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Lausunnonantajan lausunto

Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Rautatieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Rautatieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Lentoliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Lentoliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta

Suomen Vesitiet ry kiittda mahdollisuudesta lausua kansallisen liikenteen vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluinfraohjelmasta.

Suomen Vesitiet pitaa esitysta meri- ja sisavesiliikenteen jakeluinfran ja markkinan nykytilaa seka
arviota tulevasta kehityksesta kattavana ja hyvana.
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Yhdymme ajatukseen, ettd haasteena on varmistaa polttoaineiden maailmanlaajuinen saatavuus ja
saantelyn yhteismitallisuus. [tdmeren alueen erityisolosuhteet ja Idhimerenkulun erityispiirteet
voivat tuoda haasteita polttoainevalintoihin verrattuna muuhun maailmaan. Varmuutta
pitkdjanteiseen kehityssuuntaan kansainvalisesti tarvitaan, jotta ymmarretddan myods merenkulun
ulkopuolella saatavilla ja kehitteilld oleva energiapaletti.

Uusiin polttoaineisiin siirryttdessa on tarkeda, etta laivan energiatehokkuus, operointi ja erityisesti
turvallisuus on optimoitu.

Suomen sisdvesien tavaralilkenne palvelee metsateollisuutta ja potentiaalia olisi myds kasvuun
vesiturismille.

Uitto on ymparistoystavallinen ja tehokas kuljetusmuoto raakapuulle ja sita voisi kasvattaa, kun
varmistetaan etta alusten investoinnit saataisiin kayntiin. Uusien uusiutuvaa kdyttovoimaa
kayttavien alusten Investointeihin tulisi tarjota rahoitusta kansallisista ja

EU- instrumenteista.

Jotta vesiliikenteen siirtyma vaihtoehtoisiin polttoaineisiin onnistuisi, tulisi aluskantaa uudistaa myds
sisdvesilla monikayttoisiksi, vahapaastoisiksi ja polttoaineratkaisuiltaa saata-vuutta tukevia.
Kannattavuutta ja lilkennointiaikaa pidentdakseen alusten tulisi olla jaa-luokiteltuja, ymparivuotisesti
kaytossa. Talloin myos jadanmurtoa edellytetddn Saimaalla ja Vuoksen vesistdssa.

Kannatamme pitkalla aikavalilla uusien kayttévoimien jakelua eri liikennemuodoille liikenteen
solmukohdissa, panostamalla naihin yhtymakohtiin saadaan kustannustehokkaasti rakennettua
vaihtoehtoista jakeluinfraa, joka hyodyttaa monia kadyttdjia ja mm. maasahkon kayttda laajalti
satamissa. Se palvelisi satamissa vesiliikenteen lisdaksi myds muita kuljetusmuotoja ja tarpeita.

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Suomen Vesitiet pitaa esitysta meri- ja sisavesiliikenteen ohjelman tavoitteita ja toimenpiteita
kattavina ja hyvina

Tavoite V1:

EU-sadntely mahdollistaa maasahkdn verotuksen alentamista poikkeusluvalla. Suomen tarkeissa
verrokkimaissa alempaa veroluokkaa on sovellettu vesiliikenteessa jo pitkdaan. Maasahkon
veroalennuksella valtio voisi kannustaa varustamoita ja satamia toteuttamaan maasahkon kayttéon
liittyvid investointeja.

Tavoite V2:
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Tarkea Suomelle, kannatettava

Tavoite V3:

Kannatettava

Tavoite V4

Kannatettava

Tavoite V5:

Kannatettava, mahdollistettava ymparivuotinen vesiliikenndinti.

Tavoite V6:

Jatkossa tulee EU:n komissiossa varmistaa, etta vesiliikenteelle, meriliikenteelle on uusiutuvien
polttoaineiden tuotannosta kaytdssaan riittava osuus hiilineutraaleja polttoaineita.

Tavoite V7:

Kannatettava

Muita huomioita ohjelmasta:

Salmi-Lindgren Merja
Suomen Vesitiet ry
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