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Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfraohjelma

Lausunnonantajan lausunto

Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Caruna kiittdd mahdollisuudesta lausua kansalliseen liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluinfraohjelmaan. Caruna jakaa ohjelman nakemyksen vaihtoehtoisten kayttovoimien, erityisesti
sahkaoisen liikenteen, kehittymisen tarkeydesta lilkenteen puhtaan energian siirtyman
toteutumisessa. Caruna nakee erinomaisena ohjelman tavoitteet liittyen vaihtoehtoisen, sahkdisen,
jakeluinfran kehittymisen edistamiseen.

Suomen suurimpana sahkonjakeluyhtiona Caruna lausuu erityisesti jakeluverkkoon liittyvien
vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluinfran kehittymisen nakékulmasta. Keskeisimpana Caruna
yhtyy ohjelmaluonnoksen tunnistamaan tarpeeseen jakeluverkkojen vahvistamisesta sahkoisten
liikennevalineiden latausinfran kasvaessa (s.15). Taméan vahvistamisen tarpeen tunnistaminen on
tarkedd, mutta Caruna toteaa myos, ettd merkittavien jakeluverkkoinvestointien tarve
vaihtoehtoisten kadyttévoimien jakeluinfran kehittymiselle tulisi nostaa ohjelmassa nykytilaa
vahvemmin esiin, jotta valtetaan puutteellinen arvio latausinfran kehittymisesta. Jakeluverkkojen
vahvistaminen ja kapasiteetin lisddminen liikenteen puhtaan energian siirtyman toteutumiseksi
edellyttavat ennen kaikkea jakeluverkkoyhtididen investointikyvyn turvaamista ja parantamista.

Yksityisajoneuvojen sahkdistymisen yleistymisen lisdaksi sahkoverkon pitkdan tahtaimen
kehittdmisessa on huomioitava myds muun liikenteen sahkdistyminen, kuten raide- ja
logistiikkaliikenne, julkinen lilkenne seka veneily ja lauttaliikenne, jotka tulevat lisadmaan sahkén
kayttoa seka latausinfran rakentamista. Ennusteemme mukaan latausinfran rakentaminen kiihtyy
l[ahivuosina sdahkoisen liikenteen voimakkaan lisdantymisen myota. Caruna Oy:n alueella sahkdisen
liikenteen julkiseen lataukseen kaytettavien liittymien lukumaara kasvaa jopa 230 % seuraavan
kymmenen vuoden aikana.
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Energiajarjestelma toimii kokonaisuutena, eikd uuden sahkdisen jakeluinfran kehittymista voida
katsoa irrallisena kehityskulkuna, silla sahkoverkot palvelevat koko yhteiskuntaa. Kokonaisuudessaan
yhteiskunta sahkoistyy ennendkematonta vauhtia ja uusiutuvan energian tuotanto ja maara
kasvavat. Kasvava uusiutuva energia tarkoittaa myos entista saariippuvaisempaa ja hajautetumpaa
tuotantoa. Maltillistenkin ennusteiden mukaan sahkdnkulutus kasvaa 50 % 2040 mennessd samaan
aikaan, kun siirrymme fossiilisesta energiasta uusiutuvan energian kayttoon. Esimerkiksi pelkdstaan
Carunan kaupunkimaisilla jakelualueilla sahkonkaytto kasvaa kymmenessa vuodessa
kaksinkertaiseksi. Sahkonkadyttotapojen muutos tarkoittaa jakeluverkolle ennen kaikkea kapasiteetin
kehittamista ja tehon tarpeen kasvua. Suurin osa sahkdistymisen ilmidista tapahtuu nimenomaan
jakeluverkossa (Energiateollisuus ennustaa kapasiteettitarpeiden kasvavan jakeluverkossa yli 160 %).
Ennusteemme mukaan Caruna Espoo Oy:n (kaupunkimaiset alueet) verkon huipputehon tarve
kasvaa seuraavan 10 vuoden aikana 191 % ja Caruna Oy:n (haja-asutusalueet) alueilla 62 %.
Liikenteen sahkoistyminen on yksi jakeluverkoille painetta aiheuttava tekija lammityksen, puhtaan
sahkontuotannon ja teollisuuden sahkonkulutuksen lisdantymisen sekd energiamarkkinaan
osallistuvien aktiivisten asiakkaiden maaran kasvun lisaksi.

Ohjelmaluonnos listaa tarkeita tavoitteita sahkoélatausinfran kehittymiselle ja ajo-neuvokannan
uusiutumiselle. Yhtena tavoitteena on myds yhteistyon vahvistaminen sahkon siirtoverkkojen
kehittamisessa niin, etta suuritehoisen latausinfran rakentuminen on mahdollista jakeluinfra-
asetuksen ja lilkenteen tarpeiden vaatimassa aikataulussa. Tavoite kattaa myds jakeluverkkotoimijat,
sdahkonjakelijoiden kapasiteettikartat seka luvituksen sujuvoittamisen tarpeen (s.70). Caruna yhtyy
tahan tavoitteeseen ja pitda taman esiin nostamista tarkeana, mutta haluaa huomauttaa, etta
latausinfran rakentajien ja verkkoyhtididen yhteistydn parantaminen tai luvituksen nopeuttaminen
eivat yksin ole riittavia keinoja varmistamaan siirto- ja jakeluverkkojen kapasiteettia ja vahvistamista.

Ohjelman listaamat tavoitteet latausinfran kehittymiselle uhkaavat jaada toteutumatta, mikali
tarvittavia, mittaluokaltaan merkittavia, jakeluverkkoinvestointeja ei pystyta tekem&dan. Suomen
jakeluverkkoinvestointitarve on seuraavan kymmenen vuoden aikana noin 12 miljardia euroa, mika
tarkoittaa 1,2 miljardia euroa vuodessa (Eurelectric, toukokuu 2024). Tata merkittavaa
investointitarvetta vasten kotimaan lainsaadannoéllinen kehitys on huolestuttava: Energiaviraston
1.1.2024 voimaan tulleet jakeluverkkojen valvontamenetelmat uhkaavat ennakoivaa ja
suunnitelmallista verkon kehittamista ja lykkaavat kasvua mahdollistavia investointeja. Paivitetyssa,
nyt kansallisessa toimeenpanossa olevassa, EU:n sahkémarkkinamallis-sa pdinvastoin korostetaan
ennakoivien sahkoéverkkoinvestointien tarkeytta kansallisissa regulaatiomalleissa. Ennakoivien
investointien toteutuminen on ensiarvoisen tarkeda esimerkiksi juuri sahkéisen latausinfran
rakentamisen kannalta. Ennakoivia jakeluverkkoinvestointeja tarvitaan, jotta voidaan vastata
kasvavaan kapasiteettitarpeeseen ja vastaanottaa uutta tuotantoa ja kulutusta. Tama on kriittista,
silla latausinfran rakentaminen on kestoltaan nopeampaa kuin jakeluverkon vahvistaminen. Mikali
verkko ei ole etupainotteisesti valmis, niin latausinfran rakentaminen ja kayttéonotto viivastyy.

Carunalla on verkkoalueellaan tallakin hetkelld esimerkkeja merkittavaa verkon ra-kentamista tai
vahvistamista vaativista teollisen kokoluokan hankkeista (datakeskushankkeet, aurinkovoima,
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latauspisteet, akkuvarastot), jotka viivastyvat tai uhkaavat viivastya uusien valvontamenetelmien
vaikutusten vuoksi, kun hankkeita ei pystyta liittdmaan verkkoon suunnitellusti. Valitettavasti tdma
kehitys uhkaa pahentua tulevina vuosina, mikali jakeluverkkoyhtididen investointikykya ei
paranneta. Valvontamallin aiheuttamat viivastykset ja investointien lykkaykset ndakyvat myos
latauspisteiden liittdmisessa verkkoon. On valitettavaa, etta investointileikkauksista johtuen Carunan
verkkoalueella usea latauspistehanke uhkaa viivdastya merkittavasti, mikali ne vaativat liittyman
takana olevan verkon vahvistamista.

Ohjelmaluonnos toteaa, etta sahkdautojen julkisten latauspisteiden maantieteellinen kattavuus on
Suomessa kohtalaisen hyva ja asetuksen velvoitteiden tayttamisen nakokulmasta tilanne nayttaa
lupaavalta (s. 32, 34). Tasta huolimatta, kuten ohjelmaluonnos toteaa, sahkokayttoisten
henkiléautojen maardn ennustetaan yli nelinkertaistuvan vuoteen 2030 mennessa (s. 27). Caruna
yhtyy ndkemykseen sahkdisen liikenteen kasvavasta roolista tulevaisuudessa. Vuoden 2023 lopussa
Carunan verkkoalueella oli 57 000 ladattavaa autoa eli noin kolmasosa kaikista Suomen ladattavista
autoista. Naista lahes puolet, 22 200, on tayssahkoautoja (4 % autokannasta). Nopeinta ladattavien
autojen kasvu on kaupungeissa, esimerkiksi Espoossa tayssahkoéautoja on 11 000 (7 %). Caruna
arvioi, etta nykyiselld kasvutrendilla Espoossa on 2030-luvulla noin 100 000 sahkoéautoa (64 %), mika
lisaa paikallisesti verkon tehontarvetta merkittavasti. Sahkoisen liikenteen yleistyminen vaatii
latausinfran rakentamisen kiihdyttamista, jonka myota sahkdisen liikenteen kayttamien
sahkoliittymien maara tulee lisddantymaan. Sahkonjakeluverkon nakokulmasta sdahkoisen liikenteen
lisddantymisesta johtuvan, kasvavan kokonaissahkdnkulutuksen lisaksi laajamittaisella sahkdautojen
lataamisella on merkittavampi vaikutus hetkittdiseen sahkonkayttéon eli kuormitushuippuihin.
Kuormitushuippujen kasvaminen voi tarkoittaa paikoittain ylikuormitusitilanteiden syntymista
sahkoverkkoon. Taman vuoksi ennakoivat jakeluverkkoinvestoinnit kapasiteetin lisdamiseksi ovat
avainasemassa.

Raskaan liikenteen osalta ohjelma toteaa, ettd haasteena on varmistaa raskaan lii-kenteen julkisen
latausinfran rakentuminen kattamaan kuljetusten tarpeet ja asetuksen vaatimukset. Caruna pitaa
erinomaisena, ettd ohjelma nostaa esille my6s sahkdverkon kapasiteetin edellytyksena infran
kehittymiselle (s.38). Julkisten kulkuneuvojen ja logistiikan ajoneuvojen sdahkoistyminen vaatii
tosiaan toimivaa suurteholatausverkostoa. Caruna lisda, ettd infran kehittyminen vaatii merkittavia
jakeluverkkoinvestointeja ja edellyttaa jakeluverkkoyhtididen investointikyvyn parantamista.

Ohjelmaluonnos nostaa esiin myos rajoitetussa kaytossa olevan latausinfran merkityksen, arvioiden
kotilatausmahdollisuuden olevan merkittdva rooli sahkdautojen hankintapaatoksissa ja
sahkoautoilun yleistymisessa (s.42). Séhkoauton kotilataus on asiakkaille kustannustehokas ratkaisu,
joka tuo mukanaan uuden, kotitalousliittymaan suhteutettuna suuren, vaihtelevan kuorman, joka
korreloi sahkénhinnan kanssa. Tama nakyy paitsi yksittdisen asiakkaan sdhkdonkulutuksen
piikittymisend, myos ylempien jannitetasojen tehon vaihtelujen kasvuna. Caruna haluaakin
huomauttaa, etta tasta johtuen myos rajoitetussa kaytdssa oleva latausinfra vaatii jakeluverkkojen
kapasiteetin kasvattamista, jotta tarvittavat latauspisteet voidaan liittaa verkkoon.
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Kansallinen vaihtoehtoisten kdyttovoimien jakeluinfraohjelma pyrkii turvaamaan liikenteen puhtaan
energian siirtyman Suomessa. Taman tavoitteen saavuttamiseksi tarvitaan jakeluverkkojen
vahvistamista, uudistamista ja rakentamista jakeluverkkoinvestointien avulla. Ndiden investointien
saavuttamiseksi jakeluverkkoyhtididen kyky investoida tulee turvata, jotta varmistetaan
jakeluverkkojen paille rakentuvien puhtaan siirtyman hankkeiden, kuten jakeluinfraprojektien,
toteutuminen.

Rautatieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Rautatieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Rautatieliikenteen sahkoistamisen osalta ohjelma toteaa ratojen sahkdistamisen olevan jo hyvalla
mallilla, silla noin 60 % radoista on jo sahkdistetty ja liikenteestda 90 % tapahtuu sdhkoistetylla
rataverkolla (s.79-81). Tasta huolimatta sahkoistamisen hankkeita on kuitenkin kdynnissa, ja Caruna
haluaa huomauttaa, etta ohjelmaluonnos ei toimenpiteissadan ota huomioon ratojen
sahkoistamiseen vaadittavia jakeluverkkoinvestointeja. Ratojen sahkoistdminen vaatii aina suuria
sahkotehoja, joten ne ovat merkittavia kuluttajia jakeluverkossa. Koska tehontarpeet ovat isoja,
vaativat ratojen sahkoistyshankkeet usein myo6s jakeluverkkojen vahvistamista. Tama tulisi myds
huomioida ohjelmaluonnoksessa paremmin. Esimerkiksi Carunan verkkoalueella sijaitsee paljon
raideliikennettd, jonka kehittyminen vaatii sahkdverkolta lisda kapasiteettia seka syottopisteita.

Lentoliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Lentoliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Ohjelman tavoitteisiin kuuluu myés maasahkon edistdminen satamissa ja lentoasemilla, minka
Caruna ndkee sindnsa erinomaisena. Lentoasemien osalta ohjelma toteaa, ettd infrainvestoinnit ovat
keskeisia uusien kayttévoimien hyédyntamisen mahdollistamiseksi ja niiden suuruusluokka
huomioiden niihin on tarpeen varautua ajoissa (s.124). Caruna haluaa huomauttaa, etta toisin kuin
ohjelma toteaa, taman toteutuminen ei ole vain lentoasemien pitdjien toimintavallassa, vaan
sahkoverkkotoimijoiden on myds kyettava liittamaan nama verkkoon, ja tdma vaatii ennakoivaa
jakeluverkon kapasiteetin kehittamista.

Meri- ja sisavesililkenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Ohjelman tavoitteisiin kuuluu myés maasahkon edistdminen satamissa ja lentoasemilla, minka
Caruna ndkee sindnsa erinomaisena. Merililkkenteen osalta ohjelma tunnistaa, ettd satamien
maasahkoyhteyksien kehittamisessa haasteina ovat suuret, kaupunkien tai alueiden sahkoverkkoja
kuormittavat tehontarpeet (s.88). Caruna yhtyy tahdan nakemykseen, mutta haluaa lisata, etta
merisatamien maasahkotavoitteiden saavuttaminen vaatii myos jakeluverkkoinvestointeja
kapasiteetin kasvattamiseksi.
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Meri- ja sisavesiliikenteeseen liittyen Caruna lisdaksi huomauttaa, etta Carunan verkkoalueella
sijaitsee myos paljon pienvenesatamia ja useita lauttayhteyksia, joihin todenndkoisesti
tulevaisuudessa rakennetaan latauspisteitd veneilyn ja lauttaliikenteen sahkdistymisen myoéta.

Muita huomioita ohjelmasta:

Caruna pitaa erinomaisena, ettd ohjelmaluonnos nostaa esille myds sahkdverkkojen
toimitusvarmuuden varmistamisen ja sdhkonsaannin hairidtilanteisiin varautumisen, osana
laajempaa sahkoistyvan yhteiskunnan huoltovarmuuden varmistamista (s.19). On tarkeaa, etta
energiamurroksesta muodostetaan kokonaiskuva ja sen moninaiset vaikutukset yhteiskuntaan
arvioidaan huolellisesti. Caruna haluaa huoltovarmuuteen liittyen lisata, ettd sahkonjakelusektorille
on keskeista kyky investoida huoltovarmuuden ja jatkuvuuden hallinnan varmistamiseksi.

Kokonaisuudessaan kansallinen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfraohjelma pyrkii turvaamaan
liilkenteen puhtaan energian siirtyman Suomessa. Taman tavoitteen saavuttamiseksi tarvitaan
jakeluverkkojen vahvistamista, uudistamista ja rakentamista jakeluverkkoinvestointien avulla.
Naiden investointien saavuttamiseksi jakeluverkkoyhtididen kyky investoida tulee turvata, jotta
varmistetaan jakeluverkkojen paalle rakentuvien puhtaan siirtyman hankkeiden, kuten
jakeluinfraprojektien, toteutuminen.
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