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Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfraohjelma

Lausunnonantajan lausunto

Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Jakeluinfrastruktuurin rakentuminen tukee ajoneuvokannan uudistumista ja vaihtoehtoisten
kayttovoimien kayttoonottoa raskaassa lilkenteessa ja on tarkea askel likkenteen
paastovahennystavoitteiden saavuttamisessa.

Hallitusten linjaukset ja politiikkatoimet liikenteen sdahkdistymisen ja vaihtoehtoisten kayttévoimien
edistamiseksi ovat Suomessa heilahdelleet. Uusin lilkenteen kasvihuonekaasupaastojen
perusennuste nojaakin edellisen hallituksen linjauksiin, eika siten kuvaa nykyisen hallituksen
politiikkatoimien vaikutusta paastokehitykseen. Tama on puute jakeluinfraohjelman tietopohjassa.

Ajoneuvokannan sahkoistyminen on Suomessa hidastunut. Kuluttajien ostopadatosten ja yritysten
tuotanto- ja investointipadtosten kannalta olisi tarkeada, etta liikenteen paastoja pyritaan
vahentamaan pitkajanteisilla linjauksilla ja kannusteilla (porkkanat ja kepit).

Suomen lahtokohtana on, etta jakeluinfra rakentuu mahdollisimman pitkalti markkinaldahtoisesti.
Kannatamme tata linjausta. Kehityksen alkuvaiheessa tarvitaan infran rakentumisen
vauhdittamiseksi myds EU-tukien tehokasta hyddyntamista ja kansallisia tukia. Tukien
kohdentamisessa tulee huomioida my6s TEN-T-verkon ulkopuoliset sijainnit, joissa on kysyntaa
vaihtoehtoisille kdayttévoimille. Tavoitteena tulisi olla tarvetta vastaava, kehitysta tukeva ja
kustannustehokas jakeluinfraverkosto Suomeen.

Saantelyn ja tukien rinnalla tarvitaan myo6s tutkimusta, pilotointia, informaatio-ohjausta ja
kokemusten vaihtoa jakeluinfran edistamiseksi.
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Erityisesti raskaan liikenteen jakeluinfran rakentuminen edellyttdda myos tiedonvaihtoa ja yhteistyota
valtiotoimijoiden, elinkeinoeldaman ja kuntasektorin kesken. Tama tulisi huomioida selkeasti myos
jakeluinfraohjelmassa. Raskaan liikenteen jakeluinfran osalta on viela paljon avoimia kysymyksia
kuten: mika on paateiden solmupisteiden rooli raskaan liikenteen jakeluinfran sijoittumisessa,
muuttuvatko liikennepaikat ja taukopaikat jakeluasemiksi (joissa myds muut tarvittavat palvelut),
missd maarin jakeluinfra sijoittuu terminaaleihin ja yritysten omille varikoille ja milld nopeudella
raskaan liikenteen jakeluinfran kysynta voi kasvaa. Nama tekijat lisadvat tiedonvaihdon ja yhteistyon
tarvetta.

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Kuntien rooli jakeluinfran edistamisessa liittyy ensi sijassa maankayton suunnitteluun ja jakeluinfran
sijaintien mahdollistamiseen.

Tieliikenteen jakeluinfran kehittdmiseksi on ohjelmassa nelja toimenpidekokonaisuutta (T3, T4, T15
ja T18), joissa kunta on merkitty yhdeksi vastuutahoksi. Alueidenkdytt6a koskevassa yhteistyossa
(T3) tulisi huomioida, etta raskaan liikenteen jakeluinfran osalta voidaan tarvita myos
valtakunnallista tai ylimaakunnallista ndkemysta tarvittavista ja potentiaalisista tarpeista ja
sijainneista. Seutu- ja aluetasolla sijaintien tarkemmat verkolliset tarkastelut ovat tarkeita.
Tarkemmassa kaavoituksessa keskeisia kysymyksia ovat mm. maanomistus (yksityinen/kunta/valtio)
ja maanomistajan intressit, jakeluinfra-aseman ja latauskenttien tilatarpeet, turvaetaisyydet ja
reunaehdot, sahkdverkon kapasiteetti seka vaikutukset ja toteutettavuus suhteessa ymparoivaan
maankayttoon (esim. lilkkenneturvallisuus). Kyse on my6s vaihtoehtoiskustannuksista silloin, kun ko.
paikalle kohdistuu my0s toisenlaisia maankayton tarpeita. Yksityiskohtaisemman kaavoituksen
alkaessa monen asian tulee siis olla selvilla, jotta kaavahanke voi edeta.

Toimenpiteessa T3 voisi olla yhtena vastuutahona mainittuna myds energiayhtiot, silla niiden
jakeluverkon kapasiteetti vaikuttaa siihen, mihin raskaan ajokaluston suurtehoisia latauspisteita on
mahdollista sijoittaa.

Toimenpiteessa T4 (sahko) linjataan, ettda mahdollistetaan suunnittelun ja luvituksen kautta julkisen
latauksen tarjoamista paikoissa, jossa autot seisovat useampia tunteja tai yli yon: esimerkiksi
virastot, liikuntapaikat, kaupat, liityntapysakoinnit, kadunvarret. Toimenpide on vastuutettu julkisille
ja yksityisille tahoille.

Kunnat mahdollistavat latauspalvelujen sijoittumista etenkin pysakdintialueille, pysakointilaitoksiin
ja kadunvarsille. On huomioitava, etta katutilan kaytt6on kohdistuu monenlaisia kayttotarpeita,
jotka on sovitettava yhteen. Naita ovat jalkakaytavien ja pyorateiden tilatarpeet, polkupydrien,
sahkopotkulautojen ja autojen pysakadintitarpeet, joukkoliikenne, kuormauspaikat ja katujen
kunnossapidon edellytykset. Siksi pysdkointialueet ja pysakointilaitokset ovat usein toimivampi
ratkaisu latauspalveluiden sijoittumiseen kuin kadunvarret.
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Infrastruktuurituen ohjaaminen ensisijaisesti raskaan liikenteen latauspisteiden ja vetyasemien
toteuttamiseen on perusteltua. Kotilatausinfralla on keskeinen rooli sihkdautoilun yleistymisessa ja
yksityisen latausinfran tuen uudelleen kdynnistamista tulisi selvittaa.

Rautatieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Rautatieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Matkustajaliikenteen palvelutason ja sen kehittamisen kannalta ongelmallisia ovat
sahkoistamattomat rataosuudet esim. Ita-Suomessa. Rataosuuksien sahkoistamista tulee jatkaa ja
hakea myds aktiivisesti valiaikaisratkaisuja esimerkiksi yhdistamalla akkuteknologiaa kalustoon.

Lentoliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Lentoliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Muita huomioita ohjelmasta:

Piddmme ohjelmaa hyvin valmisteltuna ja kiitdmme sen yhteydessa tehtya laajaa
sidosryhmayhteistyotd, johon myos kuntia on kutsuttu mukaan.

Vilkuna Johanna
Suomen Kuntaliitto ry
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