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Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Suomen luonnonsuojeluliitto kiittda mahdollisuudesta lausua, ja toteaa seuraavaa.

Suomen luonnonsuojeluliiton nakdkulmasta kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluinfraohjelma on keskeinen tydkalu liikkennesektorin kdyttovoimasiirtymdssa ja siten
ilmastotavoitteiden saavuttamisessa. Liitto kiittda luonnoksen kattavasta arviosta lilkenteen
vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluinfran ja markkinan kehittamisesta. Ohjelmaluonnoksen
toimenpiteita tulisi kuitenkin vield tarkentaa, jotta ne tukevat aidosti taakanjakosektorin
ilmastotavoitteiden saavuttamista. Suomen luonnonsuojeluliitto toteaa, ettei joustomekanismiin
tulisi tukeutua, sillad se hidastaa kayttavoimasiirtymaa.

Jakeluinfrastruktuuri on avainasemassa siirtymassa fossiilisista uusiutuviin polttoaineisiin ja siten
liikenteen padstojen vahentamisessa. EU:n 13.4.2024 alkaen sovellettava jakeluinfra-asetuksen
(AFIR) tarkoituksena on varmistaa riittavan tihean ja laajan vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakeluinfrastruktuurin saatavuus ja kdytettavyys kaikkialla EU:ssa.

Asetus myos velvoittaa jasenmaat laatimaan kansallisen toimintakehyksen infrastruktuurin
kehittamistd ohjaamaan. Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfraohjelma
tulee olemaan kyseinen toimintakehys Suomessa.

Ohjelman ilmastovaikutukset:
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Suomi on sitoutunut puolittamaan liikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa. Lisaksi
taakanjakosektorin padstovahennysvelvoite vuodelle 2030 on 50 %. Kuten ilmastopaneeli tuoreessa
raportissaan toteaa, ottaen huomioon paaministeri Orpon hallituksen jo toteuttamat ja
suunnittelemat muutokset liikenteen ilmastopolitiikassa, tieliikkenteen paastot eivat ole
puolittumassa.

Liikenne on taakanjakosektorin suurin paastélahde Suomessa. Liikenteen paastot vastaavat noin
viidennesta Suomen kaikista kasvihuonekaasupaastoista ja noin 40 prosenttia taakanjakosektorin
padstoistad. Lahes kaikki kotimaan liikenteen paastoista syntyvat tieliikenteessa. Kaikki liikenteen
paastovahennyksia edistavat toimet ovat siten ensisijaisen tarkeita taakanjakosektorin
ilmastotavoitteiden saavuttamisen kannalta.

Jakeluinfra-asetus pyrkii varmistamaan vahimmaisinfrastruktuurin vaihtoehtoista polttoainetta
kayttavien ajoneuvojen ja alusten tarpeellisen kayttoonoton tueksi kaikissa liikkennemuodoissa ja
kaikissa jasenvaltioissa, jotta EU:n ilmastotavoitteet voidaan saavuttaa. Kansallisen liikenteen
vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluinfraohjelman tulisi tukea ja ohjata asetuksen toimeenpanoa
kansallisesti ja siten myos asetuksen arvioitujen mydnteisten ilmasto- ja ymparistovaikutusten
toteutumista. Kansallisen ohjelman tulee siten olla linjassa kansallisten sekd EU-tason
ilmastotavoitteiden kanssa.

Alueellinen kattavuus tulee varmistaa, eika joustomekanismiin tulisi tukeutua:

Suomen luonnonsuojeluliitto kiinnittda erityistda huomiota ohjelman esitettyyn
markkinaehtoisuuteen seka joustomekanismiin. Ohjelmaluonnoksessa todetaan, ettd Suomen
lahtokohtana on, ettd jakeluinfran tulisi mahdollisimman pitkalti rakentua markkinaldhtdisesti.
Vaikka markkinaehtoisuus on Suomessa toiminut suhteellisen hyvin henkil6autojen kohdalla ja
kaupungeissa, séhkdistymisen odotettavissa oleva nopeutuminen edellyttdd merkittdvaa panostusta
toimivan latausinfran rakentamiseen. Ohjelmaluonnoksessa todetaan osuvasti, ettd tukea on
erityisesti kohdistettava latauspisteisiin, jotka eivat rakentuisi ilman tukea. Kuten Lataava-
hankkeessa todetaan, vuosina 2018 - 2023 suurin osa liikenteen julkisen latausinfran tuesta
kohdentui valtavaylien hankkeisiin, jotka olisivat todennakoisesti toteutuneet ilman tukeakin. Sen
sijaan maaseutualueen latausinfraa ei juurikaan tuettu. Liitto yhtyy tahan ja huomauttaa, etta
joustomekanismiin tukeutuminen osana ohjelmaaon ristiriidassa tavoitteen kanssa.

EU:n jakeluinfra-asetus mahdollistaa jasenvaltioille liikkumavaraa sahkokayttoisten henkilo- ja
pakettiautojen TEN-T-tieverkon latausinfrastruktuurin tavoitteista, mikali TEN-T-tieverkon osuudet
ovat harvaan liikenndityja. Ohjelmaluonnoksessa todetaan taman edellytyksen tdyttyvan. Lisaksi
jouston kayttoa perustellaan silld, ettei infrastruktuurin rakentumista voida perustella
sosioekonomisilla kustannus-hyotysuhteilla. Joustomekanismin kdaytdn myota jakeluinfrastruktuuri
tulee keskittymaan padosin tiheammin liikkenndidyille alueille.
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Liitto toteaa, ettei joustomekanismiin tulisi tukeutua, silld se hidastaa huomattavasti uusiutuvien
kayttovoimien jakeluverkoston kehittymistd koko Suomen kattavaksi. Liitto myos toteaa, etta tukea
tulisi kohdistaa erityisesti vahemman liikenndidyille alueille, joille sitd ei markkinaehtoisesti rakennu.

Suomen luonnonsuojeluliitto kannattaa ohjelmaluonnoksen ehdotusta tarkastella uudenlaisten tuki-
instrumenttien seka lainsaadanndllisten velvoitteiden kehittamista sen varmistamiseksi, etta
uusiutuvien kayttévoimien jakeluinfran rakentuminen my6s harvemmin liikenndidyille alueille
varmistetaan. Lisdksi Liitto huomauttaa, etta infastruktuurin alueellisen kattavuuden rajoittaminen
riittamattémien ‘sosioekonomisten kustannus-hyotysuhteiden’ perusteella on lyhytnakdista. Kuten
IImastopaneeli raportissaan toteaa, lilkenteen padastdjen kasvu tulevina vuosina voi johtaa siihen,
ettd paastoyksikoita joudutaan ostamaan jopa noin miljardin euron edesta.

Raskaan liikenteen kayttovoimasiirtyma:

Luonnonsuojeluliitto huomauttaa, etta erityista huomiota ja tukea on suunnattava raskaan
liilkenteen kayttovoimasiirtymaan, jonka kehitys on ollut hidasta. Ohjelman toimenpiteissa mainitaan
vaihtoehtoisia kayttovoimia kayttavien paketti- ja kuorma-autojen hankinnan tukeminen seka tuen
jatkamisen mahdollisuuksien selvittaminen. Seka hankitatukien, etta raskaan liikenteen
latauspisteiden kehittdminen ja priorisoiminen on keskeista paastovahennystavoitteiden
saavuttamiseksi.

Sahkoa ei tulisi sisallyttaa jakeluvelvoitteeseen:

Yksi ohjelmaluonnoksen toimenpiteistd on sahkon sisallyttaminen jakeluvelvoitteeseen. Suomen
luonnonsuojeluliitto vastustaa tata toimenpidetta. Kuten llmastopaneeli raportissaan toteaa, jos
julkisesti ladattu uusiutuva sahkéenergia sisdllytetdan jakeluvelvoitteeseen ilman velvoitetason
nostamista, se pienentda muiden jakeluvelvoitteeseen sisdltyvien uusiutuvien polttoaineiden
maaraa, jolloin sen lisdama pdastovahenema menetetdan perusennusteisiin verrattuna. AFRY:n
selvityksen (Sipila ym. 2023) mukaan liikennesahkon sisallyttaminen jakeluvelvoitteeseen ilman
velvoitetason nostamista tarkoittaisi vuonna 2030 noin 0,5 Mt CO2-ekv. paastojen kasvua verrattuna
vuoden 2023 perusennusteeseen (WEM-2023), jossa kaytetyn liikkennesahkdn maaran vuonna on
arvioitu olevan 3 395 GWh. Vuoden 2024 perusennusteessa (WEM-2024) liikenteessa kaytetyn
sahkon on arvioitu olevan 3 711 GWh. Liitto toteaa, ettei lilkennesahkoa tule sisallyttaa
jakeluvelvoitteeseen ilman velvoitetason nostamista. Suomi on jadmassa jalkeen liikenteen
paastoévahennystavoitteistaan, joten on ensisijaisen tarkeaa ettei sektorin ilmastotoimia heikenneta
entisestaan.

Liikenteen ymparistoperusteinen vahadpaastoiset polttoaineet huomioiva verotus:
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Yksi ohjelman toimenpiteista on liikenteen ymparistoperusteisen vahapaastoiset polttoaineet
huomioivan verotuksen kehittaminen. Toimenpide perustuu EU:n komission ehdotukseen, etta eri
polttoaineiden verotasot perustuisivat jatkossa niiden energiasisaltéon ja ymparistéominaisuuksiin.
Luonnonsuojeluliitto kannattaa tata toimenpidetta. Liitto myds kannattaa verotasojen maarittelya
eri raaka-aineista tuotetulle vedylle, sillda vedyn tuotannossa on tarkea huomioida tuotantotapa.
IImastokestdavyyden takaamiseksi vetytalouteen siirtyminen tulee tehda lisdisen uusiutuvan energian
voimin, ja tdman tulisi nakya myos vedyn verotuksessa.

Liitto kuitenkin huomauttaa, etta paaministeri Orpon hallituksen viimeaikaisilla toimilla, kuten
sahko- ja hybridiajoneuvojen ajoneuvoveron korottamisella, on painvastainen vaikutus
lilkennesektorin paastokehitykseen, mika voi vesittaa toimenpiteen kokonaisvaikutuksia.

Neuvonta ja tiedonvaihto avainasemassa:

Suomen luonnonsuojeluliitto kiittda siitd, ettd ohjelmaluonnoksessa on tunnistettu neuvonnan ja
tiedonvaihdon rooli kayttévoimasiirtymassa. Yksi ohjelman toimenpiteista on puhtaiden ajoneuvojen
hankintaan liittyvdn neuvonnan lisddminen, ja tdméa on kannatettava toimi. Ohjelmassa ei
kuitenkaan tarjota konkretiaa toimenpiteen toteuttamiseen, ja liitto muistuttaa ettd neuvonnan
kehittamiseen tulee varmistaa riittavat resurssit.

Rautatieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Rautatieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Lentoliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Lentoliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Lentoliikennesektorin kehitys on ristiriidassa ilmastotavoitteiden kanssa:

Lentoliikenteen kohdalla ohjelmassa tulisi korostaa sektorin merkittavia paastoja seka sen
ristiriitaisuutta ilmastotavoitteiden kanssa. Koska sektorille ei ole toistaiseksi saatavilla riittavia
teknologisia ratkaisuja vaihtoehtoisten kayttovoimien kayttéonotolle riittavan nopeasti, sektorin
padstot tulevat todennakoisesti kasvamaan. Suomen luonnonsuojeluliitto yhtyy Suomen
ymparistokeskuksen lausuntoon siitd, etta kysyntaa tulee pyrkid ohjaamaan kestavampiin
kulkumuotoihin, kuten raideliikenteeseen.
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Meri- ja sisavesililkenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet
Ammoniakin luonto- ja ilmastohaitat meri- ja sisavesililkenteessa:

Suomen luonnonsuojeluliitto yhtyy ohjelman huomioon ammoniakin haittavaikutuksista
vesiliikennekaytdssa. Kuten ohjelmassa todetaan, ammoniakki on myrkyllista. Sen tuottamat
haittavaikutuksia meri-ja vesiluonnolle on siten otettava huomioon. Lisaksi, kuten myds limatieteen

laitos omassa lausunnossaan toteaa, ammoniakin poltossa syntyvat typpioksiduulipdastét (N20)
voivat kumota hiilidioksidipaastdjen vaheneman.

Muita huomioita ohjelmasta:

Sundstréom Edda
Suomen luonnonsuojeluliitto ry
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