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Lausunnonantajan lausunto

Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Ohjelmassa on hyva asianmukainen analyysi kehityksesta seka hyvin pohdittuja toimenpiteita
kehityksen edistamiseksi. Sahkon osalta kehitysta jarruttaa kuorma-autojen korkea hankintahinta ja
viela rajallinen kuljetusmatka erityisesti talviolosuhteissa.

Pakettiautojen lisaksi myos kuorma-autojen lataus perustuu usein omiin latausasemiin ja kuljettajan
omalataukseen. Kannatettavaa on ohjelmassa esitetty tuki omalatausasemille, jotka ovat
yhteiskayttoisia sopimuksen varaisesti myos muille toimijoille.

Suuritehoisia julkisia latausasemia yhdistettyna kuljettajan palvelupisteisiin tarvitaan tukemaan
toimintamahdollisuuksia padivanpituisen toiminta-ajan varmistamiseksi. Kaupunkiolosuhteissa nama
voivat olla latauskatuja, maanteillad yhteispalvelupisteita liikenneasemien kanssa.

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Tieliikenteen paastdévahennystavoitteissa on asetettu merkittdva rooli autokannan sdhkoistymiselle.
Sahkon lisdksi tieliikenteessa fossiilisille polttoaineille vaihtoehtoisia kdyttovoimia ovat kuitenkin
my0s kaasu (metaani) ja vety. Vuonna 2022 suurin osa (98 %) tieliikenteen kayttamasta metaanista
oli biometaania, ja sen osuus tulee edelleen lisaantymaan. Liikennekdyttoon soveltuva biometaani
on puhdistettua biokaasua, josta on poistettu suurin osa muista kaasuista kuin metaanista. Lisaksi
tielilkenteen kasvihuonekaasupaastoja voidaan vahentaa nestemaisella biopolttoaineella ja
tulevaisuudessa myds synteettiselld uusiutuvalla polttoaineella, jotka soveltuvat kaytettavaksi
polttomoottoreissa ja jaeltaviksi fossiiliseen polttoaineeseen sekoitettuna tai niiden sijasta.

Vaihtoehtoisiin polttoaineisiin siirtyminen edellyttaa, etta kayttajille on riittavasti lataus- ja
tankkausasemia ympari Suomea. Markkinaehtoisuus on ensisijainen ldhtokohta kattavan
asemaverkoston rakentamiselle, mutta on oltava myos valmius tukea verkoston rakentumista
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alueilla, joille asemat eivat rakennu markkinaehtoisesti. Kyse ei ole vain kuljetus- ja
logistiikkayritysten mahdollisuuksista investoida vahdpaastoiseen kalustoon eri puolella maata vaan
myo0s alueiden kyvysta houkutella teollisia investointeja. Erityisesti tdma koskee vedyn jakeluinfraa,
jonka osalta ohjelman tavoite (T6) ja toimenpide (T6) korostavat EU-asetuksen mukaisen
vaatimuksen tayttamistd. Asetuksen mukainen tavoite koskee vain TEN-T ydinverkkoa, jolloin suurin
osa maamme liikenneverkosta jadisi asemaverkoston ulkopuolelle tavoitteen taytyttyakin.
Kansallisessa ohjelmassa tulee esittaa tavoitteet ja toimenpiteet vahintdan myods TEN-T kattavalle
verkolle.

Kayttévoimasiirtyman tarkastelussa tulisi huomioida nykyistd paremmin myds
turvallisuusnakokulma. Sahkonjakelun pitkdan jatkuvissa hairiotilanteissa sahkoistynyt autokanta voi
olla suuri turvallisuusriski.

Rautatieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Sahko on raiteilla perusratkaisu. Ohjelmassa esitetty analyysi on tilannetta hyvin kuvaava.
Kehitysmahdollisuudet liittyvat siihen, ettad ratayhteyksia edelleen sdahkoistetaan ja raidepistoihin
saadaan myo0s sahkoyhteydet, tai veturilla voidaan ajaa viimeinen kilometri dieselilla.

Rautatieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Sahkdvedon tulee olla rautatieliikenteessa perusratkaisu. Toimenpiteena uusien
sahkodistamishankkeiden toteuttaminen ja selvittdminen on kannatettava. Sahkdistamishankkeissa ei
tulisi kuitenkaan keskittya vain kuljetusketjujen alku- ja loppupaihin. Tarkeaa olisi saada
sahkoistettya myos ns. poikittaisyhteyksia, jotka tdydentavat rataverkon kokonaistoimivuutta ja
lisddvat huoltovarmuutta.

Sielld, missa ratojen sahkoistaminen ei ole toimiva vaihtoehto, voidaan hyédyntaa biopolttoaineita ja
synteettisia uusiutuvia polttoaineita. Myos akkusahkadisia junia on maailmalla jo jonkin verran
kaytossa. Vetykayttoiset junat ovat pilotointivaiheessa.

Lentoliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Lentoliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Lentoliikenteessa merkittavin rooli hiilidioksidipaastojen vahentamisessa on talla hetkelld
biopohjaisilla kestavilla lentopolttoaineilla. Kestavat lentopolttoaineet soveltuvat sekoitettuna
fossiiliseen lentopetroliin nykyiseen kalustoon ja infrastruktuuriin. Kestavien lentopolttoaineiden,
joita biopohjaisten polttoaineiden lisdksi voivat olla synteettiset polttoaineet, merkityksen
odotetaan nousevan suureksi lentoliikenteen paastdjen vahentamisessa. Uutta jakeluinfraa ja
kalustoa vaativat vaihtoehtoiset kayttovoimat lentoliikenteessa ovat sahko ja vety. Sahkolla on
mahdollisuuksia kehittya erityisesti lyhyiden yhteysviélien pienilla koneilla tehtdvien matkojen
ratkaisuksi. Vetylentdminen tarvitsee viela tuotekehitysta yleistyakseen. Pidemmalla aikavalilla sen
roolin odotetaan muodostuvan merkittavaksi.
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Meri- ja sisavesililkenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Vesiliikenteessa Itameren alueella energianlahteina kaytetdan lahitulevaisuudessa todenndkoisesti
etenkin biopolttoaineita ja uusiutuvia synteettisia polttoaineita, vetya tai sahkoa. Vesiliikenteen
biopolttoaineita ovat muun muassa nesteytetty biometaani, biometanoli, ja biodiesel. Naita
polttoaineita voidaan paaosin hyodyntaa jo olemassa olevalla kalustolla. Useita vaihtoehtoisia
polttoaineita tutkitaan ja kehitetadn parhaillaan alusliikenteen kayttéon. Joidenkin uusien
polttoaineiden osalta laajamittaiseen kaupalliseen kayttéon on viela matkaa. Uusiutuvien
kayttévoimavaihtoehtojen ollessa vield osittain kehitysasteella fossiilisella maakaasulla on keskeinen
asema meriliikenteen puhtaampana kayttévoimana.

Sisadvesililkenteessa uudet vahapaastoiset ja jadvahvistetut alukset seka jadnmurto ovat oleellisia
tavoitteita myos Vuoksen vesistdalueella, jotta sisavesiliikenteen toimintaedellytykset kehittyvat
positiivisesti ja liikenndintikausi saadaan ymparivuotiseksi. Tama tulee ottaa huomioon ohjelman
tavoitteissa ja toimenpiteissa.

Muita huomioita ohjelmasta:

Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra on keskeinen osa valtakunnan lilkennejarjestelmas, jonka
kehittamisen on oltava pitkdjanteista ja ennakoitavaa. Suomen ja EU:n asettamien liikenteen
padstovahennystavoitteiden saavuttaminen edellyttdd monia toimenpiteita, joista keskeisimpia ovat
tieliikenteen ajoneuvokannan uudistaminen ja vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluinfran
kehittaminen.

Eteld-Karjalan liitto laati vuoden 2023 aikana yhdessa maakunnan kuntien ja kaupunkien kanssa
vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakelu- ja latausasemasuunnitelman Eteld-Karjalaan. Pidamme
kuitenkin tarkedna, etta tavoitteita ja toimenpiteita koskevat paalinjaukset tehdaan koko
valtakunnan tasolla. Selkea kokonaiskuva antaa hyvan pohjan toimenpiteiden tarkempaan
suunnitteluun ja taytantédnpanoon niin seutu- ja kuntatasolla kuin yrityksissakin.

On hyva, ettd ohjelman tavoitteeksi on asetettu jakeluinfran kehittyminen padasiassa
markkinalahtoisesti. Henkil6- ja pakettiautojen sahkoinen julkinen latausinfra kaupungeissa on
kehittynytkin markkinalahtoisesti jo hyvin, mutta harvaan liikenndityjen alueiden ja raskaan
liilkenteen julkisen latausinfran kehittamiseen tarvitaan myds julkista tukea. Suuri tarve on julkiselle
suurteholatausinfralle. Suuritehoisen latausinfran rakentumisen mahdollistamiseksi on tarpeen
vahvistaa myds yhteistyota sahkon siirtoverkkojen kehittamisessa.

Kaikkien vaihtoehtoisten kayttévoimien osalta on tarkeaa edistda kilpailua — toimijoilla on oltava
useita vaihtoehtoja, joista valita seka kaluston etta kayttévoiman toimittaja.
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Ohjelmassa on hyvin tunnistettu vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran sijoittamiseen liittyva
maankadytollinen ongelma. Julkisen lataus- ja tankkausinfran sijoittaminen tulee todennakdisesti
muodostumaan kaikkein suurimmaksi jakeluverkoston kehittamishaasteeksi tiheimmin asutuilla
kaupunkiseuduilla, joissa on vaikea 10ytaa sopivia sijainteja suurille lataus- ja tankkausalueille.
Erityisesti raskaan liikenteen kayttévoimien jakeluinfra tarvitsee paljon tilaa, mika edellyttaa
varautumista jo hyvissa ajoin etukdteen maankaytdn suunnittelussa.

Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran kehittdmisen rinnalla on tarkeda huolehtia myos
nykyisen fossiilisten polttoaineiden jakeluinfran turvaamisesta, koska nykyisia polttoaineita tarvitaan
vield pitkaan. Kattava jakeluverkosto on tarkea asukkaiden ja yritysten lisaksi viranomaisille, kuten
pelastuslaitokselle ja poliisille.

Raskaan liikenteen paastévahennysten edistaminen edellyttda yhteiskunnan tukea uusia
kayttovoimia kayttavien ajoneuvojen hankintaan seka jakeluinfran kehittamiseen. Kaluston
hankintahinnat ovat toistaiseksi varsin korkeita ja kaluston tehokas kaytto edellyttaa kattavaa
latausinfraa.

Nykyinen dieselkayttoinen kuljetuskalusto tulee sailymaan kaytdssa arviolta 10—15 vuotta. Konteissa
ja perdvaunuissa on paljon dieselkayttoisia lammittimia ja kylmakoneita. Tarvitsemme toimivan ja
kustannustehokkaan jakeluinfran perinteisille polttoaineille viela pitkaan.

Vetyliikenteen kaynnistamiseksi on tarpeen tukea myds vetyajoneuvojen hankintaa — pelkka vedyn
tuotannon ja lilkkenteen tankkausasemien tukeminen ei riita.

Jakeluinfraverkostoa kehitettdessa on otettava huomioon matkustajaliikenteen solmukohdat ja
liityntapysakaointi. Niihin tulee sijoittaa vaihtoehtoisten kayttévoimien lataus- ja tankkauspisteita,
mika lisaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta osana matkaketjua.

Liikenteen kadyttévoimasiirtymalle reunaehtoja asettavat 1) uusien kdyttévoimien saatavuus ja hinta,
2) kaluston (liikennevélineiden) uusiutumisvauhti, joka maarittaa uusien kayttévoimien kysyntaa
seka 3) jakeluinfran rakentuminen. Vaihtoehtoisten kadyttévoimien kdyttéonottoon liittyy myos uusia
turvallisuusvaatimuksia kaytdssa, jakelussa ja varastoinnissa seka kadyttajien koulutuksen tarpeita.
Esimerkiksi vaihtoehtoisen polttoaineiden (kuten vety) pienempi energiatiheys on myos haaste
toimivien teknologioiden kehityksessa erityisesti lento- ja vesiliikenteessa.
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Jakeluverkoston kehittyminen vaatii useiden toimijatahojen yhteista kasitysta ja toimintaa, jota olisi
tehokkainta koordinoida aluetasolla. Maankayttd on keskeinen osa toteutusta. Aluetasolla tulisi olla
riittavasti valineita ja koordinoiva toimijataho tehokkaan toimeenpanon varmistamiseksi.
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