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sidosryhmatilaisuus



Kansallisen jakeluinfrachjelman sidosryhmatilaisuus

Ohjelma 11.6.2024

13.30 Tilaisuuden avaus 14.35 Meri- ja sisavesiliikenteen jakeluinfra
Liikenne- ja viestintaministeri Lulu Ranne Eero Hokkanen, neuvotteleva virkamies, LVM
(videotervehdys)

Kommenttipuheenvuoro:
Kirsti Tarnanen-Sariola, apulaisjohtaja,

13.40 Jakeluinfraohjelman taustaja valmistelu
Suomen Satamat

Tuuli Ojala, likenneneuvos, LVM

15.00 Lentoliikenteen jakeluinfra

13.45 Tieliikenteen jakeluinfra Niina Honkasalo, neuvotteleva virkamies, LVM

Saara Jaaskelainen, likenneneuvos, LVM

Kommenttipuheenvuoro:

AEmmENpLINEENyLE Timo Koskinen, yhteiskuntasuhdepaallikkd, Finnair

Heikki Karsimus, toimitusjohtaja,
Séahkoinen liikenne ry

Anssi Kujala, toimitusjohtaja, SKAL 15.25 Tilaisuuden paatos

Sabina Lindstrom, osastopaallikkd, LVM

14.15 Rautatieliikenteen jakeluinfra
Janne Kojo, asiantuntija, Vaylavirasto

Kommenttipuheenvuoro: - _ https://levent.prospectumlive.com/kansallisen-
Tanja Lahdetluoma, Eurooppa-asioiden johtaja, VR jakeluinfraohjelman-sidosryhmatilaisuus/room/5949
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Kansallisen liikenteen uusien
polttoaineiden jakeluinfraohjelma

Tuuli Ojala
Lilkenne- ja viestintaministerid, ilmasto- ja ymparistoyksikko



Ohjelman tausta

« PMI Petteri Orpon hallitusohjelman mukaan yhdessa elinkeinoelaman
kanssa laaditaan toimenpideohjelma vaihtoehtoisten kayttovoimien
jakeluverkon laajentamiselle paavaylilla

« EU:n uuden jakeluinfra-asetuksen (AFIR) soveltaminen on alkanut. Asetus asettaa
velvoitteita tielikenteen sdhkon ja vedyn jakeluinfran rakentumiselle, maasahkon
saatavuudelle satamissa ja lentokentilla seka nesteytetyn kaasun saatavuudelle
satamissa. Velvoitteet tulee tayttaa asteittain vuosina 2025-2035.

« Kunkin jasenvaltion on 31.12.2024 mennessa laadittava ja toimitettava
komissiolle luonnos kansalliseksi toimintakehykseksi liikenteen alan
vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden kehittamiseksi ja asiaan liittyvan
infrastruktuurin kayttodnottamiseksi
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Ohjelman valmistelu

Luonnoksen laadinnassa on hyddynnetty
» Alempaa jakeluinfratyota (tyoryhman laatima ohjelma v. 2023)

» Virastojen selvityksia, erityisesti Traficomin paivittama tieliikenteen jakeluinfran
nykytilaselvitys ja Vaylaviraston raideliikenteen kayttdvoimaselvitys

» Sidosryhmayhteistyota: helmi-huhtikuussa jarjestettiin yhteensa 10 ty6pajaa eri
likennemuodoista

Lausuntokierros kesakuusta syyskuun alkuun
Viimeistely ministeriossa
Kéasittely poliittisella tasolla

Julkaisu ja kdannoksen toimitus komissiolle vuoden 2024 loppuun mennessa

20.6.2024




Ohjelmaluonnoksen sisalto

« Liikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinan ja jakeluinfran nykytila ja arvio
nakymista

« Kansalliset tavoitteet ja toimenpiteet niiden kysymysten osalta, joille jakeluinfra-
asetuksessa esitetaan sitovia tavoitteita

* [Imoitus, ettd Suomi hyddyntaa tie- ja lentoliikenteen kaytettavissa olevat joustot

« Toimenpiteiden (ja joiltakin osin tavoitteiden) kuvaus myos muilta jakeluinfra-
asetuksen edellyttamilta osin, esimerkiksi raideliikenteen vaihtoehtoisten
polttoaineiden, meri- ja lentoliikenteen uusien polttoaineiden seka tieliikenteen infran
esteettomyyden osalta

« Rajat ylittavan infran ja intermodaalisuuden kuvaus
« Kayttovoimasiirtyman huoltovarmuus- ja turvallisuusvaikutusten tarkastelu

« Ahvenanmaan jakeluinfrasta oma luku, joka perustuu maakunnan toimittamaan
20 AREIStoon. 6
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Tielikenteen jakeluinfra

Saara Jaaskelainen
Lilkenne- ja viestintaministerig, ilmasto- ja ymparistoyksikko
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Ohjelman tavoitteet: tielilkkenne 1/4

Sahkon lataukseen liittyvat tavoitteet

« Latauksen antoteho per ajoneuvo korkeampi kuin asetuksessa, silla nopea
kansallinen kehitys mahdollistaa sen hyvin. Tavoitetta syyta tarkastella uudestaan
autokannan kasvettua.

o Paatieverkolle suurteholatausta koko maahan 60 km valimatkalla, el vain TEN-T
verkolle

« My0Gs hidas lataus kehittyy siella, missa tarkoituksenmukaista

« Raskas liikenne: taytetadn asetuksen velvoitteet ja kehittyvan sahkaoisen liikkenteen
tarpeet
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Latausasemien sijainti ja
peittavyys, 12/2023

AFIR: Henkil6- ja pakettiautojen
latauspisteitda 60 km valein TEN-T ydin- ja
kattavalla verkolla v. 2030

 Julkinen latausasema

Etdisyys Iahimmalle
latausasemalle

B 25 km
50 km
100 km

TEN-T-tieverkko
=== Ydinverkko

Kattava verkko

Muut paatiet

Latausasemadata Séhkoautoilijat Ry,
12/2023;

Tieverkosto, liikenneméaarat 2022,
Vaylavirasto

Basd 0 50 100 km
TRATICCM _—



Latausasemadat

a:. Energiavirast

Raskaan liikenteen latausasemat 2023
Manner-Suomi

@ Toimiva latausasema ,

Suunnitellut latausasema
AFIR: Raskaan kaluston latauspiste 60 km O Tukipaatos tehty
valein TEN-T-ydinverkolla ja 100 km valein
TEN-T-kattavalla verkolla +
kaupunkisolmukohdissa 2030

TEN-T-tieverkko
== Ydinverkko
- Kattava verkko
Paatiet
Kaupunki-
O solmukohdat




Ohjelman tavoitteet: tieliikenne 3/4

Vedyn tankkaukseen liittyvat tavoitteet
« Taytetaan jakeluinfra-asetuksen vaatimukset

 Liilkenteessa kaytetaan vain hiilettdmilla lahteilla tuotettua vetya
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Suunnitellut vedyn

tankkausasemat, 2023, Tukea Haettu
" O Energiavirasto
Manner-Suomi B cer
TEN-T-tieverkko
AFIR: Vetytankkausasema 200 km mmm Y dinverkko
valein TEN-T ydinverkolla + —— Kattava verkko
kaupunkisolmukohdissa 2030 DAt
aatiet
M Kaupunki-

solmukohdat
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Ohjelman tavoitteet: tieliikenne 4/4

Metaanin tankkaukseen liittyvat tavoitteet

« Suomessa on vahintaan 30 nesteytetyn biometaanin jakeluasemaa vuonna 2025,
vahintaan 60 LBG-asemaa vuonna 2030 ja maara edelleen kasvaa ajoneuvokannan
kasvun rinnalla. Suomessa on vahintaan 100 paineistetun biometaanin
jakeluasemaa vuonna 2025.

« Metaanin jakeluasemia on saatavilla kohtuullisen valimatkan paassa toisistaan niin,
etta kuljetusten sujuvuus ei vaarannu

« Lahes kaikki tielikennekaytossa kaytetty metaani on jatkossakin uusiutuvaa
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Nesteytetyn metaanin
tankkausasemat, 2023,
Manner-Suomi

AFIR: Asianmukainen maara
tankkausasemia TEN-T-ydinverkolla
2025

Tankkausasemadata: Juho Liimatainen, 12/2023, https://goo.gl/maps/ArJe8SFUWC|KkrS16, TRATICCM Turkt—' s
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https://goo.gl/maps/ArJe8SFUWCjKkrS16

Paineistetun metaanin
tankkausasemat, 2023,
Manner-Suomi o Biokaasu ]

B Bio-ja maakaasyu

Ei AFIR-tavoitteita TEN-T-tieverkko
== Ydinverkko

- Kattava verkko

Paatiet
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Tankkausasemadata: Juho Liimatainen, 12/2023, https://goo.gl/maps/ArJe8SFUWCjKkrS16
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Ohjelman toimenpiteet: tielilkkenne 1/5

Jakeluinfran rakentamiseen liittyvat tuet, lainsaadanto ja muut politiikkakeinot

« Ohjataan kansallisiaja/tai EU-tukia jakeluinfran rakentamiseen raskaan
liikenteen latauspisteille ja vedyn tankkausasemille, mahdollisuuksien mukaan myads
metaanin tankkausasemille.

« Selvitetaan keinot henkil6-ja pakettiautojen latausinfran rakentumiseksi
kaikkialle Suomeen, myds harvemmin liikenndidyille alueille, jonne infraa ei
markkinaehtoisesti synny.

« Huomioidaan vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran tarpeet
alueidenkayttssa, litkennejarjestelmasuunnitelmissaja MAL-suunnitelmissa.
MyGs raskaan kaluston taukopaikat.
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Ohjelman toimenpiteet: tielilkkenne 2/5

« Mahdollistetaan suunnittelun ja luvituksen kautta julkisen latauksen tarjoaminen
paikoissa, joissa autot seisovat useampia tunteja tai yli yon: esimerkiksi virastot,
liikuntapaikat, kaupat, lityntadpysakaoinnit, kadunvarret.

 Sisallytetadn sahko uusiutuvan polttoaineen jakeluvelvoitteeseen.

« Selvitetaan vedyn tankkausasemien kemikaaliturvallisuuslain mukaisen luvituksen ja
valvonnan keskittamista yhdelle valtakunnalliselle toimijalle (Tukes).

« Selvitetdan asunto-osakeyhtiolain muutostarpeet kotilatausinfran rakentumisen
edistamiseksi.

 Selvitetaan yksityisen latausinfran tuen uudelleen kdynnistdmisen mahdollisuudet.

20.6.2024 19



Ohjelman toimenpiteet: tielilkkenne 3/5

Tuet, lainsdadanto, muut polititkkatoimet (ajoneuvot)

« Tuetaan vaihtoehtoisia kayttovoimia kayttavien paketti- ja kuorma-autojen
hankintaa ja selvitetdan tuen jatkamisen mahdollisuudet.

« Hybdynnetadn Euroopan investointirahaston lainojen valtiontakausmekanismit
vaihtoehtoisia kayttovoimia kayttavan kaluston hankinnoissa.

« Kehitetdan liikenteen ymparistoperusteista vahapaastoiset polttoaineet huomioivaa
verotusta EU-lainsaadanté huomioon ottaen.

« Hyodynnetaan EU-lainsaddannon keinot ajoneuvokannan uudistamiseksi.
Toteutetaan ajoneuvo- ja liikennepalveluhankintojen ymparist6- ja
energiatenokkuusvaatimuksista annetun lain véliarviointi ja toteutetaan arvion
perusteella tarpeelliseksi katsotut toimet.
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Ohjelman toimenpiteet: tielilkkenne 4/5

Informaatio-ohjaus, tiedonvaihto, tutkimus

 Selvitetdan ja julkaistaan tiedot raskaan kaluston latauksen
rakentamismahdollisuuksista maantieverkolla valtion hallinnassa olevilla alueilla.

« Vahvistetaan yhteistydta sahkon siirtoverkkojen kehittdmisessaniin, etta
suuritehoisen latausinfran rakentuminen on mahdollista jakeluinfra-asetuksen ja
likenteen tarpeiden vaatimassa aikataulussa.

« Hyodynnetaan vedynjakelun turvallisuusnakdkontiin liittyva Tukesin ohjeistus
jakeluinfran rakentamisessa.

 Toteutetaan EU LIFE -ohjelman limastoratkaisujen vauhdittaja (ACE) —hanke.

« Toteutetaan raskaan liikenteen sahkoistamista edistavia hankkeita erilaisten EU-
rahoitusinstrumenttien kautta kuten elpymis- ja palautumistukivaline ja EU Horisontti
puiteohjelma.
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Ohjelman toimenpiteet: tielilkkenne 5/5

 Toteutetaan kuntien ja valtion yhteinen jakeluinfran kehittamista koskeva MAL -
verkoston hanke parhaiden kaytantdjen jakamiseksi ja tiedonvaihtamiseksi ja
hyddynnetaan hankkeen opit jatkotyossa.

 Edistetdan ajoneuvokannan uusiutumista viestinnan keinoin. Lisataan puhtaiden
ajoneuvojen hankintoihin liittyvda neuvontaa. Edistetaan tiedonvaihtoa
hankintayksikdiden kesken.

20.6.2024
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Kansallinen jakeluinfraohjelma

Kayttovoimasiirtyman tilanne

Anssi Kujala, toimitusjohtaja
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

ML KAY TTOVOIMASIIRTY MAN V



Paastojen vahentamisen viitekehys

 EU:n yhteinen ilmastopolitiikka

» Kasvihuonekaasupaastojen vahennys
min. 55 % 1990 — 2030.

* |Imastoneutraali 2050 mennessa.

« Suomen kansallinen ilmastopolitiikka

« Paastbvahennystavoitteet vuoden 1990
tasosta
* -60 % vuoteen 2030 mennessa
« -80 % vuoteen 2040 mennessa

* -90 % pyrkien kuitenkin -95 % vuoteen 2050
mennessa

« Suomen on oltava hiilineutraali vimeistaan
vuonna 2035 (kirjattu ilmastolakiin).

SKAL

KAYTTOVOIMASIRTYMAN TILANNE

Taakanjakoasetus
TEN-T -asetus (Trans European Transport Network)
AFIR-asetus (jakeluinfra)

RED I/ RED Il / RED Il —direktiivi (Renewable Energy
Directive)

Jakeluvelvoite
Polttoainejakelun pééastokauppa (ETS2)

EU:n puhtaiden ajoneuvo- ja palveluhankintojen
muutosdirektiivi

Yritysten kestavyysraportointi (CSRD-direktiivi)
CountEmission

Mitta- ja massadirektiivi

Energiaverodirektiivi

Liikenteen verotus

Uusien raskaiden ajoneuvojen COZ2-raja-arvot
Hankintatuet



Lilkennekaytossa olevat kuorma-autot kayttovoiman

mukaan (31.12.2023)
Aks.lukum.  Diesel  Bensimi  Kaasu  Sahks  Muu

Luvanv. YhSit Luvanv. Yhsit. Luvanv. Yksit. Luvanv. Yksit. Luvanv.  YKksit
2-akselinen 7188 41 368 17 2297 85 111 26 2 140
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¥ 42 tonnia 332 843 0 0 0 0 0
Tuntematon 8] 164 0 38 0 0 0
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MILLA ENERGIALLA kuerma-avtet 2 - Gos% 00.5:/e
KULJETAMME? 260 1% Dosx
Raskaat D 99 % D 97 % D 88,5% D 67 % D 50 %
kuorma-autot 1% ®25% 6% Go% ®s%
..y_ﬁvg;_' Qos5% Mos5% O1% O1%
I Os5% O 22,5 % O30%
. RASKAAN LIIKENTEEN 22 465 V 05 % V1%
KAYTTOVOIMASHRTY MAN TILANNEKUVA
Kyt idistelmét D 99 % D 97 % D 85% D 65% D 45%
sioneuvoyhdistelmd 1% M25% Mi15% 0O21% M22%
- I—

Suomen Kuljetus jo Logistiikka SKAL ry

KAYTTOVOIMASIRTYMAN TILANNE
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Mika kayttovoima yrityksenne (muuta kun dieselia
kayttavassa) ajoneuvossa on?

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Paineistettu kaasu (biokaasu CBG, maakaasu CNG tai hybridi, jossa

kaytetddn paineistettua kaasua, esim. bensiini/lCNG tai diesel/CNG) e

diesel/LNG) e
Sahko 15%
Vety

Muu, mik&? 2%
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Missa olette tankanneet/ladanneet ajoneuvon?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 0%  80%

Kuljetusreitin varrella olevissa julkisissa
tankkauspaikoissa, joten taman osalta
ajoneuvon liikenndinti ei kaytannassa
poikkea diesel-kalustosta

Tankkaustalatausta varten ajoneuvo jou...

Ajoneuvo tankataan/ladataan
paasaantoisesti omalla
varikollafterminaalissa esim. Kuorman
purunflastauksen vhievdessa.

Muu vaihtoehto, mika? .

KAYTTOVOIMASIRTYMAN TILANNE




Mika on ajoneuvon kayttoalue?

Lahinna yhden kaupungin / kaupunkiseudun alueella

Yhden maakunnan alueella

Muutaman maakunnan alueella

Ajoneuvo likennoi valtakunnallisesti

Kansainvalinen liikenne

SKAL

KAYTTOVOIMASIRTYMAN TILANNE
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Poimintoja avovastauksista

 Haasteita:

Tankkausverkosto, sen puutteet

Mahdollisuus tankata vain yhdessa kaupungissa
maakunnassa.

Rajallinen toiminta-alue puutteellisten
tankkausmahdollisuuksien vuoksi

LBG/LNG hintamuutokset.

Tankkausasemien toimintahairitt ja tankkausongelmat
Lyhyempi toimintasade

Ajoneuvon hankintahinta

Alkuun haastetta oli niukan tankkausverkon takia, mutta
hyvalla suunnittelulla olemme selvinneet

luotettavia korjaajia vahan
Yhden huolto- & tankkauspisteen varassa oleminen
Range on hieman lyhyt, mutta meidan toiminnalle sopii.

SKA
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Rautatielitkkenteen
jakeluinfra ja
vaihtoehtoiset
kayttovoimat

Kansallisen jakeluinfraohjelman
sidosryhmatilaisuus

11.6.2024

Janne Kojo

Vaylavirasto
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Nykytilanne
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Rataverkko 5918 km, josta sahkoistetty 60%.

Matkustajaliikenteesta 95% ja tavaraliikenteesta (bruttotonnikilometrit) 84%
sahkodvedolla.
«  Sahkoistetyllakin rataverkolla noin 10% liikenteesta hoidetaan dieselvedolla.

Suurin osa rautateiden tavaraliikenteesta TEN-T-verkolla, jolle kohdistuu EU-
tavoitteita mm. sahkoistyksen osalta, vaikka nama eivat Suomea sitovia
erillisverkkomme johdosta.

Rataverkon sahkoistysta jatketaan, nyt kaynnissa:
« Hanko (Karjaa)-Hyvinkaa
« lLaurila — Tornio — Haaparanta
« Naiden jalkeen TEN-T ydinverkko sahkdistetty ja kattavasta verkosta 92%.

Sahkoistamattomia 1dhinna vahaliikenteisemmat rataosuudet, satamien
ratapihat, raakapuunkuormauspaikat yms.
»  Osuuksia joita ei voida sahkdistaa, tai joiden sahkdistyksen kannattavuus kyseenalainen

Vaylaviraston selvitys 48/2024: Raideliikenteen vaihtoehtoiset kayttovoimat

Sahkotstetty rataosa /
Elektrifierad banstracka /
Electrified line

_______ Sahkoistys rakenteilla /
Elektrifiering under byggnad /
Electrification under construction

Lilkenteelts suljettu rautatie /
Bana avstangd for trafik /
Line closed to traffic

Sahkoistetty rataverkko, tiann


https://www.doria.fi/handle/10024/189112

\ Y/

vy

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Rautatiet osana liikkennejarjestelmaa

Poiketen muista liikennemuodoista, rautateilla on jo laajalti kdytdssa oleva vaihtoehto
fossiiliselle dieselille.

Rataverkon sahkoistyksen ja sahkdvedon kayton ansiosta raideliikenteen paastot vain
vajaa 1% kotimaan liikenteen paastoista, kuitenkin:

Rautateiden osuus tavarankuljetustonneista 9% ja kuljetussuoritteesta 1ahes 19%.

Henkildliikenteen matkasuoritteesta raideliikenteen osuus 10%.

Kuljetukset (milj.t), 2022 Kuljetussuorite 2022 Matkasuorite 2022

\

A

= Muu ® Henkildauto ® Raide

[

Kuvioissa
raideliikenteen
osuus oranssilla.
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= Tielikenne = Vesilikenne = Raidelikenne * Tielikenne = Vesilikenne = Raidelikenne = Bussi ® Polkupy6ra = Jalankulku



Vaihtoehtoiset kayttovoimat ja \ Y/
soveltuvuus Suomeen

Trafikledsverket

- Varteenotettavimmatvaihtoehdot fossiilisen polttoaineen
kaytolle rautateilla:
- Rataverkon sahkdistys
- Nestemaiset uusiutuvat biopolttoaineet
« Akkuteknologia
+ Polttokennoihin perustuva vetyteknologia

« Muita mahdollisia raideliikenteen uusiutuvia kdyttdvoimia on muun muassa
nesteytetty biokaasu LBG
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Sahkoistys

« Rataverkon sahkdistys ja sahkdveturit jo nykyiselldan hyvin laajalti kaytdssa

« Mahdollistaa nykyisen yhtendisen sahkdvetokaluston kayton yha laajemmalla
alueella ja saman kaluston koko verkolle (kaluston kayton tehokkuus)

« Suora sahkon kayttd kayttévoimana hyvin energiatehokas seka
kustannustehokas vaihtoehto

« Sahkadistys mahdollistaa myos sahkdnsydton muihin infrajarjestelmiin, kuten
vaihteiden lammitys/lumensulatus yms.

« Ns. viimeisimpien rataosuuksien sahkdistys ei usein laskennallisesti
kannattavaa ja saavutettavat suorat paastéhyodyt vahaisia, mutta
kokonaisuuden kannalta voivat olla oleellisia.

 Ei sovellu kaikille ratapihoille, kuormauspaikoille, satamiin jne. Naissa
luontevana lisana voisi olla akkutekniikka sahkoveturiin yhdistettyna lyhyita
siirtoja varten, samoin kuin rajatulla teollisuusalueella operoitaessa.

- Rataverkon yllapitdjalle sahkdistys kallis vaihtoehto.
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Nestemaiset biopolttoaineet

Nykyinen uusiutuva diesel HVO voidaan sekoittaa fossiilisen dieselin
sekaan tai kayttaa 100% uusiutuvana polttoaineena

Uutta kalustoa ei tarvita, vaan voidaan kayttaa nykyisissa
dieselvetureissa (erityisesti Dr19) -> nopea kayttoonotto

Rajoitteen kaytolle aiheuttaa fossiilista vastinetta korkeampi hinta
sekd valmistuskapasiteettia rajoittava sopivien raaka-aineiden puute --

On todennakoista, etta rajallisten uusiutuvien polttoaineiden raaka- - Tlimma' it -
aineiden vuoksi kaytto tulee kohdistumaan tie- ja rautatieliikennetta |- ol L ==l J _‘
hankalammin sahkoistettaviin kohteisiin kuten lentoliikenteeseen. A e T AN 4

« Energiamurroksessa tunnistettava mm. eri likennemuotojen tarpeet ja
tarkasteltava kokonaisuutta

Uutta dieselkalustoa tilattu Suomeen merkittavia maaria, mutta
uusimmat dieselveturit mahdollistavat kayttdvoiman vaihtamisen
modulaarisen rakenteen ansiosta.

Sk iy BN e
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Vetyteknologia

« Toistaiseksi lahinna pilotointivaiheessa oleva vaihtoehto

 Ei nahda kalustonvalmistajien nakokulmasta lyhyen aikavalin
ratkaisuna

« Verrattuna sahkoistykseen tai akkuteknologiaan, jaa
vetypolttokennotekniikan hyotysuhde alhaiseksi.
Primaarisahkontarve on noin kolminkertainen suoraan sahkon
kayttdon verrattuna. -> verrattain kallis vaihtoehto

 Edellyttaa runsaasti (hyvin) edullista sahkontuotantoa, mutta
toisaalta mahdollistaa sahkon varastoinnin.

 Erityisesti tavaraliikenteessa voisi olla potentiaalia, mutta kaytto
viela alkutekijoissaan ja vaatii merkittavia investointeja
jakeluinfraan. Jaisikd kaytto kuitenkin vahaiseksi ja hyvin rajatulle
alueelle?

42
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Akkuteknologia

43

Akkuveturit ja akkukayttoiset sahkomoottorijunat pisimmalle kehittynyt
dieselille vaihtoehtoinen teknologia (jos ei huomioida rataverkon
sahkoistysta)

Lahes kaikkien kalustoyhtididen valikoimaan kuuluu nykypaivana myads
akkuvetureita

Haasteina latausajat seka junan suuri massa —> rajoittunut toimintamatka

»  Soveltuu parhaiten lahiliikenteen kayttdon; esim. taajamajuna- tai kiskobussityyppiseen
liikenteeseen (toimintasade yhdella latauksella 100...200 km)

Unteruegs nit fotterie

Der neve Batteriezvg von ALSTON

Tavaraliikenteessa parhaiten hyddynnettavissa esim. vaihtotyodliikenteessa
rajatuilla ratapiha-alueilla, teollisuudessa, satamissa tai osittain sahkdistetyilld
rataosuuksilla

Lataus erillisista latausasemista tai ajolangan kautta asemilla tai ajon aikana

Toimintasadetta voidaan kasvattaa sahkoistamalla reitin varrelta lyhyita
osuuksia (esim. makiosuudet) ajon aikaista latausta varten. (rataverkon
osittainen sahkoistys)



Tavoitteita ja toimia

44

Yleisena tavoitteena sahkdvedon osuuden kasvattaminen entisestaan
rautatieliikenteessa

Rataverkon jatkosahkoistys ja sahkoistyshankkeiden selvitysten ja
suunnittelun jatkaminen

« Kartoitetaan myds lyhyempia osuuksia kulj.ketjujen alku- ja loppupdaasta, joiden
sahkoistyksella mahdollisesti laajempia vaikutuksia

« Kaynnissa olevien hankkeiden valmistuttua kattavasta TEN-T verkosta
sahkoistamatta enaa 8%

Sahkoistetylla rataverkolla sahkévedon osuuden kasvattaminen

Tavoitteena sielld missa sahkdistys ei ole kust.tehokasta tai

mahdollista, ottaa kayttoon uusia kayttovoimia silloin kun se taloudell.

ja paastovahenn. nakokulmasta on perusteltua.

\ Y/

LA

Vaylavirasto
Trafikledsverket




Tavoitteita ja toimia

45

Tutkitaan akkukayttdisten vetureiden synergiamahdollisuuksia mm.
raskaan tieliikenteen latauksen ja laivaliikenteen kayttaman
maasahkon kanssa.

Mahdollisuudet satamien/teollisuuden ratapihojen dieselkayttGisen vaihtotyon
muuttamiseksi akkukayttoiseksi.

Numeerisia tavoitteita esim. akkukayttoisille vetureille ei tassa
vaiheessa aseteta, mutta on syyta selvittaa akkusahkon soveltuvuutta
sahkoistamattomille rataosuuksille sahkoistamisen vaihtoehtona ja
osittaisen sahkdistamisen mahdollisuuksia ja kustannustehokkuutta.

Varaudutaan ratapihojen kehitystydssa myo6s vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluun.

\ Y/

LA

Vaylavirasto
Trafikledsverket
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Kohtl kestavampaa huomista

Kasvatamme sahkoisen raide- ja kaupunki-
lilkenteen suosiota

- Rautatieliikenteen paastot ovat vain 1 % kaikista
likenteen paastoistd Suomessa.

* VR edistaa paastovahennystavoitteita parantamalla
energiatehokkuutta, lisaamalla fossiilittoman
energian kayttoa ja investoimalla vahapaastoiseen
kalustoon.

Strategisella kumppanuudella kohti paastdjen
vahentamista

« UPM Plywood ja VR — uusiutuvalla dieselilla kohti
kestavampaa rautatielogistiikkaa.

« Metsa Group ja VR — kuljetusten paastojen puolitus
vuoteen 2030 mennessa.

« SSAB ja VR — ensimmaiset sahkorekat.



VR:n nakemykset
Rautatieliikenteen Jakelumfra

Rataverkon sahkdistysta tulee jatkaa

« Matkustajajunistamme 95 % ja tavaraliikenteen
junistamme 80 % kulkee fossiilivapaalla sahkoalla.

- Rataverkon sahkoistyksen jatkaminen el edellyta
Investointeja uuteen jakeluverkostoon tai
kalustoon.

Uusiutuva diesel sahkdvedon rinnalla

* Dieselvetoa kaytetadn sahkoistamattomilla
rataosuuksilla seké ratapihoilla.

- Uusiutuvan dieselin kayttoonotto edistyy
yhteistydssa asiakkaiden kanssa.

* Nykyinen jakeluinfra el mahdollista kahden eri
polttoainelaadun jakelua rinnakkain.




Julkinen

Rataverkon jatkosahkoistystarpeet —
sahkovedon osuuden kasvattaminen

Jatkosahkoistys-
tarpeet

1. Joensuu-Pitkamaki

2. Vuokatti-Kontiomaki-Pesiokyla
3. Pieksamaki-Varkaus/Kommila
4. Ruokosuo-Sankimaki

5. Tornio-Kolari

6. Pitkamaki-Vuokatti
(edellyttaa myos kohteiden
1ja 2 sahkoistysta)

Laurila-Tornio-

Haaparanta

kuopio O
Joensuu QO

O SEINAJOKI

PIEKSAMAKI

O TAMPERE
LAHT!
o (O KOUVOLA ) § )
RIHIMAKS O Kaynnissa olevat sdhkdistykset
e Jatkosdhkoistystarpeet

Jatkosahkoistystarpeet (edellyttaa
myds kohteiden 1ja 2 sdhkoistamista)

KW' Hanko-
Hyvinkaa
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VR:n nékerpyks_(?t . e
Rautatieliikenteen jakeluinfra

Akkuteknologia ja vety edellyttavat kehitystyota

- Akkuteknologia on potentiaalinen vaihtoehto
lyhyilla matkoilla.

. & ° Vedyn saatavuus on rajoitettua ja kayttdonotto vaatil
. 8 merkittavia investointeja infraan ja kalustoon.

tam, Raideliikenteessa uusien teknologioiden

Igll! kehityskaari kaupalliseen liikenteeseen on pitka

* Nykytilanteessa ensisijaisena ratkaisuna rataverkon
sahkoistyksen jatkaminen ja rinnalla uusiutuvan
dieselin kaytto.

- Kalustovalmistajat seuraavat saantelyn kehittymista.

jakeluinfran kehittamiseen, asiakastarpeisiin seka
uusiutuvan dieselin saatavuuteen ja hintatasoon.



Investoimme kestavaan
kalustoon

Energiatenokkaat veturit

» Uudet Vectron Sr3-sahkoveturit (300 M€)

* Uudet Drl19-dieselveturit (200 M€)
Asiakaskokemuksen jatkuva parantaminen

« Uudet 50 % nykyista energiatehokkaammat
SmX-lahijunat (250 M€)

» Uudet makuu- ja autovaunut (50 M€)

« Pohjolan Liikenteen tavoitteena on olla 100-
prosenttisesti sahkoistetty sahkobussitoimija
vuoteen 2030 mennessa.
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Vesiliikenne
Lilkenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien
jakeluinfraohjelma

Kuulemistilaisuus 11.6.2024
Neuvotteleva virkamies Eero Hokkanen



Jakeluinfra-asetuksesta nousevat velvoitteet

vesiliikenteessa

 Artikla 9 (Maasahkon syottba
merisatamissa koskevat tavoitteet)

 Artikla 10 (Maasahkon syoéttoa
sisavesisatamissa koskevat tavoitteet)

 Artikla 11 (Nesteytetyn metaanin syottoa
merisatamissa koskevat tavoitteet)

20.6.2024

Liite | (raportointi) ja Liite Il (tekniset
eritelmat)

* Maaséahkon syo6ttd meri- ja sisdvesisatamissa

» Nesteytetyn metaanin tankkauspisteet TEN-T-
ydinverkon ja kattavan verkon satamissa

* Muu vaihtoehtoinen polttoaineiden infrastruktuuri
satamissa

* Meri- ja sisavesilikenteen sahkonsyottoa koskevat
tekniset eritelmat

* Meri- ja sisavesilikenteen vedyn, metanolin,
ammoniakin ja nesteytetyn metaanin alustankkausta
koskevat tekniset eritelmat
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Tavoitteet 1/2

Tavoite V1: Suomen satamissa maasahkon ja
vaihtoehtoisten kestavien polttoaineiden turvallinen
jakeluinfrastruktuuri kehittyy EU-s&antelyn
edellyttamalla tavalla ja markkinaldhtoisesti.

Tavoite V2: Suomen ymparivuotisen meriliikenteen
vaatimat jddvahvistetut alukset, jdanmurtajat ja
tehokas talvimerenkulun jarjestelma
kokonaisuudessaan huomioidaan erityisolosuhteena
neuvoteltaessa EU:n laajuisten tavoitteiden ja
toimien péivittamisestd seka EU:n yhteisissa
esityksissa kansainvaliseen merenkulkujarjestoon
IMO:on.

Tavoite V3 (maasahkd, merisatamat): Suomen
suurimmissa satamissa on jakeluinfra-asetuksen
edellyttamalla tavalla mahdollisuus maasahkon
kayttoon viimeistdan vuonna 2030.

20.6.2024




Tavoitteet 2/2

Tavoite V4 (maasahko, sisdvesisatamat):
Jakeluinfra-asetuksen edellyttamalla tavalla
kattavalle TEN-T-verkolle kuuluvissa satamissa on
tarjolla kysyntédn nahden riittavasti maasahkoa
vuoteen 2030 mennessa.

Tavoite V5: Sisavesilikenne ja sen
toimintaedellytykset kehittyvat alueellisiin tarpeisiin
perustuen tehokkaaksi ja vahapaastoiseksi
sisavesiliikenteeksi uitossa, aluskuljetuksissa ja
vesistomatkailussa.

Tavoite V6 (nesteytetty metaani, merisatamat):
Kaikissa Suomen TEN-T-ydinverkkoon kuuluvissa
satamissa on mahdollisuus bunkrata nesteytettya
maa- tai biokaasua viimeistdadn vuonna 2025.

Tavoite V7 (nesteytetty metaani, sisdvesisatamat):
Saimaan syvavaylilla kulkevien alusten
mahdollinen LNG/LBG-tarve katetaan liikkuvalla
bunkrauspisteelld tai vastaavalla Lappeenrannan
Mustolassa viimeistddn vuonna 2030.

20.6.2024




Toimenpiteet 1/2

Toimenpide V1: Toimeenpannaan EU:n asetus
uusiutuvien ja vahapaastoisten polttoaineiden
kaytosta merilikenteessa. Pannaan
kansainvalinen ja EU:n alueellinen saantely
toimeen huomioiden pohjoisen Itameren seka
Suomen sisavesiliikenteen erityisolosuhteet.

Toimenpide V2: Kaytetadn hyddyksi EU:n
rahoitusmahdollisuudet maaséhkon ja
vesilikenteen kestavien polttoaineiden
jakeluinfrastruktuurin kehittamiseksi.
Hyodynnetddn taysimaaraisesti Verkkojen
Eurooppa -valineen (CEF) rahoitushaut
maasahkon kysynnan ja tarjonnan kehittdmiseksi.
Kannustetaan hauissa yhteistydhon muiden EU- & o =
satamien ja Suomen ulkopuolisten ﬁ;'{__l}i,’—’.-}_}“ —
eurooppalaisten toimijoiden kanssa. i ——s——

T

Toimenpide V3: Toteutetaan maasahkon
verotuksen muutos EU:n energiaverodirektiivin
uudistuksen edellyttamalla tavalla.

20.6.2024



Toimenpiteet 2/2

Toimenpide V4: Arvioidaan mahdollisuuksia
kohdentaa paastokaupan huutokauppatuloja
merilikenteen puhtaan siirtyman edellytysten ja
kilpailukyvyn parantamiseksi seka
huoltovarmuuden edistamiseksi.

Toimenpide V5: Edistetdan vaihtoehtoisten
polttoaineiden ja kayttévoimien hyddyntamista
osallistumalla aktiivisesti saantelyn kehittamiseen
EU- ja kansainvalisilla foorumeilla

Toimenpide V6: Hyodynnetdaan kansainvélisen
yhteistydn mahdollisuudet meriliikenteen
kayttovoimasiirtyman edistamiseksi. Luodaan
edellytykset kestavien merilikennekaytavien
syntymiselle.

Toimenpide V7: Vahvistetaan vesilikenteen
kayttovoimia- ja polttoaineinfraa koskevan
tutkimuksen, kokeilun ja innovoinnin rahoitusta
erityisesti EU:n tasolla ja hydédynnetaan
tehokkaasti EU:n rahoitusmahdollisuudet.

20.6.2024
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Suomen Satamat ry
Finnish Ports Association

Liikenteen jakeluinfran
rakentuminen satamissa

LVM - Jakeluinfraohjelman
sidosryhmatilaisuus

11.6.2024

Kirsti Tarnanen-Sariola



MIKA ON
SUOMEN SATAMAT RY?

Vuonna 1923 perustettu Suomen Satamat ry tuo rahti- ja matkustaja-
satamanpitdjien kannan paatoksentekoon Suomessa ja EU:ssa.

* Jaseninad 27 meri- ja sisavesisatamaa: julkis- ja yksityisomisteisia

kauppamerenkulun yhtidmuotoisia satamanpitdjia seka

teollisuuden satamia.

* Satamanpitdjat vastaavat sataman infrastruktuuri-
investoinneista.

* Jasensatamien kautta kulkee n. 85 % Suomen ulkomaankaupan

tuonnin ja viennin volyymista.

Suomen Satamat ry
Finnish Ports Association




Lakisaateiset vaatimukset satamanpitdjille:

- TEN-T ydinverkon satamissa (Oulu, Naantali, Turku, Helsinki,
HaminaKotka) 2024 loppuun mennessa riittava nesteytetyn metaanin
eli LNG:n jakelu

- TEN-T verkon satamissa (ydin, kattava) 2029 loppuun mennessa
maasahkadinfra soveltamisalan aluksille (>5000 tn, konttialukset,
matkustaja-autolautat, kv.risteilyalukset)

Tilanne 2024:
- LNG:ta on saatavilla laajalti satamaverkostossa, yli vaatimustason.

- Viroon ja Ruotsiin liikennodivat autolautat ovat maasahkon piirissa, myds
TEN-T verkon ulkopuolella. Saksan autolautat tyon alla.
- Kontti- ja kv.risteilyliikenteen liittymia suunnitteilla.

- Maasahkoinfralle ei ole ollut puhtaasti kaupallista kysyntaa. Nykyisten
liittymien rakentamiseen on saatu EU-tukea, jolle on tarvetta viela
jatkossakin.

Suomen Satamat ry
Finnish Ports Association



Tarvittavien toimenpiteiden tulisi huomioida muille liikennemuodoille asetetut
vaatimukset:

EU: Padstdkauppavelvoite aluksille alkoi 1.1.2024, vaatimus hiili-
intensiteetin pienentamisesta alkaa 1.1.2025. Alkuvaiheen vahennys% -
vaatimukset ovat pieniad ja maasahko auttaa niiden saavuttamisessa.

Osana hallitusohjelman liikenteen verotuksen ja rahoituksen
kokonaisuudistusta: maasdahkon verokannan laskeminen EU:n sallimaan
minimiin. Muutos auttaisi merenkulkua ja kannustaisi pakollisten
infravaatimusten tayttamiseen nopeammassa aikataulussa.

Tielilkenteen sahkoistaminen edellyttaa jakelupisteitda. Katseen voisi kaantaa
myds satamiin: sataman maasahkéliittyma voidaan jakaa useampiin
kayttopisteisiin. Mikali sitda voidaan jakaa tieliikenteelle sataman yhteydessa,
se laajentaisi jakeluverkostoa ja nostaisi samalla maasahkdéliittyman
kdyttoastetta.

Suomen Satamat ry
Finnish Ports Association




Merenkulun saataville tulevien hiilineutraalien polttoaineratkaisujen laatu ja aikataulu ovat viela valinkauhassa ja
rakentuvat pala palalta. Suuret ja/tai edelldkavijavarustamot avaavat vaylaa valinnoillaan.
- Seuraavien vuosien kehityskulkujen ja tilannekuvan seuraaminen ja jakaminen on erittdin tarkeada:

- EU:n saantelyn vaikutukset ja jatko

- IMO:n toimien kehittyminen

- Paallekkaisyyksien ehkdisy/purkaminen EU- ja kansallisella tasolla

Satamat toimivat jakelupaikkoina polttoaineita tuottaville ja/tai jakeleville yrityksille

- Satamassa tapahtuva varastointi ja/tai tuotanto tarvitsevat ymparistéluvan = onko lupaviranomaisessa tarvittava
osaaminen? Tuottaako luvitus yhdenmukaisia paatdksia? Hallitusohjelman mukaisesti valmisteltavaan aluehallinnon
kansalliseen lupa- ja valvontaviranomaiseen tarvitaan ‘vihredaan energiasiirtymaan’ erikoistuvia asiantuntijoita.

,f'

" Uusien polttoaineiden turvallinen kasittely liikennealalla
- Uudet polttoaineet koskevat laajasti eri tahoja: valmistusta, kuljetusta, varastointia, kayttéa. Milla tavoin varmistetaan
mahdollisimman laaja koulutus kaikille tarvittaville toimijoille?

Suomen Satamat ry
Finnish Ports Association




Suomen Satamat ry
Finnish Ports Association

Kiitos!

Ota meidat seurantaan:

o Finnish Ports Association-
in

Suomen Satamat ry

X @suomensatamat

@ info@suomensatamat.fi
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Lentoliikenne
Lilkenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien
jakeluinfraohjelma

Sidosryhmatilaisuus 11.6.2024

Niina Honkasalo, LVM



AFIR:n sitovat vaatimukset ilmailun osalta

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etta TEN-T-verkon lentoasemilla
varmistetaan sahkdnsyotto paikallaan oleviin ilma-aluksiin

a) viimeistaan 31.12.2024 ilma-alusten matkustajasiltapaikoilla
b) vimeistaan 31.12.2029 ilma-alusten ulkopaikoilla

2. Jasenvaltiot voivat vapauttaa TEN-T-verkon lentoasemat, joilla on ollut 3
vuoden keskiarvona <10 000 kaupallista lento-operaatiota/vuosi,
velvoitteesta b

4. 1.1.2030 alkaen sahkodn tulee olla peraisin sahkoverkosta tai tuotettu
paikalla kayttamatta fossiilisia polttoaineita.

20.6.2024 68



AFIR:n sitovat vaatimukset ilmailun osalta:

kansallinen taytantoonpano

AFIR:n sitovien vaatimusten tayttyminen varmistetaan lainsaadolla

HE iimailulain muuttamiseksi oli lausunnoilla kevaalla

HE-luonnoksessa lentoasemanpitajat velvoitetaan huolehtimaan maasahkon
tarjonnasta

Luonnoksen mukaan Suomi ottaa kayttoon kansallisen poikkeuksen
ulkoseisontapaikkojen 31.12.2029 alkavista vaatimuksista

20.6.2024
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Maasihkon tarjonta +.., *

Matkustajasiltapaikkojen < Kattava verkko ENQntekio Ivalo
maasahkovelvoite 31.12.2024

TEN-T-tieverkko .
Kittila
—— Ydintieverkko '("

—— Kattava tieverkko

- Matkustajasiltapaikkoja on Helsingissa,
Oulussa ja Rovaniemella. Nailla tarjotaan

. e Rovaniemi
maasahkoa.
Kuusamo
Ulkoseisontapaikkojen maasahkovelvoite BERiglomio
31.12.2029
- Kun Suomi ottamassa poikkeuksen 7
kayttoon, velvoite koskisinykyisten A — Kajaani
matkustajamaarien perusteella vain
Helsinki-Vantaata. Matkustajamaarien /3955 R .
kasvaessa muitakin lentoasemiavoi tulla
velvoitteen piiriin. Jyvaskyla
Savonlinna
- Maasahkdéa kuitenkin laajasti tarjolla myds PorilamBErEsRitkKala /l a)
pienempienlentoasemien Lappeenranta
ulkoseisontapaikoilla Turku

4

Maarianhamina - .
-~ Helsinki-Vantaa
0 100km

20.6.2024 el Vel @) . . 70
T% ICVM Liikenne- ja viestintavirasto m La.nanhamlna.n Ientoasema



Uudet polttoaineet ja kayttovoimat

Nykytilanne Suomessa
» sahkolatausinfrastruktuuria ei viela Suomen lentoasemilla
» sahkolentokoneita ei viela kaupallisessa kaytossa

» Helsinki-Vantaan lentoasemalla tarjolla biopohjaista kestavaa lentopolttoainetta
sisaltavaa polttoainetta

Nakymat

» Biopohjaisilla kestavilla lentopolttoaineilla todenndkoisesti seuraavien vuosikymmenten
alkana tarkea rooli erityisesti pitkdn matkan lentoliikenteen hiilidioksidipaastdjen
vahentamisessa. Myos synteettiset kestavat lentopolttoaineet tulossa.

« Sahkoistyminen koskee lentoliikenteessa erityisesti lynyemman kantaman ja
kapasiteetin kalustoa.

» Vetylentdminen tarvitsee toteutuakseen viela merkittavaa kehitysta, suurin harppaus
tapahtunee 2030-ja 2040-luvuilla. Jatkossa rooli voi olla merkittava.
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Lentoliikenteen tavoitteet

« Tavoite L1: Maasahkon ja vaihtoehtoisten kestavien polttoaineiden turvallinen
jakeluinfrastruktuuri kehittyy Suomen lentoasemilla EU-s&antelyn edellyttamalla
tavalla ja markkinalahtdisesti.

20.6.2024 72



Lentolitkenteen toimenpiteet

« Toimenpide L1: Toimeenpannaan EU:n lentoliikenteen kestavista polttoaineista
annettu asetus.

 Toimenpide L2: Arvioidaan mahdollisuuksia kohdentaa paastokaupan

huutokauppatuloja lentoliikenteen puhtaan siirtyman edellytysten ja kilpailukyvyn
parantamiseksi.

« Toimenpide L3 (vety): Huomioidaan lentoliikenteen uusien polttoaineiden ja
kayttdvoimien saatavuus ja jakelu vedyn tuotantoa, kayttoa ja siirtoa edistavissa
politikkkatoimissa.

 Toimenpide L4 (sahkd): Selvitetdan kansallisesti kayttbvoiman huomioimista
lentoasemamaksuissa sahkoélentdmisen edistamiseksi etenkin kehityksen
alkuvaiheessa.

 Toimenpide L5 (s&dhko): Varaudutaan selvittamaan sahkolentamisen huomioimista
lentopaikkatukien kriteereissa
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Lentolitkenteen toimenpiteet

 Toimenpide L6: Edistetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden ja kayttévoimien
hyddyntamista osallistumalla aktiivisesti saantelyn kehittamiseen EU- ja
kansainvalisilla foorumeilla.

« Toimenpide L7 (sahkd, vety): Varaudutaan lentoasemilla sahkdlataus- ja vetyinfran
tulevaan kysyntaan ja laaditaan suunnitelmat naiden rakentamiseksi lentoasemille.

 Toimenpide L8 (s&dhko): Kaydaan vuoropuhelua viranomaisten kanssa palo- ja
pelastustoimintatavoista sdhkokayttoisiin lentokoneisiin liittyen.

 Toimenpide L9: Vahvistetaan lentoliikenteen kayttévoimia- ja polttoaineinfraa
koskevan tutkimuksen, kokeilun ja innovoinnin seka infrainvestointien rahoitusta
erityisesti EU:n tasolla ja hyddynnetdan tehokkaasti EU:n rahoitusmahdollisuudet.
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