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Lausunto kansallisesta liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfraohjelmasta

Liikenne- ja viestintdministerio on pyytanyt lausuntoa kansallisen liikenteen vaihtoehtoisen
kayttovoimien jakeluinfraohjelmaluonnoksesta. Luonnos sisdltda paivitetyn arvion liikenteen
vaihtoehtoisten kdyttévoimien jakeluinfran ja markkinan kehityksesta seka infran ja markkinan
kehittymista koskevat tavoitteet ja edistamistoimenpiteet.

Jakeluinfran kehittyminen on tarkea raskaan liikenteen kayttévoimien kayton edistamisessa.
Pitkamatkaista tavaraliikennetta ei voi harjoittaa ilman kattavaa jakeluinfraa. Suomen Kuljetus ja
Logistiikka SKAL on tutustunut luonnokseen ja esittda lausuntonaan tdssa esitettyja nakokulmia.
SKALin keskeiset nakemykset on koostettu lausunnon loppuun.

Hallituksen ohjelman mukaan laaditaan vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkon laajentamista
koskeva toimintaohjelma ja EU:n vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfra-asetus (AFIR) edellyttaa
tie-, rautatie-, vesi- ja lentoliikenteen kattavan kansallisen toimintakehyksen laatimista. Ohjelman
tavoite on edistda fossiilisille lilkennepolttoaineille vaihtoehtoisten kdyttovoimien jakeluinfran
rakentumista ja infran kehittymisen seurantaa EU:n jakeluinfra-asetuksen edellyttamalla tavalla.
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SKAL pitaa tarkeana, etta vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran rakentumista edistetdan ja
kannattaa yleisesti ohjelmassa esitettyja tavoitteita ja toimenpiteitd. SKAL korostaa, etta teollisuus ja
uudet investoinnit edellyttavat, etta raskaalle liikenteelle sopivia latausasemia on riittavasti
saatavilla. llman tata yritysten on mahdotonta investoida vahdpaastoiseen kalustoon.

Vaihtoehtoisiin polttoaineisiin siirtyminen edellyttaa, etta kalustolle on riittavasti latausasemia
ympari Suomea. Se on huomioitava kaikessa suunnittelussa maakuntakaavoituksesta alkaen. SKAL
toteaa jakeluinfran olevan keskeinen tekija yritysten investointien varmistamiseksi. Esimerkiksi Ita-
Suomeen on suunnitteilla vdhemman teollisia investointeja kuin muualle maahan. Jakeluinfran
puutteellisuus korostuu sielld nyt muuta maata enemman.

Raskaan liikenteen jakelu- tai latausinfran suunnittelussa on huolehdittava, ettd niiden sijainnit ovat
tavaraliikenteen reittien varrella. SKALin kayttévoimakyselyssa neljannes vastaajista (25 %) kertoi,
ettd ajoneuvo joutuu saannollisesti poikkeamaan merkittavasti reitiltdan tankkausta varten. Jakelu-
ja latausverkoston on oltava riittdvan tihea ja sijainnit oikein suunniteltu. Ndin valtetaan turhaa
liilkennettd, tarpeettomia paastoja ja kustannuksia seka ajanhukkaa.

Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Sahko

Kuten ohjelmaluonnoksessa todetaan, sahkékuorma-autoja on Suomessa liikenteessa toistaiseksi
vahan: vuoden 2023 lopussa 70 kappaletta. Vaikka maara on ollut kasvussa, niin kokonaismaara on
siis viela toistaiseksi pieni. Perusennusteessa vuonna 2030 on 2400 sahkékuorma-autoa, mutta
ohjelmaluonnoksessa tavoite ollaan asettamassa 4 800 sahkdiseen kuorma-autoon. Tama on erittain
suuri maara nykyisessa raskaan kaluston investointitilanteessa. SKAL toteaa, etta tuollaiseen
tavoitteeseen paasemiseksi tarvitaan useita keinoja.

Jakeluinfra-asetus edellyttdaa koko TEN-T-tieverkon kattamista raskaan liikenteen latausinfralla
vuoteen 2030 mennessa (minimiteho ja maksimietdisyys). Lisaksi asetus asettaa prosentuaalisia
valitavoitteita raskaan liikenteen latausinfralle. Infraa edellytetdadan myos TEN-T-asetuksen mukaisille
turvallisille ja valvotuille pysakointialueille seka kaupunkisolmukohtiin.

Raskaassa liikenteessa sahkon yleistymisen yksi keskeinen kysymys on latausinfra. Suomen
ensimmainen raskaan liikenteen tarpeisiin erikoistunut julkinen latausasema avattiin Tampereella
syksylla 2023. Uusia hankkeita on vireilla.
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Talla hetkella sahkoisen raskaan kaluston hankintaan liittyy oleellisesti my0s latausinfran suunnittelu
ja siihen investointi. Edelleenkin valtaosa kuljetusyrityksistd on pienid muutaman ajoneuvon yrityksia
ja kalusto voi liikkua hyvinkin laajalla alueella, jolloin omalla varikolla — kdytanndssa usein jopa
yrittdjan omassa kotipihassa — oleva latausinfra ei riitd toiminnan pyorittamiseen. On riski, etta
julkisen latausinfran puuttuminen nousee merkittavaksi hidasteeksi sahkokayttoisten kuorma-
autojen yleistymiselle, kun kalusto itsessdan kehittyy ajoneuvovalmistajien toimesta.

SKAL katsoo, etta tarvitaan kattava, luotettava ja nopea sahkon latausinfra raskaalle kalustolle. Tama
tarkoittaa tehokasta latausinfraa ja luotettavaa nakymaa sen toteutumisesta Suomeen. Ennen sita
on vaikea saada laajamittaisia kalustoinvestointeja liikkeelle, vaikka tarjontaa kalustosta olisikin.

Vety

Suomessa oli joulukuun 2023 lopussa lilkennekaytdssa kaksi vetykayttoista henkildautoa, eika
vetykayttoisia paketti-, kuorma- tai linja-autoja ollut yhtaan. Kuten ohjelmaluonnoksessa edelleen
todetaan, polttokennokuorma-autojen hinnat ovat noin 2—3-kertaisia dieselkuorma-autoihin
verrattuna ja suurin piirtein samalla tasolla tayssahkdkuorma-autojen kanssa. My6s omistamisen
kokonaiskustannukset ovat vetyajoneuvoilla vielad selkeasti korkeampia kuin diesel-, kaasu- tai
sahkokayttoisilla kuorma-autoilla. Tassa tilanteessa vetykuorma-autojen maaran ennustaminen on
hyvin vaikeaa.

Suomessa ei tdlla hetkella ole julkisia vedyn tankkausasemia, mika luonnollisesti estda
polttokennoteknologiaa ja vetya kayttaviin ajoneuvoihin investoimisen. Valtakunnallisen
jakeluasemaverkon rakentaminen on edellytys vedyn yleistymiselle liikennekaytossa ja kaytannossa
jakeluinfraa tulisi toteuttaa etupainotteisesti, jotta yritykset pystyvat sitoutumaan vetya kayttavien
ajoneuvojen hankintaan.

Jakeluinfra-asetus edellyttdaa EU:n jasenvaltioiden varmistavan, etta TEN-T ydintieverkon varrella on
vuoden 2030 loppuun mennessa enintaan 200 kilometrin valein julkinen vetytankkausasema, jotka
on suunniteltu 1 tonnin kumulatiiviselle vahittdiskapasiteetille paivassa.

Ohjelmaluonnoksenkin mukaan kansallisesta infratukiohjelmasta on tehty myonteinen
rahoituspaatos neljille suunnitteilla olevalle vedyn julkiselle tankkausasemalle. EU:n jakeluinfraan
suunnatusta tuesta on myds myonnetty rahoitusta vedyn tankkausasemille. Toteutuessaan nama
hankkeet edistdisivat jakeluinfra-asetuksen velvoitteiden saavuttamista Suomessa.

Kaasu
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Kaasukayttoisia kuorma-autoja oli vuoden 2023 lopussa yhteensa 586 kappaletta. Kaasu kiinnostaa
sahkoa enemman kuljetusyrittdjia. Vuonna 2023 julkaistussa SKAL Kuljetusbarometrissa lahes
viidennes kalustoinvestointeja tekevista kuljetusyrityksista valitsi auton kayttévoimaksi kaasun.

Kaasukayttoisten kuorma-autojen markkinatarjonta on talla hetkelld hyva. Maahantuojien arvioiden
mukaan nykyisinkin kaasuautomarkkinoilla toimivat kuorma-autonvalmistajat ovat sitoutuneet
kaasukuorma-autojen tuotekehitykseen ja kaasumallien ennakoidaan pysyvan tuotannossa, kunhan
autoilla on riittavaa markkinakysyntaa.

SKAL katsoo, etta kaasu on pidettava kdyttovoimien keinovalikoimassa. Kaasu parantaa
huoltovarmuutta ja vahvistaa samalla aluetaloutta. Biokaasun potentiaali ja sen hyodyt pitda
tunnistaa vahvemmin EU-sdadoksissa.

Suomessa oli joulukuussa 2023 yhteensa 82 paineistetun kaasun tankkausasemaa, joista 38 jakeli
ainoastaan biokaasua, ja 18 nesteytetyn kaasun tankkausasemaa. Maarat ovat kasvaneet edellisesta
tarkastelusta elokuussa 2022, jolloin asemia oli 73 (paineistettu kaasu) ja 14 kpl (nesteytetty kaasu).

Uusien asemien sijoittelussa tulisi huomioida raskaan liikenteen vilkkaimmat reitit ja nykyisen
nesteytetyn kaasun asemaverkoston katvealueet. Erityisesti asemia puuttuu Ita- ja Pohjois-
Suomesta. Merkittdva osa raskaan liikenteen kalustosta ajaa jatkuvasti samoja tiettyja reittej3,
joiden valittomaan laheisyyteen jakeluasemien on sijoituttava. Asemien vikaherkkyys lisaa riskeja.
Puolikin vuorokautta kestava toimintahairio aiheuttaa kertautuvia ongelmia kuljetusketjuissa. Siksi
rakentamisessa on pyrittava siihen, etta asemia olisi tarkeimpien kuljetusreittien varsilla samalla
alueella useampia.

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

SKAL kannattaa ohjelmaluonnoksessa esitettyja tavoitteita ja toimenpiteita, erityisesti silta osin, kun
ne koskevat maanteiden tavaraliikennetta, eli kuorma- ja pakettiautoja. SKAL pitaa valttamattomana
esitettyjen toimenpiteiden toteuttamista.

EU:n uudistettu jakeluinfra-asetus (AFIR) asettaa vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfralle sitovat
tavoitteet. Asetus kuitenkin mahdollistaa jasenvaltioille liikkumavaraa tietyilla edellytyksilla. SKAL
toteaa, ettd Suomen erityispiirteitda on hyva huomioida, mutta joustomahdollisuuksia ei saa ylittaa.
Jakeluinfraan on panostettava etupainotteisesti ja tarpeet huomioitava maankayttosuunnitelmissa.
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Jakeluinfraa toteutettaessa tulee taukopaikkavaateet yhdistaa jakeluinfran vaatimuksiin. Siten on
saavutettavissa myos monipuolisia synergiaetuja. Kuljettajan taukopaikkojen ja ajoneuvon lataus- ja
tankkausalueiden sijoittumisen yhteensovittaminen on tarkeaa paitsi kuljetustalouden myos
maankdyton tehokkuuden kannalta.

Ohjelmaluonnoksen mukaisesti kansallista infrastruktuurin rakentamistukea tulee ohjata raskaan
lilkenteen latauspisteille ja vedyn tankkausasemille ja on tuettava myds nesteytetyn kaasun
tankkausasemaverkoston rakentumista. Samalla on hyédynnettava myos EU:n
rahoitusmahdollisuudet yleisesti saatavilla olevan sahkon latausinfran ja vedyn tankkausinfran
rakentamiseksi.

Jakeluinfrassa luomisessa kyse on isoista kustannuksista. Olennainen kysymys verkon kehittamisessa
on maarittdaa malli kustannusten jakamiseksi eri osapuolten kesken. Palveluja on nyt tarjolla siella,
missa niitd on taloudellisesti kannattavaa jarjestaa. Jatkossa palveluja on jarjestettava myos
kohteissa, joissa joko kohteen ohittava henkil6autoliikenne on liian pienta synnyttdaakseen
kannattavaa toimintaa, tai palveluja ja tilaa tarjotaan kohdennetusti vain raskaalle liikenteelle.

Jakeluinfra huomioitava maankdyton suunnittelussa kaikilla tasoilla maakuntakaavasta alkaen

Maankaytto on yksi keskeisista jakeluinfran kehittdmisen mahdollistajista. Lataus-, jakelu- ja
taukopaikat on otettava mukaan jo maakuntakaavoihin ja huomioitava myds MAL-sopimuksissa,
jotta ne ovat mukana myos rahoituspaatoksissa ja sita kautta myds niiden toteutumista seurataan.
Ohjelmaluonnoksen mukaisesti on toteutettava kuntien ja valtion yhteinen jakeluinfran kehittamista
koskeva MAL-verkoston hanke parhaiden kdytantdjen jakamiseksi ja tiedonvaihtamiseksi.

Kuntien on huomioitava jakeluinfran ja taukopaikkojen tarpeet omissa maankayttosuunnitelmissaan.
Raskas liikenne tarvitsee riittavasti tilaa seka lataukseen ettd taukojen viettamista varten. Latauksen
osalta on huomioitava myos sdahkoverkon kapasiteetti ja valityskyky eli on oltava riittdvan jareaa
kaapelia.

Paketti- ja kuorma-autojen hankintatukea on jatkettava

Kaasu- ja sahkokayttoisten kuorma-autojen hankintaan on voinut saada hankintatukea, joka kattaa
osan kaasu- tai sahkdokuorma-auton ja vastaavankokoisen dieselkuorma-auton vélisesta hintaerosta.
Kaasukuorma-autojen hankintatukeen tuli alkuvuodesta 2023 katkos EU:n valtiontukisdadosten
vuoksi. Silti kaasu- ja séhkdkuorma-autojen hankintatukeen varattu raha on jo kokonaan kaytetty.
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Hankintatukia koskeva laki on voimassa vuoden 2028 loppuun asti, jotta tukea voidaan kohdistaa
hakemusten kohteena olevien tulevina vuosina rekisterditavien autojen hankintaan. Hankintatukien
hakuaika paattyy kuitenkin jo 31.12.2024. SKAL esittaa, ettd hakuaikaa on pidennettava siten, etta
tukea voi hakea ainakin vuoden 2027 loppuun asti. Budjettiin tulee myds lisata rahaa kaasu- ja
sahkdkuorma-autojen hankintatukea varten.

Kotimaisen biokaasun kdyttaminen raskaan liikenteen kayttévoimana on hyva keino tavaraliikenteen
paddstdjen vahentamiseen. Biokaasulla on hyvat mahdollisuudet olla osaratkaisu raskaan liikenteen
paadstdjen vahentdjana. Biokaasun hyddyntaminen tarkoittaa myos kotimaista energiantuotantoa ja
arvoketjua, jolla varmistetaan huoltovarmuutta ja véhennetaan riippuvuutta tuontienergiasta.
Biokaasun kayttaminen luo tyota Suomeen, mika on myos tarkeaa.

Rautatieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Rautatieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Lentoliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Lentoliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Meri- ja sisavesililkenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Muita huomioita ohjelmasta:

Muita huomioita ohjelmasta

Kuten aiemmin on todettu, jakeluinfran puutteellisuus vaikuttaa koko maassa, mutta korostuu Ita-
Suomessa muuta maata enemman. Ongelmia alkaa olla jo uusiutuvan dieselinkin tankkauspaikoissa,
mutta erityisesti kaasun ja sahkon kohdalla. Ita-Suomen alueella toimii suuria kansallisia
kuljetusasiakkaita seka kansainvalisia asiakkaita, jotka haluavat jo nyt (ja jatkossa edellyttavat)
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vaihtoehtoisia kdyttovoimia kuljetusten toteutukseen. Kehitysta ei kuitenkaan voi tapahtua, kun ei
ole jakeluinfraa olemassa, eika juurikaan edes suunnitteilla.

SKAL pitaa hyvana valtioneuvoston syyskuun alkupuolella voimaan tulevaa asetusmuutosta, joka
siirtda jakeluinfratuen painopisteen henkil6autoista raskaaseen liikenteeseen. Asetuksen mukaisella
tukiohjelmalla edistetdan tavoitteita, jotka koskevat raskaan liikenteen sahkdlatauskenttien ja
vetytankkausasemien riittavaa kattavuutta. Samankaltaisia linjauksia tulee tehda lisaa. Samalla
paatettiin, ettad biokaasulle voidaan mydntaa tukea jatkossakin.

Koostimme lopuksi SKALin keskeiset nakemykset yhteen:

. Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran rakentumista on edistettava

. Teollisuus ja uudet investoinnit edellyttavat, etta raskaalle liikenteelle sopivia latausasemia on
riittavasti saatavilla, jotta on mahdollista investoida vahapaastoiseen kalustoon

. Raskaan kaluston jakeluinfra ja taukopaikat on huomioitava kaikessa suunnittelussa
maakuntakaavoituksesta alkaen, kun vaihtoehtoisten kayttovoimien infraohjelmaa valmistellaan,
jakeluinfra on keskeinen tekija yritysten investointien varmistamiseksi

. Kaasu on pidettdva tasavertaisesti mukana kayttévoimien keinovalikoimassa
J Uusien asemien sijoittelussa tulee huomioida katvealueet
. Kaasun jakeluasemien vikaherkkyyden vuoksi asemia on oltava tarkeimpien kuljetusreittien

varrella samalla alueella useampia
. Ohjelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteuttaminen on valttamatonta

. Jakeluinfra-asetuksen (AFIR) toteutuksessa on hyva huomioida Suomen erityispiirteet, mutta
joustomahdollisuuksia ei saa ylittaa

. Jakeluinfraa toteutettaessa tulee taukopaikkavaateet yhdistaa jakeluinfran vaatimuksiin

. Kansallista infrastruktuurin rakentamistukea tulee ohjata raskaan liikenteen latauspisteille ja
vedyn tankkausasemille ja on tuettava myds nesteytetyn kaasun tankkausasemaverkoston
rakentumista

. EU:n rahoitusmahdollisuudet yleisesti saatavilla olevan sahkoén latausinfran ja vedyn
tankkausinfran rakentamiseksi on hyédynnettava

. On toteutettava kuntien ja valtion yhteinen jakeluinfran kehittamista koskeva MAL-verkoston
hanke parhaiden kdytantojen jakamiseksi ja tiedonvaihtamiseksi

. Kuntien on huomioitava jakeluinfran ja taukopaikkojen tarpeet omissa
maankayttésuunnitelmissaan
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. Kaasu- ja sahkdkuorma-autojen hankintatuen hakuaikaa on pidennettava siten, etta tukea voi
hakea ainakin vuoden 2027 loppuun asti, ja budjettiin on varattava rahaa hankintatukea varten

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Anssi Kujala Ari Herrala
toimitusjohtaja edunvalvontajohtaja
Herrala Ari

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
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