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Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfraohjelma:
VN/31178/2023

https://www.lausuntopalvelu.fi/Fl/Proposal/Participation?proposalld=bbccb25e-7e1c-4236-bd36-
a9c3267d53c2

Liikenne- ja viestintaministerién pyydettya lausuntoa otsikon asiassa Neste Oyj lausuu seuraavaa:
YLEISTA

Liikenne on taakanjakosektorin suurin paastdlahde Suomessa. Kotimaan liikenteen
kasvihuonekaasupaastoét ilman lentoliikennetta olivat vuonna 2023 yhteensa noin 9,3 Mt CO2-ekv, mika
on noin 37 % taakanjakosektorin paastdista ja noin 23 % kokonaispaastdista. Tavoitteena on, etta
likenteen paastot vahenevat 50 % vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoden 2005 tasoon.

EU:n 55-valmiuspaketin mydtd Suomen taakanjakosektorin (mm. liikenne, maatalous, jatehuolto,
tydkoneet ja rakennusten erillislammitys) paastdvahennysvelvoite nousi 50 prosenttiin vuoteen 2030
mennessa (oli ennen 39 %). Tiukentuvien tavoitteiden saavuttamiseksi Suomen tulee vahentaa
taakanjakosektorin paastéja nopeammassa tahdissa, myos liikenteessa. Maankaytdn ja metsatalouden
hiilinieluistakaan Suomi ei saa sita joustoapua, mita aiemmin mm. edellisen hallituksen keskipitkan
aikavalin ilmastosuunnitelmassa KAISUssa on suunniteltu. KAISUssa oli myds laskettu sen varaan, etta
edellisen hallituksen esityksen mukaisesti biopolttodljyn jakeluvelvoitetta nostettaisiin vuodesta 2026
alkaen siten, etta vuonna 2030 jakeluvelvoite olisi 10 prosentin sijaan 30 prosenttia. Namakin asiat on
otettava huomioon vuoteen 2030 asti ulottuvia paastévahennyslaskelmia tehdessa ja konkreettisista
paastoja vahentavista toimenpiteista paatettaessa.

Taakanjakosektorilla jAsenmaat noudattavat sitovaa paastévahenemapolkua. Taakanjakoasetuksen
mukaan velvoitteen noudattamista tarkastellaan viisivuotisjaksoissa 2021-2025 ja 2026-2030. Mikali
vuosina 2022-23 jakeluvelvoitteen alentamisen my6ta menetettyja paastévahennyksia ei kirita takaisin,
on ilmeinen riski, etta liikenteen ja koko taakanjakosektorin 2030-paastdvahennystavoitteita ei saavuteta.

Saksa on jo joutunut ostamaan paastévahennysyksikditd muilta jasenmailta saavuttaakseen
taakanjakosektorin tavoitteensa. Saksan toiminta toimii ennakkotapauksena ja pakottaa epasuorasti
muut EU-maat noudattamaan saantdja ja kunnioittamaan asetettuja ilmastotavoitteita, eli ostamaan
paastooikeuksia muilta EU-jasenilta, jos omat tavoitteet jagvat saavuttamatta. Taakanjakoasetuksen
mukaan tulee viela 8 %:n lisdvelvoite seuraavalle vuodelle, jos tavoitteeseen ei padse (eli kerrotaan
paastotavoite 1,08:lla).

On kuitenkin huomioitava, etta koska jokaisen EU-maan taakanjakosektorin paastétavoite on EU:n 55-
valmiuspaketin myota huomattavasti kiristynyt, ylimaaraisten paastévahennysyksikdiden ostaminen
saattaa olla hankalaa, ellei mahdotonta. Toisaalta Suomen valtion ei ole viisastakaan ostaa
paastovahennysyksikoéitd markkinoilta, eli maksaa toisten maiden paastévahennyskeinoja, vaan luoda
niillakin varoilla investointeja ja tyopaikkoja kotimaahan. Paastooikeuksien Iahivuosien maarasta ja
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hinnasta markkinoilla ei talla hetkella ole mitaan takeita - puhumattakaan vuodesta 2032, jolloin kauden
2026-2030 paastovahennystavoite tulee tasmayttaa.

Lisaksi huomionarvoista on, ettd EU:n elpymis- ja palautumistukivalineen (RRF) kautta saadun
rahoituksen ehtona on nimenomaisesti, ettd Suomi pysyy valitulla paastévahennyspolullaan. Suomi saa
RRF-avustuksia yhteensa enintaan 2,6 miljardia euroa.

TIELIIKENNE

Kannatamme markkinalahtdisyytta infrastruktuurin synnyttdmisessa. On kuitenkin huomattava, etta
jakeluinfran tavoitteiden saavuttaminen, erityisesti raskaan liikkenteen sahkdlatausasemien seka
vedyn jakeluasemien osalta, vaatii erittain suuria investointeja. Investoinnit ovat arviomme mukaan
hyvin etupainotteisia verrattuna liikenteessa olevan kaluston maaraan. Joustojen hyédyntaminen on
kannatettavaa, silld ne osaltaan helpottavat investointitarvetta. EU:n tuki-instrumentteja on kaytettava
infrastruktuurin rakentamisessa.

Uusi infrastruktuuri vaatii myos huomattavat maarat maata, joka on huomioitava kuntien ja
kaupunkien kaavoituksessa. Maata vaaditaan olevien liikenneasemien laheisyydesta,
levahdyspaikoilla seka taysin uusista sijainneista. Raskaan liikenteen sahkdlatausasemien
tilavaatimukset ovat moninkertaiset verrattuna kevyen liikenteen latausasemiin.

RAUTATIELIIKENNE

Kevyen polttodljyn jakeluvelvoite rautatieliikenteessa auttaa rautatieliikenteen fossiilipaastojen
pienentamisessa niiltd osin, kuin rataverkkoa ei ole sahkoistetty. Vuonna 2021 kevyen polttodljyn
jakeluvelvoitteen taso oli 3% ja 2024 jo 6%. Nykyisen lain mukaan jakeluvelvoite on vuonna 2028, ja
siitd eteenpain, 10%. Jakeluvelvoitteen nostaminen tukee osaltaan myds rautatieliikenteen
fossiilipdastdjen pienentamista.

LENTOLIIKENNE

lImailuala pyrkii saavuttamaan nettonollapaastoét vuoteen 2050 mennessa. Samaan aikaan
matkustajalentoliikenteen ja rahdin ennustetun kasvun myéta lentokoneiden paastdjen kasvun
odotetaan kasvavan lahivuosina. Naiden paastdjen vahentaminen on valtava haaste. Monet ratkaisut
fossiilisille polttoaineille, kuten vety tai sahkoistdminen, eivat ole ilmailualalla vield laajalti kdytossa.
Uusiutuva lentopolttoaine (SAF) on turvallinen ja vastuullisempi vaihtoehto fossiiliselle
lentopolttoaineelle.

Kunnioittavasti,
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