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Lausunnonantajan lausunto

Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Tieliikenteessa fossiilisille polttoaineille vaihtoehtoisia kdyttévoimia ovat muun muassa sahko, kaasu

(biometaani) ja vety.

EU:n jakeluinfra-asetus asettaa tieliilkenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien tarjonnalle minimitason

TEN-T-tieverkolla. Mutta kuten ohjelmaluonnos tunnistaa, on infran rakentuminen valttamatonta
my0s TEN-T-verkon ulkopuolelle. Keski-Suomen liitto ndkee, etta jakeluinfran kehittamisessa

alueellinen kattavuus on tarkeaa.

TEN-T-ydinverkolla vuoden 2025 henkil6- ja pakettiautojen latausinfraa koskevat kattavuuden
vaatimukset tayttyvat Suomessa jo nyt. Vuoden 2027 vaatimukset tayttyvat 72 % tienpituudesta,

lisatarpeita on muun muassa valtatielld 4 Jyvaskylan pohjoispuolella.

Séhkodajoneuvokannan yleistyminen on ollut viime vuosina Suomessa ja Euroopassa hyvin nopeaa.
Viimeisimmissa tilastoissa kasvu on hieman hidastunut, mutta on odotettavissa, ettd kyseessa on
vain hetkellinen muutos. Ajoneuvokannan uudistumiseen vaikuttaa mm. yleinen taloudellinen

kehitys ja mahdollisten kansallisten tuki-instrumenttien kaytto. Keski-Suomen liitto pitaa tarkeana,

etta tuki-instrumentteja tarvittaessa kaytetaan kayttévoimamurroksen vauhdittamiseen.

Joukkoliikenteen paastdjen vahentamista on edesauttanut kaupunkiseutujen ilmastoperusteinen
joukkoliikenneavustus, joka on paattynyt vuonna 2023. Seuraavien vuosien aikana on tarkeaa

seurata, miten ilmastoperusteisen avustuksen paattyminen vaikuttaa kaupunkiseutujen
joukkoliikenteen paastoihin ja asiakasmaariin.
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Vaihtoehtoisten kdyttovoimien yleistymisessa on huomattavia maantieteellisia eroja.
Edistamistoimenpiteitd onkin tarkeaa tarkastella valtakunnallisen tason lisaksi myos
maakunnallisesti. Keski-Suomen ja Pirkanmaan liitot ovatkin aloittamassa Ymparistoministerion
avustusta saanutta vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkon kehittamisselvitystda maakuntien
alueella.

Keski-Suomen liitto ndakee vihredan vedyn yhtena osana tulevaisuuden kayttévoimapalettia
tielilkenteessa. Onkin tarkeda panostaa vihrean vedyn tutkimukseen. Erityisesti raskaalle liikenteelle
vihredn vedyn saatavuus Keski-Suomessa on keskeistd, Jyvaskyldssa ristedvat valtatiet 4 ja 9, jotka
molemmat kuuluvat TEN-T-verkkoon. Vihredn vedyn liikennekaytt6a edistetadan myds
maakunnallisesti.

Yksi Keski-Suomen kasvun karjistd on bio- ja kiertotalous. Biokaasu soveltuu seka yksityisautoilun,
joukkoliikenteen etta tavaraliikenteen kayttévoimaksi. Biokaasun pienimuotoisesta valmistuksesta
voidaan my0s saada liiketoimintaa maaseutualueille. Tulevaisuudessa suurin biokaasun
tuotantopotentiaali on lannassa ja maatalouden sivuvirroissa, joita toistaiseksi hyddynnetdan
ainoastaan vahaisia maaria. On tarkead pitaa biokaasu osana kayttovoimavalikoimaa myos
tulevaisuudessa mm. huoltovarmuuden nakokulmasta. Tama vaatii Suomelta myds vahvaa EU-
vaikuttamista.

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Luonnoksessa on asetettu tieliikennettd koskien 10 tavoitetta ja maaritelty 19 toimenpidetta. Keski-
Suomen liitto pitada maariteltyja tavoitteita ja toimenpiteita hyvina ja paasaantoisesti riittavina ja
kunnianhimontasoa oikeansuuntaisena.

Ohjelmaluonnoksesta puuttuu maininta dieselkuorma-autojen konvertoinnista sahkokayttoisiksi.
Suomessa on kokeiltu konvertoituja kevyt kuorma-autoja lilkkennekaytossa, ja erityisesti
siirtyméavaiheessa se tarjoaa uusia sihkokuorma-autoja edullisemman vaihtoehdon edistda raskaan
lilkenteen paastdjen vahentamista.

Kuten ohjelmaluonnos toteaa, EU:n rahoitusmahdollisuuksia tulee hyédyntaa taysimaaraisesti
vaihtoehtoisten kayttévoimien edistamiseksi.

Keski-Suomen liitto on sitoutunut omassa toiminnassaan ja kdytettavissa olevin valinein ja resurssein
edistimaan toimenpidekokonaisuutta, jossa maakunnan liitto on maaritelty yhdeksi vastuutahoksi.
Keski-Suomen liitto huomauttaa, ettd padsaantoisesti maakuntakaavoitus ei yleispiirteisyytensa
vuoksi ole oikea véline ohjata jakeluinfran sijoittumista. On kuitenkin syytéa tarkastella, voidaanko
maakuntakaavan suunnittelumaarayksilla edistda jakeluinfran syntymista.

Rautatieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta
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Suomessa rautatieliikenne on jo nykyiselladn hyvin vahapaastoista. Ratojen sahkdistaminen ja
sahkovedon kayttd on yleisin vaihtoehto fossiilisen polttoaineen kadytolle. Liikenteestd 90 %
tapahtuu sahkoistetylla rataverkolla. Keski-Suomen liitto kuitenkin korostaa, ettd yha edelleen
rataverkolla on erityisesti tarkeitd poikittaisyhteyksia sahkodistamatta. Yksi tallainen yhteys on
Seinajoki-Haapamaki-Jyvaskyla rataosuus. Naiden yhteyksien merkitys on keskeinen myds
huoltovarmuuden nakdkulmasta.

Maailmalla jo kaytossa olevat akkukayttdiset junat ovat mielenkiintoinen vaihtoehto
tulevaisuudessa. Hyvin rajallisen toimintasateen vuoksi niidenkin kaytto tulee hyvin todenndkoisesti
vaatimaan vahintdankin osittaista yhteysvalien sahkoistamista. Hankekehityksessa on tarkeaa
tarkastella taman vaihtoehdon kustannustehokkuutta suhteessa koko yhteysvalien sahkdistamiseen.

Rautatieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Luonnoksessa on asetettu rautatieliikennettd koskien 2 tavoitetta ja maaritelty 3 toimenpidetta.
Keski-Suomen liitto pitdad maariteltyja tavoitteita ja toimenpiteita hyvina ja riittavina.

Lentoliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta kehityksesta

Talla hetkella vain 0,05 % EU:n ilmailun lentopolttoaineista on kestavia lentopolttoaineita. Kaynnissa
olevalla vuosikymmenella merkittavin rooli hiilidioksidipaastéjen vahentamisessa lentoliikenteessa
on biopohjaisilla kestavilla lentopolttoaineilla. Pidemmalla aikavalilla lentoliikenteessa
hyédynnettavat vaihtoehtoiset kayttévoimat ovat todenndkoisesti sahko ja vety.

Ohjelmassa kiinnitetdaan huomiota, etta Euroopassa tarvitaan yli sata uutta kestavien
lentopolttoaineiden tuotantolaitosta, jotta lentoliikenteen kestavistad polttoaineista annetun
asetuksen velvoitteet voidaan saavuttaa. Tahan tarpeeseen vastaaminen luo mahdollisuuksia myos
suomalaisille alueille ja elinkeinoelamalle.

Lentoliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Luonnoksessa on asetettu lentoliikennetta koskien 1 tavoite ja maaritelty 9 toimenpidetta. Keski-
Suomen liitto pitaa maariteltyja tavoitteita ja toimenpiteita hyvina ja riittavina.

Keski-Suomen liitto haluaa nostaa esiin maakuntalentokenttien merkityksen erityisesti
sahkélentamisen kehittamisessd. Sahkolla on mahdollisuuksia kehittya erityisesti lyhyiden
yhteysvilien pienillad koneilla tehtdvien matkojen ratkaisuksi.

Myds vety ja mahdollisesti sen jatkojalosteet ovat tulevaisuuden polttoaineita lentoliikenteessa.
Vaihtoehtoisten kayttovoimien osalta tarvitaan vield paljon tutkimusta, innovointia ja pilotointeja.
Suomalaisia korkeakouluja ja tutkimuslaitoksia tulee kannustaa jatkamaan kunnianhimoista
tutkimusta omiin vahvuusaloihinsa nojaten. Keski-Suomen liito pitaa tarkedna, etta suomalaisten
toimijoiden tietoisuutta saatavilla olevista tutkimukseen liittyvista EU:n rahoitusinstrumenteista
vahvistetaan.
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Meri- ja sisavesililkenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta

Keski-Suomen liitolla ei ole huomautettavaa ohjelmassa esitettyyn jakeluinfran ja markkinan
nykytilaan tai arvioon tulevasta kehityksesta. Merikuljetusten osuus kaikista Suomen
ulkomaankaupan tavarakuljetuksista on yli 95 %. Myds meriliikenteessa on tarkeaa toteuttaa
kayttovoimamurros, mutta samalla on huolehdittava, etteivat toimenpiteet merkittavasti heikenna
Suomen kilpailukykya.

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Luonnoksessa on asetettu meri- ja sisdvesiliikennetta koskien 7 tavoitetta ja maaritelty 7
toimenpidetta. Keski-Suomen liitto pitda maariteltyja tavoitteita ja toimenpiteita hyvina ja riittavina.

Muita huomioita ohjelmasta:

Suomessa tarvitaan laaja valikoima erilaisia kdyttévoimia, ja ohjelmaluonnos onnistuu esittamaan
kattavasti kokonaisuuden, jossa erilaiset kdayttévoimat taydentdvat toinen toisiaan. Tekninen kehitys
on nopeaa, ja jotta uudet teknologiat ja kdayttévoimat olisivat sujuvasti kdayttdonotettavissa
Suomessa, tulee tilannekuvan kehittymista seurata aktiivisesti.

Kayttdévoimien ja jakeluinfran tavoitteiden ja kehittymisen tarkastelu osana kansallista
liilkennejarjestelmasuunnittelua luo kehitykselle pitkajanteisyytta ja selkeyttd. Samaan tapaan
maakunnallisesti jakeluinfran kehittymistd on jarkevaa seurata ja yleispiirteisella tasolla edistda
osana maakunnallista liikennejarjestelmatyota.

Vahapaastoisen liikkenteen nopea yleistyminen edellyttaa, etta saatavilla on sopivia kdyttévoimia,
sopivaa kalustoa ja riittavan laaja jakeluverkosto. Tarvittavan infrastruktuurin kdyttéonotossa tulee
pyrkida markkinaehtoisuuteen, mutta todennakoisesti se tulee myds jatkossa vaatimaan tukea ja
julkisia interventioita, kuten ohjelmaluonnoskin toteaa. Yhtend mahdollisuutena on hyddyntaa
julkisten kuljetusten kilpailutuksia, joiden kautta voidaan synnyttda kysyntaa vaihtoehtoisille
kayttovoimille.

Maankaytollisestd nakokulmasta Keski-Suomen liitto pitaa tarkeand, ettd vaihtoehtoisten
kayttévoimien jakeluinfra muodostuu mahdollisuuksien mukaan luonnolliseksi osaksi olemassa
olevaa rakennetta ja hyodyntaa jo olemassa olevien polttoaineiden jakeluasemia. Tama korostuu
erityisesti tieliikenteen kohdalla.

Kayttovoimien kehittymisen myota syntyvat uudet osaamistarpeet on tunnistettu
ohjelmaluonnoksessa. Osaamistarpeet realisoituvat hyvin lyhyellakin aikavalilld, ja on tarkeaa
huomioida muutokset niin tdydennys- kuin tutkintokoulutuksessa.
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