St1 Nordic Oy

Lausunto

20.06.2024

Asia: VN/14010/2024

Valtioneuvoston asetus siahkoisen liikenteen, biokaasun ja uusiutuvan vedyn
liikennekayton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025 annetun
valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto

Pyydamme lausunnoissa ndkemysta erityisesti siihen, miten kdytettavissa oleva tukimaara tulisi jakaa eri
hankkeita (kattavan verkon latauskentit, ydinverkon latauskentat seka vetytankkausasemat) varten, jotta
parhaiten saavutettaisiin AFIR-asetuksen tavoitteet ja toisaalta saataisiin vaihtoehtoiset kdyttévoimat
lisdantymaan raskaassa liikenteessa. Vuodelle 2024 on kaytettdvissa yhteensd 10 miljoonaa euroa.

St1 Oy kiittda mahdollisuudesta antaa lausunto sdahkdisen liikenteen, biokaasun ja uusiutuvan vedyn
liikennekayton infrastruktuuritukea koskevan valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta.

Biokaasun infrastruktuurituki sdilytettava

Asetusluonnoksen mukaan biokaasun tankkausinfrastruktuurin rakentamisen tuki poistetaan. St1 ei
kannata muutosta. Biokaasu on teknologisesti kypsa vaihtoehto fossiilisille polttoaineille, ja sen
kayton lisddminen tukee energiaomavaraisuutta ja vahentaa paastoja kustannustehokkaasti etenkin
raskaassa liikkenteessa. Hallitus on sitoutunut hallitusohjelmassa edistamaan muun muassa
biokaasun jakelua, ja tankkausinfratuen leikkaaminen sotisi tata tavoitetta vastaan. Tuen poisto tulisi
hidastamaan jakeluinfran kehittymistd, ja investoinnit biokaasun tuotantoon Suomessa vahenevait,
mikali kaasulle ei ole markkinaa.

Kayttovoimamurroksen aikaansaaminen liikenteessa edellyttaa alkuvaiheessa koko arvoketjun
tukemista. Seka infrastruktuuritukea etta ajoneuvojen hankintatukea tarvitaan. On hyva muistaa,
ettd metaanin jakelupisteilld voidaan jaella my6s e-metaania, jolloin infran rakentamiseen suunnattu
tuki

palvelee biokaasun lisdksi RFNBO-polttoaineiden kayttoonottoa.
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St1 ehdottaa, ettd EU-komission notifikaatioprosessiin liittyvistda epavarmuuksista huolimatta
ministerio kdaynnistaa biokaasun infratuen notifikaation mahdollisimman pian.

Muita huomioita asetusluonnoksesta

Liiketoiminnan kehittamisen ja toimintojen keskittamisen kannalta on todella tarkeda, etta olemassa
oleville kuluttajalatausasemille voidaan hakea tukea raskaiden hydtyajoneuvojen latauksen
investointeihin (huomioitu asetusmuutoksen kohdissa 7§ ja 58).

"5§ Tuettavat hankkeet:

1) TEN-T-ydintieverkolle sijoittuvan raskaiden hydtyajoneuvojen latauskentan
investointihankkeeseen, jossa latauskentta tarjoaa vahintaan 3 600 kW:n antotehon ja sisaltaa
vahintaan kaksi latauspistettd, joiden yksilollinen antoteho on vahintaan 350 kw"

Kommentti: 3600kw teho ei ole taloudellisesti kannattava talla hetkella. N&in suuriin tehoihin tulisi
varautua laajennusmahdollisuuksilla, mutta ei vield rakentamalla tdssa vaiheessa.

"2) TEN-T-ydintieverkon ulkopuoliselle kattavalle TEN-T-tieverkolle sijoittuvan raskaiden
hyotyajoneuvojen latauskentan investointihankkeeseen, jossa latauskentta tarjoaa vahintaan 1 500
kW:n antotehon;"

Kommentti: 1500 kW:n antoteho ei ole taloudellisesti kannattava talla hetkellad. 2x 350kW on
kokoluokka, jolla tulisi voida lahtea liikkeelle tarvittaessa laajennusvarauksin. Mielestamme
latauskentdn koon tulisi maarittya markkinaehtoisesti TEN-T kattavan ja ydintieverkon valilla.

14§ Tuen enimmaismaara ja hyvaksyttavat kustannukset

Esitetty lisdys kappaleen sisaltoon: "Hyvaksyttavia kustannuksia voivat olla my6s lupaprosesseihin
ja niiden valmisteluihin liittyvat kustannukset. Hyvaksyttaviksi kustannuksiksi voidaan myos katsoa
kohteen suunnitteluun liittyvat kustannukset, jotka toteutuvat lopullisen investointipaatoksen

jalkeen.”
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