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Valtioneuvoston asetus siahkoisen liikenteen, biokaasun ja uusiutuvan vedyn
liikennekayton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025 annetun
valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto

Pyydamme lausunnoissa ndkemysta erityisesti siihen, miten kdytettavissa oleva tukimaara tulisi jakaa eri
hankkeita (kattavan verkon latauskentit, ydinverkon latauskentat seka vetytankkausasemat) varten, jotta
parhaiten saavutettaisiin AFIR-asetuksen tavoitteet ja toisaalta saataisiin vaihtoehtoiset kdyttévoimat
lisdantymaan raskaassa liikenteessa. Vuodelle 2024 on kaytettdvissa yhteensd 10 miljoonaa euroa.

Ty06- ja elinkeinoministerio

Liikennevirta (Virta) lausunto luonnoksesta valtioneuvoston asetukseksi sahkdisen liikenteen,
biokaasun ja uusiutuvan vedyn liikennekayton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025 annetun
valtioneuvoston asetuksen (ns. jakeluinfratukiasetus) muuttamisesta.

Taustaa

Virta on Euroopan nopeimmin kasvava sahkdautojen latausalusta ja vastaa Suomessa yli 7 000
julkisen latauspisteen hallinnasta Euroopan luvun ollessa yli 100 000 kpl. Virta on suurin julkisen
latauksen operaattori Euroopassa.

Virta toimii 36 maassa ja yrityksella on kattava osaaminen ja tausta eri tuki-instrumenttien
vaikutuksesta markkinakehitykseen. Pohjautuen yli 10 vuoden kokemukseen kymmenilta
markkinoilta annamme lausuntomme.

Virran nakemys tuettavista hankkeista
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Virta kannattaa tuettavien hankkeiden jaottelut kolmeen eri koriin.

Virta ehdottaa seuraavia muutoksia tuettaville hankkeille, jotta tuen tavoitteiden mukaiset
investoinnit saadaan kaynnistettya.

TEN-T ydinverkolle sijoittuvan raskaiden hyodtyajoneuvojen latauskentdan antotehon vaatimusta tulisi
laskea 2 800 kilowattiin ehdotetun 3 600 kW sijaan. Nadin taytettaisiin AFIR 2027-vaatimukset ja
kyettaisiin kdynnistamaan latauskenttdinvestoinnit nopeasti.

Olemassa olevaa latauskenttda on suhteellisesti helpompaa ja nopeampaa paivittaa vastaamaan
kiristyvia AFIR-vaatimuksia. Suomessa on talla hetkella yksi julkisen raskaan kaluston latauskentts,
joten paivitettavia kenttia ei talla hetkella tai edes ldhitulevaisuudessa |0ydy riittavasti. Taman takia
uusien kenttien rakentaminen on ensiarvoisen tarkeaa. Uusien kenttien kohdalla alkuinvestoinnin
tulee olla kohtuullinen, jolloin antotehon vaatimusta tulisi kohtuullistaa ja laskea se 2 800 kW
tasolle.

Erityisen tarkedana nahdaan, etta hyvaksyttaviksi kustannuksiksi tuen kannalta lasketaan
latauskenttien antotehon varmistamiseen tahtaavat investoinnit kokonaisuudessaan. Esimerkiksi
akustot ja vastaavat ratkaisut, joilla kyetdadan takaamaan tarvittava antoteho, tulee olla tukikelpoisia.

Tukimaararahojen kasvattaminen

Virran kokemukset muista EU-maista kertovat, etta raskaan kaluston sahkdistymisen ensisykays on
vahvasti kiinni kansallisista tuista. Ensimmaisten sarjatuotettujen sahko-kuorma-autojen saapuessa
markkinoille on ensiarvoisen tarkeaa varmistaa, etta julkinen latausinfrastruktuuri mahdollistaa
kaluston kayton laajalle maantieteellisella alueella.

IlIman kattavaa latausinfrastruktuuria logistiikkayritykset eivat uskalla investoida kalustoon ja ilman
riittavaa kalustomaaraa ei latauspisteiden investointi ole kannattavaa. Muna-kana ongelman
murtamisessa latausinfran tuki on kustannustehokas vaihtoehto.

Tuen pitaa kuitenkin olla linjassa markkinatilanteen kanssa. Toisin sanoen tukia ei tule asettaa
puhtaasti lainsdddannon (AFIR) vaatimusten mukaan, vaan tukien suunnittelussa tulee huomioida
myo6s markkinatilanne. Seuraavan parin vuoden aikana Suomessa ei ole niin paljoa raskaita
sahkdkuorma-autoja, etta 3 600 kW antoteho yksittdiselld latauskentalla olisi perusteltua.
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Latauskenttid on helppo paivittaa alkuperaisen investoinnin jalkeen, mutta alkuperdisen investoinnin
tulee olla kustannustehokas ja kohtuullinen. Tuen ehdoissa ei ndin ollen saa rajoittaa antotehon
toteutuskeinoja.

Sahkdkuorma-autot ja jakelukalusto ovat jo nykyiselldadn monin paikoin alittaneet tai ovat hyvin pian
alittamassa polttomoottorikaluston kokonaiselinkaarikustannukset (TCO). Kuljetusyritysten
investointihalut maarittyvat entista enemman latausvarmuuden perusteella; onko latureita
riittavasti ja riittavan laajalla alueella? Latauspalveluita tarjoavat yritykset pyrkivat parhaansa
mukaan vastaamaan markkinakysyntdan ja varmistavat omalta osaltaan sen, etta julkisten raskaan
kaluston latauspisteiden maara on riittava, latauskenttien antotehot ovat riittavia ja latauspisteiden
antotehot ovat riittavia, samalla huomioiden palveluiden kustannustehokkuuden.

Virta nakee, etta nykyinen 10M<€ on hyva alku raskaan kaluston sahkdistamiseksi, mutta
merkittdvasti suurempi ja pitkdkantoisempia tukielementteja tarvitaan. Ala tarvitsee riittavaa
varmuutta ja luottamusta valtiovallan pitkdjanteiseen tukeen. Vuosi kerrallaan tehtavat
tukipaatokset eivat luo riittavaa luottamusta, joiden pohjalta yritykset voisivat suunnitella
investointejaan.

Lopuksi

Tuen tavoitteena on mahdollistaa kustannustehokkaimpien hankkeiden toteutuminen seka
kohdentaa tuki hankkeisiin, jotka parhaiten tukevat markkinoiden muodostumista ja
kayttovoimamuutosinvestointeja. Nama tavoitteet tayttyvat tehokkaimmin toteuttamalla ehdotetut
muutokset infrastruktuuritukeen.

Lisatietoja asiasta antaa Yhteiskuntasuhdejohtaja Eemil Rauma (eemil.rauma@virta.global, +358 50
5117876

Allekirjoitus:

Eemil Rauma, Yhteiskuntasuhdejohtaja
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