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Valtioneuvoston asetus siahkoisen liikenteen, biokaasun ja uusiutuvan vedyn
liikennekayton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025 annetun
valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto

Pyydamme lausunnoissa ndkemysta erityisesti siihen, miten kdytettavissa oleva tukimaara tulisi jakaa eri
hankkeita (kattavan verkon latauskentit, ydinverkon latauskentat seka vetytankkausasemat) varten, jotta
parhaiten saavutettaisiin AFIR-asetuksen tavoitteet ja toisaalta saataisiin vaihtoehtoiset kdyttévoimat
lisdantymaan raskaassa liikenteessa. Vuodelle 2024 on kaytettdvissa yhteensd 10 miljoonaa euroa.

Sahkoinen liikenne kiittda mahdollisuudesta lausua otsikon aiheesta

Sahkdinen liikenne ry pitda tarkeana, ettd sahkolatausverkoston kehittamista edistetdan erityisesti
raskaassa liikenteessa. Latausinfratuki on yksi tarkeimmistd toimenpiteista, jolla raskaamman
liilkenteen kayttovoimamurrosta voidaan vauhdittaa.

Nykyinen sahkokuorma-autojen kanta ei luo ldhivuosina edellytyksia markkinaehtoiselle
latauspisterakentamiselle. Toisaalta EU:n asettamat paastdstandardit ohjaavat raskaampaa
liikennetta sahkoistymaan luoden kasvavan kannusteen latauskenttien investoinneille
tulevaisuudessa.

Koska latauskenttien investointipdaatokset maaraytyvat liiketaloudellisin perustein asiakkaiden
ennakoitu latauskysynta ja investointikustannukset huomioiden, vaatii tdmanhetkinen
markkinatilanne liiketoimintariskeja kohtuullistavan kannustinjarjestelman.

Toimiala pitda ehdottoman tarkeana, etta raskaan sahkoisen liikenteen tarpeisiin optimoidun
latausverkoston rakentaminen saa asetuksen muutoksen ja kilpailutuksen my6ta valttamattéman
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kasvusysayksen investoinneille. Pidamme tarkedna, ettad vaatimus latauskentdan kokonaisantotehosta
suhteutetaan markkinatilanteeseen.

Investointien toteutuminen on ensiarvoisen tarkeaa

Sahkoistymiskehityksen vauhdittumisen ja latauspalvelun saatavuuden edellytyksena ovat
toteutetut investoinnit toimijoiden kilpailutustarjouksissa esitettyjen suunnitelmien mukaisesti.

Toimiala pitda tarkeana, ettd tuen saajan edellytykset toteuttaa hanke varmistetaan tarvittavin ja
tarkoituksenmukaisin toimenpitein mahdollisimman aikaisessa vaiheessa kilpailutusprosessia, jotta
tuki voidaan tarvittaessa kohdistaa kilpailutuksen vertailuluvun mukaisessa jarjestyksessa
seuraavalle tarjoukselle.

Asetusluonnoksessa liiketoimintariskia on kohtuullistettu korottamalla tuki-intensiteetti 50
prosenttiin. Raskaan liikenteen latausverkoston rakentumisen valttamattomyys huomioiden
ehdotamme maksimi tuki-intensiteetin korottamista 70 prosenttiin. Kilpailutuksessa menestyminen
edellyttaa toimijoilta kriittista arviointia haettavasta tuki-intensiteetin tasosta omissa tarjouksissaan.

Hankkeilta vaadittavaa 36 kuukauden toteutusaikaa piddmme riittavana.

Tuettavat hankkeet

Ehdotuksen mukaan tukea voidaan myontda raskaan liikkenteen latauskentan ja
vetytankkausasemien investointihankkeelle kolmessa eri ryhmassa. Pidamme
tarkoituksenmukaisena, etta ydinverkon ja kattavan verkon latauskenttdinvestoinnit on jaettu
erillisiin ryhmiin kilpailutuksessa.

Latauskenttien antotehoihin kohdistetaan tuettaville hankkeille seuraavia tehovaatimuksia:
. Ydinverkon latauskentat, latauskentan antoteho vahintaan 3 600 kW

. Kattavan verkon latauskentat, latauskentdn antoteho vahintaan 1 500 kW

Latauskentan sahkoliittyman tulee vastata latauskentdn antotehoa ja kunkin latauspisteen
yksilollisen antotehon tulee olla vahintaan 350 kilowattia.
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Ehdotamme, ettd myds muut yleisesti saatavilla olevat julkiset raskaan liikenteen latausasemat tai -
kentdt, jotka palvelevat logistiikan tarpeita tehokkaasti esimerkiksi terminaalien tai satamien
Iaheisyydessa, lisattadisiin tuettavien hankkeiden joukkoon erillisend ryhmana.

Yhdistelmdkohteet, jossa olemassa olevan henkil6autoille suunnatun latauskentan yhteyteen
rakennettaisiin raskasta liikkennetta palveleva latauskenttd, ovat matalamman kynnyksen hankkeita
ja edistaisivat kustannustehokkaasti raskaamman liikenteen latausverkoston kehittymista.

Kannatamme tuen allokoimista erikseen kaikkien ryhman valilla.

Ehdotuksia tuettavien hankkeiden ehtoihin.

Tuen saamiseksi ehdotamme ydinverkon osalta hankkeelta vaadittavaksi minimimaaraksi 2
latauspistettd, antoteholtaan vahintdaan 350 kW ja kattavan verkon osalta 1 latauspistetta
antoteholtaan vahintaan 350 kW. Latauskentan tulee mahdollistaa yhtaaikainen lataustapahtuma
kaikista latauspisteista vaaditulla 350 kW:n teholla.

Ehdotamme, etta mahdolliset akkuvarastot voivat olla osa kokonaisratkaisua ja samalla
hyvaksyttavia kustannuksia. Sdhkovarastojen kaytto sallisi toimijoille vaihtoehdon etsia
kustannustehokkainta ratkaisua mahdollistaen samalla latauspisteistd vaaditun minimiantotehon
kentdn kokonaisantotehoa pienemmalla sahkoliittymalla.

Tarjousten vertailulukua maaritettdessa tulisi hankkeen latauspisteiden maara huomioida, jotta
my06s minimivaatimusta suuremmat latauskentat voisivat menestya kilpailutuksessa. Selkeasti
ennakoitua latauspalvelukysyntaa suurempien latauskenttien rakentaminen sisaltaa merkittavasti
suuremman liiketoimintariskin, joka voidaan huomioida vertailulukua alentavalla kertoimella.

Ehdotuksemme tarkoituksena on varmistaa latauskenttien rakentuminen ja -verkoston
laajentuminen liiketaloudelliset seikat huomioiden. Kustannustehokkuutta investoinnille lisdisi se,
ettd latauskentan ja sahkoliittyman tehoa voitaisiin nostaa liiketaloudellisin perustein vasta
asiakkaiden lataustarpeiden kysynnan kasvaessa.

Esitetty toteutusmalli ei kuitenkaan tulisi olla este mahdollisen lisdtuen saamiselle latauskentan
laajentamisen yhteydessa tulevaisuudessa.
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Tukimaardrahojen kasvattaminen tulevaisuudessa

Sahkadinen liikenne ry:n nakemyksen mukaan AFIR-asetuksen mukaisen raskaan sahkdisen liikenteen
latausverkoston rakentaminen edellyttaa merkittavaa lisdpanostusta maararahoihin lahivuosina.
Paastdkaupan laajentuminen liikenteeseen ja tulevien paastdkauppatulojen kohdistaminen myds
raskaan liikenteen sahkoistymiseen olisi tarpeellista edistden raskaan liikenteen energiatehokkuutta
ja logistiikan kilpailukykya, mika on Suomen etu.
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