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Valtioneuvoston asetus siahkoisen liikenteen, biokaasun ja uusiutuvan vedyn

liikennekayton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025 annetun
valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto

Pyyddamme lausunnoissa nakemysta erityisesti siihen, miten kaytettavissa oleva tukimaara tulisi jakaa eri
hankkeita (kattavan verkon latauskentit, ydinverkon latauskentat seka vetytankkausasemat) varten, jotta

parhaiten saavutettaisiin AFIR-asetuksen tavoitteet ja toisaalta saataisiin vaihtoehtoiset kdyttévoimat

lisdantymaan raskaassa liikenteessa. Vuodelle 2024 on kaytettdvissa yhteensd 10 miljoonaa euroa.

Suomen luonnonsuojeluliitto kiittdd mahdollisuudesta lausua, ja toteaa seuraavaa.

Suomen luonnonsuojeluliitto kannattaa valtioneuvoston asetusta sahkoisen liikenteen, biokaasun ja
uusiutuvan vedyn liikennekayton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025 annetun valtioneuvoston
asetuksen muuttamisesta. Esitys tukee AFIR-asetuksen toteuttamista, joka on keskeinen liikenteen
paddstdjen vahentamisen kannalta. Toisaalta Suomen luonnonsuojeluliitto huomauttaa, etta valtion

talousarvion mukainen maararaha ei ole riittdva asetuksen toteuttamiseksi, ja kehottaa

varmistamaan riittavat resurssit. Lisaksi liitto suosittelee, ettd my0Os nesteytetyn ja paineistetun

biokaasun tankkauspisteet sailytettaisiin tuen piirissa.

Luonnoksessa esitetddn, todetaan, etta jakeluninfratukiasetusta muutettaisiin niin, etta se tukisi

AFIR-asetuksen tavoitteiden tayttymista. AFIR-asetuksen padamaarana on edistaa raskaille

sahkokayttoisille hyotyajoineuvoille tarkoitetun latausinfrastruktuurin seka tieliikenneajoneuvojen

vetytankkausinfrastruktuurin maaraa ja kattavuutta. Asetuksella asetetaan pakolliset kansalliset
tavoitteet, jotka koskevat muun muassa raskaille sahkokayttoisille hyétyajoineuvoille tarkoitetun

latausinfrastruktuurin seka tieliikenneajoneuvojen vetytankkausinfrastruktuurin maaraa ja
kattavuutta.
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Liikenne on taakanjakosektorin suurin paastélahde Suomessa. Liikenteen paastot vastaavat noin
viidennesta Suomen kaikista kasvihuonekaasupaastoista ja noin 40 prosenttia taakanjakosektorin
padstoista. Lahes kaikki kotimaan liikenteen paastoista syntyvat tieliikenteessa. Kaikki liikenteen
paastovahennyksia edistavat toimet ovat siten ensisijaisen tarkeita taakanjakosektorin
ilmastotavoitteiden saavuttamisen kannalta.

Suomi on sitoutunut puolittamaan liikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa. Lisaksi
taakanjakosektorin paastovahennysvelvoite vuodelle 2030 on 50%. Pdaministeri Petteri Orpon
hallitusohjelmassa on sitouduttu jatkamaan arjen kustannuksia lisaamattomia toimia lilkenteen
paastdjen vahentamiseksi, ja tahan lukeutuu kaasu- ja sahkdautolatausverkoston kehittaminen.
Hallitusohjelman mukaan edistetdaan kotimaisten vahapaastoisten polttoaineiden kehittamista,
tuotantoa seka lainsaadantoa, joka lisda niiden kayttdéa henkildéautoissa ja raskaassa liikenteessa.
Asetus tukee naita tavoitteita, ja on siten linjassa hallitusohjelman kanssa.

Perustelumuistiossa todetaan, etta raskaan liikenteen sahkoistaminen tuottaa merkittavia
paastovahennyksia. Luonnonsuojeluliitto suosittelee, etta tassa yhteydessa esitettdisiin myos arvio
paastovahennyksen suuruusluokasta.

Resurssien riittavyys:

Kuten myos perustelumuistiossa todetaan, tukiohjelmaan on valtion talousarviossa vuodelle 2024
varattu 10 miljoonaa euroa. Muistiossa myds todetaan, etta tuki kohdistetaan hankkeisiin, jotka
parhaiten tukevat markkinoiden muodostumista ja kdyttovoimamuutosinvestointeja, ja etta
tarjouskilpailun tavoitteena on kohdistaa tuki kustannustehokkaimmille hankkeille. Asetusluonnos
nojaa oletukseen latausinfran markkinaldahtoisesta kehityksestd. Suomen luonnonsuojeluliitto
kuitenkin katsoo, etta olisi syyta aktiivisesti edistaa taloudellisia kannusteita. Liikenteen padstdjen
vahentaminen vaatii riittavaa taloudellista tukea.

Vuoden 2023 limastovuosikertomuksen arvion mukaan liikenteen paastdjen vahentyminen on
hidastunut huomattavasti. Ymparistoministerion hallinnonalalla avustukset sahkdisen liikenteen
edistamiseen ovat olleet tarkeita, silla latauspisteiden puute asuinrakennuksissa on pahimpia
pullonkauloja liikenteen sahkdistymisessa. Tuet latauspisteiden rakentamiseen asuinrakennuksien ja
tyopaikkojen yhteyteen ovat osa Fossiilittoman liikenteen tiekarttaa, jossa arvioidaan, etta
sahkoistymiskehityksen takaamiseksi tukea olisi varattava naille 10 M€/vuosi eli yhteensa 90 M€
vuosina 2022-2030. Lisaksi satsauksia tarvittaisiin mm. julkisen jakeluinfran tukiin arviolta noin 20,1
milj. €/vuosi eli yhteensa noin 80,5 milj. € vuosina 2024-2027. Julkisen talouden suunnitelmassa
valtuus julkisen liikkennesahkon ja -kaasun lataus- ja tankkausinfrastruktuurin edistamiseen on
kuitenkin vain 10 milj.€. Tama maara ei mahdollista AFIR-asetukset tavoitteiden saavuttamista.
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Lisdksi luonnoksessa esitetaan, etta latauskentan investointihankkeessa tuen osuus hyvaksyttavista
kustannuksista olisi enintdan 50 prosenttia ja vedyn tankkausaseman investointihankkeessa
enintaan 40 prosenttia. Suomen luonnonsuojeluliitto kehottaa nostamaan tuen osuutta, jotta
investointihankkeilla olisi vahvemmat kannusteet.

Asetuksen soveltamisala:

Luonnoksessa esitetdan, ettd nesteytetyn ja paineistetun biokaasun tankkauspisteet poistetaan
asetuksen piirista. Suomen luonnonsuojeluliitto suosittelee, ettd ne jatettaisiin asetuksen piiriin.
Liikenteen sdahkoistamisen lisdksi on tarkeda varmistaa muidenkin ymparistotavoitteiden mukaisten
uusiutuvien kayttoévoimien, erityisesti biokaasun, tukeminen. Erityisesti biokaasulle on osoitettu
useissa tutkimuksissa yhta suuri paastévahennyspotentiaali liikenteessa kuin uusiutuvalla sahkolla
kulkeville ajoneuvoille. SYKE:n raportin mukaan paastévahennys biokaasun kaytolld on 20-80 %
biojatteesta tehtyna ja 72-202 % lietelannan kohdalla verrattuna vastaavaan bensiiniautoon.

Biokaasu on erityisesti raskaan liikenteen kannalta merkittava uusiutuva polttoaine, ja sen
poistaminen tuen piirista voi huomattavasti hidastaa raskaan liikenteen siirtymaa uusiutuviin
polttoaineisiin. Siirtyman edistamiseksi tarvitaan lisda tankkausasemia, mika vuorostaan edellyttaa
tukea niihin investoimiseen. Biokaasun jakeluinfrastruktuurin tukeminen olisi siksi Liiton
nakokulmasta tarkeaa, eika sita tulisi jattaa asetuksen ulkopuolelle.

Suomen luonnonsuojeluliitto myods vastustaa paikallisen joukkoliikenteen latauspisteiden jattamista
pois tukikohteista ja esittad, etta se tulisi biokaasun tankkauspisteiden lailla sisdllyttaa asetuksen
piiriin.
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