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Valtioneuvoston asetus siahkoisen liikenteen, biokaasun ja uusiutuvan vedyn
liikennekayton infrastruktuurituesta vuosina 2022-2025 annetun
valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto

Pyydamme lausunnoissa ndkemysta erityisesti siihen, miten kdytettavissa oleva tukimaara tulisi jakaa eri
hankkeita (kattavan verkon latauskentit, ydinverkon latauskentat seka vetytankkausasemat) varten, jotta
parhaiten saavutettaisiin AFIR-asetuksen tavoitteet ja toisaalta saataisiin vaihtoehtoiset kdyttévoimat
lisdantymaan raskaassa liikenteessa. Vuodelle 2024 on kaytettdvissa yhteensd 10 miljoonaa euroa.

1. Yleista ja keskeiset nakemykset

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL kiittda mahdollisuudesta antaa lausunto otsikon aiheesta.

Aihepiiri on tarked ja ndkyy kuljetus- ja logistiikka-alalla. Kun kuljetusyrityksiltd kysytaan (SKALin
jasenkysely 2023) mika eniten muuttaa toimialaamme 10 vuoden kuluessa: kdyttévoimakysymys on
vkkosena (toisena tyovoima ja kolmantena kustannukset/energian hinta). Tassa yhteydessa
puhuttaa kattava latausinfra. Pitkdmatkaista tavaraliikennetta ei voi harjoittaa ilman sita.

Lausuttavana oleva esitys jakeluinfratukiasetuksen muuttamisesta on valttamaton, jotta EU:n
yleisessa ryhmapoikkeusasetuksessa tehdyt muutokset voidaan huomioida. Samoin asetusuudistusta
tarvitaan, jotta vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttéonotosta annetun asetuksen
(AFIR-asetus) pakolliset tavoitteet voidaan huomioida tassa asetuksessa.

Raskaiden maantiekuljetusten vaihtoehtoisten kayttévoimien lisdantymisen yhtena keskeisend
kaytannon esteend on puutteellinen tankkaus- ja latausinfrastruktuuri. Sdhkon latausjakeluinfran
tukeminen raskaalle kalustolle on tarkeaa jatkossa, koska sen kaupallinen eteneminen olisi hidasta.

Lausuntopalvelu.fi 1/4



On hyva, etta jatkossa voidaan tukea my0s vetytankkausasemia, joiden kehitys on vasta alussa.
Naillda ndkymin ensimmainen kuorma-autoille tarkoitettu vetytankkausasema on tulossa vasta
vuonna 2027. Tassa vaiheessa panostuksia tulisi osoittaa kuitenkin séhkon latausjakeluinfraan.
Pitkan matkan tavarankuljetukset kuorma-autoilla edellyttavat julkisia latausasemia. Niita ei voida
toteuttaa pelkastdan terminaaleissa tapahtuvilla latauksilla.

Tukimaardraha 10 milj. euroa vuodelle 2024 lienee riittava, mutta tarkeaa olisi varmistaa, etta tukea
on saatavissa my0s tulevina vuosina. Kayttévoimasiirtyma edellyttaa yrityksille jatkuvaa nakymaa
myos tukipolitiikan suhteen. Nyt vuonna 2024 rahoittavien hankkeiden osalta olisi syyta varmistaa
mahdollisimman hyvin, etta hankkeet myos toteutetaan, jotta rahaa ei jaisi kdyttamatta.

2. Kaasu tarkea Suomelle, jakelu tarvitsee tukea

On erittdin harmillista, etta biokaasutankkausasemat eivat ole yleisen ryhmapoikkeusasetuksen
piirissa. Tama korostaa entisestaan sitd, etta kaasukayttoisten kuorma-autojen hankintatukea tulisi
jatkaa vuoden 2024 jalkeen. Suomen hallituksen tulee tehda aktiivista vaikuttamisty6ta EU:n
suuntaan, jotta myo6s biokaasuntankkausasemien tukeminen olisi jatkossa mahdollista.

Viela julkistamaton SKALin kuljetusbarometri 2/2024 kertoo, ettd aiotuista kalustohankinnoista
diesel (93%) on pienessa nousussa. Kaasuajoneuvoja aiotaan hankkia 15%. Kiinnostuksessa kaasuun
on pienté laskua, mutta siind on nahtavissa trendinomaista kasvua. Kaasu pitaisikin saada pidettya
keinovalikoimassa, se on Suomen etu.

Sahko on barometrimme mukaan juuri nyt laskussa. Vain kolme prosenttia ajoneuvohankintoja
pohtivista aikoo ostaa sahkdkuorma-auton. Edellisessa barometrissa luku oli viisi prosenttia ja sita
edellisessa kahdeksan prosenttia.

Biokaasun ja synteettisen metaanin liikennekadyton edistamiselle on laaja kansallinen poliittinen tuki,
ja my0s hallitusohjelmassa biokaasu ja synteettinen metaani on nostettu esiin kuorma-
autoliikenteen yhtena polttoainevaihtoehtona. llman kaasukuorma-autojen maaran merkittavaa
kasvua biometaanin kysyntaa ei liikennesektorilla ole mahdollista nostaa
jakeluvelvoitelainsddadannon edellyttamalla tavalla. Jakeluverkon kattavuus ja jakeluasemien pieni
maara on yksi tarkeimmistd nesteytettyd metaania kayttavien kuorma-autojen hankinnan esteista.

Biokaasun ja synteettisen metaanin jakeluinfratukea tulisi jatkaa vahamerkityksisena valtiontukena
de minimis -asetuksen (EU) 2023/2831 sallimissa rajoissa. De minimis -asetus rajaisi tuen maaran
enimmillaan 300 000 euroon kolmen perattdisen vuoden aikana yritysta kohti. Vaikka de minimis -
asetuksen kautta kohdistettu tuki olisi maaraltaan rajallinen, se mahdollistaisi kaasun

Lausuntopalvelu.fi 2/4



jakeluinfratuen jatkumisen. SKAL esittda, ettd uusiutuvan kaasun tankkauspisteiden tuki sailytetdaan
asetuksessa nykyisessa muodossaan de minimis -asetuksen asettamin rajoituksin.

3. Tukimaararahojen kohdentaminen

Lausunnoissa on pyydetty nakemysta erityisesti siihen, miten kaytettadvissa oleva tukimaara tulisi
jakaa eri hankkeita (kattavan verkon latauskentat, ydinverkon latauskentat seka
vetytankkausasemat) varten, jotta parhaiten saavutettaisiin AFIR-asetuksen tavoitteet ja toisaalta
saataisiin vaihtoehtoiset kayttévoimat lisddantymaan raskaassa liikenteessa. Vuodelle 2024 on
kdytettavissa yhteensa 10 miljoonaa euroa.

Esityksen mukaisesti rahoitusta tulee kayttaa erityisesti raskaan liikenteen vaihtoehtoisten
kayttovoimien lisdantymiseen. SKAL nakee, ettd koko raha tulisi kayttaa raskasta liikennetta
palveleviin hankkeisiin. Henkildautojen osalta sahkdlatausinfrastruktuuri etenee jo
markkinaehtoisesti.

Latausasemien ja -kenttien tulee olla sellaisia, etta niihin voidaan esteetta paasta myos kaikista
pisimmilla ja raskaimmilla yhdistelmilla. Jos latausasemilla tai kentilla on myds henkiléautojen
latausmahdollisuus, tulee liikennejarjestelyt toteuttaa siten, ettd henkildautot eivat esta kuorma-
autojen lataamista. Sama koskee tietysti vetytankkausasemia.

Vastauksen antaminen rahanjakoon ei ole helppoa, koska seka sahkon etta vedyn kayttd kuorma-
autojen kayttévoimana on vasta alkutekijoissa. Tarkeinta on rakentaa sinne missa on suurin tarve.
Lausuttavana olevan kansallisen liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluinfraohjelman
perusteella tiet 4, 3 ja 5 ovat oikeita valintoja. Vedyn kaytt6 kehittynee hitaammin kuin sahkén,
joten kokonaisuutena painotuksen tulee olla sahkon latausinfrassa. Oletettavaa on, etta sahkoén
latausinfraa saadaan helpommin ydinverkolle. Siksi esitimme, etta rahoitusta varattaisiin yhta paljon
kattavalle verkolle. Oikea suhde kilpailtaville vaihtoehdoille voisi olla:

- Biokaasu 10 %
- Ydinverkon vetytankkausasemat 10 %
- Ydinverkon latauskentdt 40 % ja

- Kattavan verkon latauskentat 40 %

Tuemme 10 §:n ehdotusta, ettd tuen kohdistaminen paatettaisiin jatkossa tyo- ja
elinkeinoministeriossa. Tama on joustava tapa, jolloin jossakin ryhmassa ylijdava maararaha voidaan
kohdistaa toiseen ryhmaan. Tarkeinta on edetd sen mukaan, missa kysynta on suurinta unohtamatta
kuitenkaan AFIR-asetuksen tavoitteiden saavuttamista.
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SKALIn nakemyksia kayttovoimasiirtymasta voi lukea raportistamme ”"Milla energialla kuljetamme”
https://skal.fi/wp-
content/uploads/2023/01/raportti_kayttovoimasiirtymasta_milla_energialla_kuljetamme-1.pdf
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