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Yleiset huomiot esityksesta

Lilkenne- ja viestintaministerid on pyytanyt Keskuskauppakamarin lausuntoa hallituksen
esitysluonnoksesta maakuntauudistuksen taytantédnpanosta liikennealalla ja erdiksi siihen liittyviksi
laeiksi. Esityksella toteutetaan maakuntalain 6 §:ssd mainittujen liikkennetehtavien, henkiloston ja
omaisuuden siirto valtiolta maakuntiin seka eraiden tehtavien ja henkilostdjen siirrot ELY-keskuksista
ja KEHA-keskuksesta Vaylavirastoon ja Liikenteenohjausyhtioon.

Keskuskauppakamari on antanut kauppakamareita ja Keskuskauppakamarin lilkkennevaliokuntaa
kuultuaan useita lausuntoja (4.9.2017 ja 9.3.2018) liikenneasioiden kokonaisuudesta
maakuntauudistuksesta. Aiempiin kantoihinsa viitaten Keskuskauppakamari pitdad ehdottoman
tarkeana, ettd maakuntauudistuksen toimeenpanossa varmistetaan paitsi lilkenne- ja
maankdyttdasioiden toimivuus ja elinkeinoeldman toimintaedellytykset myos se, etta liikenteen
keskittamisjarjestelyjen purku ei vaaranna liikenteen korjausvelan vahentamiseen tarvittavia
resursseja. Tama on erityisen tarkeda, kun ottaa huomioon, etta yhdeksan liikenne-ELY:n sijasta
liikenneasioita kasitellaan jatkossa kaikissa maakunnissa. Keskittamisella (ml. tienpidon hankinnat
neljassa ELY-keskuksessa) on saatu nykymallissa jopa 25 prosentin sdastot ELY-keskuksissa. Riskia
kustannusten kasvuun on pyritty vahentamaan maakuntien yhteistoiminta-alueilla, joita voi olla
enintaan yhdeksan. Tama on todella tarkea kirjaus, silla hallinnolliset kustannukset eivat saisi kasvaa
nykyisestd. Yhteistoimintaan velvoittamisessa plussana on kustannushyoétyjen ja niukkojen
osaamisresurssien yhdistamisen lisaksi se, etta samalla voidaan kehittaa tydssakadyntialueita
elinkeinoelaman tarpeiden mukaisesti. Hyvaa on myos se, etta laki sallii jatkossakin maankayton,
asumisen ja lilkkenteen MAL-aiesopimusten kayton.

Yleisperustelut
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Yksityiskohtaiset perustelut

Padosa esityksista on ollut mukana maakuntauudistusta kasittelevissa aiemmissa hallituksen
esitysluonnoksissa. Maakuntauudistuksen valmistelutilanne on vaikuttanut kuitenkin
lainsddadantoprosessiin ja siksi lakiesityksia on uudelleen lausunnoilla. Aiempiin esitysluonnoksiin
verrattuna esitys sisdltaa useita muutoksia, joista kuitenkin padosa on pienehkdja tasmennyksia
aikaisempiin esityksiin.

Liikenteen osalta rahoitus on padosin erillisrahoitusta eli korvamerkittya. Erillisrahoituksella
turvataan liikenneverkon yhtenaisyyttd maakuntauudistuksen jalkeenkin. Yksityisteiden osalta
rahoitus on kuitenkin yleiskatteellista, jonka kdytosta maakunta voi paattaa. Huonokuntoisia
tieosuuksia on paljon alempiasteisella tiestolla, jossa kulkee elinkeinoelaman kuljetuksia kuten
raaka-aineita. Elinkeinoelaman kuljetusten kannalta on tdrkeaa seurata vaylien kuntoa myos
alempiasteisella verkolla. Keskuskauppakamarin mukaan vaylien kunnon seurannan kannalta on
erittdin hyva, etta lakipakettiin kuuluvaan tieliikennelakiin on lisatty avustusmaararahan
riittavyysarviointi (83 § Valtionavustus, uusi 2. momentti), joka tehtdisiin valtuustokausittain.
Arvioinnissa tarkasteltaisiin muun muassa avustuksilla saatuja vaikutuksia. Keskuskauppakamari
korostaa myos tarvetta sille, ettd maakuntauudistuksen jalkeenkin valtion talousarviossa olisi
mukana korjausvelan seurannan kannalta olennainen ja nykytilaan vertailukelpoinen tieto mm.
huonokuntoisista tiekilometreista ja silloista. Tama on erittain tarkeaa lilkkenneverkon korjaamista,
kehittamista ja riittavan rahoitustason asettamista palvelevaa tietoa.

Keskuskauppakamarin mukaan esitykseen tehdyt taydennykset ovat padosin kannatettavia.
Lupatehtavien osalta Keskuskauppakamari pitdaa hyvana valittua linjaa, etta tienpidon lupatehtavat
hoidetaan yhdesséa paikassa Vayladvirastossa (nykyisin Pirkanmaan ELY:ssd), jolloin kasittely on
hakijoiden kannalta yhdenmukaista. Lakiesitykseen tehty tdydennys siitd, etta Vaylavirasto voisi
tarvittaessa maarata maakunnan hoitamaan lupatehtavaa ei ole linjassa yhdenmukaisen
kasittelytavan kannalta (laki Vaylavirastosta 6§ Erdiden tehtavien siirrot, uudet 2.- ja 3. momentit).
Keskuskauppakamarin mukaan pykala pitdisi ainakin muuttaa niin, etta tienpidon lupatehtavien
siirrosta voi sopia maakunnan ja Vaylaviraston valilla, jos se olisi kustannus- ja kasittelyndakdkulmista
tarkoituksenmukaista.

Keskuskauppakamarin mukaan alueiden saavutettavuuden kannalta on perusteltua, etta
maakunnilla on mahdollisuus tarvittaessa kohdentaa yleiskatteellista eli harkinnanvaraista
liikennerahoitusta valtion lentoasemaverkoston ulkopuolisille lentokentille (Ilmailulaki, 76 §
lentopaikkojen ja muiden alueiden kaytto, 5. momentti). Avustustehtava siirtyisi
maakuntauudistuksen jalkeen liikenne- ja viestintaministeriélta maakunnille

Ylimaakunnallisen yhteistyon ja tienpidon valmistelua koskevassa pykaldssa (Laki
lilkennejarjestelmasta ja maanteista, 15 g § Tienpitoalueista sopiminen) esitetaan, ettd maakuntien
olisi toimitettava ensimmainen sopimus yhteistoiminnasta ministeriolle tiedoksi viimeistaan
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29.2.2020, jolloin sopimus voisi olla voimassa maakuntien aloittaessa toimintansa.
Keskuskauppakamarin mukaan esitetty aikataulu on todennakoisesti haasteellinen ja liian aikainen.

Lakiehdotukset

Ks. yksityiskohtaiset perustelut.

Saario Kaisa
Keskuskauppakamari
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