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Luonnos hallituksen esitykseksi uusiutuvien polttoaineiden kdyton
edistamisesta liikkenteessa annetun lain 4 ja 5 §:n muuttamisestaja5 b §:n
valiaikaisesta muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen Taksiliitto kiittda mahdollisuudesta lausua luonnoksesta hallituksen esitykseksi uusiutuvien
polttoaineiden kdyton edistamisesta liikenteessa annetun lain 4 ja 5 §:n muuttamisestaja5 b §:n
vdliaikaisesta muuttamisesta.

Taksiliikenteenharjoittajat ovat autoveron, ajoneuvoveron perusveron ja kayttévoimaveron osalta
ammattiliikkenteen voimakkaimmin verotettu toimija. Taksiyrittdjat on myds suljettu pois seka
romutuspalkkion (kierrdtyspalkkio) ettd sahkdautojen hankintatuen ulkopuolelle. Koronan
aiheuttaman taloudellisen ahdingon myota taksiyrittdjien kyky investoida sdhkdautoihin on erittdin
heikko. Useimmat taksiyrittdjat joutuvat pidentamaan autojensa vaihtovalid merkittavasti huonon
taloudellisen tilanteen vuoksi. Erityisesti isojen taksiautojen, joilla hoidetaan esteettomyytta
edellyttavien matkustajien kuljettaminen, osalta sahkoautot eivat viela ole kovinkaan usealle
yrittdjalle tosiasiallinen vaihtoehto.

Piddmme erittdin myonteisena kevaan 2022 paatosta alentaa jakeluvelvoitetta ja ndin keventaa
polttoaineiden hinnankorotuspainetta merkittavasti. Kannatamme ehdottomasti taman
jakeluvelvoitteen alentamisen jatkamista vuodelle 2023, kuten esitysluonnoksessa todetaan.

Jakeluvelvoitteen alentaminen on selkedsti vaikuttanut polttoaineiden hintoihin. N&in ollen
esityksessa oleva vuodelle 2024 esitetty jakeluvelvoitteen merkittava korottaminen todennakoisesti
vaikuttaisi useiden kymmenien senttien hinnankorotukseen polttoaineiden litrahinnoissa.
Taksitoimialan talous ei taman kaltaista hinnankorotusta tulisi kestdmaan. Taksipalveluiden
saatavuus heikkenisi todennakoisesti varsin voimakkaasti erityisesti niilla alueilla seka niina
ajankohtina, joilla kysynta on vahaisempaa. Talla olisi omalta osaltaan vaikutusta myos muuhun
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julkiseen liikenteeseen, kun joukkoliikenteen terminaaleihin ja asemille seka pysdkeille paaseminen
vaikeutuisi. Heijastusvaikutukset olisivat ndin ollen merkittavia ja laaja-alaisia koko julkiseen
liikenteeseen seka kansalaisten liikkkumismahdollisuuksiin.

Joukkoliikenteen linja-autovuoroista suurin osa kustannettaan osittain merkittavalta osaltaan
julkisilla varoilla joko ostoliikenteena tai lipunhintojen subventiolla. Jopa raideliikenteen osalta
julkinen rahoitus on merkittavaa. Julkisuudessa raideliikennemarkkinoille tuloa suunnitteleva uusi
yrityskin toteaa, etta raideliikenne ei ole mahdollista ilman julkista tukea. Mielestimme on taysin
kohtuutonta, etta jo valmiiksi kustannusongelmissa oleva voimakkaasti verotettu taksitoimiala, joka
liilkennoi kaytannossa lahes poikkeuksetta taysin vailla julkista tukea, joutuisi vuodesta 2024 alkaen
kantamaan esityksen mukaisen jakeluvelvoitteen tuomat polttoaineiden hintojen aiheuttamat
lisakustannukset. Samalla on hyva muistaa, ettd merkittava osa taksiliikenteestd on yhteiskunnan
ostamaa kuljetuspalvelua, jolloin kustannusten nousu nain ollen osaltaan kohdentuisi mm.
kuntatalouteen.

Suomen Taksiliiton kanta on, etta tassa vaiheessa ei viela tarpeellisena tehda muutoksia
jakeluvelvoitevaatimuksen osalta vuodesta 2024 alkaen. Naiden osalta mahdolliset muutokset
voidaan tehda myohemmin, kun tulevaisuuden nakymat talouden muiden tekijoiden osalta
selkiytyvat.

Ammattidieselin osalta valmistelua tulee ehdottomasti jatkaa ja samalla ottaa huomioon myos
taksiliikenteen tarpeet. EU:n alueella mm. Belgiassa myos taksit ovat ammattidieseljarjestelman
piirissa, joten myos Suomessa taman tulee olla mahdollista.
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