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Luonnos hallituksen esitykseksi uusiutuvien polttoaineiden kdyton
edistamisesta liikkenteessa annetun lain 4 ja 5 §:n muuttamisestaja5 b §:n
valiaikaisesta muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen Yrittajat kiittda mahdollisuudesta lausua luonnoksesta hallituksen esitykseksi uusiutuvien
polttoaineiden kdyton edistamisesta liikenteessa.

Suomen Yrittdjat pitaa tarkeana, etta luonnos sisaltaa hallituksen aiempien linjausten mukaisen
jakeluvelvoitteen alentamisen 7,5 prosenttiyksikolla vuodelle 2023. Jakeluvelvoitteen valiaikainen
alentaminen vuodelle 2022 toteutti tavoitteensa polttoaineen jakelijoiden vietya sen hintoihin, mika
helpotti polttoaineen loppukayttdjien vaikeaa tilannetta. On hyva, etta Venajan sotatoimista
johtuvassa epavarmassa tilanteessa jakeluvelvoitteen viéliaikaista alentamista jatketaan. Tasta
hyotyvat niin kuljetusyritykset, logistiikkapalveluita ostavat toimijat, kuin autoa tyématkoihin
tarvitsevat kotitaloudet.

Suomen Yrittdjat on kuitenkin huolestunut esityksen sisaltaman vuodesta 2024 alkavan
jakeluvelvoitteen huomattavan kiristymisen hintavaikutuksista. Lausunnossaan North European Qil
Trade arvioi, ettd vuonna 2030 jakeluvelvoitteen ollessa 34% jakeluvelvoitteen kustannus
loppukuluttajalle on jopa 78 snt/l. Hintavaikutus on hyvin merkittava.

Esityksen mukaan jakeluvelvoite kiristyisi vuodesta 2023 vuoteen 2024 13,5 prosentista 28
prosenttiin. Tama voisi tarkoittaa jopa kymmenien senttien nousua polttoainelitran hintaan vuoden
2024 alussa. Nousu on massiivinen ja Suomen Yrittdjat on erittdin huolestunut sen vaikutuksesta
kuljetusalan kannattavuuteen ja sitd kautta Suomen logistiseen asemaan ja kansainvaliseen
kilpailukykyyn. Vaikutukset myos autoileviin kotitalouksiin olisivat huomattavat tilanteessa, jossa
hintojen nousu muutenkin uhkaa ajaa etenkin pienituloiset kotitaloudet ahtaalle. Suomen Yrittajat
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ndkee, etta jakeluvelvoitteen vuosittaisia kiristyksia tulisi tasoittaa lahemmas toisiaan, jotta edella
mainitun kaltaisilta hyvin rajuilta vuosinousuilta valtyttaisiin.

Vaikka polttoaineen korkealla hinnalla voi olla myodnteisidakin vaikutuksia sen kannustaessa siihen
kykenevia yksityishenkil6ita ja yrityksia paivittamaan vahemman kuluttaviin tai vaihtoehtoisilla
kayttovoimilla kulkeviin ajoneuvoihin, on huomattava, etta raskaassa lilkenteessa sahko-, kaasu- tai
vetyajoneuvot eivat suurella uskottavuudella yleisty merkittavasti vuoteen 2030 mennessa. Vaikka
ajoneuvovalmistajat panostavat vaihtoehtoisilla kayttévoimilla kulkevan raskaan kaluston
kehittamiseen, niiden saatavuus on viela lahivuosina hyvin heikkoa ja hinnat moninkertaiset
dieselkadyttoisiin ajoneuvoihin verrattuna. Siksi valtaosa raskaasta liikenteesta tulee vield 2030-
luvulla kulkemaan dieselilla. Merkittavat dieselin hinnankorotukset heikentavat kotimaisten
kuljetusyritysten kilpailukykya ja hankaloittavat siten manner-Euroopan markkinoilta kaukana
sijaitsevan Suomen logistista tilannetta entisestaan.

Suomen Yrittajat pitaa jakeluvelvoitetta lahtokohtaisesti hyvana tapana vahentaa liikenteen
pddstoja. Erityisen tehokas padstovahennyskeino se on raskaassa liikenteessa, jossa sahkodistyminen
ei ylld kuvatusti ole vield ldhivuosina realistinen vaihtoehto kuin pienelle osalle pdaosin kaupunkien
jakeluliikenteessa toimivia yrityksia. Jakeluvelvoitteen haasteena kuitenkin on biopolttoaineen
riittavaan tuotantoon liittyvat ongelmat. Biopolttoaineen niukkuus sen kysynnan jatkuvasti
kasvaessa johtaa merkittaviin hintapaineisiin. On myos mahdollista, etta biopolttoaineen tarjontaa
suuremmasta kysynnasta johtuen kiristynytta jakeluvelvoitetta ei pystyta ylipdansa tayttamaan.
Suomen tulisikin entista maaratietoisemmin pyrkia lisadmaan omavaraisuutta biopolttoaineiden
tuotannossa, jotta paastovahennysten saavuttamiseksi tarkeda biopolttoaineiden kayttda voitaisiin
lisata ilman rajuja hintavaikutuksia.

Edelld kuvatuista syista johtuen Suomen Yrittajat ndakee, etta vaikka jakeluvelvoite on toimiva
paastovahennyskeino, olisi syyta vield harkita siirtymaajan pidentamista vuodesta 2030 eteenpdin.
Oljyn maailmanmarkkinatilanne on Ukrainan sodan takia hyvin epadvarma ja siirtymaajan
pidentaminen helpottaisi logistiikka-alan kustannuspaineita. Jos luonnosesityksen mukaisen
jakeluvelvoitteen kiristamisaikataulun kanssa edetdan, on erittdin tarkeda mahdollistaa tarvittaessa
reagoiminen polttoaineen hintakehitykseen mm. valiaikaisin poikkeuksin, kuten hallitus on vuosien
2022 ja 2023 osalta linjannut.

Jos polttoaineen hintaa nostavia jakeluvelvoitteen kiristyksia jatketaan, riittavan merkittavat
palautukset sisdltava ammattidieseljarjestelma on aiempaakin tilannetta oleellisempi toimivan ja
kilpailukykyisen logistiikan turvaamiseksi Suomessa. Ammattidieseljarjestelman kayttéonotossa on
edettava viipymatta ja esitys tarvitaan eduskuntaan viela syksyn 2022 aikana.
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