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Hallituksen esitys eduskunnalle luotsauslaiksi ja siihen liittyvaksi laiksi

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Meriliikenneohjaajat ry on Fintraffic Merililkenteenohjaus Oy:ssa tydskentelevien
alusliikenneohjaajien ammattiyhdistys. Yli 90% Suomessa alusliikenteenohjauksen operatiivista tyota
tekevista ammattilaisista kuuluu yhdistykseen.

Lausumme hallituksen esitysluonnoksesta alusliikenteenohjauksen operatiivisesta nakdkulmasta
seuraavasti:

Toteamme, etta luotsauslain kokonaisuudistukselle on ollut tarvetta, aivan kuten esitysluonnoksen
nykytilan arvioinnissa todetaan: ”...sddntely on osin epadjohdonmukaista eika se tdysin vastaa ajan
kuluessa muuttuneita toimintaolosuhteita. Luotsauslaissa on poikkeuksia
luotsinkayttovelvollisuudesta, joita ei voida perustella lain tarkoituksena olevilla alusliikenteen
turvallisuuden edistamisella tai alusliikenteesta ymparistolle aiheutuvien haittojen ehkaisemisella.”

Kaytannon VTS-tyota tekevind haluamme kiinnittaa erityisesti huomiota lakiluonnoksen 21 §:3an,
jossa saadetaan luotsauksen alkamisesta ja paattymisesta. Nykyisessa laissa samasta asiasta
saadetdan 9 §:ssa ja sanamuodot ovat muuttuneet joiltain osin merkittavasti, erityisesti liittyen
luotsauksen alkamiseen muussa kohdassa kuin luotsipaikalla.

Nykyisen lain 9 §:n 4 momentissa sanotaan: “Luotsi voi, sovittuaan asiasta luotsattavan aluksen
paallikon kanssa, nousta alukseen tai poistua aluksesta muussa kohdassa kuin luotsattavan vaylan
luotsipaikalla tai tilapaisella luotsipaikalla, jos sda- tai jadolosuhteet sita edellyttavat. Tasta on
ilmoitettava VTS-keskukselle.”
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Uudessa lakiehdotuksessa on uusi kdsite, luotsinkdyttolinja, jolla luotsaus tulee viimeistaan aloittaa.
Lakiehdotuksessa edellytetdaan myos, etta ”“luotsin on ilmoitettava VTS-keskukselle paikka, jossa
luotsi nousee alukseen tai poistuu siltd sekd luotsauksen alkaminen ja paattyminen.”

Lakiluonnoksessa tai sen perusteluissa ei millaan tavalla oteta kantaa luotsinkdyttdlinjan suhteesta
karttoihin merkittyihin luotsipaikkoihin: kuinka paljon sisempéana vaylalla ne tulevat olemaan
luotsipaikoista, tullaanko ne merkitsemaan karttoihin, tms.

Alusten kansipaallysto lahtokohtaisesti suunnittelee luotsinoton karttaan merkittyyn luotsipaikkaan
ja valmistautuu siihen. Muualla tapahtuva luotsinotto on poikkeus, johon kansipaallyston tulisi saada
mahdollisuuksien mukaan valmistautua hyvissa ajoin.

Lakiluonnoksen 21 §:ssa ei mainita myoskaan erityisia edellytyksia luotsille nousta alukseen tai
poistua aluksesta muualla kuin luotsipaikalla. Perusteluteksteissa sen sijaan mainitaan edellytykseksi
edelleen ”saa- tai jddolosuhteet”, aivan kuten voimassa olevassa laissa. Miksi ndma edellytykset on
jatetty pois lakitekstista?

Toinen merkittava muutos on, ettei uuden lakiluonnoksen mukaan luotsin tarvitse sopia
luotsattavan aluksen paallikon kanssa poikkeuksellisesta luotsinotto/jattopaikasta, kuten voimassa
olevassa laissa edellytetdan. Luotsin edellytetdaan ainoastaan ilmoittavan VTS-keskukselle paikan,
jossa alukseen on nousemassa/poistumassa. Aluksen paallikélle ei jatetd asiassa sananvaltaa.

Edelld mainitut seikat saattavat osoittautua ongelmallisiksi pelkdstaan vastuukysymysten osalta.

Ehdotammekin, etta lainvalmistelussa palautetaan nykyisen lain edellytykset myds uuteen lakiin:
- peruste poikkeuksellisen luotsipaikan kaytolle

- luotsin sopiminen poikkeuksellisesta luotsipaikasta suoraan aluksen (vahti)paallikon kanssa.

Luotsin otto ja jattod ovat erityistilanteita, jotka muodostavat aina jonkinlaisen lisariskin aluksen
turvalliselle kululle Suomen karikkoisessa saaristossa. Luonnollisesti myds luotsaushenkilokunnan ja -
kaluston turvallisuus on tilanteissa haavoittuvimmillaan. Molemminpuolisten riskien minimoimiseksi
tulisikin toimijoiden valiset pelisdaannot naissa tilanteissa olla selvat ja turvallisuudella perustellut.

Kotkavuori Tapio
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