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Liikenne- ja viestintaministerio, Eteldesplanadi 16, 00023 Helsinki

ELY-keskusten liikennevastuualueiden yhteinen lausunto raskaan liikenteen kaluston
mittamuutoksiin (luonnos valtioneuvoston asetukseksi ajoneuvojen kaytosta tiella anne-
tun valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta 11.3.2018)

Asetusmuutos on kokonaisuutena kannatettava ja parantaa kuljetus-
tehokkuutta, vahentdd ympaéaristopaastoja ja myads lilkenneturvallisuu-
den arvioidaan joko pysyvan ennallaan tai paranevan. Tierasitus ei
kadytanndssa uudistuksen myodtd kasva, mutta tiettyja parantamistoi-
mia uudistus vaatii infralle, joka puolestaan edellyttda taloudellista
lis@panostusta tienpitoon.

Raskaan liikenteen kaluston mittoihin ehdotetut maksimipituuksia koskevat
muutokset parantavat kuljetustehokkuutta ja vahentavat likenteen ympa-
ristbpaédstoja. Koska massoihin ei esitetd muutoksia, ei laht6kohtaisesti tie-
rasitus muutu nykyisesta. Mittauudistusta paastaan hydodyntamaan kulje-
tusten eri suoritealoilla eri tavoin. Mm. alemmalla tieverkolla liikenndgiville
raakapuukuljetuksille ei pituuksien kasvattamisella ole juurikaan merki-
tystd, mutta mm. jatkuvasti lisdantyvissa konttikuljetuksissa saadaan mer-
kittavia hyotyja aikaiseksi mm. parantuneen kuljetustehokkuuden ja merkit-
tavasti alentuvien ymparistépéaastdjen muodossa. Parhaimmillaan pysty-
taan kaksinkertaistamaan hyotykuorma kuljettamalla yhden 40 jalan meri-
kontin sijaan kaksi konttia. Asetusmuutoksella myds harmonisoidaan mit-
toja Ruotsin kanssa, mik& on maiden valisen liikenteen kannalta hyva asia.
Liikenneturvallisuus paranee ensisijaisesti, koska kuljettaminen hoituu suu-
rempien hyotykuormien ansiosta vahaisemmalla ajoneuvomaaralla (ajo-
neuvosuoritteen on arvioitu laskevan jopa 9%).

Jotta uudistus toteutuisi mahdollisimman sujuvasti ja sen mahdollistamat
hy6dyt saadaan realisoitumaan, tulisi kdytannéssa aluksi kayda lapi koko
tie- ja katuverkko pullonkaulojen kartoittamiseksi ja taman jalkeen olisi kriit-
tiset pullonkaulat poistettava ja koska kaikkia ei pystyttdne poistamaan tay-
tyisi tiestolle toistaiseksi jaavat rajoitteet merkita likennemerkein. Taméa
vaatii lisdrahoitusta nykytilanteeseen. Liikennejarjestelman kehittdmisessa
ja tieverkon suunnittelussa tulisi huomioida mm. seuraavia asioita:
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Riippuen ajoneuvoyhdistelman rakenteesta ja mm. ohjaavien / ohjautuvien
akseleiden maarasta vaativat pidemmaét yhdistelmat jossain méaarin lisaa
tilaa liittymissa. Koska asetusmuutos mahdollistaa uudet mitat koko tie- ja
katuverkolla, tulisi tiestdlla ja katuverkolla olevat pullonkaulat kartoittaa ja
saattaa vastaamaan asetuksen mukaisen liikenteen vaatimuksia ripeésti.
ELY-keskusten nykyisen tienpidon rahoituksen huomioiden, taméa vaatisi
kaytannossa lisarahoitusta ELY-keskuksille. Koska asetusmuutos koskee
kaikkea yleista liikennetta, aiheutuu parantamistarpeita myos kuntien ka-
duille seka yksityisten teiden tienpitajille.

Ongelmallisia paikkoja tiestolla ovat mm. liittymat (tasoliittymat, kiertoliitty-
mat). Tieverkolla on edelleen runsaasti ennen vuoden 1986 julkaistujen
ohjeiden mukaisesti rakennettuja ahtaita tasoliittymid, maanteiden valisia
littymi& seka katu- ja yksityistieliittymid. Nama liittymat tulevat aiheutta-
maan lilkkenteen sujuvuus- ja turvallisuusongelmia, koska esitettyjen pitkien
ajoneuvoyhdistelmien k&&ntyessé niiden on todennakoisesti koukattava
vastaantulevan liikenteen kayttaman kaistan kautta. Jos liittyvalla tiella on
jo odottamassa auto vasemmalle kdantymista, voi paatieltéa kaantyva pitka
yhdistelIm&ajoneuvo joutua pysdhtymaén ja samalla pysayttdmaan liiken-
teen paatiella.

Liittymissa on tarkasteltava my6s ndkemien riittvyys. Pidempi yhdistelmé
on kaantyessaan liittymaalueella pidemman aikaa, jolloin riittdvan hyvilla
nakemilla on yha suurempi merkitys. Sama koskee myds rautateiden taso-
risteyksia. Liittymissd myds kdéntymiskaistojen pituuksissa tulee huomi-
oida uudet pidemmat ajoneuvoyhdistelmaét.

Liittymien "avartamisessa” on huomioitava my6s muille tienkayttajille ja ke-
vyelle liikenteelle syntyvét vaikutukset. Asetuksen mukaisten ajoneuvoyh-
distelmien likenndinnin mahdollistavista liittymista ei saisi kuitenkaan muo-
dostua henkildautoliikenteelle niin helposti l&piajettavia, ettd nopeustasot
littymé&alueella nousevat ja likenneturvallisuus siten heikkenisi.

Liikenneturvallisuusvaikutukset tuleekin ottaa huomioon tarvittavalla laa-
juudella. Ohitustilanteiden varalle on ohittavalle ajoneuvolle tarke&a infor-
moida, ettd edessa kulkee pitkd ajoneuvoyhdistelmé&. Tarvittavan ohitus-
matkan huomioimiseksi pituusmerkintd raskaassa kalustossa tulee olla
merkittyn&a hyvin selkedsti, kuten asetusluonnoksessa esitetdan.

Ajoneuvoyhdistelmamittojen pidentdminen aiheuttaa lisdtarpeita myos tei-
den talvikunnossapidolle, erityisesti teiden liukkaudentorjuntaan on panos-
tettava nykyista enemman. Talvihoitoluokkien nostoon on varauduttava
raskaan liikenteen runkoverkon liséksi myds alemmalla tieverkolla ja enna-
kointiin mm. liukkauden torjunnassa kiinnitettava nykyistd enemman huo-
miota. Liikkeellelahto pitkalla yhdistelmalla erityisesti tyhjana voi tuottaa
haasteita, jolloin erityisesti littymaalueiden talvikunnossapito vaatii erityis-
huomiota.

Pidempien ja useammasta perdvaunusta koostuvien ajoneuvoyhdistelmien
kuljettaminen nostaa myos kuljettajien osaamis- ja vaatimustasoa. Nykyis-



Lausunto 34
LVM/145/03/2018

16.4.2018

ten poikkeusluvallisten HCT-yhdistelmien kuljettajat on perehdytetty ky-
seisten yhdistelmien erityispiirteisiin. Jatkossa uudentyyppisten ajoneu-
voyhdistelmien kuljettamisen vaatimukset voisi huomioida esim. pakolli-
sissa kuljettajien ammattipatevyyskoulutuksissa.

Koko tie- ja katuverkko ei tule mahdollistamaan valittdmasti uusien maksi-
mimittojen mukaista liikennetta. Onkin pohdittava kuinka tiest6lla olevat
rajoitteet informoidaan kuljettajille (voidaanko esimerkiksi asettaa kaanty-
miskielto tietyn pituisille yhdistelmille?). Mikali tie ei mahdollista asetuksen
mukaista normaaliliikennettd, tuleeko se likennemerkein kieltaa? Nainhan
on tilanne tahan asti ollut mm. korkeus- tai painorajoitusten osalta (mikali
tie ei mahdollista liikennettéa asetuksen mukaisella normaalikalustolla on
likennetté erillisin likennemerkein rajoitettu)

Kun ajoneuvoyhdistelméat koostuvat yha useamman kahdesta peréavau-
nusta, tarvitaan nykyistd enemman paikkoja (siirtokuormausalueita tms),
jonne toisen peravaunun voi valiaikaisesti jattaa, kun ensimmaisen pera-
vaunun kuormaa puretaan. Tahan tulee erityisesti kaupunkialueilla ja kau-
punkien sisdantulovaylilla kiinnittdd huomiota.

Erilaisten pysakadintialueiden, likkenteen palvelualueiden, levahdysalueiden,
terminaalien jne mitoituksessa uudet yhdistelméat tulee huomioida. Osassa
nykyisia pysékointialueita yksikin pitkd yhdistelma voi olla hyvin haasteelli-
nen, mikali pysékaintijarjestelyt esim. vinoparkeissa eivat mahdollista ajo-
neuvojen ylittdmista pysékointiruutua kummassakaan paassa tukkimatta
alueen ajovaylia. Pysakainti- ja levahdysalueiden mitoitukset tuleekin tar-
kistaa asetusmuutoksen yhteydessa. Parkkiruutukokojen uudelleenméaaérit-
telyn liséksi on varmistettava, etta taukopaikkojen ajourat mahdollistavat
sinne paasyn myos pidemmilla ajoneuvoyhdistelmilla. Lisatarve valikuor-
mauspaikoille on myds otettava huomioon levéhdysalueita kehitettaessa.

Ajoneuvoyhdistelmdn suurimman mahdollisen maksimipituuden muutok-
sen lisaksi (25,25 m -> 34,5 m) kasvavat my6s mm. kuorma-auton (12 m -
> 13 m) maksimipituus seka puoliperdvaunuyhdistelmé&n maksimipituus
(16,50 m -> 22,25 m). Erityisesti ndiden muutosten seurauksena myds
kaupunkien keskustoissa ja katuverkoilla tullee likkumaan nykyista pidem-
paa kalustoa, vaikka kaikkein pisimpien kahdesta perdvaunusta koostuvien
yhdistelmien osalta esim. kuorman purku kaupunkialueella tapahtuisikin
todennéakdisemmin kummankin peravaunun osalta erikseen. Uudenlaisia
vaatimuksia asetusmuutos siis asettaa myds katuverkolle ja edellyttaa
huomioimista katuverkon mitoituksessa.

Pitkien yhdistelm&ajoneuvojen liikkumisedellytykset alemmalla tieverkolla
etenkin talviolosuhteissa voivat olla haasteelliset. Merkittava osuus alem-
piasteisesta tiestosta on sorateitd ja alemman tieverkon paallysteet ovat
monin paikoin huonokuntoisia. Kapeilla paallystetyilla teilla on paljon myds
reunapainumia, jotka voivat aiheuttaa ajovakauden menetyksia.

Kalustojen mittojen kasvattaminen tulee lisdamaan kustannuksia tienpi-
dossa. Lisakustannuksia tulevat aiheuttamaan monet nykyisen infran vaati-
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mat parantamistoimenpiteet, kuten taso-, kierto- ja eritasoliittymien avarta-
miset. Kiertoliittymien osalta huomioon tulee ottaa hidastuskaaret, keski-
saarekkeen koko ja kiertotilan leveys seka yliajettavien kiertotilarakentei-
den kestavyys. Eritasoliittymien suhteen on muistettava, etté siltakansille
sijoittuvat tasoliittymét ovat kalliita rakenteita avartaa, jopa mahdottomia
kohtuukustannuksin.

Yhé& suuremmalla kalustolla liikennoitdessa on myds koko tieverkon kun-
toon seka talvihoitoon kiinnitettdva aiempaa enemman huomiota. Tieston
korjausvelan vahentaminen nousee yha tarkedmpaan rooliin. Esimerkiksi

tiest6lla olevat "heitot” ja paallysteiden painumat vaikuttavat yhdistelmien
likkeisiin yha enemman.

Helsingissa 16.4.2018

Yksikon paallikko Janne Kojo

Johtaja Tuovi Paivio



