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Likkenne- ja viestintdministerién lausuntopyynté 12.3.2018, LVM/145/03/2018

Poliisihallituksen lausunto luonnoksesta valtioneuvoston asetukseksi-ajoneuvojen kaytdsta
tielld annetun valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta

1 Lausuntopyynté

Liikenne- ja viestintdministerid pyytaa Poliisihallitukselta lausuntoa luon-
noksesta valtioneuvoston asetukseksi ajoneuvojen kaytdsta tielld annetun
valtioneuvoston asetuksen muuttamiseksi.

Asetuksessa sdadettyja, erdiden ETA -valtioissa rekisterdityjen tai kayttéon
otettujen ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien suurimpia tiella sallittuja pi-
tuuksia esitetddn muutettavaksi. Liséksi asetusehdotuksessa esitetdan sal-
littavaksi tielld kaytettavaksi uudentyyppisid, nykyisistd poikkeavia ajoneu-
voyhdistelmia. Nykyisid ajoneuvoyhdistelmia pidemmille ja muille uuden-
tyyppisille ajoneuvoyhdistelmille ehdotetaan sdadettavaksi suurimmat salli-
tut mitat, massat, kdantyvyysvaatimukset seka ajoneuvojen ja ajoneuvoyh-
distelmien turvalliseen kaytté6n liittyvia kytkentaa ja varusteita koskevia
vaatimuksia.

2 Poliisihallituksen lausunto

Poliisihallitus on valmistellut lausuntonsa yhdessa Poliisin valtakunnallisen
raskaan liikenteen verkoston ja ohjaustoiminnon kanssa. Verkoston jasenet
suorittavat poliisiyksikéissa raskaan liikkenteen valvontaa ja heilld on siten
osaaminen arvioida asetusmuutoksen vaikutuksia poliisin kaytdnnén val-
vontatyéhén, muutoksen vaikutuksista erityisesti liikenneturvallisuuteen se-
ka liikenteen sujuvuuteen.

Lausunnon aluksi muutama yleinen asia ja sen jélkeen yksityiskohtaiset
tarkastelut pykalittdin, siltd osin kun sitd on pidetty tarpeellisena.

2.1 Yleista

Nyt esitettyjen muutosten ja erilaisten vaatimusten johdosta tulee tien paal-
le valvontatilanteisiin paljon uutta opeteltavaa niin valvojille kuin kuljettajille.
Tavoitteena pitaisi olla ettd molemmilla osapuolilla on samanlainen kasitys
lainsdadanndsta ja sen soveltamisesta.

Yhdistelmien pituuden kasvua arvioitaessa on kiinnitetty huomiota ajolinjo-
jen levenemiseen ja yhdistelman liikkumisen hitauteen risteyksissa ja liitty-
missad. Kaantyvyysvaatimuksilla varmistetaan, ettei turvallisuus risteyksissa
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heikkene merkittavasti.

Liikenteen sujuvuuteen ja liikenneturvallisuuteen vaikuttaa olennaisesti
myods aikaisempaa pidempien yhdistelmien kayttdma ajonopeus, sen ohit-
tamiseen tarvittavan matkan ja ajan lisdantyminen lyhyempiin yhdistelmiin
verrattuna. Olisiko syyta rajoittaa nopeudenrajoittimella uusien pidempien
yhdistelmien ajoneuvokohtainen ajonopeus 80 km/h:ssa. Nythan nopeu-
denrajoitinta vasten ajamalla kdytetdan, ajoneuvosta riippuen, noin 90
km/h:ssa ajonopeuksia, joka osaltaan on lisdnnyt ajoneuvokohtaisen nope-
usrajoituksen mukaisesti ajavan raskaan liikkenteen ohittamista muun mu-
assa moottoriteilld. Tama ajotapa vaikuttaa niin liikenneturvallisuuteen kuin
likenteen sujuvuuteenkin, jota ei pelkédstaan valvonnallisin keinoin ole rat-
kaistavissa.

Yleisperusteluissa todetaan kokemuksien HCT -ajoneuvojen kaytdsté ol-
leen positiivisia, mutta sen tarkemmin asiaa ei avata. Positiivisuus tarkoit-
tanee kuljetustehokkuuden parantumista, logistiikkakustannusten alene-
mista ainakin tilaajan nakdkulmasta (yrittajakuljettajilta valvonnassa saatua
palautetta), paastdjen vdhenemistd, ja jatkossa myds poikkeuslupamenet-
telysta ja hallinnollisesta taakasta luopumista. Mita tarkoittaa "esitykselld
pyrittéisiin purkamaan kaikki sellaiset rajoitukset jotka eivét ole likkennetur-
vallisuuden kannalta perusteltuja"?

Merkkivalo kaikkien peravaunujen onnistuneesta kytkennasta olisi oltava
kuljettajalla kaytettavissa kaikissa yhdistelméaversioissa. Vetokidan varmis-
tusnasta tulisi olla valmistajasta riippumatta riittdvan helposti valvonnassa
havaittavissa. Osassa malleista se on edelleen piilossa kidan takaosassa.

Toisaalta nykyisin irtoaa yleensa yksi peravaunu yhdistelmasté, jatkossa ir-
ronnee useampi tai useita samanaikaisesti jo yhden kytkennan pettéamisel-
la.

Vetavien renkaiden liukuesteiden kaytdén vaatimusten kiristyminen on lii-
kenneturvallisuutta parantava tekija.

On hyva, ettd kdantyvyytta saa tilapaisesti parantaa 19 §:n kerrotulla taval-
la. Kaytannossa valvonnan toteuttaminen on vain hankalaa.

Telimassojen nostoja voidaan pitda hyvana asiana. Nyt kdytéssa on ollut
keinotekoisia esimerkiksi 4-akselisia teleja perdvaunuissa nostamassa ai-
noastaan ajoneuvoyhdistelmén kokonaismassoja.

Kokonaan uutena on esitetty pelkdn perdvaunun siltasaantdéa. Tdma puol-
tanee varmasti paikkaansa, koska pelkélle autollekin on siltasdantépituus.
Laskenta suoritetaan havaintomme perusteella kuitenkin eri kaavalla kuin
auton osalta.

Jarkevaa on poistaa puoliperdvaunuyhdistelmien omat kokonaismassat ja
madaritella kokonaismassa akselilukumé&arien mukaan.
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Valvojien keskuudessa on herdnnyt keskustelua myos siitd, miksi auton ja
keskiakseliperdavaunun kokonaismassaa ei edelleenkdan muuteta. Esimer-
kiksi jo pelkdstdan 5-akselinen auton 42 t, mutta sellaisen peraan laitettu 3
akselinen keskiakseliperdvaunu, jonka kokonaismassa on 24 t, mahdollis-
taa ainoastaan 44 tonnin yhdistelmamassan télle kahdeksanakseliselle yh-
distelmalle. Kuitenkin yhdistelméasséa auto olisi painavampi ja perdvaunu
kevedmpi eli painosuhde hyva. Nyt vastaava kahdeksanakselinen yhdis-
telma toisinpain, 3 akselinen auto ja 5 akselinen perdvaunu mahdollistaa
68 tonnin yhdistelmapainon. Ja kevyempi vetda painavampaa. Ei voi olla
niin, ettad keskiakseliperdvaunusta pelkasséa autossa ei ole mitaan hyotya
vaan enemman harmia ja kun se vastaavasti kytketdan jonkun perdvaunun
peraén niin silloin siitéd saa vasta hyodtya. Eli vedettdessa keskiakselipera-
vaunua yhdistelmalla on siitd tdysi hyoty mitattavissa, mutta vedettdessa
sité autolla ei ndin olekaan. Muutos ei kasityksemme mukaan heikentaisi
likenneturvallisuutta enempaa kuin muutkaan muutosesitykset.

Singelipyoraisten 10 akselisen ja 11 akselisten yhdistelmien painojen nos-
tot ovat hyva asia.

Hyvaa on sekin, ettd siltasdantépituus ulotetaan koskemaan myds puolipe-
ravaunuyhdistelmia.

Akselinnostolaitetta kaytettdessa akselille kohdistuva massa ei saa ylittaa
12 tonnia. Valvonnassa on kuitenkin todettu, etta jos ajoneuvo on tayteen
kuormattu, niin tuo 12 tonnia ylittyy vaikka telin nostoa ei edes kéaytettaisi.
Tama on valvojien nakemyksen mukaan suurin ongelma tiestéllamme, ja
ongelma on jatkuva, eika siihen tunnu I6ytyvan mitdan keinoa. Talta osin
uudistus sotii massankorotuksia vastaan. Eli meilla katsotaan teli aina yh-
deksi kokonaisuudeksi (tosin alle 5 tonnista akselia ei lasketa nykyaan ja
uudistuksessa 4 tonnista mukaan). Jatkuvasti 4 -akselissa puutavara ja
maa-aines kuljetuksissa joissa on 1 vetdva akseli, menee punnitus kysei-
sella akselilla normaali kuormalla 13 - 14 tonniin ja ylikuormaisena vielakin
suurempiin. Jos johonkin niin tdhan tulisi saada muutos koska tdma vaikut-
taa tiestdn kuntoon eniten seka ajoneuvokaluston kunnossa pysyvyyteen.
Eli telin siséllakin pitdisi olla jokin raja-arvo mita yksittdinen akseli ei saisi
ylittda! Esim. kolmiakselinen trippeli punnittu massat: 1 -akseli 5100 kg, 2 -
akseli 15700, 3 -akseli 6600 kg, teli 27 tonninen. Asia on kunnossa pykali-
en mukaan, eik3 se siitd miksikdan muutu jos lisdtdan akseleita ja massoja.

23 § 1 b Auton ja keskiakseliperavaunun kokonaismassa: Valvojat oudok-
suivat sit4, ettei yleisperustelujen kirjauksen mukaan ollut kaytettavissa tut-
kimustuloksia, vaikka heidan kokemuksensa mukaan keskiakseliperavau-
nuja on HCT -yhdistelmissa ollut jo pitkaan peréssa ja muutoinkin moduu-
leissa.

Auton pituuden nosto 13 metriin on varmasti perusteltua, koska linja-autot
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voivat olla vield tuotakin pidempia.

Puoliperavaunujen pituuden kasvu saattaa tuoda haasteita, samoin kuin
34,50 metrin yhdistelméapituus seka pidentyneet varsinaiset peravaunut.

Mikali auton ja keskiakseliperdvaunun kokonaispituutta kasvatetaan, taytyi-
sikd myds sen kokonaismassaa nostaa.

Kuorma-autoon kytkettavien perdvaunujen luettelo on selkea.

Valvonnassa jouduttaneen pohtimaan sita, miten 32 b pykalan vaatimus
ajoneuvoyhdistelméan vakaudesta tulee todennettua ja mista vaivoja voi tie-
1aa, etta vaatimus tayttyy.

Valvonnassa voi haasteeksi tulla se, ettéd 33 § 2 kohdan teknisten laitteiden
kaikkien vaatimuksien tayttymisen todentaminen ei tulle olemaan kovin yk-
sinkertaista. Toivottavasti ndmakin tekniset vaatimukset tullaan kirjaamaan
ajoneuvon rekisteritietoihin, ajoneuvoyhdistelman hyvaksymismerkintjen
yhteyteen, valvojankin kaytettavaksi.

2a kohta: "joilla ndkee...", tulisiko olla "Kuljettajan tulee varmistua siita etta
nékyvyys sivuille ja taakse on mahdollista ja riittéva, ja etta sdadét ovat oi-
kein" Muutoin vastuukysymys jaa liian avoimeksi siita ettéa kenen tuli var-
mistua riittdvasta nakyvyydesta.

Hyvéaa on se, etta pitkille yhdistelmille on tiukemmat vaatimukset ja yhdis-
telmien pitda olla nykyaikaisia.

45 §:n muutos on selked ja hyva kuorman takaylityksen suhteen, kun auton
perésséa on vield perdvaunu. Talla hetkelld tuikinnat ovat olleet sekavia.

Kuorman sijoittamisen vaatimus on hyva, mutta miten se todetaan valvon-
nassa taytetyksi. Kirjaus ei muutoinkaan ole valttdmatta riittavan selkea
("mahdollisimman eteen koko yhdistelma huomioiden”).

Pitkan ajoneuvoyhdistelman merkitseminen on hyva asia. Eri asia on se,
miten tavallinen henkildauton kuljettaja osaa arvioida sanan "pitkd" pituutta.
Mahdollista voisi olla sekin, etta edellytettaisiin myds metrimaaraista mer-
kKintda taimmaiseen perdvaunuun, esimerkiksi "rullattavia" numeroita kayt-
tamalla.
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