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00023 VALTIONEUVOSTO

LAUSUNTO LUONNOKSESTA VALTIONEUVOSTON ASETUKSEKSI AJONEU-
VOJEN KAYTOSTA TIELLA ANNETUN VALTIONEUVOSTON ASETUKSEN
MUUTTAMISESTA (LVM/145/03/2018)

Yleiset huomiot luonnoksesta

Yhteinen Toimialaliitto YTL ry (entinen Yleinen Teollisuusliitto) ja liiton yhtey-

dessa toimiva Logistiikka-asiakkaidenneuvottelukunta (LONK) kiittdvat mah-

dollisuudesta lausua otsikon aiheesta. Koska neuvottelukunnan jasenet ovat

isoja tavara- ja henkil6logistiikkapalveluiden kayttdjia (kauppa, teollisuus, pal-
velut, maatalous), on oleellista, ettd padsemme lausumaan kantamme myés

asetuksesta.

Paaosin katsomme, ettd asetusmuutos tulee lisddmaan teollisuuden ja kau-
pan kilpailukyky&, mita pidamme tarkeéna pitkien kuljetusmatkojen Suo-
messa. Edellisen kerran, vuonna 2013, muutetun asetuksen perusteella voi-
daan sanoa, etta jo sillda muutoksella oli selvasti positiivisia vaikutuksia kulje-
tuskustannuksiin. Lisaksi asetusmuutoksen jalkeen yritykset saivat myds ko-
keiluluontoisia lupia ns. HCT-ajoneuvoyhdistelmille. Suomen logistiikkakus-
tannukset ovat useita prosenttiyksikoitd suuremmat kuin tarkeimpien kilpailija-
maidemme. Ajoneuvojen mittojen muutoksella otamme osan tasta takamat-
kasta kiinni.

Hyvien kokemusten perusteella ministerié on nyt tehnyt aivan oikean johto-
paatdksen ja asetusta voidaan tarkistaa edelleen sallien suuremmat mitat ajo-
neuvoille.

Korjausehdotukset

Haluamme esittaa kuitenkin kahta muutosta asetukseen.

Ensimmaiseksi 24§ koskien auton, perdvaunun ja niiden yhdistelman pituutta.
Pykélén 1, mom. b kohdassa olevan muun kuin linja-auton suurinta sallittua
mittaa on esitetty muutettavaksi 12 metrista 13 metriin. Ottaen huomioon, etta
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tama saattaa olla asia johon EU:n notifikaatiossa tartutaan ja mahdollisesi sen
takia lain voimaan saattaminen viivastyy ja sita kautta ajanjakso, jona kuorma-
auto kauppa on enemman taikka vihemman keskeytetty, jatkuu, niin olisi toi-
vottavaa, ettd tdma kohta poistetaan.

Koska suurin tarve 13m ajoneuvolle on puun kuljetuksessa tietyilla reiteilla ja
koska naiden ajoneuvomaara vuositasolla tulee todennakdisesti olemaan var-
sin pieni, ehdotamme, etta tassa voisi noudattaa jonkinlaista poikkeuslupa-
kaytantéa enemmin kuin muuttaa varsinaista lainsdadantéa. Varsinkin, kun ot-
taa huomioon, ettei nain pitka ajoneuvo kuormattuna tasakuormaan todenna-
kodisesti edes tayta uutta ehdotettua kdantyvyysvaatimusta, jolloin joka ta-
pauksessa tulisi tarve anoa poikkeuslupaa kaantyvyydesta.

Toinen kohta, johon ehdotamme muutosta, on 33§ koskien auton ja peravau-
nun kytkemista. 2 mom. esitetaan, etta yli 18,75 metria pitkan kuorma-auton
ja puoliperavaunun yhdistelmassa seka muussa yli 25,25 metria pitkassa ajo-
neuvoyhdistelméssa vaaditaan:

1. epasuoran nakemisen laitteet yhdistelman sivujen ndkemiseen tiukassa
kdaénnoksessa

2. kehittynyt hatajarrutusjarjestelma

3. kaistavahtijarjestelma

4. elektroninen ajonvakautusjarjestelma

5. sahkoohjatut jarrut

Kohdan 1 esitetty vaatimus kamerajéarjestelméasta on selkeasti merkista riippu-
matta jalkiasennettava, joten se ei talléin vaarista kilpailua.

Kohdassa 5 esitetty vaatimus sahkdohjatuista jarruista tayttynee kaikilta Suo-
messa markkinoidulta >16t kuorma-autoilta. Joten kilpailun vaaristamista ei
tapahdu.

Kohtien 2, 3 ja 4 vaatimukset ovat kohtuuttomat tallé hetkella, koska kaikki au-
tomerkit eivat naita laitteita pysty tarjoamaan, jolloin kilpailu vaaristyy. Kysei-
nen vaatimus on eurooppalaista lainsaadantéa kiredmpi ja liséda kuljetusyritta-
jan kustannuksia. Naiden laitteiden pakollisuudesta on sdadetty Euroopan
Parlamentin ja Neuvoston Asetuksessa N:o 661/2009 (GSR), jossa kyseisista
vaatimuksista on vapautettu nelja- ja viisiakseliset ja G-luokan ajoneuvot.
Téasta johtuen emme nae syyta siihen, etta kotimainen lainsdadanto olisi ki-
redmpi ja samalla kuljetusyrittdjan kustannuksia korottava ja sitéd myéten kil-
pailukykya huonontava.

Koulutus
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Haluamme kuitenkin korostaa, ettd ajoneuvojen kuljettajien peruskoulutusta
olisi myds muutettava, koska pitempien ajoneuvojen kuljettaminen vaatii tark-
kuutta ja uusien tekniikoiden hallintaa (kamerat jne.). Lisdksi ammattipatevyy-
den jatkokoulutuspaivien sisalléssa ja painotuksessa tulisi tavaraliikenteen
kuljettajilla huomioida pitemmat ajoneuvoyhdistelmat ja sitdkin kautta varmis-
taa niille ammattitaitoiset kuljettajat.

Infra

Lisaksi haluamme korostaa, ettéd vaylien kuntoon ja kantavuuteen, erityisesti
siltojen, on tulevaisuudessa panostettava nykyista enemmaén varoja. Voitaisiin
ottaa taas kayttodn ns. siltaraha, joka oli kaytdéssé 4 vuoden ajan edellisen
asetusmuutoksen jélkeen. Talldin saatiin erillisrahoituksella korjattua tarkeim-
pien siltojen kantavuuksia.

Logistiikka-asiakkaiden neuvottelukunta LONK edustaa merkittavimpia koti-
maan ja tuonnin henkilé- ja tavaralogistiikan asiakasyrityksia.
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