AUTOTUOJAT

“ ’ JA-TEOLLISUUS

Liikenne- ja viestintaministerio 17.4.2018
Erik Asplund, erik.asplund@Ilvm.fi
kirjaamo@Ivm.fi

Viite: Lausuntopyynto

Lausuntopyynto luonnoksesta valtioneuvoston asetukseksi ajoneuvojen kaytosta
tiella annetun valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta

Autotuojat ja -teollisuus ry kiittdd mahdollisuudesta tutustua hallituksen esitysluonnokseen, joka koskee
ajoneuvojen kdytdstd tielld annetun valtioneuvoston asetuksen muuttamista. Esityksen tarjoama nykyistd
suurempien ajoneuvoyhdistelmien kdytto parantaa kuljetustehokkuutta ja véihentdd optimaalisissa
tilanteissa kuljetusten aiheuttamia pddstdjd. Aiemmat HCT-kokeilut ovat antaneet hyvéin pohjan nykyiselle
asetuksen muutosehdotukselle. Massamuutosten tiedottaminen on kuitenkin aiheuttanut alalle
markkinahdiriéitd. Toivoisimme, ettd jatkossa massamuutoksista kirjoitetaan julkisuuteen vasta kun
ehdotettavat yksityiskohdat ovat tarkasti selvilld.

Muutosehdotukset

22 § Perdavaunun massa

Kyseisille peravaunuille ei ole aiemmin maaritelty siltasddantoa ja olemassa olevia vaunuja ei ole rakennettu
uusia vaatimuksia huomioon ottamalla. Tdman seurauksena osasta olemassa olevista peravaunuista tulisi
laittomia nykyisilla massoilla eika niitd voisi hyddyntaa uusiin vaatimuksiin. Naita perdvaunuja varten
tarvittaisiin siirtymaaika, jotta ne voitaisiin hyddyntaa suunnitellusti.

24 § Auton, perdvaunun ja niiden yhdistelman pituus

Muun auton suurinta pituutta on esitetty muutettavaksi 12 metrista 13 metriin. Kohtaan saatetaan tarttua
EU-notifikaatiossa, jolloin lain voimaantulo voi viivastya. Tama saattaa aiheuttaa nykyisen markkinahairion
pahenemista, joten toivoisimme kyseessa olevan kohdan poistoa.

Taman tilalla voitaisiin kayttaa poikkeuslupakdytonta, koska nadiden ajoneuvojen vuosittainen maara tulee
todenndkoisesti olemaan vahainen. Tasakuormattuna ndma ajoneuvot eivat myoskdan todennakadisesti
tayta ehdotettua kdaantyvyyslupavaatimusta, joten poikkeuslupaa jouduttaisiin hakemaan kaantyvyyteen
joka tapauksessa.

26 § Ajoneuvoyhdistelman kdantyminen momentti 3

Nykyisista HCT-yhdistelmista, joiden kombinaatiot olisivat hyvaksyttyja tieliikenteeseen esitetyssa
luonnoksessa, vain osa tayttaisi nyt ehdotetun kddntymisvaatimuksen. Kokeilluilla HCT-yhdistelmien
mitoituksella on saatu hyvia kokemuksia my6s ajovakauden osalta. Kddntymissaanto toteutuessaan
aiheuttaisi muutoksia naihin mitoituksiin, jolloin ajovakaus muuttuisi kokeiluyhdistelmista.
Kdantymissadannon tulisi sallia nykyisten olemassa olevien HCT-yhdistelmien kaytto.



Peravaunuille ole aiemmin maaritelty kdantymissadantoa takakulman sivusiirtymisvaatimuksineen. Osa
nykyisista ei tayttaisi madriteltyja vaatimuksia. Naita perdavaunuja varten tarvittaisiin siirtymaaika, jotta ne
voitaisiin hyddyntaa suunnitellusti.

33 § momentti 2

Auton ja perdvaunun kytkeminen (yli 18,75 m auto tai 25,25 m ajoneuvoyhdistelma)
b) vetoajoneuvossa kehittynyt hétdjarrutusjdrjestelmd ja kaistavahtijérjestelmd;
c) elektroninen ajonvakautusjdrjestelmd ...;

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen 661/2009 (GSR) mukaan 4 ja 5-akseliset N> ja N3-luokan
ajoneuvot sekd G-luokan ajoneuvot on vapautettu ESC, AEBS ja LDW-vaatimuksista. Taman vuoksi
suurimmassa osassa nykyisia liilkenteessa olevia ajoneuvoja ei ole mainittuja varusteita. Niitd ei myoskaan
ole saatavissa kaikilta valmistajilta ja niiden jalkiasennus on useimmissa tapauksissa mahdotonta.
Korkeampien massojen vuoksi autoihin asennetaan Suomessa lisdakseleita. My6s naiden autojen kannalta
edellytys on haastava.

Ehdotamme, etta kyseiset varusteet tulisivat vasta EU-lainsdddannon (GSR) kautta pakolliseksi Suomessa.
Na&in kuluja ei korotettaisi tarpeettomasti muita EU-maita kiredmpien vaatimusten vuoksi.

d) muun kuin vetoajoneuvon ilmajousitetun etuakselin osalta kuljettajalla tieto kullekin yksittdiselle akselille
ja telille kohdistuvasta massasta.

Toivoisimme tarkennettavaksi, millaiset osoitustavat riittdvat tayttamaan d-kohdan mukaisen vaatimuksen.

Kunnioittavasti,
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