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VALTIONEUVOSTON ASETUS AJONEUVOJEN KAYTOSTA TIELLA ANNETUN ASETUKSEN
MUUTTAMISESTA / KIITOSIMEON OY:N LAUSUNTO

1 Taustaa

Trafi / Otto Lahti on pyytanyt palautetta 11.23.2013 annetusta asetusluonnoksesta uusista
suurimmista sallituista mitoista ja massoista. Taima Kiitosimeon Oy:n palaute koostuu
kommenteista, ehdotuksista ja kysymyksista. Tassa lausunnossa kdydaan lapi ne asetusluonnoksen
kohdat, joista Kiitosimeon Oy:lld on mainittavaa.

2 Kommentoitavat asetusluonnoksen kohdat

19a$

3. Ajoneuvon akselille ja telille kohdistuva massa saa akselinnostolaitetta tai
akselinkevennystoimintoa kéytettdessd tilapdisesti ylittéd suurimman tielld sallitun akselimassan,
jos se on vilttdmdéténtd riittdvén kéédntyvyyden saavuttamiseksi. Ajonopeus saa olla enintéén 30
kilometrié tunnissa. Akselille kohdistuva massa ei saa olla suurempi kuin 12 tonnia.

Jos vetdvan akselin suurin sallittu massa on 11,5 tonnia, mita talla 500 kg:n erolla tarkoitetaan?
Momentissa kaksi kuitenkin sallitaan akselinkevennystoiminto ilman massarajaa, kunhan tasta ei
aiheudu vahinkoa tielle.

19b §

Edelld 2 momentissa tarkoitetun ajoneuvon kolmella tai useammalla akselilla varustetun kolmi- tai
useampiakselisen telin muille kuin ohjautuville akseleille kohdistuvien massojen summa on oltava
véhintddn 1,6 -kertainen ohjautuvien akseleiden kohdistuvien massojen summasta ohjautuville
akseleille kohdistuvien massojen summa saa olla enintédn puolet telin kiinteille tai pakko-ohjatuille
muille kuin ohjautuville akseleille kohdistuvien massojen summasta. Vaatimusta ei sovelleta
ajoneuvoon, jonka on

osoitettu tédyttdvan E-séiéinndssd n:o 79 tarkoitetut tekniset vaatimukset. Ohjautuvaa akselia, joka
on lukittuneena suoraan ajoa vastaavaan asentoon nopeuden ollessa yli 30 kilometrié tunnissa, ei
pidetd tédssd momentissa tarkoitettuna ohjautuvana akselina.

Mikali oikein ymmaramme, perdvaunun viisiakselisessa telissa ei voi olla kahta ohjautuvaa akseli,
jos teli on tasan jakava. E —sdannon 79 merkityksesta emme tieda eika sita tietoa ollut kotimaosella
perdvaunuvalmistajallakaan.
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20%
g) neli- tai useampiakselinen teli, 249t

jos telin dédrimmdisten akselien
vdlinen etdisyys on suurempi kuin
2,6 metrid

Tassa lienee jonkinlainen virhe, 2,6 metria neliakselisen telin yhteydessa kuulostaa pienelta

i) neli- tai useampiakselinen teli, 30t
jos perdikkdisten akselien vdilinen

etdisyys on suurempi kuin 1,3

metrid ja telin ddrimmdisten

askelien vdlinen etdisyys on

suurempi kuin 4,9 metrid

Akselimassalogiikan mukaan tassa voisi olla 32 tn, eli 8 tn/akseli

j) viisi- tai useampiakselinen teli, 36t
jos perdikkdisten akselien vilinen

on suurempi kuin 1,3 metrid ja

telin ddrimmdiisten akselien vdélinen

etdisyys on suurempi kuin 6,8

metrié

Saman logiikan mukaan tdssa voisi olla 40 tonnia.

23%

6. Vetdvdn ajoneuvon takimmaiselle telille ja perdvaunun etummaiselle telille kohdistuvien
massojen summa ei saa ylittdd sitd telien dérimmdisten akselien vdlisen etdisyyden mukaisesti
mddrdytyvdd enimmdismassaa, joka sallittaisiin telien yhteenlaskettua akselimddrdd vastaavasti
autolle.

Lahtokohtaisesti auton kolmiakselisen telin ja peravaunun kaksiakselisen telin tdhan kohtaan

muodostama siltasdaantopituus on sama kuin viisiakselisella autolla. Tassa kohdassa on kuitenkin

hieman epaselvas;

- viisiakselisen auton suurin sallittu kokonaismassa on 42 tonnia

- auton kolmiakselisen telin ja perdavaunun kaksiakselisen telin yhteenlaskettu suurin sallittu ko-
konaismassa on kuitenkin 27 + 18 = 45 tonnia

- tarkoittaako tama pykala sitd, etta em. telien yhdistelman kokonaismassa ei kuitenkaan saa
ylittda 42 tonnia, kuten se on tasta luettavissa?
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- kun télle teliyhdistelmalle lasketaan siltasdantopituutta, lasketaanko se auton kaksiakselisen
telin ja peravaunun kaksiakselisen telin yhdistelmalle 320 kg/10 cm ja auton kolmiakselisen te-
lin ja perdavaunun kaksiakselisen telin yhdistelmalle 350 kg/10 cm vai kuinka?
23a$

Ajoneuvoyhdistelmdn massaa koskevat poikkeukset vaarallisten aineiden kuljetuksessa

1. Véhintddn seitsemdnakselisen ajoneuvoyhdistelmdn suurin sallittu massa on 23 §:n 1 momentin
b ¢ kohdasta ja 3 momentista poiketen 60 tonnia, jos kuljetukseen sovelletaan vaarallisten aineiden
kuljetuksesta annettua lakia (719/1994). Tallaisen ajoneuvoyhdistelmdn suurin sallittu massa on
kuitenkin 68 tonnia, jos ajoneuvoyhdistelmdssd on véhintddn kahdeksan akselia ja
ajoneuvoyhdistelmdn vetoautossa on vdhintddn neljé akselia.

Tama kohta on ongelmallinen puoliperavauyhdistelman kannalta. Vaikka neliakseliselle telille
sallittaisiin 30 tonnia, yhdistelman kokonaismassaksi saisi silloinkin maksimissaan 67 tonnia. Joka
tapauksessa 68 tonnin saavuttaminen VAK/ADR —kuljetuksissa on erittain tarkeaa.

26 %

Ajoneuvoyhdistelmén kddntyminen

1. Auton ja puoliperdvaunun enintdédn 16,50 metrin pituisen yhdistelmdn sekéd auton ja varsinaisen
tai keskiakseliperdvaunun enintédn 18,75 metrin pituisen yhdistelmdn on kyettévd liikkkumaan
kumpaankin suuntaan sellaisen koko ympyrén 360 asteen alueella, jonka mddrittévét kaksi
samankeskistd ympyrdd siten, ettd ajoneuvon uloimman etukulman kulkiessa 12,50 metrin séiteisen
ympyrdn kaarta pitkin sisdsivu kulkee vdhintéén 5,30 metrin sdteistd kaarta pitkin.
Puoliperdvaunuyhdistelmdn katsotaan téyttévédn tdmdén vaatimuksen, jos etdisyys vetotapista
kiinteiden teliakseleiden keskiviivaan ei ole suurempi kuin

jossa L on perdvaunun leveys.

2. Auton ja yhden tai kahden perédvaunun muodostaman yli 18,75 metrid pitkén yhdistelmdén tulee
olla siten kddntyvd, ettd uloimman etukulman kulkiessa 12,50 metrin séteisen ympyrén kaarta
pitkin sisdsivu kulkee véhintédn 2,00 metrin séteistd kaarta pitkin. Téllaisessa yhdistelmdéssd
kéytettdvdssd puoliperdvaunussa tai varsinaisessa perdvaunussa etdisyys vetotapista tai
etuakseliston kddntépisteestd yksiakselisen perdvaunun taka-akseliin tai useampiakselisen
perdvaunun taka-akseliston ohjautumattomien akselien keskiviivaan saa olla enintédn 8,15 metrid.
Jos perdvaunun kaikki taka-akselit ovat ohjaavia tai osa akseleista on ohjautuvia taikka jos toisen
puoliperédvaunun kytkemisté varten taka-akselit ovat taaksepdin siirrettévid niiden pddlle
asennetun vetopdyddn takia, edelld mainittu mitta saa olla tdssd momentissa sdddetyn
kddntyvyysehdon puitteissa pitempi.

3. Edelld 2 momentissa sdddetyn sijasta saa auton ja yhden tai useamman perdvaunun yli 18,75
metrid pitkéd yhdistelmd tai yli 16, 50 metrié pitkd auton ja puoliperdvaunun yhdistelmd olla siten
kddntyvd, ettd uloimman etukulman kulkiessa 12,50 metrin séteisen ympyrdn kaarta pitkin 120-
asteen kddnnoéksen sisdsivu kulkee véhintddn 4,00 metrin sdteistd kaarta pitkin. Mikéén
yhdistelmdn osa ei saa siirtyd yli 0,80 metrid ulkokaarteen suuntaan Iéhdettdessé téihén
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kédnnékseen.

Kaantyvyysvaatimus puoliperdavaunuyhdistelmalle yhdessa muiden kuin telin ohjautuvien
akseleiden massavaatimuksen kanssa nayttaisi kdytanndssa poistavan mahdollisuudet pidempien
puoliperdavaunuyhdistelmien hyodyntamiseen kaytannossa. Kddnnoksia yleisesti ja etenkin 120
asteen kdaannoksen vaikutuksia on vielda melko vaikea tutkia, kun kaytossa ei tietokonesimulaatiota
pidempien yhditelmien kdaantyvyydesta.

Kaytannossa ohjattavien akseleiden kayttdminen puoliperdavaunuissa kuulostaa melko vieraalta,
monimutkaiselta, painavalta seka kalliilta ja pilaa kylld koko ajatuksen puoliperdavaunusta VAK/ADR
—kuljetuksissa.

3 Yhteenveto

Kiitosimeon Oy:lla kayt6ssa olevien vaarallisten aineiden kuljettamiseen kadytettavien HCT —
puoliperdvaunuyhdistelmien kokeiluhankkeen keskeisena tavoitteena on ollut
liilkenneturvallisuuden parantaminen ajoneuvon ajovakavuutta parantamalla. Kdytdnnossa tama
toteutuu puoliperdvaunuyhdistelman taysperavaunuyhdistelmaa vahemmalla nivelten maaralla.
Seka kdaytannon kahden vuoden kenttdkokeet vertailuyhdistelmien kanssa seka suljetun alueen
ajokokeet mittauksineen osoittavat kiistattomasti taman tavoitteen saavutetun.

Taman kyseessa olevan muutosesityksen mukaisesti samantyyppisen puoliperdvaunuyhdistelman
rakentaminen edellyttda neliakselisen vetoauton (VAK —vaatimus yli 60 tonnin yhdistelmalle) ja
viisiakselisen puoliperdvaunun. Tassa lausunnossa mainitut kohdat huomioiden tallaisen
yhdistelman kaytannon rakentaminen on erittdin epatodennakdistd. Kuitenkin useat VAk —
saddosten alaiset kuljetukset olisi turvallista ja tehokasta suorittaa nimeinomaan
puoliperdavaunuyhdistelmilla.

Mielestamme olisi pettymys, jos tutkimushankkeessa osoitetut hyvat asiat jaisivat vaille
konkreettista toteuttamista. Tasta syysta rohkenemme kokemuksiemme perusteella ehdottaa
mielestamme toimivaa rakennetta VAK —puoliperavaunuyhdistelmaksi:

- VAK —kuljetusten puoliperavaunuyhdistelman ja ns. b-linkin vetoautoksi yli 60 tonnin yhdistel-
missa tulisi sallia kolmiakselinen vetoauto, 6X2 tai 6X4 -vetotavalla. Perusteena on, etta kol-
miakselinen vetoauto on Suomessa perusajoneuvo, joita on hyvin saatavilla. Myds puolipera-
vaunuyhdistelman painonjakauman kannalta kolmiakselinen vetoauto on parempi.

- optimaalinen VAK -puoliperdvaunuyhdistelmad muodostuisi kolmiakselisesta vetoautosta (28
tn) ja viisiakselisesta puoliperdvaunusta (40 tn, ks. ylld mainittu 20 §), jolloin yhdistelman akse-
lien lukumaara olisi kahdeksan ja kokonaismassa 68 tonnia.

- Toiseksi paras kombinaatio on mielestamme nykyisten HCT —puoliperavaunuyhdistelmiemme
mukaiset ajoneuvoyhdistelmat 68 tn kokonaismassalla.
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- puoliperdvaunuyhdistelmien kdantyvyysvaatimus vaatii tarkastelua, esim. olemassa olevien
yhdistelmien kaantyvyys riittaa kaytannossa hyvin.

Siirtymasaannosten osalta 22 §:n perdvaunun siltasdaantopituudelle olemassa olevien peravaunujen
osalta ei ole annettu lainkaan siirtymaaikaa ja yhdistelman sisdisen siltasaantopituudenkin
siirtymdaika viisi vuotta on melko lyhyt, kun otetaan huomioon peravaunujen kayttoika yleisesti.
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