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LIKENNETURVAN LAUSUNTO

Asetusmuutoksessa otettaisiin kayttoon ns. HCT-yhdistelméat mahdollistavat mitat raskaassa
liikenteessa. Yhdistelmien suurin pituus kasvaisi 25,25 metrista 34,5 metriin. Lisaksi puoliperé-
vaunuyhdistelmien suurin pituus nousisi 16,5 metrista 22,5 metriin ja kuorma-autojen pituus 12
metristd 13 metriin. Liikenteeseen tulisi uusia yhdistelméatyyppeja, joista suuri osa kasittaisi
kolme nivelpistetta, kun tahan asti, vuoden 2004 jalkeen, on sallittu ainoastaan kaksi nivelpis-
tetta.

Lahtokohtana tulee huomioida, ettd Suomessa jo nyt kdytdssa olevat yhdistelmien mitat ja
massat ovat kansainvalisen mittapuun mukaan, esimerkiksi eurooppalaiseen kaytantbon ver-
rattuna, hyvin korkeat.

HCT-yhdistelmia on nyt kokeiltu Liikenteen turvallisuusviraston myoéntamilla poikkeusluvilla
noin viiden vuoden ajan. Kokeilut ovat tapahtuneet kullekin kokeiluun méaaritellylla reitilla. Eh-
dotettu muutos ei rajaisi mitenkaan reitistvd, missa HCT-yhdistelmilld jatkossa saisi ajaa, vaan
kyseessa olisi uudet enimmaismitat missa tahansa tapahtuvaan liikenteeseen.

Suomen kilpailukyvyn seké ilmastovaatimusten perusteella kuljetusten tehokkuuden paranta-
minen on ymmarrettava ja hyvaksyttava tavoite. Esityksessa on arvioitu muutoksen vaikutusta
liikenneturvallisuuteen kahdesta nakdkulmasta. Ensimmaisen nakokulman mukaan rekkalii-
kenteen liikennesuoritemaara vahenisi vuositasolla arviolta 120 miljoonaa kilometria yhdistel-
mien kuljetuskapasiteetin kasvaessa. Laskennallisesti suoritteen muutos merkitsisi kolmen lii-
kennekuoleman ja 20 vakavan loukkaantumisen vahenemista likenneonnettomuuksissa.
Tama edellyttaisi sitd, etta yhdistelmien liikenneonnettomuusriski, eli onnettomuusmaara ajo-
suoritetta kohden ei muuttuisi. TAméa on toinen mainituista ndkdkulmista. Tavoite sille, etta riski
ei muutoksessa kasva, perustuu ajoneuvoille ja yhdistelmille asetettaviin uusiin vaatimuksiin,
joista merkittdvimmat ovat yhdistelméan vakausvaatimus (32b 8) seka kaantyvyysvaatimus (26
8).

Yhdistelmien kuljetuskapasiteetin lisdamisessa ehdotuksessa on tavoitteena ollut mahdollistaa
perinteiseen moduulimitoitukseen perustuen nykyisen 7,82 m + 13,6 m pituisten moduulien

LIIKENNETURVA Sitratie 7, 00420 HELSINKI | likenneturva@liikenneturva.fi
Vaihde 020 7282 300 | Y-tunnus 0201619-6 www.liikenneturva.fi



2(4)

sijasta kahden 7,82 metrisen ja yhden 13,6 metrisen moduulin kuljettaminen. N&in yhdistel-
malla olisi esimerkiksi mahdollista kuljettaa kerralla kahta tyypillistd merikuljetuskonttia. TA&méan
vuoksi yhdistelman pituuden muutos entisesta on kertaluokkana erittain suuri, 25,25 metrista
34,5 metriin.

Uusia yhdistelmavaihtoehtoja olisi useita, mutta merkittavimmat ratkaisut tulisivat olemaan ns.
A-double ja ns. ETT-tyyppinen yhdistelma. Naissa, kuten muissakin ratkaisuissa, joudutaan
hakemaan kompromissia edella mainittujen ajovakauden ja kaantyvyyden suhteen. Yhdistel-
matyypeittdin padsaantoisesti tekijat, joilla voidaan ajovakautta parantaa heikentavat kaanty-
vyytta ja painvastoin.

Ajovakaus

Ajovakaudelle esitetdan ns. RA-arvoihin perustuvia vaatimuksia, jotka kuvaavat 1SO-
standardin 14791 mukaisissa ajokokeissa tai niitd vastaavissa simuloinnissa joko kulmanopeu-
den tai sivuttaiskiihtyvyyden vahvistumista tiettyjen pisteiden valilla. Vakausvaatimusten tekni-
sista osoittamistavoista annettaisiin tarkemmat maaraykset Liikenteen turvallisuusviraston
maarayksilla.

Perustelujen mukaan ndité ajovakauteen vaikuttavia tekijoitd on poikkeuslupamenettelyn ai-
kana tutkimuksilla selvitetty kattavasti. Tietdaksemme tutkimukset ovat viela ainakin osin jul-
kaisemattomia luonnosvaiheessa olevia, joten niiden laajempi tunnettuus on vahaista.

Erasta tutkimusluonnosta arvioitaessa nayttaisi silta, etta valitut RA-arvot pystykiertymakul-
manopeudelle ja sivuttaiskiihtyvyydelle on valittu siten, etta kaikki nykyisetkaan kahden nivel-
pisteen mukaiset yhdistelmatyypit eivat vaatimuksia tayttaisi. Kuitenkin vaatimukset kohdistui-
sivat vain uusiin yhdistelmatyyppeihin, eivatka siten rajoittaisi nykyisin kaytdssa olevia ndiden
arvojen mukaan selvasti epavakaiden yhdistelmien kayttoa.

Kaantyvyys

Nykyiset kaantyvyysvaatimukset perustuvat joko 360 asteen kddnndkseen (mm. puoliperavau-
nuyhdistelmad) tai jatkuvaan kaantymisliikkeeseen (yli 18,75 m pitka yhdistelm&) ympyrassa,
jonka ulkosade on 12,5 m ja sisdsade on 5,3 metria tai 2 metria silloin, kun kyseessa on yhdis-
telma, jonka pituus ylittdd EU:n kansainvalisessa liikenteessa enintdan hyvaksyttavan mitan
18,75 metria. On selvad, ettd kun yhdistelman enimmaispituutta nostetaan 25,25 metrista 34,5
metriin, myods kadantyvyysvaatimuksesta joudutaan tinkim&éan. Turvallisuuden kannalta kadanty-
vyysvaatimus on todennakoisesti lopulta kaikkein merkittavin tekija.

Jatkuvan ympyrakaantymisliikkeen sijasta ehdotetaan vaatimukseksi 120 asteen kdanndsta
edelleen 12,5 metrin ulkosateisessa ympyrassa siten, ettéd kaanndksen aikana sisasivu kulkee
vahintdan 4,0 metrin sateista kaarta pitkin. TAman lisdksi ns. perdnheiton osalta vaaditaan,
ettd mikaan yhdistelman osa ei saa siirtya yli 0,80 metrid ulkokaarteen suuntaa lahdettaessa
tdhan kdannokseen.

Oleellisena kysymyksena tastéa seuraa se, miten vaativa tdméa ehto on verrattuna nykyiseen
k&antymisvaatimukseen seka nykyiseen tieympéaristoon kaytannossa. Uusi vaatimus on vaike-
asti verrattavissa nykyiseen vaatimukseen. Helpommin vertailtava vaatimus voisi olla esimer-
kiksi sellainen, ettd suurennetaan vain kaantdympyran ulkosadetta - esimerkiksi 13,5 metriin.

Perustelujen mukaan niissa risteyksissa, jotka on toteutettu uudemman mitoitusohjeistuksen
mukaan, ei tarvita valittdmia toimenpiteita. Sen sijaan niissa risteyksissd, jotka perustuvat van-
hempiin ohjeisiin, voi olla tarpeen tehdd muutoksia. Perustelujen mukaan tallaisia risteyksia
olisi valtion tieverkolla noin kaksi tuhatta kappaletta, joista neljdsosa raskaan liikkenteen runko-
verkolla. TAma risteysmaara Ioytyy kuitenkin jo pelkastaan valta-, kanta-, ja seututeiden keski-
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naisista liittymista. Valtion tieverkolla on kokonaisuutena pitkalti yli 10 000 maanteiden keski-
naista risteysta. Tasta herdd kysymys, paljonko tallaisia risteyksia on kuntien liikenneverkolla.
Myds kuntien liikenneverkolla on raskasta liikennettd, ja asetus sindnsa ei aseta mitaan rajoi-
tuksia HCT-yhdistelmien liikkkumiselle, jolloin reitin valinta joudutaan ainakin aluksi testaamaan
kokemusperaisesti.

Vaihtoehtona liittymien parantamiselle ehdotuksen perusteluissa mainitaan, etta liittymiin,
joissa heikompi kadantyvyys aiheuttaa ongelmia, voidaan asettaa rajoituksia pidempien yhdis-
telmien kaéntymiselle. Taté ei ole kuitenkaan tarkemmin maéritelty, miten rajoitukset asetettai-
siin. Nyt ehdotettu uusi k&antyvyysvaatimus olisi vaihtoehtoinen kaikille yli 18,75 metrin yhdis-
telmille ja yli 16,5 metrin puoliperdvaunuyhdistelmille, eikd pelkastaén uusille yli 25,25 metria
pitkille yhdistelmille. Epaselvaksi siten jaa, miten liikkenteenohjauksellisesti heikomman kaanty-
vyyden omaavien yhdistelmien rajoittaminen kaytanndssa tapahtuisi. Jouduttaisiinko samalla
rajoittamaan nykyiseen kdantyvyyssaantoon perustuvaa liikennettd, vai voidaanko uuden hei-
komman kaantyvyysvaatimuksen tayttava likkenne erotella siitd. Joka tapauksessa ehdotettu
muutos ilmeisesti aiheuttaisi tienpitdjille tdssa vaiheessa vaikeasti ennakoitavan tarpeen to-
teuttaa vaadittava lilkenteenohjaus.

Sinansa uusi vaatimus "peranheiton” rajoittamisesta on tervetullut vaatimus. Kaytannéssa vaa-
timus 12,5 metrin séteisen kdannoksen sivusiirtymasté ei viela kerro sitd, mita peranheitto on
todellisissa liittymissa kdannyttaessa, silla niissa joudutaan kdantymaéan selvasti pienemmilla
ulkoséteill, jolloin perénheitto on luonnollisesti suurempi.

Kaéantyvyysvaatimusta on tarkasteltu lahes yksinomaan siita nakdkulmasta, miten yhdistelméa
"selvidd" liittymasta. Turvallisuuden ndkdkulmasta ongelma on siind, miten yhdistelma joutuu

"lainaamaan" tilaa viereiselta kaistalta tai vastaantulijan kaistalta - tai koukkaamaan jalkakay-

tavan tai pientareen puolelta. Jalkimmaisten vaihtoehtojen osalta turvallisuusriskit koituvat eri-
tyisesti jalankulkijoihin ja pydrailijoihin.

Kaantyvyysvaatimusten heikentamisella on myos laajempi heijastusvaikutus risteysten turvalli-
suuteen. Esimerkiksi kiertoliittymien turvallisuusvaikutus perustuu siihen, etté kaikkien liitty-
massa ajavien moottoriajoneuvojen on liittyman muotoilun takia kaytanndssa pakko alentaa
ajonopeutta. Nyt risteysten valjentdminen niin kiertoliittymissa kuin muissakin risteyksissa tu-
lee mahdollistamaan kaikille muille ajoneuvoille nykyistd suuremman nopeuden kayttamisen
risteysalueella ajettaessa. Liittymien yhteyteen sijoitetuilla suojateilla ja pyorateilla onnetto-
muusriski silloin vaajaamatta kasvaa ja onnettomuuksien seurauksen pahenevat. Nain ollen
erityisesti kuntien ja kaupunkien liikkenneverkolla, missé jalankulun ja pyoréailyn mééara on suu-
rempaa, kaantyvyyden heikentdminen on iso turvallisuuskysymys - tai vastaavasti tarve rajoit-
taa heikomman kaantyvyyden yhdistelmien liikennettda on suurempi.

Liikenneturvan lausunto

Vaikka HCT-yhdistelmi& on kokeiltu poikkeusluvilla viiden vuoden aikana noin I&hes 50 yhdis-
telm&n voimin ja yli 10 miljoonan kilometrin suoritteella - ja aiheesta on keratty tutkimustietoa -
on kyse ollut kuitenkin rajoitetulla, etukateen lilkkennointikelpoisuuden osalta tarkastetulla, tie-
verkolla tehdystéa kokeilusta, ja kokemustieto on kuitenkin suhteellisen suppeata. Tutkimustieto
on vield tuoretta ja vahéan arvioitua. Nyt ehdotettu muutos sen sijaan on suuri ja ennen kaikkea
laaja ilman mitaéan rajoituksia liikenneverkon suhteen.

Vastaavasti massojen nostamisen osalta HCT-yhdistelmille 1&htokohtaisesti todetaan, etta se
voidaan toteuttaa vain rajoitetulle tieverkolle. Muutos edellyttdd pidempéaé valmisteluaikaa ja
vaatii todennékdisesti myds lakimuutoksia. Kyseiset ajoneuvojen ja yhdistelmien mittoja ja
massoja koskevat sdddoksethan on tarkoitus tielikennelain uudistuksen yhteydessa siirtda
lain tasolle nykyisesta valtioneuvoston asetuksesta. Nama ehdotetut mittoja koskevat muutok-
set sen sijan toteutettaisiin viela Kiireella kyseisen asetuksen muutoksella.
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Ehdotettu mittojen muutoksen merkityksellisin vaikutus liikenneturvallisuusriskiin tulee erityi-
sesti kdantyvyyden heikentymisen seurauksena. Varmasti muutoksesta seuraa, kuten peruste-
luissa on mainittu, raskaan lilkenteen suoritteen vahenemista, milla on turvallisuuteen myoéntei-
nen vaikutus. Liséksi toteutunee joitakin perustelumuistiossa mainittuja muita turvallisuusris-
keja, kuten tasoristeysten ylitysajan pidentymisia, vaikutuksia ohitusaikoihin jne.

Liikenneturvan mielesta uudistuksessa tulisi edeta ehdotettua maltillisemmin. Ensinnékin pi-
taisi tarkemmin selvittda kaantyvyyden heikentymisen vaikutus liikenneymparistoon. Erityisesti
vaikutus kuntien lilkkenneverkolle seké& kuntien valmius muutokseen ovat kasityksemme mu-
kaan hyvin epaselvid. Saman aikaisesti on kunnissa voimakas pyrkimys kavelyn ja pyorailyn
lisdamiseen - valitettavasti raskas liikenne eivéatka siten HCT-yhdistelmatkaan ole erillaédn suo-
jattoman liikenteen reitistoista.

Ensi vaiheessa HCT-liikennetta voisi avata erikoiskuljetusreitistolle tai raskaan lilkenteen run-
koverkostolle. Moduuliperiaatteella pitaisi huolehtia siitd, ettd HCT-yhdistelmé& on "puretta-
vissa" milloin tahansa "normaalimittaisiksi" yhdistelmiksi, jolloin voidaan varmistaa ongelmati-
lanteet tai liityntaliikenne runkoreittien varteen. Tienpitdjille tulee mahdollistaa riittava valmius-
aika osoittaa reitiston laajentaminen seké selkeat menettelyt ja mielellaédn yhteneva politiikka
HCT-liikenteen rajoituksille likenneympéristoihin, joihin HCT-liikenne ei sovellu.
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