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Patevyyttd koskevat vaatimukset (159 §, 161-163 §, siirtymasaanndos)

Suomen varustamot ry (SV) kiittdd mahdollisuudesta lausua otsikossa mainittuun asiaan.
Lausuntopyynndssa on kuusi (6) lausuntokohtia, johon SV kommentoi seuraavasti:

1. Patevyytta koskevat vaatimukset (159 §, 161-163 §, siirtymasaannos)

SV yllattyi, ettd Suomessa vaaditaan patevyys ja sen osoittaminen, sellaisen laivahenkilékuntaan
kuuluvan henkildn toimesta, jonka tyotehtaviin kuuluu yli 3kg kylmaaineita sisaltavien ilmastointi- ja
kylmalaitteiden kasittely.

Laivoissa, joissa on suurempia ilmastointilaitteita ja/tai paljon kylmalaitteita kuten esimerkiksi
l[ahimeriliikenteen matkustaja-auto lautoissa, miehisto kasittelee em laitteita. Heidan saanndllisiin
huoltorutiineihinsa kuuluu myos laitteisiin tehdyt vuototarkastukset. Myos muissa
kauppamerenkulun aluksissa 16ytyy kylmalaitteita, vahintaan kylmahuoneita, jotka saattavat ja usein
sisaltavatkin yli 3kg kylmaaineita.

F-kaasuasetuksessa ((EU) 573/2024) joka tuli voimaan 11.03.2024, paatettiin merenkulun
kansanvalisen luonteen vuoksi toistaiseksi jattaa laivat pois F-kaasuasetuksen vuototarkastuksista.
Vastuullisina yrityksinad Suomalaisissa kauppa-aluksissa ilmastointi- ja kylmalaitteiden
vuototarkastuksia tehdaan kuitenkin saanndllisesti. Voimassa olevan F-kaasuasetuksessa kehotetaan
jasenvaltioita tekemaan yhteistydta kolmansienmaiden kanssa, kaytdannossa YK:n kansanvalisen
merenkulkujarjeston (“IMO”) avulla, estdadkseen fluorattujen kasvihuonekaasujen tarpeettomia

Lausuntopalvelu.fi 1/4



paastdja myos alusten jadahdytys- ja ilmastointilaitteiden asennuksen, kunnossapidon tai huollon,
korjaamisen ja kaasujen talteenoton aikana. SV:n kannustaa Suomea olemaan aktiivinen tassa
asiassa edistadkseen oikean kehityksen IMQ:ssa. Toisaalta SV:n nakemys on, ettd merenkulun
kansanvilisen luonteen takia myos laivahenkilokunnan patevyyksista ja sen osoittamisesta tulisi
ensisijaisesti sopia IMO:n STWC yleissopimuksessa, ei alueellisessa asetuksissa tai kansallisessa
lainsdadannossa. SV ei ollut tietoinen, ettd jo edellinen F-kaasuasetus, joka tuli voimaan vuonna
2009 on mahdollistanut kansallisesti laajempien patevyyksien saatdmisesta ja ettd Suomi ja Ruotsi
on paattanyt myos toimia nain. Pdatos tarkoittaa, ettd Suomalaisissa (ja Ruotsin lipun alla kulkevissa)
aluksissa on ylimaaraisia lisdpatevyysvaatimuksia mitd muun lippuvaltion aluksissa ei ole. SV:n
nakemys, ettd kansalliset lisdpatevyysvaatimukset ei tulisi koskea miehistoa kansanvalisessa
meriliikenteessa. Suomalaisten kauppa-alusten korkeimmista miehistokustannuksista,
varustamoiden kilpailukyky globaaleilla markkinoilla on jo haastava ilman ylimaaraista kansallista
lisdpatevyytta kasitelld kylmaaineita ja laitteistoja laivoissa. Kaikki ylimaaradiset kansalliset
lisavaatimukset merihenkil6st6on heikentavat entisestdan SV jasenalusten kilpailukykya.

SV:n jasenvarustamoista saadun palautteen perusteella, matkustaja-autolautta varustamoissa on
vuosikausia ollut ongelmia l6ytda miehistolle ruotsinkielisia kursseja, vahintaan 3kg kylmaainetta
sisaltavien laivojen laitteet, joka oikeuttaa joko ”Y3A” asentajan patevyyteen tai laajempaan "Y3”
patevyyteen. Moni varustamo on joutunut lahettamaan henkildokuntansa koulutettavaksi Ruotsiin,
mista voi saada INCERT-todistuksen, joka kuuluu kategoriaan ”1” tai Kasittadksemme Suomessa
Tukes on hyvaksynyt INCERT todistuksen koska tdma vastaa Suomessa ”"Y3” tai vahintaan "Y3A”
kurssitodistusta. SV pitaa kohtuuttomana, ettd Suomessa vaaditaan miehistonjasenilta
lisdpatevyytta jolle Suomessa, koulutusrajallisuuden tai -puutteen vuoksi, ei ole mahdollisuuksia
kouluttautua. Ahvenanmaan ammatillinen lukio (“Alands Yrkesgymnasium”) jarjestas yhteistyossa
Ruotsin INCERT:in kanssa, viiden (5) tyopaivan mittaisia ruotsinkielisia aikuiskoulutus — ja
taydennyskoulutuskursseja laivan sahkoasentajille, joka patevoittavat kurssitodistuksen saaneen
henkilon kasittelemaan kaikkia kylmaaineita, luokka ”1” patevyys, joka on laajempi, kun luokka
"Y3”:n patevyyden kurssisisdltdo Suomessa. Viime vuonna, yksittaisten varustamoiden pyynndsta, he
ovat alkaneet korvamerkitsemaan laivayhtioille muutaman koulutuspaikan per kurssi. SV:n saamien
tietojen mukaan turvallisuus ja kemikaalivirasto on toistaiseksi hyvaksynyt, ettd em patevyys
muunnetaan vastaamaan Suomalaisia patevyysvaatimuksia, jos todistuksen saanut henkild tayttaa
"Tukesin” vaatimukset. On kuitenkin valitettavaa, ettei “Tukes” omilla internet sivuillaan tunnista
Ahvenanmaalla sijaitsevaa koulua kylmaainekurssinjarjestajana koska, suorittavat yhteistyota
Ruotsalaisen sertifioijan kanssa. Puute kuuluisi korjata, mikali tama on ainoa taho Suomessa saada
vaadittava lisapatevyyskoulutusta ruotsin kielella

IIIIII

Kauppamerenkulun tyévuorottelujarjestelman vuoksi jokaisessa aluksessa useita miehistdja.
Kaytannossa tama tarkoittaa, ettd varustamoilla on useita koulutettavia henkil6ita per laiva, jotta
tyovuorossa loytyisi aina vahintaan yksi henkild, jolla on Turvallisuus — ja kemikaaliviraston
hyvaksyma patevyystodistus. Monta padivaa kestdvia kylmaaineaikuiskoulutuskurssit ovat arvokkaita
seka vaativia. Matkustus-, ydopymiskuluineen sekd miehiston tyovuorottelun
uudelleenjarjestymisesta syntyy lisdkustannuksia laivayhtioille. Koska Tukes soveltaa samoja
patevyysvaatimuksia laivalaitteille, kun maanpuolen kiinteille kylm&ainelaitteille, laivayhtiista on
myos kerrottu yksittdistapauksista missa koulutettu miehistojasen on patevyystodistuksen saamisen
jalkeen siirtynyt pois merityosta. SV korostaa, mikali kansallinen patevyystodistus on voimassa
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ainoastaan seitseman vuotta, tdma on myos ylimaardinen lisarasite Suomalaisten varustamoiden
miehistokustannuksissa mita muun lipun alla purjehtivissa aluksissa ei 16ydy.

SV:n toivomus on, ettd vaatimus patevyydesta ja sen osoittamisesta, sovellettaisiin lain maaraavalla
tavalla ainoastaan laivayhtidista ulkopuolisiin kansallisiin toimijoihin ja toiminnanharjoittajiin, jotka
suorittavat huolto — ja korjauspalveluita laivojen kylma — ja jadahdytyslaitteistoihin, Suomen
aluevesilla tai satamassa. Emme vastusta, mikali varustamo vapaaehtoisesti paattavat kouluttaa
henkil6kuntansa Tukesin edellyttamaan “Y3” tai "Y3A” patevyyteen, mutta emme kannata
patevyysvaatimusta ja sen osoittamista ymparistosuojelulaissa kirjoitetulla tavalla. Matkustaja-
autolautta varustamoiden lisdksi SV:ssa on myds muita kauppa-aluksia kansanvalisessa liikenteessa,
ja aluksia, jotka eivat liikenndi Suomen lahimerialueilla, jotka eivat vieraile Suomalaisissa satamissa,
jotka eivat suorita aluksen huolto ja kunnossapitotyét Suomessa, ja jotka yleisen tyévoimapulan
vuoksi ovat joutuneet palkkaamaan toisesta EU jasenmaasta tai kolmannen maan kansalaisen, ja
henkilon, joka huolehtii ja kdsittelee aluksen ilmastointi ja kylmalaitejarjestelmista.
Ymparistosuojelulain edellyttamilld patevyysvaatimuksilla, Suomessa pitaisi talléin myos kyettava
jarjestamaan riittdvan maara englanninkielisia kursseja, jotka johtavat riittavan patevyyteen
huolehtia laivojen kylmalaitteista, seka vuototarkastuksista.

SV ei vastusta kohdassa 163 §, ”"Vuototarkastukset” etta kylmaaineita sisaltavien laitteiden haltija tai
omistaja on huolehdittava, etta laite ja sen mahdolliset sisdltama vuodonilmaisujarjestelma
tarkistetaan saannollisesti ja etta laitteesta pidetaan huolto — ja tarkastuspaivakirjaa. Vastuullisissa
Suomalaisissa kauppa-aluksissa tdma on jo talla hetkella tyorutiini, joka tehdaan kuukausittain,
vahintaan joka kolmas kuukausi tai kerran vuodessa riippuen laitteen kylmaainemaarasta seka aina
tarpeen mukaan.

SV ei varsinaisesti vastusta ettd laitteen haltija tai omistaja on huolehdittava siita etta tarkastuksen
suorittavalla henkil6lla ja toiminnanharjoittajalla on 162 § :ssa tarkoitettu Turvallisuus ja
kemikaaliviraston myontama patevyystodistus, jos tyod suoritetaan Suomessa. Kdytannossa
Suomalaisen laivayhtion on mahdollista noudattaa lakia, ainoastaan kun alus vierailee Suomalaisessa
satamassa ja huolto seka vuototarkastukset tehddan Suomessa. Lahimerenkulun aluksille
saannollisessa linjaliikenteessa tdma ei aiheuta ongelmia, mutta kaukoliikenteessa oleville aluksille
kansallinen lisdvaatimus on kohtuuton.

Patevyysrekisteri ja julkinen tietopalvelu (1648)
SV:lla ei kommentoitavaa

Tietojen toimittaminen fluoratuista kasvihuonekaasuista (1658)
SV:lla ei kommentoitavaa

Valvontaviranomaiset (21 §)
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SV ehdottaisi, etta liikkuvien laitteiden, johon laivojen ilmastointi ja jdahdytyslaitteet kuuluvat, etta
Suomen ymparistokeskuksen sijasta, vuototarkastuksen valvonta keskityttdisiin merenkulun osalta
Traficomiin (liikkenne — ja viestintdvirastoon) tai Aluehallinta viranomaisille. Perustelemme
ehdotuksemme sill, etta laivayhtioilld on paljon sadanndllisesti asioitavia asioita Traficomin ja AVI:n
kanssa mutta erittdin harvoin Suomen ymparistokeskuksen kanssa, joka on viranomaistaho, joka ei
tunne laivaympariston kuten edelld mainitut viranomaiset.

Padasialliset vaikutukset
SV:lla ei kommentoitavaa
Muuta kommentoitavaa

SV:lla ei kommentoitavaa

Bjorkendahl Mats
Suomen Varustamot ry - Mats Bjorkendahl, Erityisasiantuntija
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