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kasvihuonekaasupaastojen vahentamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto pitda erittdin tarkedna, etta Saimaan alueen sisdvesiliikenne ja
sisdvesilla tapahtuva kauppamerenkulku on huomioitu periaatepaatoksessa meri- ja
sisavesiliikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisesta

Pohjois-Karjalan maakuntaliitto kiinnittdd huomiota periaatepaatoksessa huomioita seuraaviin
seikkoihin erityisesti Saimaan alueen kauppamerenkulun osalta:

0 Tehtdvat toimet eivat saa vaarantaa sisdvesiliikenteen osalta modaalisiirtymaa kohti
kestavampia ja puhtaampia kuljetusmuotoja, joka jo nykytiedon valossa on menossa kohti
lisdantyvaa maantieliikennetta

. Meri- ja sisdvesiliikenteen tukia tulee jatkossa tarkastella my0ds paasto ja energiatehokkuus
perusteisesti sitoen valtion tuet paastoihin (mm. lastialustuki, kuljetustuki, kauppa-alustuki seka
investointituet ja valtion takaukset)

. [tdmeristrategia ja Suomen nykyinen meripolitiikka eivat mielestamme huomioi riittavasti
sisdvesilla tapahtuvaa kauppamerenkulkua, joten laht6tiedot eivat ole mielestamme kokonaiskuvan
kannalta riittavat

. Painolastivesiasetuksen ja Saimaan kanavan sulkujen pidentamisen mahdollisesti
aikaansaama alusinvestointien kdynnistyminen tulee ohjata investointisyklien vahaisyyden vuoksi
heti ohjata voimakkaasti vahapaastaoisiin ja padstottomiin ratkaisuihin tai vahintdaan niin etta
kaluston elinkaaren aikana paastottomyys on saavutettavissa.

J Cesni lakien alaista eurooppalaista sisdvesilainsdadantoa tulee ainakin
padstovahennysmielessa tarkastella osana kotimaista sisavesiliikenteessa tehtavia
paastovahennystoimenpiteita
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. Vaihtoehtoisten polttoaineiden hyédyntamiseen puhtaasti kotimaisen sisavesiliikenteen
osalta tulee keskustella nykyisien kuljetuksia sisavesilld suorittavien yritysten kanssa. Tassa mielessa
yksi tankkauspiste, jonka sijainti on Saimaan kanavalla ei palvele pelkastaan sisavesilla operoivia
aluksia. Toisaalta myoskaan Saimaan ja Itameren valilla kulkevat kauppamerenkulun alukset myoskin
bunkraavat vain erityistapauksissa Suomen aluevesien sisdpuolella, joten tdmakin kehitysidea tulee
keskustella nykyisten toimijoiden kanssa.

. Merenkulun energiatehokkuuden parantaminen on sindnsa kannatettava ajatus, mutta se ei
voi perustua pelkkdan aluskoon kasvattamiseen. Tallaisen kehityssuunnan riskina on se, ettei enaa
rakenneta Saimaan kanavan mittoihin soveltuvaa kalustoa. Tassa kohtaa tulee huomioida
mahdollinen sisdmaan kuljetusmuotosiirtyma osaratkaisuna paastovahennystavoitteita

. Sivu 10/15 Vesibussiyhteyksia tulee kehittda myos sisavesilla osana muuta
liikennejarjestelmaa mm. yhtenevien lipputuotteiden ja aikataulujen osalta.

. Jaanmurto on vahvasti suomalaista erikoisosaamista, jolla on kysyntaa ilmastonmuutoksen
myos useilla valtioilla. Maanpuolustus ja huoltovarmuus mielessa nyt Saimaalle saapunut
jaatamurtava irtokeula tulee CEF ja Military mobility tukien avulla monistaa hyodyttamaan koko
Itdmerta ja eurooppalaisia valtioita.

J Sivu 10/15 Sisavesilla sijaitsevat maantielautat tulee ensisijaisesti paastojen vahentamiseksi ja
kustannusten minimoimiseksi muuttamalla lossiyhteydet silloiksi. Toissijaisena vaihtoehtona on
pilotoida vaihtoehtoisiin kdyttévoimin toimivaa lossia, jonka toiminta olisi autonomista.

. Sivun 10/15 kuvaukset yhteysalusliikenteen osalta soveltuvat varsin hyvin kuvaamaan myds
puhtaasti sisdvesilla operoivia aluksia.

. Sivu 15/15 SEURANTA: Periaatepaatoksen seurannassa tulee olla edustaja myos koskien
sisavesiliikennetta.

Lisdksi Pohjois-Karjalan maakuntaliitto esittda, ettd hallitusohjelman kirjaus sisavesistrategian
laatimisesta tulisi padastévahennysmielessa saada pikaisesti liikkeelle ja strategian sisallosta tulisi
keskustella myods Itd-Suomen maakuntaliittojen kanssa. Sisavesien kauppamerenkulku on myds
tulevaisuudessa tarked osa Itd-Suomen maakuntien kestavampaa liikennejarjestelmaa ja liikenteen
paastovahennystavoitteita.

Muita kommentteja laajemmin koko kauppamerenkulun osalta:

. Meri- ja sisavesiliikenteessda on meneilldadan murros etenkin ldhimerenkulussa, jossa tulee nyt
hyodyntaa maksimaalisesti suomalainen laivanrakennus ja teknologiaosaaminen. Tavoite
aikatauluun on matkaa yksi investointisykli, joten toimet on aloitettava valittomasti, jotta valtetdan
ylimaaraiset korjaustoimenpiteet kdytettdvan kaluston muutostyot niiden elinkaaren aikana

. Rahti- ja matkustajaliikenteen yhdistaminen on tuonut tehokkuutta ja kustannushyotyja
rahdinantajille. Suomen liikennejarjestelmalle ja yhteiskunnalle ndistd muodostuviin kustannuksiin
silld on ollut pdinvastainen vaikutus. mm. yhteiskunnalle aiheutuvat kustannukset vahvasti tuetun
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aikataulutetun matkustaja-autolauttaliikenteen aluksille ennen ja varsinkin korona-aikana. Tama
toimintamalli itsessdan lisaa takamaan osalta tukeutumista kumipyoraliikenteeseen, jonka
kulkumuoto-osuutta tulisi EU:ssa paatetyin toimin vahentaa.

. Toimenpiteeksi tulee sisdllyttda varustamoiden, satamien ja meriklusterin kanssa aloitettavat
keskustelut tulevaisuudessa kadytettavien polttoaineidenjakelun osalta sisaltden selvitykset
jakeluinfran ja saatavuuden osalta suomalaisissa satamissa. Tasta kokonaisuudesta tulee
aikaansaada kansallinen strategia

. Sivun 9/15 sanamuodot “halutessaan” tai etta valtio vain “"rohkaisee” rahdinantajia, jattaa
heikon kuvan valtion mahdollisuuksista aidosti saavuttaa paastévahennystavoitteitaan
liilkennejarjestelmatasolla ja muodostaa kuvan, etta “vapaamatkustus” kansallisesti on viela
mahdollista.

. Toimenpide 25: Merenkulun paastovahennystoimet, jotka rajataan alustyyppikohtaisesti eivat
ole riittavan kunnianhimoisia varsinkaan silloin kun keskitytaan alustyypiltdan kuljetustehottoman ja
suhteessa paljon paastoja

aiheuttavien Itdmeren aikataulutetussa linjaliikenteessa olevien nopeasti etenevien matkustaja-
autolauttojen aiheuttamiin paastoihin.

Vartiainen-Lehikoinen Minna
Pohjois-Karjalan maakuntaliitto - Lilkenneasiantuntija Jyrki Suorsa
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