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kasvihuonekaasupaastojen vahentamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Valtioneuvoston periaatepdatds meri- ja sisavesiliikkenteen kasvihuonekaasujen vahentamisesta
sisaltad kohtia, joiden tarkentaminen olisi kokonaisuuden kannalta hyddyllistd. Haluaisimme
erityisesti kiinnittaa huomiota metaanipaastdjen todennakdiseen kasvuun, jos merkittava osa
laivoista siirtyy kayttamaan LNG:ta polttoaineena. Koska metaani on voimakas kasvihuonekaasu, sen
maara ilmakehassa tulisi minimoida. Tama huomioiden, ehdotamme periaatepaatoksen osalta
seuraavia muutoksia:

1) Periaatepdatos kasittelee padasiassa hiilidioksidipadstoja, mutta ei mainitse metaania tai
mustaa hiiltd. My6s metaani ja musta hiili ovat tdssa yhteydessa relevantteja asioita, koska nama
vaikuttavat ilmastoon. IMOn 4. kasvihuonekaasuraportti sisdltdd nama komponentit, joten olisi
toivottavaa, ettd periaatepaatos olisi yndenmukainen IMO-maarittelyn kanssa.

2) LNG:n kayton lisadminen polttoaineena johtaa palamattoman metaanin paastojen
kasvamiseen, mutta mustan hiilen, NOx- ja pienhiukkaspaastojen seka rikkipesurien vesipaastojen
haittavaikutusten vdhenemiseen. Periaatepdatdksen perusteluissa LNG:n kayton edistamisessa voisi
mainita nama synergiaedut.

3) EU-tason paastékaupan tulisi oletusarvoisesti huomioida myds metaanipadstot. Tassa kohtaa
tulisi vaikuttaa EU-tasolla siten, ettd metaani sisaltyy myos kehitettavaan ETS-jarjestelmaan.

4) IMOnN tehokkuusindeksien tulisi sisdltdd metaanikomponentti, jos alus kayttaa LNG:ta
polttoaineenaan, jotta palamatta jdaneen metaanin osuus huomioitaisiin indeksien laskennassa.

5) Merimoottorien metaanipdastaille tulisi asettaa IMOssa paastoraja. Padstorajan tulisi olla
polttoaineperustainen prosenttiosuus suhteessa CO2-padastoihin, ei kWh-pohjainen (vrt NOx), jotta
padstorajan valvonta olisi yksinkertaista.
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6) Laivojen pakokaasupadstojen (metaani, NOx, SOx, CO2) valvonnan kehittamista tulisi tukea.
Rikkirajavalvonnasta on jo kokemusta, joten uusien komponenttien huomioiminen on suoraviivaista.
Typpirajoitusten valvonta on ajankohtaista, koska NOx sdantely alkaa vuoden 2021 alusta Itdmeren
alueella.

7) LNG tarjoaa joustavan etenemispolun kohti vahahiilista merenkulkua, koska polttoaineeseen
voidaan helposti sekoittaa bio- ja synteettisia komponentteja ja olemassa oleva infrastruktuuri
soveltuu ndiden jakeluun. Tasta syysta toimenpiteitd, joilla kasvatetaan kestavien komponenttien
osuutta meripolttoaineissa, tulisi edistaa esimerkiksi sekoitevelvoitteen kautta.

8) Edistetdan mittausmenetelmien kehittamista bio/synteettisten komponenttien osuuden
maarittamiseksi polttoaineseoksessa.

9) Periaatepaatoksessa, sivulla 3 kappaleessa 2 puhutaan sekaisin hiili-intensiteetista (paasto
kuljetussuoritetta kohden) ja absoluuttisista padstoista. Tata jakoa tulisi selventaa, koska hiili-
intensiteettiin sidotut vahennystavoitteet eivat automaattisesti johda absoluuttisiin
paastovahennyksiin, jos lilkenteen kasvu on voimakasta. Kokonaispaastot voivat kasvaa, vaikka
alusten tehokkuus kehittyy tavoitteiden mukaisesti. Tasta syysta vahennystavoitteiden tulee
kohdistua ensisijaisesti kokonaispaastdjen absoluuttiseen vahentamiseen.
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