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Lausunto liikenne- ja viestintaministeridlle luonnoksesta valtioneuvoston periaatepaatdkseksi meri-
ja sisavesiliikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamisesta

Pormestari antoi liikenne- ja viestintaministeri6lle luonnoksesta valtioneuvoston
periaatepaatokseksi meri- ja sisavesiliikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamisesta
seuraavan lausunnon:

Valtioneuvoston periaatepaatosluonnos meri- ja sisdvesiliikenteen kasvihuonepadstojen
vahentamisesta tukee paastdjen vahentamiseen tahtaavaa valttamatonta teknologia-, innovaatio-,
digitalisaatio- ja sdantelykehitystd. Periaatepaatosluonnos on kunnianhimoinen ja huomioi niin
kansainvalisen yhteistyon kuin kansallisten toimien vaikutuksen paastojen vahentamisessa. Helsingin
kaupunki on sitoutunut hiilineutraali Helsinki 2035-ohjelmaan. My®ds Helsingin sataman tavoitteena
on olla hiilineutraali vuonna 2035. Helsingin kaupunki kiinnittaa periaatepaatdsluonnoksessa
huomiota seuraaviin kohtiin.

Maasahkolla voidaan vahentaa laivan satamassaolon aikana aiheutuneita hiilidioksidipaastoja jopa
50-80 prosenttia, kun laivat saavat laiturissa ollessaan tarvitsemansa sahkdon maista, eika
apukoneita tarvitse pitaa paalla sahkoa tuottamassa. Kannustimia tarvitaan maasdhkon tarjonnan ja
kayton lisddmiseksi suurissa satamissa. Luonnoksessa esitetty maasdahkon verokohtelun siirto
alimpaan sahkoveroluokkaan on erittdin kannatettavaa. Tama edistda varustamojen siirtymista
kayttamaan maasahkoa satamissa. Helsingin satamalla on jo maasahkodkytkenta suurimmille
risteilyaluksille ja satama on laajentamassa maasahkon tarjontaa. Satamien
maasdhkokytkentakustannusten tai uusiutuvaan energiaan lisddmiseen liittyvien kustannusten
kattamiseksi tulee lisaksi arvioida onko EU-rahoitus riittdvaa rakentamiskustannuksiin ja olisiko
valtiolla EU:n valtiontukisdaantelyn rajoissa mahdollista osoittaa tukea satamien hiilijalanjaljen
pienentamiseen.
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Periaatepaatosluonnoksen yhtena tavoitteena on siirtda pitkdmatkaisia tavarankuljetuksia
maantieliikenteesta vesi- ja raideliikenteeseen. EU:n liikenteen valkoiseen kirjaan vuonna 2011
asetettu tavoite on kannatettava, mutta koska osuus ei ole juuri noussut viime vuosina,
vahapaastoisten liikennemuotojen osuuden nostamiskeinoja tulee kasitelld tarkemmin. Tarvitaan
myo0s valtion panostusta asiaan. Paavaylaasetuksen mukaan paavaylien (joihin lukeutuvat suurimpiin
satamiin johtavat vaylat esimerkiksi raideliikenteessa) palvelutason pitaa olla aina hyvalla tasolla,
mika edellyttda valtiolta asetuksenmukaista, riittdvaa ja ennustettavaa rahoitustasoa. Hyva
palvelutaso edistada kuljetusten toimintavarmuutta ja siten mahdollisuuksia lisata
ymparistoystavallisten kuljetusten kayttoa.

Toimenpiteiden yritystukiin liittyvia kirjauksia tulee tarkentaa. Yritystuista tehdyt selvitykset ovat
osoittaneet, etta suurin osa tuista on olemassa olevia rakenteita sailyttavia ja vain pieni osa aidosti
uudistavia. Periaatepaatoksessa mainitaan innovaatiotuet uusien alusten kasvihuonepaastojen
vahentamiseksi. Tama on kannatettavaa ja mahdollista jo nyt. Samalla on kuitenkin arvioitava
olemassa olevien tukikokonaisuuksien vililliset ja suorat vaikutukset ja muutostarpeet paastojen
vahentamisen kannalta (esimerkiksi miehistétuen kohdentamista olisi syyta tarkastella myos tasta
ndkokulmasta). Yritystukirakenteita tulee kehittaa siten, ettd matkustajat ja rahti kulkevat entista
paastottomammin. Kuitenkin niin, etta kuljetukset eivat kulje tukien ehdoilla vaan tuotteille
parhaiten sopivalla kustannustehokkaalla kulkutavalla.

Komissio valmistelee esitysta merenkulun alueellisesta paastokauppamallista. Merenkulun
kansainvalisesta ymparistosaantelysta aiheutuu Suomen elinkeinoelamalle lisdakuljetuskustannuksia
seka alueellisesta erityissaantelysta etta globaalista sdaantelysta. Taman vuoksi merenkulun kuten
ilmailunkin paastovahennysratkaisujen tulee olla ensisijaisesti globaaleja.
Periaatepaatosluonnoksessa tulee tuoda selkeasti esille globaalin ratkaisun ensisijaisuuden lisdksi se,
ettd alueellinen, EU:n merenkulun paastokauppajarjestelma vaaristaisi meriliikenteessa
kilpailuymparistda ja nostaisi erityisesti jadvahvisteisten suomalaisten alusten kustannuksia.
Luonnokseen tulee sisallyttaa liikenne- ja viestintaministerion tilaaman ja Turun
kauppakorkeakoulun laatiman merenkulun paastokauppaa koskevan selvityksen keskeisimmat
tulokset. Selvityksessa suhtaudutaan kriittisesti mahdollisuuteen viahentda paastoja alueellisella
mallilla, sillda malli todennakdisesti lisdisi hiilivuotoa alueen ulkopuolelle, alusten ulosliputusta ja
jossain maarin myos kuljetusten siirtymista vesikuljetuksista maakuljetuksiin. Selvityksen mukaan
suomalaisten vienti- ja tuontiyritysten kuljetuskustannukset nousisivat toimialasta ja
paastdoikeuden hinnasta riippuen jopa kymmenilla prosenteilla. Konttialuksen kuljetuskustannukset
voisivat nousta jopa yli kolmanneksella, mika vaikuttaisi vahvasti Suomen ulkomaankauppaan.
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