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Suomen Sisavesiliitto ry:n huomiot esitettyyn

Suomen Sisavesiliitto kiittaa Liikenne ja Viestintaministeriotd mahdollisuudesta antaa lausunto
kasvihuonepaastojen vahentamisesta, liittyen sisdvesiliikenteeseen.

Yleista

Suomen Sisavesiliitto kiinnitti erityista huomiota siihen, etta Liikenne ja viestintaministerio korostaa
heti periaatepaatoksen alkuun sitd, ettd Suomessa on tehty valtioneuvoston toimesta, niin
meriliikenne strategia, kuin Itdmeri strategia jo vuonna 2014 .
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Edelleen on huomionarvoista mainita tassa yhteydessa, ettd Sisavesiliikenne strategia on otettu
tehtavaksi vasta vuonna 2019 paaministeri Rinteen ja nyt paaministeri Marinin hallitusten ohjelmiin.

Valtiovallan taholta on kuitenkin jo vuonna 2011 hyvaksytty EU liikennestrategia, jossa sisavesien
lisaliikenteen tavoitteet rekkaliikenteen volyymien siirrosta sisavesille ovat paastojen
pienentdmisissa erittdin merkittava liikenteen kasvattaja sisavesille.

Suomen Sisavesiliiton mielesta talla hetkelld periaatepaatoksella on kohtuutonta asettaa
sisdvesiliikenteen tavoitteet, ennen kuin maahan on tehty valtakunnan sisadvesiliikenne strategia
meriliikenne strategian tavoin ja molemmat vesiliikenteen strategiat yhdistetty valtakunnan tason
vesiliikennestrategiaksi.

Periaatepaatos luonnoksen kasittely kohta kohdalta

1. Meri- ja sisavesiliikenteen kasvihuonekaasupaastdjen nykytila ja ennustettu kehitys

On ilmeist3, etta periaatepaatoksen kohdassa arvioidaan ainoastaan kotimaan vesiliikennetta ja
jatetdaan kokonaisuudessaan pelkka sisavesililikenne arvioimatta. Periaate paatdksessa mainittu
Kotimaan liikenne ei ole edes terminologisesti sama kuin sisavesiliikenne.

Meriliikenne kotimaan rannikkosatamien vilillda on meriliikennetta edelleen, johon voidaan (sisaltaa
Ahvenanmaa) lilkennoida meriliikenne aluksilla ,joten se ei missadn tapauksessa ole
sisavesiliikennetta. eli kun :

LVM luonnoksessa mainitaan, ettd “"Tulevaisuudessa niin kotimaan vesiliikenteen kuin Suomen ja
ulkomaiden vélisen meriliikenteen paastojen arvioidaan vahenevan nykyisesta tasosta muun muassa
alusten energiatehokkuuden parantumisen seka ympaéristosaantelyn kiristymisen vuoksi.”

Niin tdma kirjoitettu kokonaisuus viittaa siihen, etta luonnoksen valmistelussa ei ole arvioitu
lainkaan sitd, miten paljon Suomen sisavesililkenne voi kasvaa, erityisesti siina tapauksessa, kun
Suomi aloittaa EU tavoitteen mukaan siirtamaan maanteitten rekkaliikennevolyymeja paastdjen
pienentdamistarkoituksessa sisavesille.

Silloin erityisesti meilla Suomella on erinomainen mahdollisuus kayttad noin 8000 km (vertaa
raiteita vain 6000km) sisdvesivaylastoa kyseisiin ilmasto ja EU tavoitteen mukaiseen
lilkennemuotosiirtymassa.
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Tama toimenpide edellyttdaa ennen toteutusta lilkkennevaylaston sisdisten pullonkaulojen poistoa
esim. sisavesiliikenneverkon rakentamisen EU liikenne strategia tavoitteiden toteuttamisiksi. Tama
on EU tilintarkastustuomioistuimen periaatepaatds vuodelta 2015 ja samalla mahdollistaisi
hankkeelle EU tukien saamisen.

2. Tavoitteet ja toimenpiteet meri- ja sisdvesiliikenteessa kasvihuonekaasupaastdjen vahentamiseksi

Huomionarvoista periaatepaatosluonnoksessa on, etta meriliikenteen osalta korostetaan kuinka
valtakunta on sitoutunut IMO :on ja EU tavoitteisiin.

Sisavesililkenteen osalta vastaavaa sitoutumista esim. EU liikennestrategiassa sovittuihin
lilkenneverkkojen ilmasto ja kestavan kehityksen mukaisiin vesiliikkenne tavoitteisiin ei missaan
kohdin periaatepaatoksessa tuoda esille.

IMO:n periaatepaatoksessa toimenpiteet meri- ja sisdvesiliikenteen kasvihuonekaasupaastojen
vahentamiseksi on alla jaoteltu sen mukaan. Kysymyksia ja havaintoja:

1) Koskevatko ne vaihtoehtoisiin kdyttévoimiin ja polttoaineisiin siirtymista (luku 2.1),

2) Koskevatko nenykyisten alusten energiatehokkuuden parantamista seka uusien
vahadpaastoisten alusten kehittamista (luku 2.2),

3) Koskevatko ne vesiliikenteen jarjestamista (luku 2.3) vai vaikuttamista kansainvalisiin
paatoksiin padstovahennystoimista (luvut 2.5 ja 2.6).

4) Huomioitavaa on, etta sisavesiliikenteen toimet on linjattu vain osana lukua 2.3.

5) Huomioitavaa on, ettd maantielautta- ja yhteysalusliikenteen, sekd veneilyn
padstovahennystoimet on linjattu erikseen omassa luvussaan 2.4.”

2.1 Tuetaan siirtymaa vaihtoehtoisiin kdyttovoimiin ja polttoaineisiin meriliikenteessa

Tasta periaatepaatoksen otsikosta tulisi poistaa pelkkdaan meriliikenteeseen viittaus, koska
kappaleessa kasitellaan seka sisavesi ettd meriliikenne osuuksia. Siksi tulisi myos vastaavasti otsikko
koskemaan koko vesiliikennetta tai merenkulkua, mika on yhteisnimitys molemmille
liikennemuodoille koskien seka sisavesi -ja meriliikennetta
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2.2 Tuetaan olemassa olevien alusten energiatehokkuuden parantamista sekd uusien
vahapaastoisten alusten kehittamista

Huomioitavaa on, ettd kappaleessa kasitelldan ainoastaan meriliikenteen alusten kehittamista.

On erittdin tarkeaa, ettda huomioidaan sisdvesiliikennealusten kehittdmisvaatimukset ja niihin
tehdaan valtion vastineet. Vastaavasti on ainoastaan ajan kysymys, milloin rekkaliikenteen
volyymien siirroista vesiliikenteeseen myds Suomessa aloitetaan poliittiset toimenpiteet. Niitd on
lykatty erilaisin verukkein jo vuodesta 2011.

Toimenpiteet 8 ja 9 : On varmistettava , ettd em oikeat toimenpiteet koskevat myds
sisdvesiliikenteeseen suunniteltavia ja rakennettavia aluksia.

2.3 Kehitetaan meri- ja sisavesiliikenteen jarjestamista paastoja vahentavalla tavalla

On hienoa, etta periaateluonnos kappaleessa huomioidaan sisavesiliikenne. Luonnoksessa on
ainoastaan yksi periaatteellinen virhe ja siita johtuva koko valtakunnan liikennejarjestelman
rakenteeseen vaikuttava myytti pohjainen paatelma, minka voidaan katsoa olevan radikaali perus
virhe periaateluonnoksessa. Aihetta on kasitelty myytting, joka valitettavasti on jo purettu ja
kumottu , jopa kansainvalisesti jo vuosikymmenen ajan. https://e-lass.eu/media/2016/08/05-
Arctic-logistics-Shipdesign-and-Energy-efficience-in.pdf

Tama myyttiin vetoaminen ilmenee paatdsluonnoksen kohdassa, jota on kasitelty sivulla 9.

"Sisavesiliikenteen haasteita talven aiheuttaman kuukauden tai kahden kuljetuskatkon lisdksi ovat
teollisuuden ja Saimaan kanavan asettamat vaatimukset kuljetukseen kaytettaville aluksille, seka
viennin ja tuonnin tasapainon yllapitaminen. Nama katkot ovat ainoastaan Saimaan
sisdvesiliikenteen ongelmia, kun taas Keitele Pdijanne sisdvesialueelle on VTT tekemassaan
raportissa 37/73/2009 todennut, etta sisavesien rahtiliikkenne on mahdollista ymparivuotisesti
nykytekniikoin ja innovaatioiden avulla suunnitelluilla aluksilla.

Periaatepaatos luonnoksessa esitetaan etta:

"Sisavesiliikenteen koko potentiaalin hyodyntaminen edellyttaa, etta pitkdjanteisessa
liilkennejarjestelmasuunnittelussa huomioidaan vesikuljetusten ymparistoystavallisyys ja
varmistetaan satama- ja vaylaverkon seka niihin liittyvien palveluiden toimivuus ja riittavyys siten,
etta se kannustaa lastien siirtamiseen maantiekuljetuksista vahapaastoisempiin vesikuljetuksiin.”
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Kannatamme lampimadsti em. lausuntoa niin, ettd otetaan huomioon koko valtakunnan tasoon
kolmen sisdavesialueemme Vuoksen, Kymi ja Kokemaenjoen sisavesiliikennevaylastot ja niiden
kuljetusmahdollisuudet maantieliikenne volyymien siirtoon vesille- arvioihin mukaan.

Lisaksi em uusien mahdollisuuksien tuomat mahdollisuudet selvitetdan vastaavasti ennen
valtioneuvoston periaatepaatoksesta sopimista ja erityisesti ennen valtakunnan tason
liilkennejarjestelma suunnitelman vahvistamista seuraavalle 12 vuodelle.

Toimenpiteet:

kohta 17 tulisi kuulua :

Selvitetadn mahdollisuudet ja tarvittavat toimenpiteet raskaan liikenteen volyymien siirroista
maanteilta sisavesille EU liikenne strategian edellyttamilla tavoilla kotimaan liikenteessa. Lisaksi
osana logistiikan paastévahennyksia koskevaa tutkimusta tulee olla Jarvi Suomen alueelta viennin ja
tuonnin suoralaivakuljetuksia Venadjan ja Keski - Eurooppan liikennehubien ja kauppakumppanien
valilla .

2.4 Vahennetdan maantielautta- ja yhteysalusliikenteen seka veneilyn kasvihuonekaasupaastoja

ei raportoitavaa.

2.5 Kannatetaan kansainvaliseen merililkenteeseen hiilen hinnoitteluun perustuvia ja muita
markkinaehtoisia paastévahennyskeinoja

Ehdotus : poistetaan otsikosta sana meriliikenne / tai muutetaan merenkulku sanaksi, koska
kappaleessa kasitelldaan sekd merenkulkua ettd vesiliikennetta

2.6 Vaikutetaan kansainvalisessa yhteistyossa aktiivisesti merililkenteen paastojen vahentdamiseksi

Ehdotus : poistetaan otsikosta sana meriliikenne / tai muutetaan merenkulku sanaksi, koska
kappaleessa kasitelldan sekd merenkulkua ettd vesiliikennetta

3. Seuranta ja mittarit

n

Huomio teksti ” ....seka saannollisesti valtioneuvoston kanslian asettamassa meripolitiikan
ohjausryhmadssa ja lilkenne- ja viestintdministeriossa.” ja ylldolevassa se etta
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EU ssa on vuoden 2011 liikennestrategian nettisivuilla selkea liikennemoodijako, jossa EU jakaa
liikenne moodit seuraavasti:

- Maantieliikenne
- Raideliikenne

- Lento liikenne

- Meriliikenne

- Sisavesiliikenne.

Tarkoittaako em. valtioneuvoston periaate paatoksessa “meriliikenteen ohjausryhma” nimitys
sitd, ettd edelleenkin Suomessa EU tavoitteiden mukainen Sisadvesiliikenne seuranta ja kehittaminen
jatetaan pelkastaan meriliikenne asiantuntijoiden harteille ?

Suomen Sisavesiliiton kanta on , ettd kahta merenkulun keskenaéan, osittain resursseista ja jopa
liilkenteesta kilpailevaa erillistda osiota: Sisavesi ja Meriliikenne, niitd tulee tarkastella kahtena
erillisind yksik6indan omine asiantuntijoineen

Suomen Sisavesiliiton mukaan seurantaryhma nimitys tulisi muuttaa vastaavasti, joko merenkulun
ohjausryhmaksi-jolla on meri ja sisdvesi alaryhmat tai nimeta kaksi kokonaan erillista ohjausryhmaa;
Sisavesililkenteen ohjausryhma ja merililkenteen ohjausryhma.

Veikko Hintsanen
Suomen Sisavesiliitto ry
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