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Valtioneuvoston periaatepaatos meri- ja sisavesiliikenteen
kasvihuonekaasupaastojen vahentamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Suomen Varustamot ry. (jaljempana SV) kiittad mahdollisuudesta lausua valtioneuvoston
periaatepaatoksesta meri- ja sisdvesiliikenteen kasvihuonekaasupaastojen vahentamiseksi. SV kiittaa
Liikenne- ja viestintaministeriota myds avoimesta, sidosryhmat osallistavasta valmistelusta
fossiilittoman liikenteen meri- ja sisdvesiliikenteen tyoryhmassa.

Merenkulkuala on tdysin sitoutunut kasvihuonekaasujen vahentamiseen ja asteittaiseen kokonaan
poistamiseen kansainvalisen merenkulkujarjestd IMO:n strategin mukaisesti. Nykyteknologialla
pystytdan tekemaan paljon, mutta nollapdastdinen merenkulku edellyttdaa uusia teknologisia
innovaatioita ja polttoaineita. Paastotavoite on saavutettavissa vahvalla yhteistyolla eri toimijoiden
valilla, mutta se edellyttdaa myods pitkdjanteisia toimia innovaatioihin, tutkimukseen ja kehitykseen
seka investointien vauhdittamiseen liittyvien kannustimien ja rahoituksen muodossa.

SV tukee Suomen ja EU:n kansainvalista johtajuutta ilmastonmuutoksen torjunnassa. Merenkulun
osalta kansallinen ja EU:n edellakavijyys saavutetaan parhaiten investointeja vauhdittamalla ja
panostamalla tutkimukseen ja kehitykseen nollapaastoisten teknologisten ratkaisujen I6ytamiseksi —
ei alueellisella regulaatiolla. Suomen ja EU:n tulisi toimia aktiivisesti IMO:n kautta tapahtuvassa
globaaliin saantelyyn vaikuttamisessa seka luoda kannustimia vahapaastdisen merenkulun ja
innovaatioiden vauhdittamiseksi. Tama vahvistaisi my6s eurooppalaisen meriklusterin kilpailukykya.

SV korostaa, etta pitkat [ahimerenkulun kuljetukset ja erityisesti talvi ja jddolosuhteet asettavat
Suomen meriliikenteen erilaiseen asemaan muihin EU-maihin verrattuna. Suomen tulisi vaikuttaa
vahvasti ja ennakoivasti siihen, ettd ndma erityispiirteet huomioidaan oikeudenmukaisella ja
riittavalla tavalla IMO- ja EU-sdantelyssa.
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Vaihtoehtoisten kdyttovoimien ja polttoaineiden uudistuminen on vaiheessa, jossa vahvinta
kehityspolkua ei vield tiedeta. Lainsadadanndn ei tulisi ei rajoittaa tai ohjata kehitysta tiettyyn
teknologiaan/ratkaisuun lilan varhaisessa vaiheessa. SV pitda tarkeana sita, ettd periaatepaatoksen
pohjalta tehtava paastdjen vahentamiseen liittyvat valtion toimenpiteet ovat teknologianeutraaleja
ja tavoitepohijaisia.

Yksityiskohtaiset kommentit:

- SV esittaa, ettd kappaleeseen 2 lisataan maininta marraskuussa 2020 IMO
merenkulunymparistésuojelukomitean 75 istunnossa hyvaksytysta lyhyenaikavalin
toimenpidemaarayksestd, jolla alusten hiili-intensiteettia parannetaan vuoteen 2030 mennessa.
Jatkovalmistelussa huomioitavaksi SV nostaa myds esiin toimenpidemaarayksen kirjauksen, jossa
viranomaisia ja satamia kannustetaan luomaan maksuhelpotuksia/kannusteita energiatehokkaille
aluksille.

- Tavoitteeseen 2.1 "Tuetaan siirtymaa vaihtoehtoisiin kdayttovoimiin ja polttoaineisiin
meriliikenteessa” liittyvat toimenpiteet ovat kannatettavia. Rahoituksen kohdentaminen kokonaan
uusien merenkulun polttoaineiden kehitystydhon on kannatettavaa. Kauppamerenkulun satamissa
alusten operointiin kdyttaman maasahkon verotuksen siirtdminen alimpaan sahkdveroluokkaan tulisi
toteuttaa pikaisesti.

- Tavoite 2.2 “Tuetaan olemassa olevien alusten energiatehokkuuden parantamista seka uusien
vahadpaastoisten alusten kehittamista” on kannatettava.

- Luonnoksessa todetaan tarve kehittaa uusia polttoaineita, kdyttovoimia ja teknologiaa
aluksien ymparistotehokkuuden parantamiseksi. SV esittda, ettd meriteollisuuden toimijoille
suuntautuvan innovaatiotuen lisdksi periaatepaatdksen toimenpiteisiin nostetaan selkeammin
mukaan varustamoiden kaytettavaksi tarkoitettu ymparistdinvestointituki. Sen tavoitteena on
vauhdittaa aluskannan uusiutumista ja olemassa olevan aluskannan paivittymista
vahapaastoisemmaksi. (2.2./toimenpide 9: muutetaan termi ympaéristéinnovaatiotuki
ymparistéinvestointitueksi tai lisdtdan termi ko. kohtaan), SV esittda myos, etta alushankinnan
valtiontakausjarjestelma otetaan kayttoon investointituen lisdksi vauhdittamaan aluskaluston
uusiutumista vahapaastoiseksi ja asteittan hiilivapaaksi. Nama kannustimet on todettu Traficomin
tilaamassa tutkimuksessa tehokkaimmiksi kannustimiksi vahdpaastoisen merenkulun edistamisessa.
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- Sivulla 12 todetaan: "Muissa maissa ja satamissa helpotusten perusteena on kaytetty erilaisia
alusten ymparistoystavallisyyden indekseja ja arviointimenetelmia, kuten Environmental Shipping
Index (ESI), Environmental Port Index (EPI) seka RightShip GHG Rating. Nama jarjestelmat auttavat
myos rahdinantajia ja rahoituslaitoksia arvioimaan eri alusten ja varustamoiden
ymparistojalanjalked.” SV haluaa korostaa, ettd mainitut arviointimenetelmat ovat kaupallisia ja
perustuvat palveluntuottajien kehittamiin omiin indekseihin, jotka eivat ole kaikilta osin lapindkyvia.
Taman vuoksi nama kaupallisten palveluiden indeksit eivdt myodskaan ole vertailukelpoisia
keskendan, joten niiden laajamittainen hyodyntaminen on siten haasteellista. Ymparistojalanjaljen
arvioinnin perustana tulisi olla ei-kaupallinen, ldpinakyva arviointi. Maksuhelpotusten perusteita
selvitettaessa tulisi tarkastella EU:ssa valmisteilla olevan kestavan rahoituksen luokittelun
kriteeriston hyddyntamista ymparistdjalanjaljen arvioinnissa.

- Sivulla 12 todetaan: Nykyinen EU:n merenkulun hiilidioksidipaastdjen tarkkailua, raportointia
ja todentamista koskeva asetus (nk. MRV-asetus) antaa mahdollisuuden allokoida paastoja
matkustajien ja rahdin valilla eri tavoin. EU:ssa tulisi kdyttaa vain yhta allokointitapaa alusten
padstdjen vertailun helpottamiseksi. SV:n mielestda Suomen pitdisi edistda allokoinnin perustumista
ns. massametodiin, joka mahdollistaa matkustajan hiilijalanjaljen tasapuolisen vertailun eri
liikennemuotojen valilld, tarjoten yhteismitallista tietoa kuluttajan ja asiakkaiden paatoksenteon
tueksi.

- SV pitaa hyvana, etta luonnoksessa todetaan maailmanlaajuisena toteutettujen
markkinaehtoisten ohjauskeinojen ja saantelyn parempi tehokkuus ja vaikuttavuus suhteessa
alueellisiin ratkaisuihin ja nostetaan selkeasti esiin alueellisen saantelyn riskit. Kuten polttoaine- ja
teknologiakehityksessa, tulisi markkinaehtoisten ohjauskeinojenkin rakentamisessa valttaa
lukkiutuminen vain yhteen vaihtoehtoon. Taman vuoksi SV ehdottaa, etta toimenpidetta numero 22
yleistetaan siten, etta se ei rajaa Suomen tavoitteita maailmanlaajuisen markkinaehtoisen
ohjauskeinojen osalta paastékauppaan. Muutosehdotus: Toimenpide 22: Edistetaan IMO:ssa
maailmanlaajuisen markkinaehtoisen ohjauskeinon syntymista.

- Luonnoksessa esitetyn toimenpiteen 23 mukaan Suomi kannattaa IMO:n saaddstydssa
polttoaineiden verovapaudesta luopumista. SV haluaa painottaa, ettd mikali kansainvalisen
meriliikenteen polttoaineiden verottomuuden poistamista edistetaan, sen tulee ehdottomasti
tapahtua globaalilla tasolla, ei alueellisesti (EU/kansallisesti).

- Toimenpiteessa 24 todetaan hyvin, ettd Suomi vaikuttaa siihen, ettda mahdollisessa EU:n
laajuisessa merenkulun paastokaupassa huomioidaan jarjestelman vaikuttavuus paastojen
vahentamiseen, hiilivuodon riski, vaikutus ulkomaankauppaan ja kilpailukykyyn seka
talvimerenkulun erityisolosuhteet. SV korostaa, ettad pitkat lahimerenkulun kuljetukset ja erityisesti
talvi ja jddolosuhteet asettavat Suomen meriliikenteen erilaiseen asemaan muihin EU-maihin
verrattuna. Suomen tulisi vaikuttaa vahvasti ja ennakoivasti siihen, etta nama erityispiirteet
huomioidaan mahdollisessa padstokaupassa.
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- Toimenpiteessa 26 todetaan: "IMO:n neljannen kasvihuonekaasututkimuksen tulosten valossa
ja Pariisin ilmastosopimuksen lampoétilatavoitteiden saavuttamiseksi Suomi kannattaa IMO:n
alustavan kasvihuonekaasustrategian paastovahennystavoitteiden kiristamistd.” SV:n nakemys on,
ettd tdssa vaiheessa on ennenaikaista tehda johtopaatoksia IMO:n alustavan KHK strategian ja
strategiassa sovittujen eri aikavalien toimenpiteiden paastévahennysvaikutusten
riittamattomyydesta. Strategian mukaisesti ensimmainen toimenpidemd&arays astuu voimaan
vuonna 2023. IMO tulee arvioimaan paastovdahennysstrategiaa uudelleen vuonna 2023, jotta
voidaan varmistaa, etta sovituilla toimenpiteilld ollaan matkalla kasvihuonekaasujen taydelliseen
poistamiseen tavoitteen mukaisesti niin pian kuin mahdollista. IMO:n lyhyenaikavalin
toimenpidemaarayksessa on myos tarkistuslauseke, joka velvoittaa jasenmaita arvioimaan
toimenpidemaarayksen tehokuutta ennen 1.1.2026 ja tarvittaessa kiristda maaraysta ja lisaamalla
sanktioita aluksille, joiden hiili-intensiteetti kuuluu heikompaan luokkaan.

- Toimenpiteessa 28 todetaan: ”Suomi vaikuttaa aktiivisesti EU:ssa ja IMO:ssa vaihtoehtoisten
polttoaineiden elinkaarianalyysin periaatteista sopimiseen edistadkseen kestavasti tuotettujen
vaihtoehtoisten polttoaineiden kdyttoonottoa.” SV pitaa tata tarkedana asiana. Varustamot tekevit jo
toimenpiteita ja laativat suunnitelmia milla keinoin IMO:n lyhyenaikavalin toimenpidemaaraykseen
ja tavoitteeseen paastaan. Osa varustamoista kdyttda jo biopohjaisia polttoaineita, joiden hyodysta
ei tule 100% hyvitysta ennen kun polttoaineille on maaritelty kasvihuonekaasupaastokerroin. SV
pitdd myos tarkedna, etta polttoaineiden elinkaarianalyysin periaatteista paatettdessa ei muuteta
saantoja. Merenkulkuun kohdistettavina paastoina tulisi huomioida vain ns. “tank-to-propeller” -
padstot, jotka aiheutuvat alusten operoinnista merikuljetuksissa.
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