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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Keskuskauppakamari kiittda mahdollisuudesta antaa lausunto luonnoksesta, joka koskee
vaylamaksulain muuttamista.

Hallituksen linjaus vaylamaksulain muutoksesta on yllattava, silla vientiteollisuuden kilpailukyvysta
on hallitusohjelman mukaisesti ollut tavoitteena huolehtia tekemalla meriliikenteen vaylamaksun
vdliaikaisesta puolituksesta pysyva vuodesta 2024 alkaen. Ulkomaan liikenteen kustannusten
hillitsemiseksi meriliikenteen aluksilta perittavaa vaylamaksua on keratty puolitettuna vuodesta
2015. Hallitus ehti jo viime vuonna jatkaa vaylamaksujen puolittamista vuosille 2024-2027. Pysyvaa
puolittamista koskevan lakiluonnos oli lausunnoilla kevaalla ja sen oli tarkoitus edeta eduskuntaan
alkusyksylla. Meriliikenteen vaylamaksujen palauttaminen aiemmalle tasolleen on vallitsevassa
taloustilanteessa takaisku vientiteollisuudelle ja kotimaiselle satamatoiminnalle.

Elinkeinoelama on kadytannossa yksimielisesti esittdanyt, ettda meriliikenteen vaylamaksuista tulisi
pitkalla aikavalilla luopua kokonaan, silla veroluonteisina maksuina ne heikentavat vientiteollisuuden
kilpailukykya. Vaylamaksut vahentavat kotimaisten satamien kilpailukykya erityisesti sellaisessa
alusliikenteessa, joissa kilpaillaan suoraan muiden maiden satamien kanssa. Merikuljetusten osuus
Suomen ulkomaan kaupan kuljetuksista on 95 prosenttia, joten vaylamaksut koskevat
kaytannollisesti katsoen koko ulkomaankauppaa. Paluu puolitusta edeltaneelle korkeammalle
vaylamaksun tasolle lisaa vientiteollisuuden logistisia kustannuksia ja heikentdaa Suomen
kilpailukykya. Logistiikkakustannukset ovat olleet viime aikoina yksi tarkeimmista kotimaisen
teollisuuden kilpailukykya ja kansainvalista saavutettavuutta heikentavista tekijoista. Muun muassa
Keskuskauppakamarin toukokuussa toteuttamassa yrityskyselyssa kuljetuskustannusten kasvu nousi
suurimmaksi haasteeksi logistiikan kilpailukyvyn parantamiselle. Léhes kaksi kolmasosaa vastaajista
arvioi kuljetuskustannusten kasvun heikentaneen logistista kilpailukykyaan. On tarkeaa, etta hallitus
ei omilla toimillaan kasvattaisi logistiikkakustannuksia, jotka ovat Suomessa jo pelkastaan
sijaintitekijoiden takia EU-maiden korkeimpia. Tarve tasapainottaa julkista taloutta on kiistaton,
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mutta vdylamaksun tason nostaminen ei ole kansantalouden kannalta perusteltavissa oleva toimi,
silld se heikentaa ulkomaankauppaa kayvien yritysten kilpailukykya ja rasittaa siten kansantaloutta.
Korkea vdylamaksujen taso voi myos heikentda varustamojen investointihalukkuutta Suomen
aluevesille soveltuvaan alustarjontaan, mika vahentaisi meriliikenteen kilpailua ja heikentaisi
ulkomaanliikenteen huoltovarmuutta.

Vaylamaksujen tulisi olla ennakoitavia ja pitkajanteisia, joten valiaikaisesta puolittamisesta
luopuminen nostaisi vientiteollisuuden ja ulkomaan liikenteen kustannuksia yllattaen.
Ennakoitavuuden kannalta vaylamaksun tasoon tehtadva nosto on merenkulun toimijoille
haasteellista, silld logistiikka- ja kuljetuspalvelujen hinnoittelussa oli varauduttu
hallitusohjelmakirjaukseen ja joulukuussa 2023 hyvaksyttyyn nelivuotiseen vaylamaksutasoon.

Yllattava vaylamaksun tason nostaminen ajoittuu vientiteollisuuden ja matkustajaliikenteen kannalta
heikkoon suhdanteeseen. Vaylamaksutason palauttaminen ennalleen nostaisi meriliikenteen
kustannuksia poikkeuksellisen haasteellisessa tilanteessa, silla merikuljetuksiin kohdistuu ldhivuosina
EU-sddntelyn myota myos muita kustannuksia nostavia lainsdadantémuutoksia. Vuoden 2024 alussa
kaynnistynyt meriliikenteen padstokauppa nostaa meriliikenteen kustannuksia ja ensi vuodesta
alkaen kustannukset kasvavat myos merililkenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluvelvoitteen
seurauksena. Niin paastokaupan kuin jakeluvelvoitteenkin kustannusvaikutus kasvaa ldhivuosina. On
arvioitu, etta vuonna 2026 paastokaupan ja jakeluvelvoitteen kustannusvaikutus ulkomaankaupalle
on yhteensa jopa 500—-600 miljoonaa euroa vuodessa. Keskuskauppakamari puoltaa EU:n
ilmastotoimia, silla ne ovat valttamattéomia paastévahennystavoitteiden saavuttamiseksi.
Suhtaudumme myos talla perusteella kielteisesti merenkulun kustannusrasituksen lisadmiseen
samaan aikaan kansallisilla vaylamaksupaatoksilla.

Keskuskauppakamarin ndakemyksen mukaan vaylamaksu tulisi sdilyttaa nykyisellaan viime
joulukuussa hyvaksytylla tasollaan vuoden 2027 loppuun saakka, kuten elinkeinoelaman jarjestot
esittivat toukokuussa tekemassaan yhteisessa avauksessa. Nain voitaisiin varmistaa, etta
vaylamaksut olisivat Idhivuosien ajan ennakoitavalla tasolla ja vuoden 2027 loppuun mennessa
merenkulun ilmastokustannuksista aiheutuvat kustannukset olisivat yksityiskohtaisemmin
arvioitavissa. Vaylamaksun rakenteissa on tunnistettu useita uudistamistarpeita, muun muassa
vaylamaksujen kalenterivuosisidonnaisuus ja vdaylamaksuista vapautuksen tulkinta tilanteissa, joissa
alus kdy satamassa muusta syysta kuin lastin tai matkustajien ottamis- tai jattamistarkoituksessa.
My0Os nama vaylamaksurakenteisiin liittyvat muutokset ehdittaisiin valmistella perusteellisemmin
siirtamalla vaylamaksujen tasoa ja rakennetta koskevien lakimuutosten valmistelu vuodelle 2027.
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