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Etela-Pohjanmaan liiton lausunto: Arviomuistio maanteiden toiminnallisen
luokituksen paivityksesta

Liikenne- ja viestintaministerid on laatinut arviomuistion maanteiden toiminnallisen
luokituksen paivityksesta ja pyytaa siihen lausuntoja Lausuntopalvelun kautta. Lau-
suntoja pyydetdan erityisesti kahteen kysymykseen: Olisiko tiesuunnitelma asianmu-
kainen tapa paattaa maantien toiminnallisesta luokasta? Mita mieltd olette esitetysta
suunnitelmasta toiminnallisen luokituksen paivityksen toteuttamiseksi?

Maantiet on 1990-luvulta alkaen jaettu toiminnallisiin luokkiin, mika on ohjannut ties-
tén kunnossapitoa, tiesuunnittelua, maankaytén suunnittelua ja opastusta. Toiminnal-
linen luokitus kertoo tien roolista ja siita, minkalainen merkitys tiella on liikenteen va-
littdjana ja alueiden yhdistajana. Maantiet luokitellaan tien liikenteellisen merkityksen
perusteella valtateihin, kantateihin, seututeihin ja yhdysteihin.

Liikenne- ja viestintaministerio esittaa arviomuistiossa, etta asetuksen sijaan maantei-
den toiminnallisista luokista paatettaisiin tiesuunnitelmien hyvaksymisen yhteydessa.
Muistiossa ehdotetaan lisdksi, etta nykyisten maanteiden toiminnallisten luokkien
muutostarpeita selvittaisiin maakuntien liikennejarjestelmatytssa. Sen pohjalta val-
misteltaisiin valtakunnalliset linjaukset maanteiden toiminnallisen luokituksen muutos-
tarpeista ja kriteereista.

Maanteiden toiminnallisen luokituksen paivittaminen on yksi valtakunnallisen liikenne-

jarjestelmasuunnitelman (Liikenne 12) toimenpiteista.

Olisiko tiesuunnitelma asianmukainen tapa paattda maantien toiminnallisesta luo-
kasta?

Arviomuistion mukaan nykyista luokituskaytantéa (luokitusmuutos kasitellaan hallin-
topaatdksenad) tulisi muuttaa siten, etta toiminnallinen luokka paatettaisiin tiesuunni-
telmassa. Ministeri6é perustelee esitystaan silla, etta hallintopaatésten kayttéa halu-
taan uuden perustuslain aikana taman tyyppisissa asioissa valttaa. Oikeampi tapa olisi
joko laatia tiesuunnitelma tai saataa asiasta laki tai asetus.

Tiesuunnitelman kayttda luokitusmuutoksissa perustellaan asianosaisten mahdollisuu-
della osallistua paatdéksentekoon. Muutos on lahtékohtaisesti hyva. Tieluokituksen
muutos tiesuunnitelmalla, mikali sellaiseen paadytaan, tulisi kuitenkin rajata



merkitykseltaan ja laajuudeltaan vahaisiin kohteisiin. Laajemmissa tieluokituksen
muutoskysymyksissa tulisi harkita vahintaan asetustasoista menettelya, jotta muutos-
ten laajempi, valtakunnallinen merkitys tulee riittdvalla tasolla selvitettya. Laki- tai
asetustasolla luokituksesta ja tieverkosta saatamisen tarve vahenee, mikali luokituk-
sen perusteet kirjataan selkeadsti esimerkiksi maantielakiin tai -asetukseen. Teknisesti
muutokset voidaan toteuttaa tiesuunnitelmien kautta.

Viime vuosina on kaytantona ollut, etta ns. valtion teita on siirretty kuntien katuverk-
koihin kaduiksi seka yksityisteiksi. Osittain erityisesti katuverkkoon liittyvat muutokset
ovat olleet luonnollisia esimerkiksi asemakaavoitetun alueen laajentuessa, mutta mo-
nesti paatds on ollut yksipuolinen ja johtunut vaylaviranomaisen halusta luopua vahan
lilkenndityjen teiden kunnossapitovastuusta. Muutokset on toteutettu lain mukaisesti
tiesuunnitelmaa kayttaen.

Arviomuistiossa todetaan, etta luokittelupaatds ei aiheuta suoria oikeusvoimaisia vai-
kutuksia yksiléihin. On kuitenkin huomattava, ettd teiden toiminnallisella luokituksella
on merkitysta esimerkiksi yksityistie- tai kiinteistéliittymien liittymalupien myéntami-
sessa. Mikali viela paavaylaasetuksen mukaisista teista ja TEN-T -verkon teista muo-
dostetaan tulevaisuudessa oma toiminnallinen luokka tavoitetilamaarityksineen, tulee
se vaikuttamaan kunnan maankayttémahdollisuuksiin ja maanomistajan kiinteistdjen
hyddyntamismahdollisuuksiin ja sita kautta maan arvoon. Muistiossa ei oteta kantaa,
voiko tiesuunnitelman kautta tapahtuvan tieluokitusmuutoksen perusteella muodostua
maanomistajalle mahdollisuutta hakea esimerkiksi haitankorvauksia toisin kuin nyt.

Mita mielta olette esitetysta suunnitelmasta toiminnallisen luokituksen paivityksen to-
teuttamiseksi?

Etela-Pohjanmaan liitto kiittaa arviomuistiota siitd, ettd maakunnallisen liikennejarjes-
telmatydn rooli tunnistetaan teiden toiminnallisten muutosten valmistelussa. Liikenne-
jarjestelmdasuunnitelmat ovat ainakin pohjalaismaakunnissa hyvin ajan tasalla ja maa-
kunnilla on sita kautta valmius kommentoida toiminnallisen luokituksen kehittadmista
alueidensa nakokulmasta. Koska varsinkin valta- ja kantatiet ulottuvat yleensa myds
muiden maakuntien alueille, alueiden yhteisty6n tarve korostuu.

Tavoite teiden toiminnallisten luokkien muutoksiin on useissa maakunnissa liikenne-
jarjestelmasuunnitelmien ohella huomioitu myés maakuntakaavassa. Jatkoselvittelya
vaatii maakuntakaavan merkintéjen juridinen suhde tiesuunnitelmilla tehtaviin muu-
toksiin.

Arviomuistiossa on tunnistettu luokitusten haasteet ja erityisesti paavaylaverkon ase-
tuksen mukaisten teiden, TEN-T -vaylien seka Eurooppateiden liittaminen osaksi tie-
luokitusta. Nyt kyseisten luokitusten merkitys liittyy paasaantdisesti teiden kehittami-
seen, kun toiminnallisella luokituksella on vaikutuksia myds teiden kunnossapitoon.
Teiden kunnossapitoluokitus on kytkoksissa lahinna tien liikennemaariin. Monitahoinen
luokitus aiheuttaa toisinaan hammennysta ja sekaannuksia seka perusteettomia toi-
veita ja pelkoja esimerkiksi tieluokan muutoksien vaikutuksista.

Etela-Pohjanmaan liitto edellyttad, etta teiden toiminnallisessa luokittelussa huomioi-
daan jatkossa alueellinen tasa-arvo ja tieverkon kattavuus. Nykyinen valtatie-,
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kantatie-, seututie- ja yhdystieverkko on kattavuudeltaan riittava, eika sita tule supis-
taa, koska se on mm. alkutuotannon kuljetusketjujen kannalta valttamatén. Paavayla-
asetuksen mukaiseen tieverkkoon jai aukko erityisesti maan keskiosien poikittaisyh-
teyksissa. Tavoitellusta verkosta muodostui Idhinna Helsinkikeskeinen oksisto. Lisaksi
verkkoon jai ns. epajatkuvuuskohtia, jotka aiheuttavat erityisesti valtatien 3 Jalas-
jarvi-Laihia -osuudella erikoisen tilanteen: tieosuus on valtatie, Eurooppatie E12 seka
TEN-T -kattavan verkon tie, mutta ei paavaylaverkon osa.

Varsinaisten vaikutusten lisaksi toiminnallisella luokituksella on myds epdsuoria vaiku-
tuksia. Vaikka toiminnallisen luokituksen liikenteen ohjausvaikutus on vahentynyt na-
vigointisovellusten mydétd, teiden vakiintuneella numeroinnilla on kuitenkin merkitysta
erityisesti alueen asukkaille ja toimijoille. Paikallistuntemus nojaa monesti tieverkkoon
ja sen numerointiin, siksi koko toiminnallisen luokituksen ja teiden numeroinnin muut-
tamiseen ei tulisi kevein perustein lahted alueilla eika valtakunnallisesti.

Etela-Pohjanmaalla nousseet toiveet koskevat lahinna toiminnallisen luokituksen pai-
vittdmista kantateista valtateiksi. Erityisesti kantatien 63 luokan paivittamista valta-
tieksi on esitetty vuosien mittaan useasti. Lisaksi ns. Sinisen tien luokitusta on esitetty
nostettavaksi valtatieksi koko matkaltaan. Eteld-Pohjanmaan alueella Sininen tie on
valtatie 16, mutta tie jatkuu Kyyjarvelta itdan kantatiend. Kuten muistiossa todetaan,
moni tie ei vastaa tasoltaan tai kunnoltaan toiminnallisen luokituksen vaatimuksia.
Johtopaatos ei saa olla, etta kyseisten teiden luokitusta muutetaan vastaamaan hei-
kompaa asiantilaa vaan se, etta tie kunnostetaan luokkansa mukaiseen tasoon. Tasta
yksi maakunnan raikeimmista esimerkeista on valtatie 18, joka ei Seindjoelta itaan ole
valtatietasoinen vayla kuin osittain. Asiaan on viimein myo6s Vaylaviraston ja ELY-kes-
kuksen toimesta heratty ja esiselvitykset yhteysvalin puutteista saadaan valmiiksi
tana vuonna.

Etela-Pohjanmaan liitto esittdaa huolensa siitd, ettd teiden kunnossapitoon ja paranta-
miseen varatut maararahat eivat vastaa tieverkon tarpeita ja erityisesti alemman as-
teisen tieverkon teiden (seutu- ja yhdystiet) kunto rapistuu vauhdilla. Teiden toimin-
nallinen luokitus ei saa ohjata rahoitusta vain suurimpien vaylien kunnossapitoon ja
kehittamiseen. Rahoituksen haasteisiin tulee paneutua seuraavan Liikennel2- suunni-
telman valmistelussa. Valtion tieverkon supistamisen kautta rahoitusvastuun siirtami-
nen kunnille ja yksityisille ei ole kestava ratkaisu.

Etela-Pohjanmaan liitto tulee osallistumaan jatkotyéhdn ja kommentoimaan tavoitteita
prosessin aikana tarkemmin
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