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Lausuntopyynto maanteiden toiminnallisen luokituksen paivitysta koskevasta
arviomuistiosta

Lausunnonantajan lausunto
Olisiko tiesuunnitelma asianmukainen tapa paattaa maantien toiminnallisesta luokasta?

Tarkeaa on, etta tieverkko liikennejarjestelman yhtena keskeisend osana muodostaa
valtakunnallisesti yhtendisen ja ehedn toiminnallisen verkon.

SKAL nakee, etta erityisesti valtakunnallisesti merkittavan ja maakuntia yhdistavan keskeisen verkon
osalta (kaytannossa lahtokohtaisesti valta- ja kantatiet) paatdksenteon tulisi tapahtua riittdvan
ylatasolla ja tahan liikenne- ja viestintdministerion asetus antaisi hyvat mahdollisuudet. Erityisesti
keskeisen valtakunnallisen verkon osalta myds pysyvyys ja pitkdjanteisuus on ensiarvoisen tarkeaa,
sillda nama luovat toimintaymparistéon ennakoitavuutta.

Mikali toiminnallisesta luokittelusta paattdminen siirretdan kokonaisuudessaan tiesuunnitelmalla
tehtavaksi, on huolehdittava, ettd tehtava on varsinkin siirtyméavaiheessa riittavasti resursoitu eika
rahoitusta ja resursseja jouduta tahan tyon ottamaan tienpidosta. Samoin eri sidosryhmien
riittavasta kuulemisesta tieverkon kokonaisuuden ndkokulmasta on pidettava huolta.

Mita mielta olette esitetysta suunnitelmasta toiminnallisen luokituksen paivityksen toteuttamiseksi?

Tieverkkoa tulee tarkastella yhtena kokonaisuutena ja osana muuta liikennejarjestelmas, jonka
tarkastelun tulee luoda pohja maanteiden toiminnallisen luokituksen arvioimiseksi.

Esitetty viisiportainen malli paivityksen toteuttamiseksi on sinallaan selkea, mutta SKAL nakee, etta
paivityksessa tulisi lahtea liikkeelle valtakunnallisesta kokonaiskuvasta, jota tarkennetaan alueellisilla
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nakokulmilla. Nain myos olisi paremmin valtettavissa riskit, etta tieverkosta muodostuu pirstaleinen
kokonaisuus.

Tarkastelussa tulisi myds varmistaa pitkamatkaisen liikenteen toimintaedellytykset, joihin lahdetdan
yhteensovittamaan alueellisia ja seudullisia tarpeita erityisesti keskeisten pitkamatkaisen liikenteen
vaylien osalta.

Muut huomiot

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman yhdeksi toimenpiteeksi on kirjattu maanteiden
toiminnallisen luokituksen paivittaminen vastaamaan nykytarpeita ja valtakunnallisen
liilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteita.

SKAL pitda erittdin arvokkaana, etta paivitystydssa huomioidaan myds katu- ja yksityistierajapinnat,
jotta maantiesto tieliikenteen infrakokonaisuuden yhtena osana muodostaa eheén ja
tarkoituksenmukaisen kokonaisuuden. Maantieverkon toiminnallisen luokituksen paivitysty® on
tarpeen, sillda mm. toimintaympariston muutosten seurauksena tieverkon luokittelu ei enaa vastaa
kaikilta osiltaan nykytilannetta ja -tarpeita.

Toiminnallisen luokituksen yhtena lahtékohtana nostetaan perustelumuistiossa esille tien
liilkenteellinen merkitys, jonka arvioinnissa keskeisia tekijoitd ovat muistion mukaan mm. matkojen
ja kuljetusten pituus, suuntautuminen ja tarkoitus. Tassa arviointitydssa yhdeksi keskeiseksi
kysymykseksi nousee se, mita liikennetta painotetaan niissa tilanteissa, joissa eri liikennetyyppien
nakokulmasta tarve ja tien rooli poikkeavat toisistaan. Jokin tie voi olla hyvinkin keskeinen vayla
pitkdmatkaiselle valtakunnalliselle tavaraliikenteelle, mutta henkil6liikenteesta padosa voi olla
paikallista tai seudullista.

Absoluuttisina liikkennemaarina tarkasteltuna henkil6autoliikenne on ldhes aina maaraava, mutta
onko kokonaisliikennemaara tarkoituksenmukainen ohjaava tekija tieverkon luokituksessa ja
kehittamisessd, kun samaan aikaan henkildliikennettad halutaan ohjata kestaviin kulkumuotoihin, eri
kulkumuodoilla tapahtuvaan joukkoliikenteeseen, kaupunkiseuduilla pyorailyyn jne.
Tavaraliikenteessa ei sen sijaan kovinkaan laajassa mittakaavassa tieliikenteelle ole vaihtoehtoja.

Joillakin tieyhteyksilla merkittavakin valtakunnallisen tavaraliikenteen maara voi jaada pieneen
rooliin, mikali tielld on paljon paikalista/seudullista henkildautoliikennetta. Ja toisaalla, jossa
kokonaisliikennemaara on vahaisempi, voi tien rooli valtakunnallisena vaylana nousta vahvastikin
esille vastaavalla valtakunnallisen tavaraliikenteen maaralla. Tahan asiaan SKAL toivoo kiinnitettavan
erityista huomiota toiminnallisia luokkia arvioitaessa.
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Muistiossa todetaan, ettd mm. kunnossapitoluokat eivat maaraydy toiminnallisen luokituksen
perusteella. SKAL yhtyy ndkemykseen, etta toiminnallisista luokista poikkeavan tarkeysperusteen
tulee olla keskeinen peruste tien kunnossapidon, ylldapidon ja kehittamisen nakékulmasta, samoin
kuin mm. tielle sallittavien liittymaratkaisujen osalta.

Muistiossa myos todetaan, etta tien palvelutaso maaraytyy mm. sen aseman perusteella
valtakunnallisella runkoverkolla, lilkkennemaaralla ja alueellisilla tarpeilla. Toisaalta todetaan, etta
"tienkayttdjat (kuten kansalaiset ja elinkeinoelama) voivat odottaa tietyn tasoisten kriteerien
tayttymista tietylla verkon osalla sen perusteella, millaisen palvelutason verkon osasta on kyse.”
Heraa kysymys, mista tienkayttaja tietaa millaisen palvelutaso(luokan) tiella han liikkuu, koska tien
toiminnallinen luokka ei tata kerro ymmarrettavistakaan syista. Tama kysymys on tarkea mm. reitin
valinnassa ja -kuljetusten suunnittelussa, ja korostuu entisestaan digitalisaation ja liikenteen
automaation edetessa. Mikali tien palvelutasoa ei ole paateltavissa olemassa olevasta avoimesta
datasta, voi tulevaisuudessa yha enemman digitaalisia valineita ja automaation keinoja hyddyntava
liilkenne ohjautua kovin erikoisille reiteille. Kysymys onkin, tarjoaako tien toiminnallinen luokka
riittavan tiedon reittien suunnittelun ja automatisoituvan ajamisen tarpeisiin ja navigaattoreiden
optimaalisen ja toivotun kaltaisen reittisuunnittelun pohjaksi.

Tata problematiikkaa on myds arviomuistiossa nostettu esille ja todettu ettd “maanteiden
palvelutasosaantelyn tarkentamista ei ole tarkoituksenmukaista toteuttaa toiminnallisen luokituksen
paivityksen yhteydessad” ja "automaation tarpeisiin vastaavien teiden luokittelun laatimiseen ei ole
vield riittavasti tietoa”.

SKAL ndkee kuitenkin, etta liikenteen ja logistiikan digitalisaatioon kohdistuu merkittavia
kehittamispaineita jo talla hetkella. Asioita tulee vieda konkreettisemmalle tasolle, ja tamankaltaisiin
nakokulmiin tulee kiinnittdaa entistd enemman huomiota. Monien digitalisaation keinojen
hyédyntamisen perustana on kattava tietopohja.
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