LUONNOS

Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi ratalain ja liikennejirjestelmiisti ja maanteisti
annetun lain muuttamisesta ja niihin liittyviksi laeiksi

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan muutoksia etenkin ratalakiin sekd liikennejarjestelméstd ja maanteista
annettuun lakiin. Muutosten tavoitteena selkeyttdd ja ajantasaistaa viyldnpitoa koskevaa
sddntelyd suhteessa muuttuneeseen toimintaymparistoon, parantaa vaylédverkon turvallisuutta,
toimintavarmuutta ja suunnittelun sujuvuutta sekd varmistaa, ettd sdédntely vastaa nykyisié ja
tulevia liikennejarjestelmén tarpeita.

Esitykselld toimeenpannaan Euroopan laajuista liikenneverkkoa (TEN-T-verkko) koskevan
asetuksen edellyttdimi kansallinen sdéntely kolmansien maiden yritysten osallistumisesta
infrastruktuurihankkeisiin. Infrastruktuurin haltijoille sdidettdisiin velvollisuus arvioida
tillaisiin hankkeisiin liittyvid turvallisuus- ja jirjestysriskejd sekd toteuttaa tarvittavia
riskienhallintatoimenpiteitd. Tétd koskevat uudet sdénnokset lisittdisiin liikkennejarjestelmésti
ja maantiestd annettuun lakiin, raideliikennelakiin, alusliikennepalvelulakiin, erdiden alusten ja
niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annettuun lakiin,
ilmailulakiin, litkenteen palveluista annettuun lakiin ja vesiliikennelakiin.

Esityksessd vahvistetaan myos kansallisen turvallisuuden huomioimista viyldnpidossa.
Kansallisen turvallisuuden, maanpuolustuksen ja huoltovarmuuden nikokulmat liséttéisiin
nimenomaisesti radanpidon ja tienpidon yleisiin vaatimuksiin. Lisdksi sédédntelyd
tdsmennettdisiin siltd osin, ettd rataverkon haltijalla olisi nykyistd selkeimmat toimivaltuudet
reagoida héiritilanteisiin ja toteuttaa tarvittaessa my0s ennakoivia toimenpiteita.

Keskeinen osa esitystd on yksityisraiteita koskevan sddntelyn kehittiminen. Sdannoélliseen
henkiloliikenteeseen kéytettdviin ja suunniteltaviin yksityisraiteisiin sovellettaisiin jatkossa
paddosin samaa sddntelyd kuin valtion rataverkkoon. Tami tarkoittaisi muun muassa
tasoristeyksid, suoja- ja ndkemadalueita, tilapdisid liikennejarjestelyja sekd hanke- ja
jélkiarviointia koskevien sddannosten ulottamista ndihin ratoihin.

Viylien suunnittelua koskevaa sdintelyd uudistettaisiin erityisesti tutkimusoikeuden osalta.
Tutkimusten tekeminen mahdollistettaisiin nykyisti joustavammin eri hankevaiheissa, mutta
samalla maanomistajien oikeusturvaa vahvistettaisiin muun muassa lupamenettelylla
yksityisraiteiden kohdalla ja tiedottamisvaatimuksia tdsmentamalla.

Lisédksi esityksessd tdsmennettdisiin salassa pidettidvien tietojen luovuttamista koskevaa
sdadntelyd. Tarkoituksena on mahdollistaa infrastruktuuria koskevien tietojen aiempaa
sujuvampi luovuttaminen, kun se on valttiméatontd yhteiskunnan toiminnan kannalta tirkedé
infrastruktuuria suunnittelemiseksi ja rakentamiseksi.

Muita muutoksia ovat muun muassa maantielosseja koskevan sdédntelyn ajantasaistaminen ja
erdédt menettelylliset muutokset vayldsuunnittelussa.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Hallitusohjelman mukaan liikenneverkkoa kehitetddn Suomen saavutettavuuden, kilpailukyvyn
ja huoltovarmuuden vahvistamiseksi. Ajantasainen sddntely mahdollistaa osaltaan
litkkenneverkon kehittimisen hallitusohjelman mukaisesti.

Esityksen taustalla on erityisesti litkenne- ja viestintiministeriossd laadittu arviomuistio
vayldlakien muutostarpeista.  Viylélaeilla  tarkoitetaan ratalakia  (110/2007) ja
litkkennejérjestelmistd ja maanteistd annettua lakia (503/2005, jiljempand myoOs LjMTL).
Arviomuistiossa tarkasteltiin molempien viaylélakien nykytilaa ja ajankohtaisia muutostarpeita.
Muistiosta pyydettiin lausuntoja kevidilld 2025. Lausunnonantajat pitivét arviomuistiossa
késiteltyjd muutostarpeita padsaintdisesti tarpeellisina ja perusteltuina. Arviomuistio ja siitd
saadut lausunnot ovat saatavilla valtioneuvoston Sdddosvalmistelu ja kehittimishankkeet -
sivustolla osoitteessa https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L VM014:00/2025.

Arviomuistiossa ja sittemmin sdddoshankkeessa késiteltyja muutostarpeita on tunnistettu muun
muassa Viyldvirastossa ja Liikenne- ja  viestintdvirastossa niiden soveltaessa
litkkennejérjestelmistd ja maanteistd annettua lakia ja ratalakia. Lisdksi Euroopan laajuisen
liikenneverkon kehittdmiseksi annetun asetuksen ((EU) 2024/1679, jiljempéna TEN-T-asetus)'
toimeenpanon on katsottu edellyttdvin erditd muutoksia kansalliseen lainsdddantoon.

1.2 Valmistelu

Esitys on valmisteltu litkenne- ja viestintdministeriossd. Hallituksen esityksen valmistelu
kiynnistettiin marraskuussa 2025 véyldlakien muutostarpeita késittelevdin arviomuistioon
annetut lausunnot huomioiden. Valmistelussa on tehty yhteistyotd etenkin Liikenne- ja
viestintdviraston ja Vayldviraston kanssa.

Esitysluonnos  on  ollut lausuttavana Lausuntopalvelu.fi-verkkopalvelussa [tiydennetddn
lausuntokierroksen jélkeen].

Hallituksen esityksen valmisteluasiakirjat on julkaistu valtioneuvoston Sdddosvalmistelu ja
kehittimishankkeet -sivustolla osoitteessa
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=L VM057:00/2025.

Esityksessd ehdotetaan tdydentivdd kansallista sdéntelyd koskien uuden TEN-T-asetuksen
sddntelyd infrastruktuurin suojamisesta ja kolmansien maiden yritysten osallistumisesta
hankkeisiin. TEN-T-asetus uudistettiin Euroopan komission 14.12.2021 antaman ehdotuksen
((COM/2021/812 final) pojalta. Nykyiselld asetuksella korvattiin aiempi TEN-T-asetus ((EU)
1315/2013). Uudistuksella pyrittiin muun muassa vastaamaan aiemman asetuksen puutteisiin ja
rakentamaan tehokas EU:n laajuinen laadukas multimodaalinen liikenneverkko. Yhtend
paitavoitteena oli vahvistaa TEN-T-verkon resilienssid. Euroopan jdsenmaat, parlamentti ja
komissio pédsivit asetuksesta sopuun 18.12.2023 ja asetus tuli voimaan kesélla 2024.

2 Nykytila ja sen arviointi
2.1 Viylalait

Ratalaissa sdddetddn rataverkosta, radanpidosta, rautatien lakkauttamisesta sekd rataverkon
haltijalle kuuluvista oikeuksista ja velvollisuuksista samoin kuin kiinteiston omistajien ja

! Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittimiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:o 913/2010
muuttamisesta sekd asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta annettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetus (EU) 2024/1679.


https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM014:00/2025
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM057:00/2025

muiden asianosaisten oikeusasemasta radanpitoon liittyvissd asioissa (2 § 1 momentti).
Ratalakia sovelletaan tiettyjd laissa sdddettyjd poikkeuksia lukuun ottamatta myds
yksityisraiteisiin. Rautatiealan lainsddddntd perustuu Suomessa ja muissakin EU:n
jasenvaltioissa pddosin unionilainsddddntoon ja jisenvaltioilla on nykyisin hyvin véhin
puhtaasti kansallista lainsdddant6d. Suomessa raideliikennelaki (1302/2018) on péddosin
unionilainsédddidnndn taytantdonpanolaki, kun taas ratalaki on padosin kansallista lainsdddéantoa
ilman kytkenté4 unionilainsd&ddant6on.

Liikennejérjestelméstd ja maanteistd annetussa laissa sdddetdéin maanteistd ja niiden
palvelutasosta ja tienpidosta sekd valtiolle ja muille viranomaisille kuuluvista oikeuksista ja
velvollisuuksista samoin kuin kiinteiston omistajien ja muiden asianosaisten oikeusasemasta (2
§ 2 momentti). Laki, alkuperdiselti nimikkeeltiin maantielaki, tuli voimaan vuoden 2006
alussa. Maantielain nimike muuttui laiksi litkennejérjestelméstd ja maanteistd 1.8.2018, kun
lakiin lisdttiin liikkennejérjestelméisuunnittelua koskevat sddnnokset. Niin sanottujen vaylédlakien
rautatien ja maantien suunnittelua, alueiden hankkimista sekd radan- ja tienpitoa koskeva
sddntely vastaa monilta osin toisiaan. Laeissa on myds vidyldmuotojen eroista johtuvia
eroavaisuuksia.

2.2 TEN-T-asetuksen séintely infrastruktuurin suojamisesta ja kolmansien maiden yritysten
osallistumisesta hankkeisiin

2.2.1 EU-sdidoksen tavoitteet ja padasiallinen sisiltd

Heindkuussa 2024 astui voimaan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/1679,
annettu 13 pdivana kesidkuuta 2024, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon
kehittdmiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:o 913/2010 muuttamisesta seké asetuksen
(EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta (TEN-T-asetus). TEN-T-asetuksessa maééritellddn
Euroopan laajuinen liikenneverkko (TEN-T-verkko) ja asetetaan verkkoa ja sen kehittimisti
koskevat vaatimukset ja méddrdajat. TEN-T-verkko kasittda rautatieliikenne-, sisdvesikuljetus-,
merilitkenne-, tieliikenne- ja lentoliikenneinfrastruktuurin sekd multimodaalisen liikenteen
infrastruktuurin, mukaan lukien verkolle kuuluvissa kaupunkisolmukohdissa.

TEN-T-asetuksen johdanto-osan kappaleessa 80 korostetaan, ettd liikenneinfrastruktuuri on
unionin talouden, yhteiskunnan ja strategisen riippumattomuuden kannalta Kkriittista.
Kolmansien maiden yritysten lisédéntyva ldsndolo strategisissa infrastruktuureissa voi toisaalta
edistdd TEN-T-verkon toteuttamista, mutta toisaalta tietyissd olosuhteissa vaarantaa unionin
turvallisuuden, yleisen jarjestyksen ja hdirionsietokyvyn. Johdantokappaleen mukaan on
ratkaisevan tarkedd estid sellainen kolmansien maiden ldsndolo, joka todenndkdisesti vaikuttaa
turvallisuuteen tai yleiseen jarjestykseen unionissa. Edelleen todetaan, ettd on tarpeen liséta
tietoisuutta tillaisesta osallistumisesta tai osuudesta, jotta viranomaiset voivat puuttua asiaan,
jos vaikuttaa siltd, ettd kolmannen maan yrityksen osallistuminen yhteistd etua koskevaan
hankkeeseen tai osuus siind todennékoisesti vaikuttaa turvatoimiin tai yleiseen jirjestykseen
unionissa.

TEN-T-asetuksen 47 artikla edellyttdd jasenvaltioita toteuttamaan kaikki mahdolliset toimet sen
varmistamiseksi, ettd TEN-T-verkon infrastruktuuri suojataan turvallisuuteen tai yleiseen
jarjestykseen kohdistuvilta riskeiltd, arvioimalla riskejé, jotka aiheutuvat kolmannen maan
yrityksen osallistumisesta tai osuudesta yhteistd etua koskevaan hankkeisiin. Kolmansilla mailla
tarkoitetaan EU:n ulkopuolisia maita. Yhteista etua koskevalla hankkeella tarkoitetaan TEN-T-
asetuksessa mitd tahansa kyseisen asetuksen mukaisesti toteutettavaa hanketta. Kaytinnossa
kaikki TEN-T-verkolla toteutettavat hankkeet ovat yhteisen edun hankkeita.

Maidrittdessdéin, onko kolmannen maan yrityksen osallistuminen tai osuus hankkeeseen omiaan
vaikuttamaan infrastruktuurin turvallisuuteen tai yleiseen jérjestykseen, jdsenvaltiot voivat ottaa
huomioon sen mahdolliset vaikutukset muun muassa infrastruktuurin rakentamiseen, toiminnan
ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankintaan sekd pédsyyn
arkaluonteisiin tietoihin tai kykyyn valvoa nditd tietoja infrastruktuurin rakentamisen,
toiminnan ja kunnossapidon yhteydessa. Jasenvaltiot voivat lisdksi ottaa huomioon ns. seuranta-
asetuksen (EU) 2019/452 4 artiklan 2 kohdassa luetellut tekijét: a) onko ulkomainen sijoittaja



hallituksen suorassa tai episuorassa mairdysvallassa, mukaan lukien kolmannen maan valtion
elimet tai asevoimat, my0s omistusrakenteen tai merkittivin rahoituksen kautta; b) onko
ulkomainen sijoittaja jo ollut mukana toiminnassa, joka on vaikuttanut jdsenvaltion
turvallisuuteen tai yleiseen jérjestykseen; tai ¢) onko olemassa vakavaa riskid, ettd ulkomainen
sijoittaja harjoittaa laitonta tai rikollista toimintaa.

Jasenvaltion on tiedotettava komissiolle kaikista asiaankuuluvista toimenpiteistd, joita
toteutetaan mainitun riskin pienentdmiseksi, jos jisenvaltio katsoo, ettd kolmannen maan
yrityksen osallistuminen tai osuus yhteistdi etua koskevaan hankkeeseen vaikuttaa
todenndkdisesti TEN-T-verkon infrastruktuuriin turvallisuuteen tai yleiseen jérjestykseen
liittyvistd syistéa.

TEN-T-asetuksen 47 artikla siséltdd ennen kaikkea vaatimuksen suojata infrastruktuuri
turvallisuuteen tai yleiseen jérjestykseen kohdistuvilta riskeiltd, joita voi aiheutua kolmannen
maan yrityksen osallistumisesta hankkeisiin. Artikla jattdd kuitenkin jasenvaltioille kansallista
liikkumavaraa  infrastruktuurin =~ suojaamisen edellyttimien keinojen  tdsmalliseksi
madrittimiseksi. Artikla sisdltdd keinojen osalta ainoastaan vaatimuksen riskien arvioinnista.
Artiklan mukaisten arvioinnissa huomioitavien tekijéiden sisdllyttiminen arviointeihin jitetdan
jasenvaltioiden harkintaan. Liséksi artikla sisdltdd velvoitteen tiedottaa komissiota
toimenpiteistd, joita tunnistetun riskin tapauksessa toteutetaan. Tahén raportointivelvoitteeseen
ei sisélly kansallista litkkkumavaraa.

2.2.2 Nykytila ja sen arviointi

TEN-T-asetuksen 47 artikla edellyttdd toimenpiteitd kolmansien maiden yritysten TEN-T-
verkon infrastruktuuri hankkeisiin osallistumisen seuraamiseksi, osallistumista koskevien
riskien arvioimiseksi ja riskien pienentdmiseksi. EU-asetukset ovat sellaisenaan sovellettavia
eivitkd yleensd edellyti erillisid tdytdntdonpanotoimia kansallisella tasolla. TEN-T-asetuksen
47 artikla jattad kuitenkin jdsenvaltioille merkittdvésti kansallista lilkkumavaraa kaytinnossé
toteutettavien keinojen tdsmélliseksi méérittamiseksi. Ndiden osalta on arvioitava myds tarvetta
kansallisille lainsdddantotoimenpiteille.

Kansallinen lainsddddinto

TEN-T-verkon infrastruktuuri késittdd asetuksessa erikseen maidritellyn rautatieliikenne-,
sisdvesikuljetus-, meriliitkenne-, ticlitkenne- ja lentoliikenneinfrastruktuurin  seka
multimodaalisen liikenteen infrastruktuurin. Kaytdnnossd kyse on vaylistd eli maanteistd,
rautateistd sekd liitkenteen solmukohdista eli satamista, lentoasemista ja multimodaalisista
tavaraliikenneterminaaleista. TEN-T-asetuksen mukaiseen infrastruktuuriin kuuluvat lisdksi
viylien ja solmukohtien toiminnan mahdollistavat ja yhteen liittdvit tekniset jarjestelmat,
mukaan lukien liikenteen ohjaus- ja hallintajarjestelmat.

Maanteiden ja rautateiden osalta TEN-T-verkolle kuuluvat osat ovat padosin valtion verkoilla,
ja niihin sovelletaan kotimaisesta sddntelystd erityisesti liikennejarjestelmistd ja maanteista
annettua lakia seka ratalakia ja raideliikennelakia. My0s suurten ratahankkeiden suunnittelua
varten perustettujen hankeyhtididen yksityisraiteina suunnittelemat ratayhteydet (Lénsirata,
Itdrata ja Lentorata) sisdltyvit TEN-T-verkkoon suunniteltavana uutena infrastruktuurina.
Tieliitkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun jarjestimisestd sdddetddn liikenteen palveluista
annetussa laissa (320/2017). Raideliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelusta sdddetddn
raideliikennelaissa. LjMTL, ratalaki tai raideliikennelaki eivdt nykyisin sisdlld kolmansien
maiden osallistumiseen tai sen seurantaan liittyvaé lainsdadéntoa.

Vesiviyliin sovelletaan vesilakia (587/2011) erityisesti vesitaloushankkeiden luvanvaraisuuden
nidkokulmasta ja vesiliikkennelakia (782/2019) erityisesti vdylien merkitsemisen osalta.
Vesivéylien pidosta ei kuitenkaan esimerkiksi suunnittelun ja kunnossapidon osalta ole
vastaavaa sddntelyd kuin maanteitd ja ratoja koskien. Kansalliseen lainsdddantoon ei sisdlly
sdannoksid kolmansien maiden osallistumiseen tai sen seurantaan liittyvistd kysymyksista.



Satamia koskee muun muassa erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja
turvatoimien valvonnasta annettu laki (482/2004, turvatoimilaki), jossa sdddetdin satamien
turvatoimista. Séddntelyn taustalla on Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o
725/2004 alusten ja satamarakenteiden turvatoimien parantamisesta (turvatoimiasetus).
Kansallinen turvatoimilaki sisdltid mm. edellytetyt kansallista tdytintoonpanoa koskevat
sadnnokset sekd méadrittdd toimivaltaiset viranomaiset ja niiden tehtidvit. Turvatoimilailla on
myo0s pantu tiytdntoon Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi satamien turvallisuuden
parantamisesta 2005/65/EY, ns. satamaturvadirektiivi. CER-lain sddtdmisen yhteydessa
taustantarkistusten tehokkuuden varmistamiseksi turvatoimilakiin liséttiin satamanpitéjille
velvollisuus hakea turvallisuusselvitystd henkilGistd, joille mydnnetdin péddsy salassa
pidettidviin sataman turvatoimia koskeviin tietoihin tai laajat kéyttooikeudet sataman
turvallisuuden kannalta kriittiseen lastin késittelyd tai sataman valvontaa koskevaan
tietojérjestelmdén. Sdantelyn tarkoituksen on ehkdistd sataman kriittisten tietojen kayttdmisté
valtion turvallisuutta vaarantaviin tekoihin tai jirjestdytyneen rikollisuuden edistdmiseen.
Satamia koskevaan kansalliseen lainsdddéntoon ei sisélly sdédntelyd kolmansien maiden
yritysten osallistumisesta hankkeisiin.

Alusliikennepalvelulaissa (623/2005) sdddetddn alusliikennepalvelusta (Vessel Traffic Service,
VTS), jolla ohjataan ja valvotaan alusliikennettd Suomen vesialueilla. Liséksi laissa sdddetddn
alusliikennepalveluun liittyvistd viranomaisvastuista, alusliikenteen ilmoituksista sekd
alusliikennepalveluhenkiloston koulutuksesta ja péatevyyksistd. Laki ei sisdlld sdédntelyd
kolmansien = maiden  yritysten  osallistumisesta  alusliikennepalvelua  koskeviin
infrastruktuurihankkeisiin.

Lentoasemia koskeva keskeinen sddntely sisdltyy ilmailulakiin (864/2014). Ilmailulaissa
sdddetddn muun muassa ilmailun luvista ja rekistereistdi sekd lentopaikoista ja
seuraamuskaytdnndistd. Siviili-ilmailun turvaamisesta sdddetdén yhteisistd siviili-ilmailun
turvaamista koskevista sdénndistd ja asetuksen (EY) N:o 2320/2002 kumoamisesta annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 300/2008 (turva-asetus) ja sen nojalla
annetuissa komission asetuksissa. [lmailulain 9 luvussa séddetéédn turva-asetuksen sdannoksia
tdydentavisti asetuksessa sallituista poikkeavista menettelyisti ja siviili-ilmailun turvaamisen
viranomaisesta. Ilmailulaissa sdddetddn myo0s ilmatilan ja ilmaliikenteen hallinnasta sekd
lennonvarmistuspalveluista. Myoskdin ilmailua koskeva lainsdddintd ei sisdlld sddntelyd
kolmansien maiden yritysten osallistumisesta lentoasemien infrastruktuurihankkeisiin.

Suureen osaan TEN-T-infrastruktuurin rakentamis- ja parantamishankkeista sovelletaan julkisia
hankintoja koskevaa sdéntelyd. Julkisista hankinnoista sdidetdén kansallisesti julkisista
hankinnoista ja kdyttdoikeussopimuksista annetussa laissa (1397/2016, hankintalaki) ja vesi- ja
energiahuollon, liikenteen ja postipalvelujen alalla toimivien yksikdiden hankinnoista ja
kayttooikeussopimuksista annetussa laissa (1398/2016, erityisalojen hankintalaki). Valtion ja
kuntien viranomaisten sekd muiden hankintalain 5 §:ssé tarkoitettujen hankintayksikdiden on
kilpailutettava hankintansa ja kdyttdoikeussopimuksensa siten kuin hankintalaissa sdddetddn.
Vastaavasti vesi- ja energiahuollon sekd liikenteen ja postipalvelujen alalla toimivien
yksikdiden on kilpailutettava EU-kynnysarvot ylittdvit hankintansa siten kuin erityisalojen
hankintalaissa sdddetddn. Mainituilla laeilla on pantu tidytintoon EU:n hankintadirektiivit
2014/24/EU ja 2014/25/EU. Hankintalaki mahdollistaa sen, ettd hankintayksikko asettaa
hankittavalle tuotteelle, palvelulle tai urakalle hankinnan luonteeseen ja laajuuteen ndhden
tarpeelliseksi katsomiaan ehtoja. Hankintayksikoiden tulee lisdksi huomioida kulloinkin
voimassa oleva lainsdddéantd ja eri viranomaisten ohjeet ja madrdykset hankinnan kohdetta
madritellessddn. Hankintayksikon asettamien ehtojen tulee olla syrjiméttomida ja
suhteellisuusperiaatteen mukaisia ja niistd on ilmoitettava tarjousasiakirjoissa avoimesti.
Parhaillaan eduskunnan kisiteltdvind olevassa hallituksen esityksessd HE 2/2026 vp ehdotetaan
hankintalain 71 §:84n lisdttdvdksi uusi 4 momentti, jossa selvennettiisiin sitd, ettd
hankintayksikkd voisi hankinnan kohdetta kuvaavissa mééritelmissé asettaa turvallisuutta ja
huoltovarmuutta koskevia ehtoja, joilla voitaisiin varmistaa hankittavan tuotteen, palvelun tai
urakan toimivuus ja hdiriéton kaytté hankinnan koko elinkaaren ajan.

Ulkomaalaisten yritysostojen seurannasta annetun lain (172/2012, myéhemmin yritysostolaki)
mukaisesti seurataan ja erittdin tirkedn kansallisen edun vaatiessa rajoitetaan vaikutusvallan



siirtymistd ulkomaalaisille sekd ulkomaisille yhteisoille ja sditidille. Viranomaisilla on lain
nojalla mahdollisuus valvoa huoltovarmuuden ja maan turvallisuuden kannalta keskeisten
yhtididen omistuspohjaa ja tarvittaessa rajoittaa ulkomaalaisomistusta tillaisissa yhtidissa.
Yritysostojen seurantaa ja vahvistamista koskevat viranomaisasiat késittelee tyo- ja
elinkeinoministeri6. Ty6- ja elinkeinoministerid valmistelee parhaillaan hallituksen esitysté
uudeksi laiksi ulkomaisten sijoitusten seurannasta ja lupamenettelyistd (sijoituslupalaki).
Esitykselld kumottaisiin nykyinen yritysostolaki. Uuteen sijoituslupalakiin lisdttiisiin
tarvittavat uudet sddnnokset EU:n ulkomaisten sijoitusten seurantaa koskevan asetuksen
kansalliseksi tdydentdmiseksi. Arviomuistio yritysostolain uudistamistarpeista on valmistunut
5.2.2025. Arviomuistioon sisdltyvit arviot yritysostolain muutostarpeista tukevat uuden lain
valmistelua. Hankkeen valmisteluasiakirjat ovat julkisessa palvelussa osoitteessa
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=TEM045:00/2024.

Erdiden kiinteistonhankintojen luvanvaraisuudesta annetun lain (470/2019) mukaan EU- ja
ETA-alueiden ulkopuolelta tulevat ostajat tarvitsevat luvan kiinteistonhankintaan Suomessa
laissa tarkemmin maédritellyissd tapauksissa. Laki edellyttda, ettd kaikki EU- ja ETA-alueen
ulkopuolelta tulevat henkil6t ja yritykset joutuvat hankkimaan luvan kiinteistonostoon
Suomesta lupaviranomaisena toimivalta puolustusministeridltid. Luvan mydntdminen perustuu
laajaan tapauskohtaiseen kokonaisharkintaan, jonka puitteissa arvioidaan esimerkiksi
kiinteiston sijaintia, ostajan taustoja sekd aiottua kayttotarkoitusta. Puolustusministerioé valvoo
turvallisuusperustaisesti myos niitd kiinteistokauppoja, joihin sovelletaan lakia valtion etuosto-
oikeudesta eriilld alueilla (469/2019).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2022/2557 kriittisten toimijoiden
héiriénsietokyvysti ja direktiivin 2008/114/EY kumoamisesta (CER-direktiivi), tuli voimaan
16.1.2023. Suomessa direktiivi on pantu tdytdntoon yhteiskunnan kriittisen infrastruktuurin
suojaamisesta ja hdirionsietokyvyn parantamisesta annetulla lailla (310/2025, CER-laki), joka
tuli voimaan 1.7.2025. CER-laissa sdddetddn kriittistd infrastruktuuria ja kriittisten toimijoiden
hiirionsietokykyd koskevasta kansallisesta strategiasta, sekd kansallisesta riskiarviosta,
toiminnan yleisestd ohjaamisesta ja yhteensovittamisesta, yhteismitallisesta kriittisten
toimijoiden arviointikehikosta ja  yhtendisestd kehyksestd kriittisten toimijoiden
hairidnsietokyvyn vahvistamiseksi erilaisia uhkia vastaan. Laissa sdddetddn lisdksi kriittisten
toimijoiden méadrittdmisestd ja kriittisen toimijan velvollisuuksista. My0s liikennesektorilla
tulee nimetd kriittiset toimijat lain mukaisessa méirdajassa ensimméisen kerran 17.7.2026
mennessd. Keskeisimpid kriittisten toimijoiden velvollisuuksia ovat riskiarvioinnin
suorittaminen, hdirionsietokyvyn varmistamiseen liittyvien toimenpiteiden toteuttaminen ja
héirionsietokykyd koskevan suunnitelman laatiminen sekd poikkeamia koskeva
ilmoitusvelvollisuus.

Varautumisen ja valmiuden kansallista sdédntelyd sisdltyy useaan liikenne- ja
viestintiministerion toimialan lakiin. Liikenteen lainsdddénnodssé olevat varautumista koskevat
sadannokset asettavat joillekin toimijoille yleisid velvollisuuksia varautua normaaliolojen
héiriétilanteisiin ja poikkeusoloihin, velvollisuuden osallistua valmiussuunnitteluun seké
velvollisuuden laatia valmiussuunnitelma. Néissd sddnndksissd annetaan valtioneuvostolle
myo0s toimivalta antaa tarkempia sidénnoksid varautumisesta, mutta téllaista asetusta ei ole
annettu. Sdénnoksiin sisdltyy myos Liikenne- ja viestintdvirastolle médrédyksenantovaltuuksia.
Liikenne- ja viestintdvirasto on antanut méérdyksen valmiussuunnittelun jirjestimisesti
litkennejérjestelméssa (TRAFICOM/240833/03.04.04.00/2025). Kansalliset
varautumisvelvoitteet koskevat seuraavia litkenneinfrastruktuuritoimijoita: Vayldvirasto ja
elinvoimakeskukset (LjMTL 100 §, tienpito), lentoaseman hyvéksyntdtodistuksen haltija
(ilmailulaki (864/2014) 160 §), rataverkon haltija (raideliikennelaki 171 §).

Arvio tdydentdivin kansallisen sddntelyn tarpeesta

Kuten edelld on todettu liikkennemuotokohtainen lainsédddéntd ei sisélld sddntelyd kolmansien
maiden yritysten osallistumisesta infrastruktuurihankkeisiin. Yritysten ja kiinteistéjen omistus
ja hallinta voi liittyd TEN-T-hankkeen toteuttamiseen, mutta ne eivét kata TEN-T-asetuksen
vaatimusta kolmansien maiden yritysten hankeosallistumisen seurannasta ja riskien
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arvioinnista. ~ Sijoitusten ja yritysostojen seuranta on sindnsd keskeistdi myds
litkkenneinfrastruktuuriin kohdistuvan kolmansien maiden toimijoiden ldsndoloon liittyvien
riskien hallitsemiseksi. Kaikki ulkomainen ldsndolo ja vaikuttaminen ei kuitenkaan tapahdu
sijoitusten ja yritysten omistusmuutosten kautta, vaan relevantteja ovat TEN-T-asetuksessa
tarkoitetulla tavalla my0s hankkeissa muutoin mukana olevat, infranhaltijoiden
sopimuskumppaneina toimivat tahot ja niihin liittyvét mahdolliset riskit.

CER-lain mukainen sdintely seki kansalliset varautumisvelvoitteet koskevat héirionsietokyvyn
ja yleisesti toiminnan jatkuvuuden varmistamista, mihin voi osaltaan liittyd arviointi siiti,
millaisia riskejd toiminnan jatkuvuudelle kolmansien maiden tahojen osallistuminen aiheuttaa.
Selkeitd vaatimuksia kolmansien maiden yritysten osallistumisesta hankkeisiin ei kuitenkaan
nykyisessé kansallisessa lainsdddéannossa ole.

Lainsdddantoon ei siten sisdlly sellaisia velvoitteita infrastruktuurin haltijoille, joilla TEN-T-
asetuksen 47 artiklan vaatimukset voitaisiin katsoa téyttyvéin. Koska osa TEN-T-verkon
infrastruktuurin haltijoista on yksityisoikeudellisia toimijoita, ei valtion ole mahdollista
my06skddn sisdisin toimintalinjoin tai muin sellaisin toimin toteuttaa 47 artiklan velvoitetta
kokonaisuudessaan. Lisdksi kaiken viranomaistoiminnan on perustuttava lakiin. Jotta valtiolla
olisi mahdollisuus toteuttaa 47 artiklan edellyttdmait toimenpiteet tehokkaasti on tdydentdvaa
kansallista sdéntelyé pidettiva tarpeellisena.

Sadntelyn tulisi koskea TEN-T-verkon infrastruktuurin haltijoita, jotka ovat vastuussa
toteutettavista hankkeista. Tieliikenteen osalta timi maanteiden tienpitdjai eli Vaylédvirastoa ja
elinvoimakeskuksia, jotka vastaavat alueensa tienpidon tehtdvien hoitamisesta, seké
tielitkenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajaa. Rautatieinfrastruktuurin hankkeista vastaa
lahtokohtaisesti rataverkon haltija, joka valtion rataverkon osalta on Véylavirasto. Lisdksi
sddntelyn tulisi koskea raideliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajaa. Vesivéylien pidon
osalta TEN-T-asetuksen kannalta relevantti toimija on valtion vesivéylistd Véyldvirasto.
Vesiliikenteen ohjauksen osalta siéntelyn tulisi koskea alusliikennepalvelun tarjoajaa eli VTS-
palvelun tarjoajaa. Satamissa relevantteja infrastruktuurista vastaavia tahoja ovat
satamanpitdjat. Lisdksi satamissa sijaitsevasta TEN-T-asetuksen alaan kuuluvasta
infrastruktuurista voivat vastata satama-alueella toimivat logistiikka- ja satamaoperaattorit.
Lentoasemien osalta keskeisin toimija on lentoaseman pitédjd, ja ilmaliikenteen ohjaus- ja
hallintapalveluiden kannalta ilmaliikennepalveluiden tarjoaja.

2.3 Kansallinen turvallisuus, varautuminen ja viyliverkon kiytettivyyden varmistaminen
viyléilaeissa

Kansallinen turvallisuus voidaan kuvata yhteiskunnan tilana, jossa yhteiskunnan ja
demokraattisen valtiojarjestelmin seké toiminta ettd toimintaedellytykset ja valtiosuvereniteetti
on suojattu vakavilta uhkilta. Kansallista turvallisuutta ei suojata yhden viranomaisen toimesta,
vaan vastuu on koko valtionhallinnolla, viranomaisilla ja tarvittaessa my6s muilla yhteiskunnan
toimijoilla. Turvallisuusympériston muuttuessa tarvitaan jatkuvaa yhteistyotd ja ennakointia.
Liikenneverkot ja rataverkko niiden osana ovat edellytys yhteiskunnan toiminnalle.

Liikenneverkon héiri6t vaikuttavat nopeasti koko yhteiskuntaan. Liikenneverkot mahdollistavat
osaltaan vieston liikkkumisen ja evakuoinnin, viranomaistoiminnan, elinkeinoeldmain toiminnan
ja huoltovarmuuden sekai sotilaallisen ja siviilivalmiuden.

Viylaverkolla on keskeinen merkitys sotilaalliselle liikkuvuudelle. Sotilaallisella
litkkkuvuudella tarkoitetaan sité, ettd sotilasjoukkoja ja sotilasmateriaalia kyetdédn liikuttamaan
joustavasti ja nopeasti sinne missd niitd tarvitaan. Sotilaallinen liikkuvuus on osa
ennaltaechkéisevid sotilaallista pelotetta ja edellytys sille, ettd Suomea ja Eurooppaa kyetéén
puolustamaan. Joukkojen ja puolustusmateriaalin litkkuvuuden edistdminen tukee keskeisesti
kansainvélisen avun antamista ja vastaanottamista. Yhteisen puolustuksen toimeenpano ja
Naton pelotteen vahvistaminen edellyttdd kapasiteetiltaan riittdvid, kaksikdyttoisid ja
varmennettuja maa-, meri- ja ilmaliikennevaylid sekd logistisia solmuja ja —keskuksia.
Kaksikayttoisyydelld tarkoitetaan sitd, ettd likkenneverkko solmukohtineen vastaa teknisesti ja
kapasiteetiltaan siviilikuljetusten liséksi myds sotilasjoukkojen ja materiaalin kuljetuksien ja
késittelyn edellyttdmid vaatimuksia. Sotilaallinen liikkuvuus on myds osa normaaliajan



kansainvélistd puolustusyhteisty6td, huoltokuljetuksia sekd osallistumista kansainvélisiin
harjoituksiin ja kriisinhallintaoperaatioihin.

Viylaverkko on osa Suomen huoltovarmuuskriittistd infrastruktuuria. Huoltovarmuuden
mahdollistamiseksi  vdyldverkon on oltava kéaytettdvissd pdivittdin. Maantie- ja
rautatiekuljetukset ovat perusedellytys paitsi kotimaan markkinan ja ulkomaan kaupan
toimivuudelle myos huoltovarmuudelle ja sotilaalliselle liikkuvuudelle. Satamat ovat keskeisiné
solmukohtina erityisen térkeité, ja maayhteydet satamiin ovat erottamaton osa kuljetusketjuja.
Liikenneverkon kéytettdvyys varmistetaan olemassa olevan verkon kunnossapidolla,
korjauksilla sekd suunnittelemalla ja rakentamalla uutta verkkoa yhteiskunnan tarpeisiin
vastaamiseksi.

Sotilaallisen liikkuvuus, huoltovarmuus ja laajemmin yhteiskunnan toiminnan jatkuvuuden
turvaaminen edellyttéd, ettd kriittinen infrastruktuuri ja toiminnot toteutetaan varmennetusti ja
kriisisietoisesti.

Edell4 todetut kansallisen turvallisuuden niakékulmat on nykyisinkin huomioitu maanteiden ja
valtion rataverkon véyldnpidossa, mutta véyldlaeista nidkokulma puuttuu muilta kuin
varautumista koskevin osin. Koska kansallisen turvallisuuden elementit, erityisesti
maanpuolustuksen ja huoltovarmuuden tarpeet, ovat kriittisid yhteiskunnallisia tarpeita, jotka
vaylanpidossa on huomioitava ja kdytdnndssd huomioidaan, tulisi niiden olla selkeimmin osa
myd0s tienpidon ja radanpidon yleisid vaatimuksia viylélaeissa.

Toimivan, turvallisen ja kriisinkestévin yhteiskunnan tarpeisiin vastaamiseksi maantieverkon
ja rataverkon on oltava kdytettavissa paivittdin. Vdeston, elinkeinoeldmén, huoltovarmuuden ja
maanpuolustuksen tarpeiden kannalta keskeistd on yhtddltd olemassa olevan viyldaverkon
kunnossapito ja kehittdiminen sekd toisaalta kyky reagoida hiiridihin ja esimerkiksi tehda
tarvittavat korjaukset kaikissa tilanteissa riittivdn nopeasti.

Maanteiden ja ratojen kdytettdvyyden varmistamisen kannalta tienpitdjén ja rataverkon haltijan
varautuminen hairidtilanteisiin on keskeistd. Tienpitdjdd ja elinvoimakeskuksia koskevasta
varautumisvelvoitteesta sdddetddn liikennejarjestelmastd ja maanteistd annetussa laissa (100 §)
ja rataverkon haltijaa koskevasta varautumisvelvoitteesta raideliikennelaissa (171 §).
Merkityksellistd nykyisin on myds unionin sdéntely kriittisten toimijoiden hairionsietokyvysta?
ja sen tdytdntoonpanoa koskeva yhteiskunnan kriittisen infrastruktuurin suojaamisesta ja
héirionsietokyvyn parantamisesta annettu laki (310/2025, CER-laki), jossa sédéddetddn
yhtendisestd kehyksestd kriittisten toimijoiden hiirionsietokyvyn vahvistamiseksi erilaisia
uhkia vastaan. Laissa sdddetddn muun ohella kriittisten toimijoiden méaérittdmisesté ja kriittisen
toimijan  velvollisuuksista, kuten riskiarvioinnin suorittamisesta  hiirionsietokyvyn
varmistamiseen liittyvien toimenpiteiden toteuttamisesta ja héirionsietokykyd koskevan
suunnitelman laatimisesta. CER-laissa on osaltaan huomioitu yhteensovittaminen muun
lainsddddnnoén mukaisiin varautumista ja valmiussuunnitelmia koskevaan lainsdddantoon
mahdollistamalla CER-lain mukaisen hairionsietokykya koskevan suunnitelman sisillyttdmisen
vastaavaa tarkoitusta varten laadittavaan muun lain nojalla laadittavaan asiakirjaan tai
suunnitelmaan (15 § 3 momentti).

Valmiuslaissa (1552/2011) sdddetddn viranomaisten toimivaltuuksista poikkeusolojen aikana.
Liséksi laissa sdidetddn viranomaisten varautumisesta poikkeusoloihin, mihin valtion
viranomaisten varautuminen osaltaan perustuu. Keskeistd on valmiuslain toimivaltuuksien
liséksi, ettd normaaliolojen hairidtilanteiden edellyttimé sdéntely ja viranomaisten toimivallat
ovat ajantasaiset. Normaaliolojen toimivaltuuksia noudatetaan myds poikkeusoloissa, ellei
valmiuslain toimivaltuuksien kéyttdonotosta muuta seuraa. Véylélakien tarkoituksena on
kokonaisuudessaan vayldverkon péivittdisen kéytettdvyyden varmistaminen. Kaikki

2 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2022/2557 kriittisten toimijoiden
hiirionsietokyvysti ja direktiivin 2008/114/EY kumoamisesta (CER-direktiivi),



héiridtilanteet eiviat edellytdkddn erityistd sddntelyd, ja suureen osaan dkillisistédkin
korjaustarpeista voidaan reagoida véylanpitdjdn normaalien toimivaltuuksien nojalla.

Viylaverkon kaytettdvyyden varmistamiseen liittyy esimerkiksi vaylédlakien tilapdisid
litkkennejérjestelyitd ja kiireellisten toiden suorittamista koskeva sdéintely. Ne koskevat
litkenteen tilapéistd kieltdmisti tai rajoittamista, tilapdisen kulkutien jarjestdmisti ja kiireellista
ratatyotd (LjMTL 35 ja 36 §, ratalaki 31-33 §). Tilapdistd kulkutietd ja kiireellistd ratatyoté
koskevissa sddnnoksissd on kyse oikeudesta toisen maalla toimimiseen sddnnosten
tarkoittamissa tilanteissa. Na&itd koskevien valtuuksien soveltamisen edellytykset ovat
kohtalaisen selvét, kun kyse on poikkeuksellisista luonnonolosuhteista. Liikenteen voi
kuitenkin estdi tai sitd vaarantaa muutkin syyt, joiden osalta mahdollisuus tilapéisen kulkutien
jérjestdmiseen tai kiireelliseen rataty6hon jaa nykyisin epéselvemmaéksi.

Liikenteen rajoittaminen tai kieltiminen on nykyisin mahdollista vasta kun tie tai rata on jo
kunnoltaan siind méérin heikentynyt, ettei turvallinen liikenndinti ole mahdollista tai liikenne
voisi vaurioittaa vidyldd. Kuitenkin tarkoituksenmukaista voisi esimerkiksi haastavissa
myrskytilanteissa olla jo ennakolta asettaa tarpeellisia rajoituksia, jotta vaurioita ja niihin
liittyvéd vaaraa liikenteelle ei lainkaan paisisi syntymddn. Vayldvirasto on valtion rataverkon
osalta pyrkinyt kehittimian tillaista menettelyd yhteistyossdé mm. rautatieliikenteen
operaattorien kanssa, mutta lakiin perustuvaa oikeutta ennakollisten rajoitusten asettamiseen ei
nykyisin ole. Maantiet ja rautatiet eroavat toimintaympdéristdind hédiridtilanteissa erityisesti
joustavuuden, haavoittuvuuden ja korjattavuuden osalta. Vaikka sddolosuhteilla on merkittava
vaikutus maanteihin ja tieliikenteeseen, rautateilld héirididen vaikutukset ovat usein laajempia
ja hankalammin korjattavia, minkd vuoksi ennakollisia toimenpiteitd on pidetty erityisesti
ratojen osalta tarpeellisina.

2.4 Ratalain yksityisraiteita koskeva siéntely
2.4.1 Lainsdadanto ja kaytanto

Yksityisraiteita on Suomessa n. 1000 km ja liityntékohtia valtion rataverkkoon hieman yli 500
kpl. Tyypillisid yksityisraiteen haltijoita ovat erilaiset teollisuusyritykset, satamat seké
kaupungit ja kunnat. Lihes kaikki valtion rataverkolla kulkevat rautatiekuljetukset kdyvét
jossakin vaiheessa yksityisraiteella. (https://vayla.fi/vaylista/rataverkko/yksityisraiteet).

Suomessa on perustettu suurten raidehankkeiden suunnittelua varten kolme hankeyhtiotd
Lentorata Oy (aiemmin Suomi-rata Oy), Lénsirata Oy (aiemmin Turun Tunnin Juna Oy) ja
Itdrata Oy. Lentorata Oy:n tehtdvand on suunnitella Pasilasta Helsinki-Vantaan lentoaseman
kautta Keravalle kulkeva Lentorata rakentamisvalmiuteen saakka. Lansirata Oy:n tehtdvani on
Espoo—Salo-oikoradan ja Salo—Turku-kaksoisraiteen ratasuunnitelmien laatiminen ja uuden
junayhteyden rakentaminen. Itdrata Oy:n tehtdvénd on suunnitella nopean junaliikenteen
mahdollistava raideyhteys Lentoradalta Porvoon kautta Kouvolaan rakentamisvaiheeseen asti.
Yhtiot katsotaan yksityisraiteen haltijoiksi.

Yksityisraiteella tarkoitetaan ratalaissa 3 §:n 1 momentin 10 kohdan mukaan muuta kuin valtion
omistamaa ja Véyldviraston hallinnoimaa rautatietd, jolla on liityntd valtion rataverkkoon.
Ratalain soveltamisalasta sdfidetdin lain 2 §:ssd. Lakia ei sovelleta yksityisraiteeseen kuuluvalla
yleiseltd liikenteeltd eristetylld satama-, varasto-, tehdas- tai muulla vastaavalla alueella. Muilta
osin ratalakia sovelletaan my0s yksityisraiteisiin, kuitenkin rajatusti. Yksityisraiteisiin ei
sovelleta ratalain sddntelyd, joka koskee hanke- ja jélkiarviointia, suoja- ja ndkemd&alueita,
tasoristeyksid, erditd rataverkon haltijan tilapdisid toimenpiteitd seké rautatien lakkauttamista.
Esimerkiksi radanpidon yleisid vaatimuksia, suurinta osaa rautatien suunnittelua koskevasta
sddntelystéd sekd alueiden hankintaa ja korvauksia koskevaa ratalain sdintelyd sen sijaan
sovelletaan nykyisin myds yksityisraiteisiin. My0s raideliikennelaki koskee yksityisraiteita
erdin rajoituksin. Raideliikennelaissa sdddetdin muun ohella rataverkon haltijan
velvollisuuksista koskien turvallisuusluvan hakemista ja osaan yksityisraiteista soveltuvaa
ilmoitusmenettelyd, onnettomuuksista ja vaaratilanteista tehtdvid ilmoituksia, varautumista ja
rataverkon kayttdonottolupia.



Yksityisraiteisiin ei sovelleta ratalain 4 lukua, jossa sdddetddn rautatiealueen ulkopuolisia
alueita koskevista maankayttorajoituksista, kdytdnndssa rautatien suoja- ja nikemaalueista seké
vahdisten laitteiden ja rakenteiden sijoittamisesta toisen kiinteistolle. Rautatien suoja-alue (37
§) on rautatiealueen ulkopuolella oleva ulottuvuudeltaan miaratty alue. Vayldvirastolla on tie-
tai rautatieliikenteen turvallisuuden sitd vaatiessa oikeus poistaa suoja-alueelta kasvillisuutta tai
rajoittaa kasvillisuuden korkeutta. Rautatien ndkemdalue (38 §) késittda tasoristeyksessé olevan
alueen, jolla nikemdalan vapaana pitdminen sitd rajoittavista esteisti on tarpeen
litkenneturvallisuuden vuoksi. Véyldvirastolla on oikeus poistaa nikemaialueelta nikemaialaa
rajoittava kasvillisuus ja luonnonesteet. Suoja- ja nikemialueella on liséksi kiinteiston kayttod
koskevia rajoituksia kuten rakennusten ja rakennelmien pitdimiseen sekéd kaivuutdihin liittyvid
rajoitteita. Koska lukua ei sovelleta yksityisraiteisiin, niilld ei nykyisin voi olla suoja- ja
nidkemadalueita niihin liittyvine maankéyttorajoituksineen. Vuonna 2016 ratalakia muutettiin
niin, ettd valtion rataverkon radoilla on suoja-alue ja nikemé&alue suoraan lain nojalla (567/2016,
HE 49/2016 vp). Aiemmin suoja- ja ndkemdalue tuli osoittaa ratasuunnitelmassa, ja se oli
mahdollista my0s yksityisraiteille. Yksityisraiteiden rajaamista 4 luvun soveltamisen
ulkopuolelle perusteltiin silld, ettd yksityisid kuljetustarpeita palvelevilla yksityisraiteilla ei
tulisi olla vaikutuksia radan varren maanomistajien oikeusasemaan (HE 49/2016 vp s. 39).

Yksityisraiteisiin ei sovelleta valtaosaa ratalain tasoristeyséaéantelystd (18 § 4 mom. ja 2 a luku).
Lain 2 a luvussa sdddetddn tasoristeysluvasta, tasoristeyksen rakentamisesta ja kunnossapidosta
sekd moottorikelkkoja tai muita maastoajoneuvoja koskevasta ylitysluvasta. Uuden
tasoristeyksen saa valtion rataverkolla rakentaa ldhtokohtaisesti vain runkoverkon ja TEN-
verkon ulkopuoliselle rataverkolle. Lain 18 §:n 4 momentissa sdddetddn vélitontd vaaraa
aiheuttavaan tasoristeykseen kohdistettavista toimenpiteistd. Ratalain esitdissd on todettu, ettéd
koska niissd lainkohdissa on kysymys julkisen vallan kayttdmisestd ja valituskelpoisen
paitoksen tekemisestd, ei lainkohtaa tulisi soveltaa yksityisraiteisiin (HE 49/2016 vp s. 39).

Yksityisraiteiden haltijoita eivit nykyisin koske ratalain 31-33 §:ssd Vayldvirastolle sdddetyt
oikeudet. Ne koskevat liikenteen tilapdistd kieltdmistd tai rajoittamista (31 §), tilapdisen
kulkutien jarjestdmisté (32 §) ja kiireellistd ratatyotd (33 §). Tilapéistd kulkutietd ja kiireellistad
ratatyotd koskevissa sddnnoksissd on kyse oikeudesta toisen maalla toimimiseen sdannosten
tarkoittamissa tilanteissa.

Sen enempéd ratalaissa kuin raideliikennelaissakaan ei sdddetd siitd, millaisessa menettelyssi
yksityisraide voidaan muuttaa osaksi valtion rataverkkoa tai pdinvastoin. Kéytdnndssd
muutoksia on toteutettu esimerkiksi kiinteiston kaupalla. Ratalain 6 luvun sééntely rautatien
lakkauttamisesta koskee valtion rataverkolle kuuluvan rautatien lakkauttamista. Lain 79 §:n
mukaan rautatietd ei voi lakkauttaa, jos sille olisi kdyttoad yksityisraiteena.

2.4.2 Nykytilan arviointi

Ratalaki on kirjoitettu pédosin valtion rataverkkoa ja valtion viraston vastuulle kuuluvaa
radanpitoa ajatellen. Lain sdéntely on yksityisraiteiden kannalta paikoin tulkinnanvaraista ja
puutteellista. Ratalaki mahdollistaa sen, ettd sddnnollistd henkildliikennettd palvelemaan
tarkoitettuja rautateitd suunnitellaan ja toteutetaan yksityisraiteina. Ratalakia sdddettdessa ei ole
kuitenkaan tunnistettu tillaisia tilanteita, vaan yksityisraiteita koskevan sééntelyn taustalla on
ollut ajatus yksityisraiteista 14hinnd kuntien, teollisuusyritysten ja satamien tavaraliikenteen
raiteina. Ratalain yksityisraiteita koskeva sdéntely ei siten huomioi mahdollisuutta sellaiseen
monitoimijaympéristoon, jossa myos kansallisesti merkittivid sdédnnollistd henkildliikennetta
palvelevia raideyhteyksid saatettaisiin suunnitella, toteuttaa ja yllapitdd perustettujen
hankeyhtididen kaltaisten toimijoiden tai muiden yksityisten rataverkon haltijoiden toimesta.
Sadnnollistd henkildliikennettd palvelevat yksityisraiteet rinnastuvat toiminallisesti enemmaén
valtion rataverkkoon kuin perinteisiin yksityisraiteisiin.

Suoja- ja ndkemdialueiden keskeisimpdnd perusteena voidaan pitdd liikenneturvallisuutta.
Tarkoituksena on turvata rautatien turvallinen kdyttd. Suoja-alueen tarkoituksena on lisdksi
turvata rautateiden toimintakyky kaikissa tilanteissa ja mahdollistaa radanpidon edellyttamat



toimet. Suoja-alueilla hallitaan esimerkiksi riskid radalle kaatuvista puista.’ Perusteluna sille,
ettd 4 lukua ei sovelleta yksityisraiteisiin, on ratalain esit0issd esitetty, ettd yksityisid
kuljetustarpeita palvelevilla yksityisraiteilla ei tulisi olla vaikutuksia radan varren
maanomistajien oikeusasemaan. Perustelu ei siten ota huomioon tilannetta, jossa sdé@nnollistd
julkista henkil6liikennettd palvelemaan tarkoitettuja ratayhteyksid suunnittelee, toteuttaa tai
yllépitdd muu taho kuin valtion rataverkon haltija. Vastaavista syistd kuin valtion rataverkkoon
kuuluvilla rautateilld, suoja- ja ndkemdalueet olisivat térkeitd myds yksityisraiteina
suunniteltaville séannollistd henkildliikennettd palvelemaan tarkoitetuille ratayhteyksille.
Liikenneturvallisuuden kannalta my0ds puhtaasti yksityisi tarpeita palveleville yksityisraiteille
voisi joissain tapauksissa olla perusteltua asettaa suoja- ja ndkemdalue, mikd on mahdollista
yksityisteille yksityistielain 5 §:n 2 momentin mukaisesti yksityistietoimituksessa niin erikseen
paitettaessa.

Ratalain tasoristeyssddntely liittyy ennen kaikkea liikenneturvallisuuteen. Lisdksi
tasoristeyksilld seka niihin liittyvilld toimenpiteilld on merkitysta rautatieliikenteen sujuvuuden
ja radanpidon kannalta. Sama koskee moottorikelkkojen ylityspaikkoja. Yksityisraiteina
suunniteltavien  sddnnéllistd  henkildliikennettd — palvelemaan tarkoitettujen  ratojen
tasoristeyksiin liittyvit samat tarpeet turvallisuuden, sujuvuuden ja radanpidon turvaamiseen
kuin valtion rataverkolla. Lisdksi hankeyhtididen suunnittelemat uudet radat sisdltyvit uuden
TEN-T-asetuksen laajennetulle ydinverkolle suunniteltavana uutena infrastruktuurina, minka
johdosta on huomioitava TEN-T-asetuksen vaatimukset.

My®ds yksityisraiteilla voi tulla eteen ratalain 31-33 §:ssd tarkoitettuja tilanteita ja tarve niissd
Viylavirastolle sallittuihin toimenpiteisiin. Sadnnollistd henkil6liikennettd palvelemaan
tarkoitetuilla yksityisraiteilla tarve ja turvattavat intressit olisivat tillaisissa tilanteissa samat
kuin my0s valtion rataverkkoon kuuluvan raiteen kohdalla. Lahtokohtaisesti toimenpiteet toisen
maalla edellyttivit yleensd sopimista tai titd koskevan oikeuden myontédmistd asianmukaisessa
viranomaismenettelyssd. Akillisten ja yllattdvien tilanteiden edellyttdmien vélittdmésti
tarpeellisten toimien kohdalla ei yleensd ole kéiytdnndssd mahdollista odottaa viranomaisen
kasittelyd. Valttiméattomien kiireellisten toimenpiteiden toteuttaminen ei tulisi myoskédn jaada
riippuvaiseksi maanomistajan suostumuksesta, kun julkinen intressi toimenpiteiden
toteuttamiselle on vastaava kuin valtion rataverkolla.

Rataverkon haltijan muutostilanteita ja rautatien lakkauttamista koskevaa sddntelyd on tarpeen
tarkastella esimerkiksi suoja- ja nidkemdialueisiin liittyvien kiyttorajoitusten ja rataverkon
haltijan toimivaltuuksien voimassa olon ndkdkulmasta.

Ratalain yksityisraiteisiin liittyvdt muutostarpeet liittyvdt ennen kaikkea sd&nnollistd
henkiloliikennettd palvelemaan tarkoitettuja yksityisraiteita. Useimpien késiteltyjen ratalain
sddnndsten soveltamisen laajentamista my0s perinteisiin yksityistd tarvetta palveleviin
tavaraliikenteen yksityisraiteisiin ei ole pidettidvéd perusteltuna huomioiden erityisesti tavoite
valttdd yritysten tarpeetonta hallinnollista taakkaa seka se, ettd useat kasitellyistd saannoksisti
merkitsevat kdytdnnossa rajoituksia rata-aluetta ymparoivien alueiden omistajille.

2.5 Tutkimusoikeus maanteiden ja rautateiden suunnittelussa
2.5.1 Lainsdadanto ja kaytanto

Tutkimusoikeudesta sdddetddn ratalain 9 §:ssd ja LjMTL 16 §:ssd. Tutkimusoikeudella
tarkoitetaan vayldn suunnittelusta vastaavan tahon oikeutta litkkua toisten kiinteist6illé ja tehdé
sielld tutkimuksia, mittauksia ja muita toimenpiteitd suunnitelmien laatimista varten.
Molempien lakien mukainen tutkimusoikeus on voimassa suoraan lain nojalla. Tutkimustoité
voidaan tehdé, kun rataverkon haltija (ratalaki) tai elinvoimakeskus tai Vayldvirasto (LjMTL)
on piittinyt aloittaa yleis-, rata-, tai tiesuunnitelman laatimisen. Suunnitelmien laatimisen ja
tutkimusten aloittamisesta on kuulutettava ja ilmoitettava lisdksi erikseen laissa sdddetyille

3HE 49/2016 vp s. 51 —52.
4 HE 49/2016 vp s. 39.



tahoille, kuten alueen kiinteistonomistajille. Kéytintond on julkaista niin sanottu
aloituskuulutus, minké liséksi kiinteiston omistajia tiedotetaan suunnittelun aloittamisesta
kirjeitse. Tutkimusty0ssé ei toisen oikeuteen saa puuttua enempéd kuin tutkimuksen tuloksen
saavuttamiseksi on vilttdimétontd eikd omistajalle tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa
tarpeetonta hairiota.

Viylahankkeiden suunnittelu etenee vaiheittain. Tutkimust6itd on tarpeen tehdi eri vaiheissa
vayldhankkeen suunnittelua, ja tarpeelliset tutkimukset madrdytyvdat muun ohella kunkin
suunnitteluvaiheen tarkkuuden mukaan. Vaiheiden suunnittelutarkkuus ja suunnittelua koskeva
paitoksenteko sovitetaan yhteen maankayton suunnittelun kanssa.

Suunnittelun lakisditeiset vaiheet ovat yleissuunnitelman laatiminen ja tie- tai ratasuunnitelman
laatiminen. Lakisddteisten suunnitteluvaiheiden jilkeen rakentamissuunnitteluvaiheessa
laaditaan yksityiskohtaisemmat toteutussuunnitelmat. Hyvaksytyt tie- ja ratasuunnitelmat
oikeuttavat alueiden ja oikeuksien lunastamiseen (LjMTL 26 § 1 momentti, ratalaki 21 § 1
momentti). Lunastus toteutetaan maantietoimituksessa (LJMTL 53 §) tai ratatoimituksessa
(ratalaki 43 §). Vaikutuksiltaan vidhéisissd hankkeissa voidaan siirtyd suoraan
rakentamissuunnitteluun ilman tie- tai ratasuunnitelmaa, jos uusia alueita ei tarvita tai
maanomistaja antaa suostumuksen. Alueiden haltuunotto toteutetaan maantie- tai
ratatoimituksessa, ja rakentaminen voidaan aloittaa vasta haltuunoton jilkeen. Vidhéisissé
hankkeissa haltuunotto voi perustua myos sopimukseen omistajan kanssa ennen toimitusta.

Ratalain 9 §:n mukainen tutkimusoikeus kohdistuu ”suunnittelualueen kiinteistéihin”. Ratalain
esitdiden mukaan suunnittelualue sisdltdd suunnitellun rautatiealueen sekd rautatien
vaikutusalueen. Vaikutusalueella tarkoitetaan aluetta, johon rautatien haitalliset vaikutukset,
esim. melu ja tdrind, saattavat ulottua (HE 222/2006 vp, s.17). LiMTL 16 §:ssd ei mainita
suunnittelualuetta, vaan siind sdddetdén vain kiinteistolla tehtavastd tutkimuksesta. Kaytdnnossa
esimerkiksi vilttiméattomyyttd ja tarpeettoman hiirion aiheuttamisen kieltoa koskevat
vaatimukset rajaavat myds aluetta, jolla tutkimuksia voidaan tehdd. Télld lakien sanamuodon
viliselld erolla ei ole kdytdnnossd merkitysta lain sisdllon tulkinnan kannalta.

Molempien lakien mukainen tutkimusoikeus on voimassa suoraan lain nojalla. Kiintedn
omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastuksesta annetun lain (603/1977, lunastuslaki) nojalla
toteutettavissa hankkeissa oikeus tutkimusten suorittamiseen toisen alueella edellyttda
maanmittauslaitoksen myontdmdid lupaa (84 §). Vayldlakien tutkimusoikeuspykilien
sanamuodot on muuten pyritty yhdenmukaistamaan lunastuslain 84 §:ssi mainittujen
tutkimusluvan edellytysten kanssa.

Tutkimukset, joita tutkimusoikeuden nojalla kdytdnnossa tehdddn, ovat esimerkiksi erityyppiset
pohjatutkimukset; kairaukset, niytteenotot ja pohjavesiputkien tai inklinometrien asentaminen.
Suunnitteluvaiheiden edetessd tutkimuksia tehddén enemmén ja tihedmmin sekd osittain
levedmmalld alueella vidyldn pituussuuntaan ndhden. Tutkimusoikeussdédntelyn kannalta
merkittidvid ovat etenkin sellaiset tutkimukset, joita ei voida tehdi jokaisenoikeuksiin perustuen.
Osa tutkimuksista edellyttdd maastossa litkkumista sellaisella kalustolla, jolla liikkumista ei
voida katsoa jokaisenoikeuksien piiriin kuuluvaksi, tai menemisté esimerkiksi pihapiriin.

2.5.2 Nykytilan arviointi

Tutkimusoikeus on molemmissa laeissa kytketty pédédtokseen aloittaa yleissuunnitelman,
tiesuunnitelman tai ratasuunnitelman laatiminen. Suunnittelukdytdnndssd on aiemmin
vakiintuneesti katsottu, ettd vdyldlakeihin perustuvan tutkimusoikeuden nojalla tutkimuksia on
voitu tehdd myos vield yleis-, rata- ja tiesuunnitelmien hyvéksymisen jdlkeen. Tutkimusoikeutta
on siis kéytetty esimerkiksi rakentamissuunnitteluvaiheessa ennen alueiden haltuunottoa tai
haltuunotetun alueen ulkopuolella. Mainitun kaltainen laaja tulkinta tutkimusoikeuden
jatkumisesta on ongelmallinen erityisesti omaisuudensuojaan liittyvat perusoikeusnidkokohdat
huomioiden. Tutkimusoikeutta on ratalain 9 §:n ja LjMTL 16 §:n sanamuotojen mukaisesti
mahdollista kdyttidéd vain yleis-, rata- ja tiesuunnitelmia laadittaessa, mikd merkitsee sité, ettéd
tutkimusoikeus paittyy kdytdnnossid suunnitelman valmistumiseen. Suunnitelman katsotaan



valmistuneen, kun hyviksymisesitys tulee vireille tai viimeistddn, kun suunnitelman
hyviksymispéétos on tehty.

Vaikutuksiltaan vahdisissd hankkeissa, joissa ratasuunnitelman tai tiesuunnitelman laatiminen
ei ole tarpeen (ratalaki 14 § 2 momentti ja LjMTL 21 §), ei ole lainkaan lakiin perustuvaa
tutkimusoikeutta, koska tutkimusoikeus on sidottu yleis-, tie- tai ratasuunnitelman laatimiseen.

Tarve maastotutkimusten tekemiseen ei rajaudu yleis-, tie- tai ratasuunnitteluvaiheisiin.
Lakisditeisten  suunnitelmien  valmistuttua tutkimuksia on tarve tehdd myds
rakentamissuunnitteluvaiheessa, jolloin tehdéén tie- tai ratasuunnitelmaa tdydentdvid, hankkeen
toteuttamiseen tdhtddvid tarkentavia tutkimuksia. Rakentamissuunnittelu liittyy hankkeen
valittdmédan toteuttamiseen, sisiltyy usein urakkaan ja tehddin vasta, kun hankkeen rahoitus on
jérjestetty. Rakentamissuunnitteluun liittyvét tutkimukset ovat laajoja, eikd niihin ei ole
resurssien tehokkaan kéyton ndkokulmasta tarkoituksenmukaista ryhtyéd ennen kuin hankkeen
toteutuminen on rahoituspaétdsten myotd varmistunut.

Rakentamissuunnitelmaa varten tarpeellisia, tie- tai ratasuunnitelman edellyttdmia tutkimuksia
tarkempia, tutkimuksia on mahdollista tehdd samalla, kun tie- tai ratasuunnitelman
tutkimusoikeus on voimassa, eli ennen lakisdéteisen suunnitelman hyvéksymispaatostd. Tama
ei usein kuitenkaan ole tarkoituksenmukaista tutkimusten oikea-aikaisuuden tarpeen vuoksi ja
siksi, ettd hankkeiden toteutuksen rahoituksesta ei kuitenkaan usein suunnitteluvaiheessa ole
paitoksid, ja suunnittelusta hankkeen toteutuspédédtdkseen voi kulua useitakin vuosia. Joitain
tutkimuksia kannattaa ympéristollisistd syistd tehdd vasta siind vaiheessa, kun tutkimusten
tulokset ovat ajantasaisia ja edustavia. Tutkimusten oikea-aikaisella laatimisella varmistetaan
myo0s se, ettd ympdristolle ja kiinteistdille aiheutuvien mahdollisen vahinkojen aiheuttajaa
saadaan varmistettua (hankkeen rakennustyd vai joku muu tekijd), kun lisdtutkimuksia tai
katselmuksia voidaan tehdd oikea-aikaisesti. Riittdvén yksityiskohtaisilla
maastotutkimustiedoilla- ja selvityksilld hallitaan osaltaan toteutusvaiheen riskejd ja
mahdollistetaan rakentamisaikaisten kustannusten ennakoitavuus sekd ndiltd osin
kustannusarvioiden luotettavuus.

Nykytilanteessa rakentamissuunnittelua varten tarpeellisia tutkimuksia on mahdollista tehdé
lakisdadteisten suunnitelmien valmistumisen jdlkeen ennen haltuunottoa vain, jos kyseessa
olevien alueiden omistajien kanssa piéstdén asiassa sopimukseen. Sama koskee vield
haltuunoton jilkeenkin haltuun otettavien alueiden ulkopuolella toteutettavia tutkimuksia.
Vihiisissé tie- ja ratahankkeissa, joissa ei laadita tie- tai ratasuunnitelmaa, kaikkien tutkimusten
suorittamisesta on sovittava erikseen alueen omistajan kanssa.

Haltuunoton jéilkeen rataverkon haltijalla tai ELY-keskuksella on alueen hallinnan nojalla
oikeus tehdé tutkimuksia haltuunotetulla alueella. Kuitenkin myds tilanteessa, jossa hankkeelle
olisi jo rahoituspéétds, ja tie- tai ratasuunnitelman hyviksymisen ja haltuunoton vélilla kuluisi
vain vdhédn aikaa (esimerkiksi 3—6 kuukautta), voi hankkeen toteuttaminen viivistyd tai
rakentamiseen voidaan edetd mahdollisesti riittdméattomilld tutkimus- ja selvitystiedoilla, jos
tarvittavia tutkimuksia ei pddstd tekemdédn. Lisdksi tutkimuksia on usein tarpeen tehda
haltuunotetun alueen liséksi osin myos sen ulkopuolella.

Tutkimusoikeussdédntely koskee nykyisin myos yksityisraiteita. Ratalain mukainen
tutkimusoikeus on suoraan lakiin perustuva itsendinen oikeus. Nykytilanteessa tienpitdjéna ja
rataverkon haltijoina toimivien viranomaisten (Viayldvirasto ja elinvoimakeskukset) lisdksi
my0s yksityinen taho, joka on péittinyt aloittaa rautatien suunnittelun, saa siten
aloituskuulutuksen jélkeen oikeuden suoraan lain nojalla tehda tutkimuksia toisen maalla.

Tutkimusoikeudessa on kysymys omaisuuden kayttorajoituksesta, silli maanomistaja ei voi
estddl tutkimusten tekemisté. Perusoikeuksien rajoittaminen edellyttdd perustuslakivaliokunnan
kaytannossd (PeVM 25/1994 vp, s 4-5) maddritettyjen perusoikeudenrajoitusedellytysten
tayttymista.

Perusoikeutta rajoitettaessa on muun ohella huolehdittava riittdvistd oikeusturvajarjestelyista.
Tutkimusoikeutta edeltdvd hankkeen aloituskuulutus, mistd yksityisraiteiden osalta huolehtii



Liikenne- ja viestintdvirasto, ei ole valituskelpoinen hallintopédtos, eikd kuulutukselle tai
suunnittelun aloittamiselle ole sdddetty mitéén kriteereitd. Rautatien rakentamisen edellytykset
perustellaan ja arvioidaan ldhtokohtaisesti vasta yleissuunnitelmassa, ja vasta valmiin
yleissuunnitelman hyvéksyminen voi olla ensimmiinen ratahankkeen suunnittelussa tehtévi
hallintopddtés. Koska suoraan lain nojalla toteutettavien tutkimusten osalta ei tehda
hallintopéatostd, péadtoksestd hallinto-oikeuteen valittaminen ei ole kéytettdvissd oleva
oikeusturvakeino. Viranomaisten toiminta on kuitenkin yleisen laillisuusvalvonnan alaista, ja
oikeusturvan takeena kéytettdvissd on hallintokantelun vireille paneminen. Yksityisten
hyodyntdessd suoraan laissa annettua oikeutta puuttua toisen omaisuuteen tutkimuksia
tehdessdén, samaa mahdollisuutta ei ole eikd oikeusturvan takeita voi nykytilassa pitdé
riittdvina.

Vilittomasti lain nojalla tapahtuvaa toisen perusoikeuksiin puuttumista voidaan yleisesti ottaen
pitdd julkisen vallan kéyttoné. Perustuslain 124 §:n mukaan julkinen hallintotehtévd voidaan
antaa muulle kuin viranomaiselle vain lailla tai lain nojalla ja vain, jos se on tarpeen tehtdvin
tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi eikd vaaranna perusoikeuksia, oikeusturvaa tai muita
hyvén hallinnon vaatimuksia.

Perustuslakivaliokunta piti maantielakia koskevassa lausunnossaan lupamenettelyd omaisuuden
suojan kannalta parempana ratkaisuna tutkimustoiden suorittamiseen viitaten koneiden
kayttoon ja siihen, ettd tichankkeen toteuttaja kdytdnnossd voi olla my0s yksityinen yritys
(PeVL 3/2005 vp). Muussa kotimaisessa lainsdddédnndssé, kuten lunastuslain 84 §:ssi ja vesilain
18 luvun 7 §:ssé, lupaviranomainen voi hakemuksesta antaa oikeuden toisen alueella tehtéviin
tutkimuksiin.

2.6 Muut viyldsuunnitteluun liittyvit muutostarpeet
2.6.1 Kiinteistokohtainen meluntorjunta

Tie- ja ratahankkeissa meluntorjunta perustuu maantielain seki ratalain sddnndksiin, joiden
mukaan tie- ja ratasuunnitelmissa on arvioitava hankkeen vaikutukset ja esitettava tarpeelliset
toimenpiteet haitallisten vaikutusten, kuten melun, poistamiseksi tai vihentdmiseksi (ratalaki
15 § 1 momentti ja LjMTL 22 § 1 momentti). Suunnitelmissa on kdytdnnossa liséksi esitettava
meluntorjunnan tekninen toteutus, sijainti sekd kustannukset. Suunnittelun l&htokohtana
kiytetddn melutason ohjearvoista annetun valtioneuvoston paitoksen (993/1992) ohjearvoja,
joita ei ole sédddetty oikeudellisesti sitoviksi, mutta joita oikeuskdytinnossd pidetddn
lahtokohtana meluntorjunnan riittdvyyttd arvioitaessa. Ratalain ja maantielain yleiset
vaatimukset (ratalaki 5 § ja LiMTL 13 §) edellyttiavit samalla, ettd hankkeista aiheutuvat haitat
minimoidaan suhteessa yleiseen tarpeeseen ja ettd ratkaisut ovat yhteiskuntataloudellisesti
tarkoituksenmukaisia. Téhén liittyy myds meluntorjunnan kustannusten kohtuullisuuden
arviointi, minkd vuoksi ohjearvoista voidaan joissakin tilanteissa poiketa kokonaisarvioinnin
perusteella.

Lainsdddantd mahdollistaa my0s kiinteiston tai sen osan lunastamisen tilanteissa, joissa
meluhaittojen poistamisen tai vihentdmisen kustannukset olisivat huomattavan suuret suhteessa
kiinteiston arvoon. Liséksi kiinteiston omistajalla on oikeus vaatia lunastusta, jos hankkeesta
aiheutuu kiinteiston kéytolle huomattavaa haittaa. Kiytdnnossé téllaisia tilanteita voi syntya
esimerkiksi merkittdvin meluhaitan vuoksi.

Ruotsissa tie- ja ratahankkeissa hyddynnetddan meluesteiden lisdksi laajasti kiinteistokohtaisia
meluntorjuntatoimia, kuten ikkunoiden &dneneristivyyden parantamista. Myds Suomessa
Léansirata Oy on selvittinyt vastaavien ratkaisujen kayttod. Traficomin Lénsirata Oy:n
ratasuunnitelmia koskevissa hyvaksymispaétoksissiddn hyviksynyt, ettd meluntorjuntaa voidaan
toteuttaa joko rautatiealueelle sijoitettavin rakentein tai kiinteistokohtaisin toimenpitein.
Kiinteistokohtaiset ~ ratkaisut  perustuvat  kuitenkin  vapaaehtoisiin  sopimuksiin
kiinteistonomistajien kanssa.

Nykyinen sééntely ei sindnséd estd kiinteistokohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden kaytto4,
mutta oikeustila on osin epédselvé. Tie- ja ratasuunnitelmilla ei voida perustaa oikeutta toteuttaa



toimenpiteitd véyldalueen ulkopuolella, eikd suunnitelmassa saavutettava meluntorjunnan taso
voi siten perustua yksinomaan vapaachtoisiin kiinteistokohtaisiin ratkaisuihin. Korkein
hallinto-oikeus on korostanut, ettd meluntorjunta kuuluu osaksi tie- ja ratasuunnitelmaa eika
pelkkd rahallinen korvaus poista velvollisuutta védhentdd meluhaittoja. Samalla
oikeuskdytinndssd on hyviksytty meluntorjunnan kustannusten kohtuullisuuden huomioon
ottaminen (KHO 25.11.2016/4978, KHO 2003:99).

Kiinteistokohtaiset =~ meluntorjuntatoimet  voisivat  joissakin tilanteissa  muodostaa
tarkoituksenmukaisen vaihtoehdon joko laajojen meluesteiden rakentamiselle tai kiinteiston
lunastamiselle. Ratkaisu voisi olla sekd viyldnpitdjan ettd kiinteistonomistajan kannalta
tarkoituksenmukainen esimerkiksi harvaan rakennetuilla alueilla, joilla meluesteiden
kustannukset suhteessa saavutettavaan hydtyyn voivat olla suuret. Toisaalta erittdin tiivisti
rakennetuilla alueilla kiinteistokohtaiset toimenpiteet voivat joskus olla ainoita toteutettavissa
olevia toimia meluhaitan vahentdmiseksi. Séidntelyn tdsmentdminen voisi selkeyttda
kiinteistokohtaisten meluntorjuntatoimien kayttomahdollisuutta ja asemaa osana tie- ja
ratahankkeiden meluntorjuntaa.

2.6.2 Suunnitelmien nihtédville asettamisesta tiedottaminen kiinteistdjen yhteisen alueen ja
yhteisen erityisen etuuden jarjestdytymattomalle osakaskunnalle

Suunnittelussa on noussut esille kysymys siitd, miten yleis-, rata- tai tiesuunnitelman
(jaljempiand suunnitelma) nihtéville asettamisesta tiedottaminen tapahtuu silloin, kun ratalain
22 §:n 3 momentissa ja LjMTL 27 §:n 3 momentissa tarkoitettuna kiinteiston omistajana on
kiinteistdjen yhteinen alue, jonka osakaskunta on jirjestiytyméaton. Sama kysymys liittyy myos
kiinteistdjen yhteisen erityisen etuuden jarjestdytymattomaélle osakaskunnalle tiedottamiseen.
Yhteisaluelain  (758/1989) 26 §:n 3 momentin mukaan asian tiedoksi antaminen
jarjestaytymattomalle osakaskunnalle tapahtuu ldhtokohtaisesti haasteen tiedoksi antamista
koskevassa jarjestyksessd. Haasteen tiedoksiantamisesta sdddetdén oikeudenkidymiskaaressa
(4/1734, 11 luku) ja yhteisen alueen jarjestiytyméittomén osakaskunnan osalta tiedoksi
antaminen haasteen tiedoksi antamista koskevassa jéirjestyksessd tarkoittaa kaytinnossd
asiakirjojen pitdmistd nédhtdvilld tuomioistuimen kansliassa ja asiaa koskevan ilmoituksen
julkaisemista virallisessa lehdessd. Ratalakiin ja LjMTL:iin olisi perustultua liséta
erityissddnnokset jarjestdytymittomille osakaskunnalle tiedottamisesta. Tiedottamisen
sadannoksissa olisi hyva ottaa huomioon jarjestdytymattomien osa-kaskuntien lisdksi myds muut
tahot, joille viranomaisella ei ole yhteystietoa olemassa eiké sitd vaikeudetta tai lainkaan ole
saatavissa (esimerkiksi osa kuolinpesisti tai oikeushenkild, jonka toiminta lakannut).

2.6.3 Ratasuunnitelman laatimisaika

Ratalain 26 §:n 3 momentin mukaan ratasuunnitelma on hyvéksyttiva neljan vuoden kuluessa
sen laatimisen aloittamisesta. Kaytdnnossd neljdn vuoden midrdaika on osoittautunut aika
lyhyeksi, etenkin kuin erilaiset selvitystarpeet ja esimerkiksi lupa-asiat vievit aikaa. Myos
suunnitteluun liittyvistd konsultti- ja muita vastaavia palveluita koskevista hankintapadtoksista
tehtévit valitukset vaikuttavat suunnitelman laatimisen aikatauluun ja siihen, ettei suunnitelmaa
enndtetd hyvéksyd neljin vuoden méairdajassa. LjMTL:ssa ei ole vastaavaa neljan vuoden
midrdaikaa tiesuunnitelman laatimiselle. Ratalain sddntely olisi perusteltua yhdenmukaistaa
taltd osin LjMTL:n sdédntelyn kanssa poistamalla neljan vuoden méadraaika.

2.7 Salassa pidettivin tiedon luovuttaminen

2.7.1 Lainsdadanto

Laki viranomaisten toiminnan julkisuudesta

Laki viranomaisten toiminnan julkisuudesta (621/1999, jdljempéand julkisuuslaki) sdédntelee
viranomaisten asiakirjojen ja muiden tietoaineistojen julkisuutta ja salassapitoa sekd tiedon
antamista asiakirjasta ja siihen liittyvdd menettelyé.



Julkisuuslain mukaan viranomaisten asiakirjat ovat julkisia, jollei erikseen toisin sdddetd. Lain
24 §:n 1 momentin 1-32 kohdissa on sdéddetty viranomaisen salassa pidettivistd asiakirjoista.
Salassa pidettdvien tietojen luovuttamiselle on oltava julkisuuslain tai muun lainsdddannon
mukainen peruste (julkisuuslaki 10 § ja 26 §:n 1 momentin 1 kohta).

Julkisuuslain keskeisid lainkohtia salassa pidettdvin tiedon luovutuksesta ovat 10 §
(tiedonsaanti salassa pidettdvasti asiakirjasta), 11 § (asianosaisen oikeus tiedonsaantiin), 26 §
(yleiset perusteet salassa pidettidvén tiedon antamiseen), 28 §:n 1 momentti (oikeus salassa
pidettivén tiedon saatiin yksittdistapauksessa tieteellistd tutkimusta, tilastointia taikka
viranomaisten suunnittelu- tai selvitystyotd varten), 29 § (salassa pidettivien tietojen antaminen
toiselle viranomaiselle) sekd 30 § (salassa pidettivien tietojen antaminen ulkomaan
viranomaiselle ja kansainvéliselle toimielimelle).

Julkisuuslain 13 §:n 2 momentin mukaan pyydettiessi tietoa salassa pidettavistd asiakirjasta
taikka viranomaisen henkilorekisteristd tai muusta asiakirjasta, josta tieto voidaan luovuttaa
vain tietyin edellytyksin, tiedon pyytdjan on, jollei erikseen toisin sdddetd, ilmoitettava tietojen
kayttotarkoitus sekd muut tietojen luovuttamisen edellytysten selvittdmiseksi tarpeelliset seikat
seka tarvittaessa tiedot siitd, miten tietojen suojaus on tarkoitus jarjestaa.

Julkisuuslain 17 §mn 2 momentin mukaan asiakirjasalaisuutta koskevia sadnnoksia
sovellettaessa on lisdksi otettava huomioon, onko asiakirjan salassapitovelvollisuus
riippumaton  asiakirjan  antamisesta  johtuvista  tapauskohtaisista  vaikutuksista
(vahinkoedellytyslausekkeeton salassapitosdénnds) vai méadrdytyykod julkisuus asiakirjan
antamisesta johtuvien haitallisten vaikutusten perusteella (julkisuusolettamaan perustuva
salassapitosdidnnos) vai edellyttadko julkisuus sitd, ettei tiedon antamisesta ilmeisesti aiheudu
haitallisia vaikutuksia (salassapito-olettamaan perustuva salassapitosadnnds).

Julkisuuslain 17 §:n 3 momentin mukaan harkittaessa yleisoltd salassa pidettdvin tiedon
antamista ennalta maééritellylle tiedonsaajalle julkisuus- tai salassapito-olettaman siséltdvin
sddannoksen osoittamissa rajoissa on pidettdva huolta siitd, ettd tiedonsaajalla on julkisuuslain
mukainen vaitiolovelvollisuus ja ettd tietoja annetaan muille kuin viranomaisille ja niissé
toimiville vain, jos tiedon antamiselle on painava yleinen syy.

Salassapitomerkinnén tekemisestd, poistamisesta ja muuttamisesta sdédetddn julkisuuslain
25 §:ssd. Merkinndn asianmukaisuus on tarkistettava viimeistddn asiakirjaa ulkopuoliselle
annettaessa. Turvallisuusluokkaa koskevan merkinnén tekemisesté sdddetddn julkisen hallinnon
tiedonhallinnasta annetussa laissa (jdljempéna tiedonhallintalaki).

Tiedonhallintalaki ja valtioneuvoston asetus asiakirjojen turvallisuusluokittelusta
valtionhallinnossa

Tiedonhallintalain 18 §:n mukaan turvallisuusluokkaa koskeva merkintd on tehtdvi, jos
asiakirja tai sithen siséltyva tieto on salassa pidettdvéd viranomaisten toiminnan julkisuudesta
annetun lain 24 §:n 1 momentin 2, 5 tai 7-11 kohdan perusteella ja asiakirjaan sisiltyvin tiedon
oikeudeton paljastuminen tai oikeudeton kéyttd voi aiheuttaa vahinkoa maanpuolustukselle,
poikkeusoloihin varautumiselle, kansainvélisille suhteille, rikosten torjunnalle, yleiselle
turvallisuudelle tai valtion- ja kansantalouden toimivuudelle taikka muulla niihin
rinnastettavalla tavalla Suomen turvallisuudelle.

Tiedonhallintalain 18 §:n 4 momentin mukaan valtioneuvoston asetuksella annetaan tarkempia
sdanndksid  turvallisuusluokittelusta, turvallisuusluokiteltaviin  asiakirjoihin  tehtévistd
merkinndistd ~ ja turvallisuusluokiteltujen asiakirjojen késittelyyn liittyvisté

tietoturvallisuustoimenpiteista. Valtioneuvoston asetuksessa asiakirjojen
turvallisuusluokittelusta valtionhallinnossa (1101/2019, jaljempani
turvallisuusluokitteluasetus) sdddetddn turvallisuusluokiteltujen asiakirjojen késittelyn
tietoturvallisuusvaatimuksista eli asiakirjojen kasittelyssa toteutettavista

tietoturvallisuustoimenpiteistd. Asetuksen 3 §:ssd sdddetddn neliportaisesta asiakirjojen
luokittelusta ja merkitsemisesta.



Turvallisuusluokiteltaviin asiakirjoihin tehtédvit merkinnédt eivét sellaisenaan tee asiakirjasta
salassa pidettdvdd, vaan salassapidosta sdddetddn ldhtokohtaisesti julkisuuslaissa tai
erityislainsddddnndssd ja asiakirjan saamista koskeva pyynto Kkésitellddn julkisuuslain
mukaisesti. Turvallisuusluokittelu osoittaa edelld mainituin tavoin asiakirjan kasittelyssa
noudatettavat tietoturvallisuusvaatimukset.

Tiedonhallintalain mukaisesti muita kuin turvallisuusluokiteltavia asiakirjoja ei luokitella, vaan
muut salassa pidettidvit asiakirjat merkitddn yksinomaan julkisuuslain 25 §:n mukaisella
salassapitomerkinnéllé ja niitd késitelldén tiedonhallintalaissa sééddettyjen tietoturvallisuuden
vahimmaéisvaatimusten mukaisesti.

Laki liikenteen palveluista, laki liikennejdrjestelmdstd ja maanteistd sekd ratalaki

Liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017, jaljempéna liikennepalvelulaki) sdddetdin
muun muassa tietojen ja tietojdrjestelmien yhteentoimivuudesta sekd Véyldviraston
tietovarannoista. Véyldvirastolla on liikennepalvelulain 239 §:n 2 momentin mukaan oikeus
luovuttaa salassa pidettévid tietoja toimijalle, joka hoitaa sen puolesta sopimuksella méériteltyd
tehtdvaa, jos tiedon saaminen on vélttimatonta tehtdvan hoitamiseksi. Lisdksi lain 240 §:n 1
momentin mukaan Viyldvirastolla on salassapitovelvollisuuden estdméttd oikeus luovuttaa
saamiaan tietoja toiselle viranomaiselle tai muulle laissa sdddettya tehtdvaa hoitavalle, jos ne
ovat vilttdmattomia sille laissa sdddettyjen tehtivien toteuttamiseksi.

Liikennejérjestelmistd ja maanteistd annetun lain 101 a §:n mukaan tienpitdjalla eli
Viylavirastolla ja elinvoimakeskuksella on oikeus luovuttaa salassa pidettdvia tietoja toimijalle,
joka hoitaa sen puolesta sopimuksella mairiteltyd tehtdvdd, jos tiedon saaminen on
valttdiméatonta tehtdvan hoitamiseksi. Ratalaissa ei ole sdddetty erikseen tietojen luovutuksesta,
vaan valtion rataverkkoa koskevia salassa pidettdvid tietoja luovutetaan padosin julkisuuslain
nojalla.

2.7.2 Nykytilan arviointi

Viylavirasto vastaa valtion tieverkon, rautateiden ja vesiviaylien kehittdmisestd seka
kunnossapidosta. Viyldvirasto my0s ohjaa elinvoimakeskuksia alueellisen tienpidon tehtévien
hoitamisessa. Viyldvirasto on tunnistanut tarpeita antaa salassa pidettdvid tietoja erdissé
tilanteissa, joissa juridinen peruste tietojen antamiselle puuttuu. Elinvoimakeskuksien kautta
kasitelladn merkittdvd madra vaylainfrastruktuuriin kohdistuvaa tietosiséltod, ja siten vastaava
haaste saattaa ilmetd my0s alueellisen tienpidon tehtdvissd. Téllaisilla tiedoilla tarkoitetaan
tietoja, jotka koskevat esimerkiksi tie- ja rataverkon taitorakenteita kuten siltoja ja tunneleita.
Lisédksi rataverkolla salassa pidettdviksi tiedoiksi on luokiteltu esimerkiksi sdhkorata-,
vahvavirta- ja turvalaiteaineistoa.

Viylaviraston infrastruktuuria koskevien tietojen salassapito perustuu julkisuuslain 24 §:n 1
momentin 7, 8 ja 10 kohtien mukaisiin salassapitoperusteisiin. Niiden mukaan salassa pidettavia
viranomaisen asiakirjoja ovat, jollei erikseen toisin sdddeti:

7)  henkiloiden, rakennusten, laitosten, rakennelmien sekd tieto- ja
viestintdjdrjestelmien turvajdrjestelyjd koskevat ja niiden toteuttamiseen
vaikuttavat asiakirjat, jollei ole ilmeistd, ettd tiedon antaminen niistd ei
vaaranna turvajdrjestelyjen tarkoituksen toteutumista,

8) asiakirjat, jotka koskevat onnettomuuksiin tai poikkeusoloihin varautumista,
vdestonsuojelua taikka turvallisuustutkintalain (525/2011) mukaista tutkintaa,
jos tiedon antaminen niistd vahingoittaisi tai vaarantaisi turvallisuutta tai sen
kehittimistd, vdestonsuojelun toteuttamista tai poikkeusoloihin varautumista,
vaarantaisi turvallisuustutkinnan tai sen tarkoituksen toteutumisen, vaarantaisi
tiedon saantia tutkintaa varten taikka loukkaisi onnettomuuden, vaaratilanteen
tai poikkeuksellisen tapahtuman uhrien oikeuksia tai heiddin muistoaan tai

liheisiddin; (20.5.2011/528)



10) asiakirjat, jotka koskevat sotilastiedustelua, puolustusvoimien varustamista,
kokoonpanoa, sijoitusta tai kdyttod taikka muuta sotilaallista maanpuolustusta
taikka maanpuolustusta palvelevia keksintdjd, rakenteita, laitteita tai
jdrjestelmid taikka maanpuolustuksen kannalta muutoin merkityksellisid
kohteita taikka puolustusvalmiuteen varautumista, jollei ole ilmeistd, ettd tiedon
antaminen niistd ei vahingoita tai vaaranna maanpuolustuksen etua;

Edelld mainittuihin 7 ja 10 kohtiin liittyy salassapito-olettamaan perustuva salassapitosdannos
ja 8 kohtaan julkisuusolettamaan perustuva salassapitosddnnds. Kysymys on sdannoksista,
joissa julkisuus médrdytyy joko asiakirjan antamisesta johtuvien haitallisten vaikutusten
perusteella (julkisuusolettamaan perustuva salassapitosdénnds) tai sen perusteella, ettei tiedon
antamisesta ilmeisesti aiheudu haitallisia vaikutuksia (salassapito-olettamaan perustuva
salassapitosaannos).

Viylainfrastruktuuria koskevia salassa pidettivid tietoja tarvitsevat omassa toiminnassaan
viestintd-, energia-, litkenne- tai vesihuoltoverkkojen suunnittelusta ja rakentamisesta vastaavat
yksityiset ja julkisomisteiset yritykset. Maantieverkkoa ja rataverkkoa koskevat tietotarpeet
liittyvét siihen, etti tallaista muuta infrastruktuuria koskevat hankkeet saattavat joskus vaikuttaa
maantie- tai ratainfrastruktuuriin tai maantie- ja ratainfrastruktuuri saattaa vaikuttaa hankkeiden
toteuttamisen reunachtoihin. Edelld mainittujen verkkojen haltijoita, suunnittelijoita ja
rakentajia ovat esimerkiksi teleoperaattorit, valokuituyhtiot, kaukolampdyhtiot, sihkon
kantaverkkoyhtioé ja jakeluverkon omistavat sidhkoverkkoyhtiot, vesihuoltoyhtitt, kunnat,
yksityistiekunnat sekd suurten ratahankkeiden suunnittelua varten perustetut hankeyhtidt.
Kyseiset toimijat rakentavat ja ylldpitévit yhteiskunnan toiminnan kannalta tirkeéd, osin myos
kriittistd, infrastruktuuria. Toimijat voivat itse hoitaa verkkojensa suunnittelua ja rakentamista,
tai ne voivat toimia tilaajana, jolloin suunnittelua tai rakentamista tekevét ndiden toimijoiden
puolesta toimivat tahot. Véayldinfrastruktuuria koskevia salassa pidettdvid tietoja voivat
toiminnassaan tarvita liséksi sellaiset kiinteistojen haltijat, joiden kiinteistdihin on sijoitettu
Viylaviraston omistamaa infrastruktuuria, kuten esimerkiksi rataverkon asetin- ja
turvalaitetiloja ja sihkoratainfrastruktuuria, seké tillaisten kiinteist6jd hallinnoivien toimijoiden
puolesta toimivat tahot.

Tietopyyntdjen mééristi ei ole olemassa tarkkaa seurantatietoa, silld niitd tulee Véylaviraston
kirjaamolle, yksittéisille hankkeille sekd Taitorakennerekisterille. Taitorakennerekisteri on
taitorakenteiden perustietovarasto ja omaisuudenhallintajirjestelmé. Viyldviraston karkean
arvion mukaan tietopyyntéjen kokonaismidrd liikkuu kuitenkin wuseissa kymmenissd
kuukausittain. Kaikissa tapauksissa tiedonsaantioikeus ei kuitenkaan aiheuta haasteita.

Usein salassa pidettdvdn tiedon késittelylle tunnistetaan sindnsd hyvaksyttdvd ja
tarkoituksenmukainen syy, mutta lainsdddénnosta ei ole osoitettavissa oikeudellista perustetta
tiedon antamiselle. On myds tilanteita, jossa tietopyynnét saattavat kohdistua valtavaan
midrddn aineistoa, jossa on sekd salassa pidettidviksi ettd julkiseksi luokiteltuja tietoja.
Julkisuuslain 10 §:n mukaan kun vain osa asiakirjasta on salassa pidettdvé, tieto on annettava
asiakirjan julkisesta osasta, jos se on mahdollista niin, ettei salassa pidettdva osa tule tietoon.
Tieto asiakirjan julkisesta osasta on annettava, jos se voi tapahtua niin, ettd salassa pidettdvai osa
ei tule tietoon. Tdméa edellyttdd, ettd asiakirjan salassa pidettivd osa on selvisti eroteltavissa
julkisesta osasta ja ettd asiakirja on salassa pidettdvien osien peittdmisen jilkeenkin sellainen,
ettd asiakirjan sisdltd on ymmarrettavissa oikein.

Julkisia tietoja ei aina pystytd erottamaan salassa pidettdvistd tiedoista (esimerkiksi
suunnitelmapiirustukset) eikd tiedon antaminen asiakirjan julkisesta osasta julkisuuslain 10 §:n
mukaisesti siten vélttdméttd ole mahdollista. Joissain tilanteissa pyydetyt tiedot on mahdollista
antaa yleisemmalld tasolla, jolloin niihin liittyvé salassapitoperuste poistuu. Erikseen tehtava
salassa pidettévien tietojen erottelu ja poistaminen vie kuitenkin viranomaisen resursseja, minka
liséksi tietojen tarkkuustaso ei talloin valttamattd vastaa suunnittelun ja rakentamisen tarpeita.
Puutteelliseen léhtdtietoaineistoon perustuva suunnittelu ja rakentaminen voi puolestaan johtaa
epatarkoituksenmukaisiin ratkaisuihin taikka aiheuttaa turvallisuusriskeji. Joissakin tilanteissa
suurina kokonaisuuksina luovutettavat aineistot voivat tiedon kasautumisvaikutuksen vuoksi
olla korkeammin suojattavia kuin yksittdiset tiedot.



Nykytilanteen voidaan arvioida kuluttavan viranomaisresursseja sekd hankaloittavan ja estivan
yhteiskunnallisesti tirkeiden infrastruktuurihankkeiden toteutumista. Salassa pidettdvén tiedon
luovuttamiseen liittyvén sdéntelyn selkeyttimiselle on tunnistettu vilttiméaton tarve.

2.8 Losseja koskeva sédintely

Liikennejérjestelmésta ja maanteistd annetun lain 6 §:n 1 momentin mukaan maantiehen kuuluu
myd0s lautta viylineen ja laituri. Maantielautta voi olla lossi tai lautta-alus.

Lautta-aluksiin verrattuna lossit ovat pdédsééantoisesti pienempié ja koneteholtaan vahdisempia.
Lossiviyldt ovat myos selkedmpid ja suoraviivaisempia verrattuna lautta-alusten kayttdmiin
véyliin.

Lautta-aluksia operoidaan ilman ohjauskoyttd, ja niilld voidaan liikenndidd useamman
lauttasataman vélid. Alun perin lossin liikenndinnissd sen ohjauskdysi sitoi lossin yhteen
lauttapaikkaan ja -vdylddn. Voimassa olevan lainsddddnndn mukaan lossi maédritelladn
ohjauskoyden tai sitd korvaavan Liikenne- ja viestintdviraston hyviaksyméin muun laitteiston
ohjaamaksi maantielautaksi. Maéritelmi on vanhentunut, silld ohjauskdydelld ei nykyisin ole
lossia ohjaavaa vaikutusta, vaan se toimii ainoastaan lossinkuljettajan optisena apuvilineena.
Ohjauskdysi kertoo lossin kulman suhteessa lauttavaylddn seka sivuttaissiirtymén lauttavaylian
keskilinjaan ndhden. Sééntelyn taustalla aikoinaan ollut laitteisto on olennaisesti erilainen
verrattuna nykyisiin losseihin ja niiden teknisiin ominaisuuksiin. Aikaisemmassa
litkkennejérjestelmistd ja maanteistd annetun lain péivityksessd (158/2022, HE 237/2021 vp)
sddnndstd muutettiin niin, ettd sallittiin my0s Liikenne- ja viestintdviraston hyviksyméi muu
laitteisto, virtuaalisesti toimiva ohjausvaijeri, fyysisen ohjauskdyden ohessa.

Liikennejérjestelméstd ja maanteistd annetun lain 6 §:n 2 momentin mukaan lossin kuljettaja on
oltava 18 vuotta tiyttdnyt ja tehtdvain kykenevi. Lauttaliikenteen palvelujen tuottaja vastaa
siitd, ettd lossin kuljettaja on perehtynyt lossin koneistoon, rakenteeseen ja kayttéon. Tdmén
liséksi kuljettajalla tulee olla tuntemusta kansainvélisistd sddnndistd yhteen tormddamisen
ehkéisemiseksi merelld vuonna 1972 tehdyssi yleissopimuksessa (SopS 30/1977) annettuihin
saantoihin ja vesiliikennelain (782/2019) 2 luvun sddnndksiin lukuun ottamatta kanavia ja
avattavia siltoja koskevia sddnnoksia ja tuntee tdmén pykéldn 4 momentin nojalla annettujen
sadannosten sisdllon. Lossin  kuljettajalla on myos oltava riittdva kielitaito hétiohjeiden
antamiseksi matkustajille ja riittdva terveys lossin kuljettamiseksi.

Lakimuutoksessa 572/2018 (HE 45/2018 wvp) lossin kuljettajalta vaaditusta muodollisesta
todistuksesta luovuttiin. Tdémén jidlkeen Liikenne- ja viestintdvirasto ei endéd ole myontinyt
erillisid lossin kuljettajan todistuksia. Olemassa olevan lainsdddédnnon takia Elinkeino-,
litkkenne- ja ympéristokeskus (ELY-keskus, nykydin elinvoimakeskus) on lauttaliikenteen
palvelusopimuksissa  joutunut ottamaan laajalti lisdd vastuuta lossinkuljettajien
patevyysvaatimuksiin liittyen ja kohottanut vaatimustasoa turvallisuusnédkdkulmasta.

Onnettomuustutkimuskeskus on kahdessa, vuonna 2018 ja 2023 antamissaan raporteissa
kiinnittdnyt huomiota siithen, etteivét lossien kuljettajien patevyydet ole yhdenmukaisia kaikilla
liikennealueilla Suomessa.’ Ohjauskdyden menetettyd ohjaavan vaikutuksensa on syntynyt
tarve tdsmentdd lossien kuljettajiin kohdistuvia osaamisvaatimuksia. Ilman tdsméllisempid
lossin kuljettajiin kohdistuvia osaamisvaatimuksia Liikenne- ja viestintévirastolla ei ole riittdvid
keinoja edistdi lossiliikenteen turvallisuutta.

3 Tavoitteet

Esityksen tavoitteena on kokonaisuudessaan selkeyttié ja ajantasaistaa sdéntelyd niin, ettd se
vastaa paremmin nykytilannetta liittyen turvallisuusympéristdn muuttumiseen, merkittdvien
raidehankkeiden suunnitteluun yksityisraiteina, maanteitd ja rautateitd koskevan tiedon
hyodyntdmiseen sekd kdytinnon vayldnpidon tarpeisiin ja sujuvuuteen. Tavoitteena on parantaa

5 Onnettomuustutkintakeskuksen raportit M2018-05 ja M2023-01.



vaylaverkon turvallisuutta, toimintavarmuutta ja suunnittelun sujuvuutta sekd varmistaa, ettd
sddntely vastaa nykyisié ja tulevia liikennejarjestelméan tarpeita.

Tavoitteena on my0s toteuttaa TEN-T-asetukseen liittyvé tdydentéva kansallinen sidéntely, jolla
varmistettaisiin asetuksen edellyttima kolmansien maiden yritysten infrastruktuurihankkeisiin
osallistumista koskevien riskien arviointi ja hallinta.

Esityksen tavoitteen on tehdd lainsddddnnon tasolla nékyvéksi kansallisen turvallisuuden
huomioiminen rata- ja maantieverkkojen kehittdmisessd, kunnossapidossa ja investoinneissa
sekd vahvistaa osaltaan tarpeiden ennakollista huomioimista vayldnpidon eri osa-alueilla.

Ratalain yksityisraiteita koskevan sdéntelyn osalta tavoitteena on selkeyttdd ja kehittdéd lain
soveltamista yksityisraiteisiin niin, ettd sddntely koskien yksityisraiteina suunniteltavia ja
kaytettdvia  sddnnollisen  henkiloliikenteen  ratoja  vastaisi  niiden  merkitystd
litkennejérjestelméssé. Tavoitteena on myos varmistaa turvallisen ja hairiottomén liikenteen ja
radanpidon edellytykset téllaisilla yksityisraiteilla vastaavasti kuin valtion rataverkolla.

Esityksen tavoitteena on viylélakien tutkimusoikeuksia koskevan sdéntelyn osalta, ettd lait
mahdollistavat tarpeellisten tutkimusten suorittamisen siind hankkeen vaiheessa, kun
tutkimuksen suorittaminen on tarkoituksenmukaisinta huomioiden myds kiinteistonomistajien
oikeusturvan ja mahdollisimman vidhdisen puuttuminen toisen oikeuteen. Tavoitteena on
sujuvoittaa viylien suunnittelua koskevaa sééntelyd myos muilta osin.

Esitykselld tavoitellaan sdéntelyn tdsmentdmists, jotta tie- ja rata-alueita koskevia tietoja
voidaan luovuttaa nykyistd sujuvammin silloin, kun se on vélttdmatontd yhteiskunnan
toiminnan kannalta tdrkedd infrastruktuuria suunnitteleville ja rakentaville toimijoille.
Sujuvoittamisella tavoitellaan myds hallinnollisen taakan vahentymistd sekd tietopyyntdja
kisittelevien virkamiesten oikeudellisen aseman selkeytymistd, kun tiedon antamiselle olisi
nykyistd selkeimmat perusteet.

Esityksen tavoitteena on lossien liikenneturvallisuuden parantaminen lossien médritelmaé
selkeyttamalla ja Liikenne- ja viestintdviraston médriystoimivaltaa tdydentdmalla.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset
4.1.1 Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskienhallinta

Esityksessd ehdotetaan annettavaksi TEN-T-asetuksen 47 artiklaa tiydentdvd kansallinen
sddntely, jolla varmistettaisiin liikenneinfrastruktuurin suojaaminen turvallisuuteen ja yleiseen
jarjestykseen kohdistuvilta riskeiltd liittyen kolmansien maiden yritysten osallistumiseen
infrastruktuurihankkeisiin. Infrastruktuurin haltijoille asetettaisiin velvollisuus seurata
hankkeisiin osallistuvia yrityksid sekd arvioida kolmansien maiden yritysten osallistumiseen
liittyvid riskejd sekd toteuttaa tarvittavia riskienhallintatoimenpiteitd. Liikenne- ja
viestintivirasto valvoisi velvoitteiden noudattamista ja voisi antaa tarkempia miérdyksia
riskiarvioinnin ja riskinhallintatoimenpiteiden tarkemmasta siséllostd ja laadinnasta. Velvoitteet
koskisivat kaikkien liikennemuotojen infrastruktuurin haltijoita ja liikenteen ohjaus- ja
hallintapalveluiden tuottajia. Velvoitteista sdddettdisiin litkennejérjestelméstd ja maanteistia
annetussa  laissa, liitkenteen  palveluista  annetussa  laissa, raideliikennelaissa,
alusliikennepalvelulaissa, ilmailulaissa, vesiliikennelaissa ja satamien turvatoimilaissa.

4.1.2 Kansallinen turvallisuus ja tilapdiset litkennejérjestelyt hdiriGtilanteissa

Esityksessd ehdotetaan, ettd kansallisen turvallisuuden, maanpuolustuksen ja huoltovarmuuden
ndkokohdat lisdtddn nimenomaisesti maanteiden tienpito ja radanpitoa koskeviin yleisiin
vaatimuksiin. Tavoitteena on tehdd nédkyvéksi jo nykyisin kéytdnndssd huomioitavat
vaatimukset ja vahvistaa niiden asemaa lainsdddannossd. Muutos korostaa litkenneverkon roolia



yhteiskunnan kriittisend infrastruktuurina seka sen merkitystd muun muassa héirionsietokyvyn,
sotilaallisen liikkuvuuden ja huoltovarmuuden turvaamisessa.

Liséksi tilapdisid liikennejdrjestelyjd koskevan sddntelyd ehdotetaan ratalain osalta
tdsmennettdvéksi siten, ettd rataverkon haltijalla olisi aiempaa selkedmpi toimivalta reagoida
hairidtilanteisiin. Sédntely mahdollistaisi my6s ennakoivien toimenpiteiden, kuten liikenteen
rajoittamisen, toteuttamisen esimerkiksi poikkeuksellisissa séddolosuhteissa. Tavoitteena on
parantaa vayldverkon toimintavarmuutta ja turvallisuutta hiiriétilanteissa.

4.1.3 Yksityisraiteita koskeva sddntely

Esityksessd ehdotetaan ratalakia muutettavaksi siten, ettd lakia sovellettaisiin jatkossa
padsdantdisesti  tdysimddrdisesti sddnnodlliseen  henkiloliikenteeseen — kdytettdviin  ja
suunniteltaviin  yksityisraiteisiin.  Téllaiset yksityisraiteet rinnastuisivat monin osin
toiminnallisesti valtion rataverkkoon, minkd wvuoksi niihin ulotettaisiin muun muassa
tasoristeyksid, suoja- ja nidkemadalueita, tilapdisid liikennejirjestelyitd sekd hanke- ja
jélkiarviointia koskevat sddnnokset. Mainittujen sddnnosten soveltamisen laajentamiseen liittyy
joiltain osin julkisen vallan kdyttoon liittyvid kysymyksid, ja muutokset edellyttavét siksi myos
erditd viranomaistoimivaltuuksia koskevia tdydennyksid. Sddnnoélliseen henkiloliitkenteeseen
kaytettavilla yksityisraiteilla tasoristeyslupia, suoja- ja nikeméaalueiden poikkeamispadtoksia ja
hallintopakkokeinoja koskevat viranomaistehtédvét osoitettaisiin Liikenne- ja viestintivirastolle.
Liséksi raideliikennelain soveltamisalan rajauksia koskevaa sdéntelyé esitetddn muutettavaksi
niin, ettd raideliikennelain soveltamisala ja siihen tehtdvét rajaukset olisivat mahdollisimman
yhdenmukaisia ratalakiin esitetyn soveltamisalan kanssa.

4.1.4 Tutkimusoikeussédéntelyd ja muut viyldsuunnittelua koskevat muutokset

Esityksessd ehdotetaan tutkimusoikeutta koskevan sddntelyn tdsmentdmistd ja osittaista
uudistamista. Tutkimusoikeussédéntelyd laajennettaisiin uusilla maantie- ja rautatiechankkeiden
toteuttamis- ja rakentamisvaihetta koskevilla sddnnoksilld. Yksityisraiteiden osalta sdéntelyd
muutettaisiin siten, ettd tutkimusten tekeminen perustuisi jatkossa lupamenettelyyn lunastuslain
mukaisesti. Samalla pyrittdisiin selkeyttdmiin sddntelyd sekd parantamaan maanomistajien
oikeusturvaa esimerkiksi tutkimuksesta tiedottamista koskevien vaatimusten paivittdmiselld.

Esityksessd ehdotetaan myds erditd muita vdyldsuunnittelua koskevia etenkin menettelyllisid
muutoksia. Tie- ja ratahankkeiden hankearvioinnin sisdltod koskevia vaatimuksia paivitettéisiin
ja joustavoitettaisiin. Ratasuunnitelman laatimiselle asetetusta médrdajasta luovuttaisiin, jotta
saantely olisi yhdenmukainen maantiesuunnittelun kanssa. Liséksi sdddettdisiin menettelysta
tilanteissa, joissa suunnittelu keskeytetddn ennen suunnitelman hyvidksymistd, sekd
selkeytettdisiin vaatimuksia koskien tiedottamista kiinteistdjen yhteisen alueen ja yhteisen
erityisen etuuden jérjestdytymaittomaille osakaskunnalle ja muille tahoille, joille viranomaisella
ei ole yhteystietoa. Esitykseen sisdltyy myos kiinteistokohtaisen meluntorjunnan nykyisté
selkedimmin mahdollistavat tdydentdvat sddnnokset. Tiealueen médritelmédd tdydentdmalla
mahdollistettaisiin tiesuunnitelman laatiminen myds liikenteen valvonta-alueita varten.

4.1.5 Salassa pidettivin tiedon luovuttamista koskeva sddntely

Esitykselld laajennettaisiin ja tdsmennettdisiin salassa pidettdvin tiedon luovutusta koskevia
saannoksid. Saannokset lisattdisiin liikennejarjestelméstd ja maanteistd annettuun lakiin seka
ratalakiin. Lailla mahdollistettaisiin valtion tie- ja rataverkkoa koskevien ja salassa pidettaviksi
luokiteltujen tietojen luovuttaminen niitd toiminnassaan valttdméattomasti tarvitseville
infrastruktuurin suunnittelijoille ja rakentajille. Véyldvirasto tai elinvoimakeskus vastaisivat
jatkossakin valtion tie- ja rataverkon tiedon luokittelusta seké tiedon luovutukseen liittyvésté
arvioinnista. Tietoa tarvitsevien tahojen tulee pystyd perustelemaan tiedonsaannin
valttamattomyys sekd kuvata kédsittelymenettelyt Vaylaviraston ohjeistuksen mukaisesti.



4.1.6 Losseja koskeva sdédntely

Esityksesséd ehdotetaan lossin mééritelmén ajantasaistamista ja Liikenne- ja viestintiviraston
valtuuttamista lossin  kuljettajille  asetettavien osaamisvaatimusten tdsmentdmiseksi
midrdystasolla. Lossilla tarkoitettaisiin jatkossa ohjauskdyden tai muun laitteiston avulla
ohjattua lauttaa. Muutosten myo6td sddntelystéd tulisi teknologianeutraalia, mikd mahdollistaa
erilaisten ratkaisujen hyodyntdmisen lossin kuljettamisessa ja ohjauskoyden korvaamisessa.

4.1.7 Muut muutokset

Esitykseen siséltyy liséksi erditd muita muutoksia, joiden tavoitteena on ajantasaistaa sidintelyd
seké parantaa sen johdonmukaisuutta ja kdytdnnon toimivuutta.

4.2 Paaasialliset vaikutukset
4.2.1 Taloudelliset vaikutukset

4.2.1.1 Vaikutukset julkiseen talouteen ja muut viranomaisvaikutukset
Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskienhallinta

Esityksessd ehdotetaan TEN-T-asetusta tdydentivdd sédédntelyd koskien kolmansien maiden
yritysten hankeosallistumista. TEN-T-verkon infrastruktuurin haltijoiden olisi laadittava
kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja toteutettava tarpeelliset
riskienhallintatoimenpiteet. Liikenne- ja viestintévirasto valvoisi velvoitteiden toteuttamista.

Tamaé valvonta olisi Liikenne- ja viestintévirastolle uusi tehtivé, johon virastolla ei valttdmétta
ole osaamista tai tehtdvaddn osoitettuja resursseja valmiiksi. Koska ei ole tietoa siitd, kuinka
laajasti infrastruktuurihankkeisiin osallistuu nykyisin ulkomaisia toimijoita, ja mika
riskienhallinnan tila niiden osalta on tdlld hetkelld, on hankala arvioida resurssivaikutuksia
tarkemmin. Huomioitava kuitenkin on, ettd vaikka méaéra olisi hyvin pienikin, valmius uusien
tehtdvien hoitamiseen pitdd kuitenkin rakentaa, mikd on haastavaa tilanteessa, jossa
nykyistenkin tehtivien tekemisté pitéisi tehostaa.

Viylavirastoa ja elinvoimakeskuksia radanpidosta ja tienpidosta vastaavina viranomaisina
koskisi kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskevien riskinhallintavelvoitteiden
kannalta samat vaikutukset kuin niitd infrastruktuurin haltijoita, jotka ovat yrityksid. Naitd
vaikutuksia on arvioitu jiljempéna yritysvaikutusten osalta.

Suoraan kunnille kuuluvan infrastruktuurin osalta ei téssd esityksesséd olla esittiméssd
kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskevia riskinhallintatoimia. Kunnat ovat
kuitenkin omistajina satamayhtidissd, erdilli lentoasemilla ja suuria rautatichankkeita
suunnittelevissa hankeyhtidissd, mitd kautta nithin voi kohdistua valillisid taloudellisia
vaikutuksia uusien vaatimusten aiheuttamista kustannuksista.

Kansallinen turvallisuus ja tilapdiset litkennejdrjestelyt hdiriotilanteissa

Kansallisen turvallisuuden, maanpuolustuksen ja huoltovarmuuden lisddminen maanteiden
tienpitoa ja radanpitoa koskeviin yleisiin vaatimuksiin ei aiheuttaisi lisdkustannuksia, koska
mainitut intressit on tien- ja radanpidossa kéytinnossa huomioitu tdhénkin asti. Muutoksissa on
kyse ennen kaikkea asian nékyvéksi tekemisesta sdéntelyn tasolla.

Ratalain litkenteen tilapdistd kieltimistd tai rajoittamista koskevaa sdantely& muutettaisiin niin,
ettd rataverkon haltija voisi rajoittaa liikkennettd paitsi jo tapahtuneiden vaurioiden perusteella,
myo0s ennakoivasti, jos epitavallisten sddolosuhteiden vuoksi radan kunto todennédkdisesti
heikentyy sellaiseen kuntoon, ettei radalla voida turvallisesti litkenn6ida tai jos litkenne saattaa
vaurioittaa rataa. Ennakoivalla rajoittamisella voidaan ennaltachkéistd infrastruktuuri- ja
kalustovaurioiden syntymistd, mutta my0s véhennetddn henkil6ihin (junan kuljettajat,



matkustajat) kohdistuvaa riskid. Kun onnettomuusriski esimerkiksi kaluston puuhun
tormddamiseen pienenee, on tdstd muun ohella julkisia kustannuksia siéstiava vaikutus korjaus-
ja korvaustarpeiden vihentyessd. Sadstdjd voi syntyd myos siitd, ettd esimerkiksi rajoittamalla
nopeutta seurauksena on lievemmaét vauriot sdhkdrataan, jolloin tarvittavat kunnossapitotoimet
vahenevit ja liikkenne on palautettavissa nopeammin normaaliin tilaan.

Yksityisraiteita koskeva sddntely

Esityksen myo6té Liikenne- ja viestintdviraston tehtévit ja toimivalta yksityisraiteita koskevissa
asioissa laajenisivat.

Esitys lisdd Liikenne- ja viestintdviraston padtoksentekotehtidvid muun muassa tasoristeyksid ja
rautatien  ylittdmistd koskevissa lupa-asioissa, lupachtojen asettamisessa, lupien
peruuttamisessa sekd tilanteissa, joissa on kyse vélittomastd liikenneturvallisuusvaarasta.
Liséksi Liikenne- ja viestintivirastolle osoitetaan toimivaltaa mydntdd poikkeuksia rautatien
suoja- ja ndkemaalueita koskevista kielloista ja rajoituksista yksityisraiteiden osalta sekd antaa
niihin liittyvid madrayksia.

Liikenne- ja viestintdviraston rooli vahvistuu my0s hallinnollisten pakkokeinojen kayttdjani
yksityisraiteita koskevissa tilanteissa. Virastolle annetaan toimivaltaa kéyttdd uhkasakkoa,
teettdmisuhkaa ja keskeyttimisuhkaa sekd kiireellisissé tilanteissa ryhtyd toimenpiteisiin tai
oikeuttaa rataverkon haltija toimenpiteisiin toisen kustannuksella. Tdéma laajentaa Traficomin
julkisen vallan kdyttoa erityisesti yksityisten toimijoiden vélisissi asioissa.

Talla hetkelld on vaikea arvioida, kuinka paljon esityksessd tarkoitettuja lupa ja muita
padtosasioita tulevaisuudessa syntyy. Esimerkiksi tasoristeyslupia Vayldvirasto on késitellyt
vuonna 2024 yhteensd 3 kpl ja ylityslupia 1 kpl. Vuonna 2025 tasoristeyslupia on kisitelty
yhteensd 6 kpl ja ylityslupia 2 kpl. Tdysin uusille tasoristeyksille ei lupia ndind vuosina ole
haettu, vaan kyse on ollut olemassa olevien tasoristeysten siirroista tai muutoksista ja yhdessi
tapauksessa tilapdisen tasoristeyksen korvaavasta luvasta. Vuonna 2025 myonnettiin luvat
kolmen tasoristeyksen siirrolle, mutta ndméd kaikki liittyivdt Rajavartiolaitoksen
esteaitahankkeeseen ja sen yhteydessd rakennettavaan huoltotichen. Kyseisten tasoristeysten
sijainti muuttui vain vihdisesti. Jos Rajavartiolaitoksen luvat jétetddn pois laskuista, viime
vuosina haetut tasoristeysluvat ovat tyypillisesti olleet tilapdisid tasoristeyslupia tai lupia
tasoristeyksen muuttuvaan kayttoon midrdajaksi. Kéytdnnossi kaikkia niistd luvista on haettu
jotain rakennushanketta varten (mm. aurinkovoimala, tuulivoimapuisto, Vantaan ratikkahanke,
puuston hakkuut) rakennustoiden ajaksi. Ylitysluvat ovat koskeneet maakunnallisia
moottorikelkkailureittejé ja -uria. Sdénnoéllisen henkiloliikenteen yksityisraiteita ei tilld hetkelld
ole kéytdssd, vaan hankeyhtiot suunnittelevat uusien sellaisten rakentamista. Uusilla raiteilla
tasoristeys- ja ylityslupa-asioiden méird voidaan arvioida hyvin vihédiseksi, etenkin kun kyse
olisi TEN-T-verkolle kuuluvista yhteyksistd, joille tasoristeyksen rakentaminen on
lahtokohtaisesti kiellettya.

Vaikka lupa-asioiden méérdn arvioitaisiin jadvan vahdiseksi, lupaviranomaisena toimiminen
edellyttdd asianmukaisten hallintomenettelyjen, osaamisen ja tietojirjestelmien ylldpitdmista.
Esityksella on siten vaikutuksia Traficomin resurssitarpeisiin ja toiminnan jarjestimiseen.

Tutkimusoikeussdcdntelyd ja muuta vayldsuunnittelua koskevat muutokset

Maanteistd ja valtion rataverkosta vastaavien elinvoimakeskusten ja Vayldviraston kannalta
muutokset tutkimusoikeussédéntelyssé selkeyttdisivdt mahdollisuuksia tutkimusten tekemiselle
hankkeiden eri vaiheissa ja mahdollistaisivat suyjuvamman hankkeiden suunnittelun. Nykyinen
tulkintaepdvarmuus siitd, missd vaiheessa tutkimuksia voidaan tehdd, véhenee. Muutosten
johdosta jatkossa olisi selkedmpid, milloin tutkimusoikeus on voimassa ja milld edellytyksilld
sitd voidaan kéyttdd. Muutokset vdhentdisivit lakien tulkinnanvaraisuutta myos esimerkiksi
kiinteistokohtaisen meluntorjunnan osalta, mika sujuvoittaisi suunnitelmien laadinnasta ja myos
hyvéksynnédstd vastaavien viranomaisten toimintaa.



Esitykselld tutkimusten tekeminen mahdollistettaisiin myods hankkeen my6hemmissi
toteutusvaiheissa. Rakentamissuunnitteluun liittyvét tutkimukset ovat laajoja, eiké niihin ei ole
resurssien tehokkaan kéyton ndkokulmasta tarkoituksenmukaista ryhtyd ennen kuin hankkeen
toteutuminen on rahoituspddtosten mydtd varmistunut. Tutkimusten oikea-aikainen
suorittaminen myds parantaisi hankkeiden teknisté laatua, kustannusarvioiden luotettavuutta ja
riskienhallintaa, koska tarvittavat selvitykset voidaan tehda oikea-aikaisesti. Tutkimusten oikea-
aikaisuus voisi my0s joissain tapauksissa vahentdd hiukan hankkeiden kokonaiskustannuksia.
Hankkeiden toteuttamiskelpoisuus voisi parantua erityisesti suurissa hankkeissa, joissa
tutkimustarve jatkuu suunnittelun jilkeen.

Tutkimusten suorittamista koskeva nykyisté tiukempi tiedottamisvaatimus voi lisitd vihdisessi
médrin tiedottamisesta aiheutuvia kustannuksia. Muutoksen ei kuitenkaan arvioida aiheuttavan
Viylévirastolle tai elinvoimakeskuksille merkittdvéd uutta taakkaa, koska viranomaisposti on
vuonna 2026 lisdksi muuttunut taysi-ikéisille ensisijaisesti sdhkoiseksi Suomi.fi -palvelun
kautta toimitettavaksi.

Yksityisissd ratahankkeissa tutkimusoikeus tulisi jatkossa hakea lupamenettelyn kautta
vastaavasti kuin lunastuslain nojalla toteutettavissa hankkeissa. Myo0s ratalain mukaisissa
tutkimuslupa-asioissa nojattaisiin lunastuslain sééntelyyn tilti osin, ja lupaviranomainen olisi
Maanmittauslaitos kuten muissa lunastuslain mukaisissa tutkimuslupa-asioissa. Kyseessé olisi
uusi tutkimuslupa-asioiden ryhmé Maanmittauslaitokselle, mutta laitoksella on jo nykyisin
tdhin tarpeeseen vastaava osaaminen ja mahdollisuus jirjestéé resurssit. Koska tutkimusluvat
ovat omakustanneperusteisesti hinnoiteltuja, ei muutoksesta aiheutuisi myoskddn uusia
médrirahatarpeita Maanmittauslaitokselle.

Tie- ja ratasuunnittelun keskeyttdmistd ennen suunnitelman hyviksyttdvaksi toimittamista
koskisi jatkossa uusi kuulutusvaatimus. Ainakin maanteiden suunnittelukdytinnosséd vastaavaa
menettelyd on viranomaiskdytinndssd kuitenkin joskus hyOdynnetty jo nykyisin.
Kuuluttamisesta ei arvioida aiheutuvan merkittdvid lisdkustannuksia nykyiseen verrattuna.
Hyvin rajatuissa tapauksissa uudella menettelylld voisi olla my6s mahdollista saavuttaa vahaisid
kustannussééstdja, kun yleissuunnitelmasta johtuvat rajoitukset alueen kéytdlle eivdt pysyisi
tarpeettomasti voimassa, jos timé parantaa muiden hankkeiden edistymista ja pienentdd niiden
edistdmiseen liittyvid hallinnollisia kustannuksia aluevarausten selvittelyihin liittyen. Hyoty voi
kohdistua ainakin maanomistajille (julkinen tai yksityinen taho) sekd selvittelytarpeen
véhentyessd myos elinvoimakeskuksille ja Véylavirastolle.

Liikenteen valvonta-alueiden siséllyttiminen maantien tiealueen mééritelmain mahdollistaisi
niiden paremman huomioimisen tiesuunnittelussa. Nykyisin raskaan liikenteen valvontaa
vaikeuttaa turvallisten tauko- ja valvontapaikkojen puute. Nykyiset paikat ovat usein
riittdméttomid tai tietopohjaisen ja riskiperusteisen valvonnan kannalta véirin sijoitettuja.
Liikenteen valvontapaikkojen huomioiminen maantiesdéntelyssd parantaa liikenteen
valvontatehtivistd vastaavien poliisin, Tullin ja Rajavartiolaitoksen edellytyksid toteuttaa
tehtdviddn, tukee tehokasta valvontaa ja edistdd mahdollisuuksia toteuttaa raskaan liikenteen
tarkastustoiminnot asianmukaisissa ja turvallisissa olosuhteissa.

Salassa pidettdivd tiedon luovuttamista koskeva sddntely

Salassa pidettdvin tiedon luovutuksen viranomaisvaikutukset kohdistuvat Véylavirastoon seki
elinvoimakeskuksiin ja siten julkiseen talouteen.

Nykytilanteessa yksittéisten tietopyyntdjen kasittely saattaa tyollistdd huomattavasti. Tama
johtuu yhtééltéd tiedonsaantioikeuden arvioinnista ja siitd kdytévisti keskustelusta asiakkaiden
kanssa seké toisaalta siitd, ettd mahdollinen salassa pidettdvian tiedon poistaminen pyydetyisté
aineistoista, vaatii huomattavasti tyota. Vayldvirastolla ja elinvoimakeskuksella on jatkossakin
velvollisuus arvioida asiakirjojen julkisuus silloin, kun asiakirjasta pyydetddn tietoa
julkisuuslain nojalla. Ehdotuksen my®6té tie- ja ratainfrastruktuuria koskevia tietoja voitaisiin
kuitenkin erdissé tilanteissa antaa salassapitosdénndsten estdmétta.



Madréllistd vaikutusarvioita esimerkiksi henkilotyovuosissa ei kuitenkaan suoraan pysty
tekemédn. Nykyisin tietopyyntdjen késittelyyn kéytetddn Taitorakennerekisterin osalta
véhintddn yksi henkilotyovuosi, mikd ei sisdlli salassa pidettdvdn tiedon poistamiseen
kaytettavad aikaa. Yksittéisten tietopyyntdjen osalta vaikutus riippuu tietopyynnon laajuudesta,
mutta toisaalta vaikutus kasautuu, kun tdllaisia tietopyyntdjd on enemmén. Esimerkiksi
yksittdisessd ratapiirustuskokonaisuudessa voi olla jopa 3000—4000 piirustusta, joiden
lapikdyminen ja salassa pidettidvén tiedon poistaminen veisi huomattavasti aikaa. Osa salassa
pidettdvdn tiedon poistamisesta ostetaan konsulttityond, johon kiytetddn noin 2—8 tuntia
riippuen kohteesta ja aineiston laajuudesta.

Muutosten salassa pidettdvén tiedon luovuttamista koskevaan sddntelyyn arvioidaan vahentévin
Viylavirastolle ja elinvoimakeskuksille aiheutuvaa hallinnollista taakkaa. Muutoksilla tehtavét
selkeytykset vahentéisivit tulkinnanvaraisten tilanteiden syntymisté, tietopyyntdjen késittelyyn
janiiden arvioimiseen kdytettdvad tyOmadraa.

Muutoksilla arvioidaan olevan myds vidhdisid kuntien hallinnollista taakkaa véhentdvid
vaikutuksia. Salassa pidettivien tietojen luovuttaminen toiselle viranomaiselle, kuten kunnalle,
on nykyisin yksittdistapauksissa mahdollista julkisuuslain 28 §:n nojalla tai lakisditeisten
tehtdvien kohdalla liikenteen palveluista annetun lain 240 §:n nojalla. Kuntien
infrastruktuurihankkeissa suunnittelijoina ja rakentajina toimiville tahoille ei kuitenkaan
nykyisin ole suoraan mahdollista luovuttaa hankkeissa tarvittavia salassa pidettavid tietoja, vaan
kunnan tulee nykyisin itse esittdd tietopyyntd. Kaikissa kuntien infrastruktuurin kehittdmiseen
liittyvissd hankkeissa ei toisaalta valttimaétta ole kyse lakisééteisten tehtdvien hoitamisesta, ja
julkisuuslain 28 §:44 on tarkoitus soveltaa yksittdistapauksissa. Siten ehdotettava selkedmpi
mahdollisuus luovuttaa muiden tahojen infrastruktuurihankkeissa vélttdmatontd salassa
pidettdvdd tietoa, kattaen my0s mahdollisuuden suoraan luovutukseen kunnan puolesta
toimiville suunnittelu- ja rakentamistoimijoille, voi vdhentdd asiaan liittyvdd tyOmaarad
kunnissa.

Losseja koskeva sddntely

Liikenne- ja viestintdviraston tulisi esityksen johdosta antaa tarkempia méaardyksid lossin
kuljettajien osaamisvaatimuksista. T&mi aiheuttaisi Liikenne- ja viestintivirastolle
kertaluonteisen resurssitarpeen, kun virasto valmistelisi mdardyksen kuljettajan osaamisesta ja
teknisestd perehtyneisyydestd. Esitetty muutos ei kuitenkaan aiheuttaisi Liikenne- ja
viestintdvirastolle pysyviisluonteisia vaikutuksia, koska lossien teknistd turvallisuutta ja sen
valvontaa jatkettaisiin viraston toimivallan puitteissa nykyisin resurssein.

Nykytilanteessa osaamisvaatimusten sdéntelyn puutteellisuus on johtanut siihen, ettd
elinvoimakeskus on joutunut maédrittelemddn vaatimuksia laajasti lauttaliikenteen
palvelusopimuksissa, mikd on lisdnnyt vastuuta ja aiheuttanut alueellista vaihtelua
kaytannoissd. Ehdotettu muutos yhdenmukaistaa vaatimuksia valtakunnallisesti, selkeyttad
viranomaisten vilistd tyonjakoa ja vdhentdd elinvoimakeskuksen tarvetta toimia kdytdnnossa
norminmuodostajan roolissa. Tastd voi aiheutua védhéisid sddstojd elinvoimakeskuksen
resurssitarpeisiin.

Teknologianeutraali losseja koskeva sddntely parantaa mahdollisuuksia hyddyntdd uusia
teknisid ratkaisuja lauttaliikenteessd. Taméa avaa elinvoimakeskukselle paremmat edellytykset
kehittdd toimintaansa maantielauttaliikenteen jarjestdmisestd vastaavana viranomaisena,
toteuttaa pilotointeja sekd hyddyntdd innovatiivisia ratkaisuja hankinnoissa, milld voi olla
mahdollista my0s sédstdd julkisia kustannuksia. Samalla muutos edellyttdd riittdvaa teknisté
asiantuntemusta hankintojen valmistelussa ja arvioinnissa, jotta eri vaihtoehtojen vaikutukset
turvallisuuteen, kustannuksiin ja toimivuuteen voidaan arvioida asianmukaisesti.

4.2.1.2 Vaikutukset yrityksiin

Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskienhallinta



Esityksessd ehdotetaan TEN-T-verkon infrastruktuurin haltijoille uutta velvollisuutta laatia
riskiarvio turvallisuuteen tai yleiseen jarjestykseen kohdistuvista riskeistd, joita voi aiheutua
kolmannen maan yrityksen osallistumisesta tai osuudesta sen vastuulla olevaan
infrastruktuurihankkeeseen. Lisaksi ehdotetaan velvollisuutta toteuttaa
riskienhallintatoimenpiteitd sekd seurata hankkeisiin osallistuvia toimijoita (myds
alihankkijoita). Velvoitteista aiheutuu uutta hallinnollista taakkaa infrastruktuurin haltijoille.
Néistd toimijoista yrityksid ovat liikenteen ohjaus- ja hallintapalvelujen jarjestimisestd
vastaavat yritykset (Fintraffic-konserniin kuuluvat yhtidt), satamayritykset ja lentoasemista
vastaavat yritykset (etenkin Finavia). Velvoitteista aiheutuisi paitsi ennakollisen yleisen
riskinarvioinnin lisdksi lisdtyotd yksittdisissd hankkeissa. Hankkeissa tulisi niiden laadun
kannalta tarpeellisessa laajuudessa arvioida mainittuihin riskeihin liittyen mahdollisesti
tarpeellisia hankintakriteereitd ja sopimusehtoja sekd tarkastella hankintamenettelyihin tai
hankkeisiin suoraan osallistuvia yrityksié ja selvittdd niiden omistus- ja vaikutusvaltasuhteita.
Riskienhallinta ja selvitykset voivat lisitd kustannuksia ja pidentdd hankkeiden valmistelua.

Erilaisten riskien arviointia tehdéén infrastruktuurin haltijoiden toimesta toisaalta nykyisinkin,
ja uudet velvoitteet voisi sovittaa olemassa oleviin prosesseihin mahdollisimman pitkélti.
Kolmansien maiden yritysten osallistumisesta hankkeisiin ei kuitenkaan nykyisin ole
systemaattista tietoa, koska sité ei sdidnnonmukaisesti seurata, eiké yksityisten yritysten riskien
hallinnassa sopimuskumppanien maantieteellinen sijoittuminen tai tausta ole 1&htSkohtaisesti
keskiossa.

Toisaalta ehdotetulla uudella riskienhallinnalla olisi vaikutuksia myos hankkeisiin osallistuviin
yrityksiin. Hankintapyyntdihin tarjoajat joutuisivat jatkossa harkitsemaan tarkemmin,
millaisella kokoonpanolla Jattavat tarjouksia. Kolmannen maan osapuolten s1sallyttarnmen
tarjouskokonaisuuksiin voisi my6s aiheuttaa riskin tarjouksen hylkéémiselle tai toimeksiannon
myohédisemmalle keskeyttimiselle. Tdmad voi pienentdd tarjoushalukkuutta ja kasvattaa
tarjoushintoja, milld olisi vaikutuksia myds TEN-T infrastruktuurin haltijoiden
hankintakustannuksiin. Suomen TEN-T infrastruktuurin haltijoiden hankintojen tarjoajista ei
ole saatavilla riittavisti tietoa, jotta voitaisiin arvioida, miten merkittdvasta ilmiosti on kyse.

Kansallinen turvallisuus ja tilapdiset litkennejdrjestelyt hdiriétilanteissa

Rataverkon haltijan toimivallalla rajoittaa liikennettd paitsi jo tapahtuneiden vaurioiden
perusteella, myds ennakoivasti tilanteissa, joissa radalla ei voi turvallisesti liikenn6ida tai jos
litkkenne saattaa vaurioittaa rataa, voidaan ennaltachkaistd infrastruktuuri- ja kalustovaurioiden
syntymistd, mutta my0os vihennetin henkildihin (Junan kuljettajat, matkustajat) kohdistuvaa
riskid. Onnettomuusriskin pienentyminen voi sédstdd my0s rautatieyritysten kustannuksia.

Yksityisraiteita koskeva sddntely

Yksityisraiteiden haltijoina toimivien yritysten osalta muutokset kohdistuisivat sddnndlliseen
henkiloliikenteeseen suunniteltavien ja kdytettdvien raiteiden haltijoihin, kdytdnndssa suurten
raidehankkeiden suunnittelusta vastaaviin hankeyhtioihin. Sdannoélliseen henkildliikenteeseen
suunniteltaviin ja kdytettdviin yksityisraiteisiin sovellettaisiin jatkossa lihes samaa sdéntelyé
kuin valtion rataverkkoon, mikd parantaa turvallisuutta ja rataverkon haltijan
toimintaedellytyksid, mutta samalla lisdd hallinnollisia velvoitteita ja viranomaisohjausta
tietyilté osin.

Sadnnollisen  henkiloliikenteen — yksityisraiteiden rataverkon haltijoilla olisi jatkossa
mahdollisuus hyodyntéé suoja- ja nikemaialueita seké toimia tehokkaammin héiriétilanteissa,
mikd parantaa ennen kaikkea liikenneturvallisuutta ja liitkenteen héiriottomyytta.
Kokonaisuutena tasoristeyssddntelyn ja suoja- ja ndkemdaluesddntelyn soveltamisen
laajentaminen sddnndllisen henkiloliikenteen yksityisraiteisiin lisdisi rataverkon haltijan
toimintamahdollisuuksia. Taosristeyksiin ja suoja- ja ndkemdalueiden rajoituksista
poikkeamisiin liittyen viranomaisohjaus kuitenkin kasvaisi jossain miérin, kun Liikenne- ja
viestintdvirasto toimisi mainituissa asioissa jatkossa lupaviranomaisena ja kdyttdisi tarvittaessa



my0s hallintopakkokeinoihin liittyvid valtuuksia esimerkiksi suhteessa tasoristeyksen
tienpitdjaén.

Yksityisraiteilla tutkimusoikeus ei endd perustuisi suoraan lakiin, vaan edellyttdisi
lupamenettelyd. Yksityisen rataverkon haltijan olisi jatkossa haettava tutkimusten
toteuttamiseksi erillinen tutkimuslupa, ellei tutkimuksista olisi sovittu kiinteistnomistajan
kanssa. Tama lisdisi hankkeista vastaavien yksityisraiteen haltijoiden hallinnollista ty6td ja voisi
pidentéd valmisteluaikoja. Toisaalta menettely yhtendistdd menettelyd muuhun toisen maalla
tehtdvid tutkimuksia koskevaan sddntelyyn ndhden. Muutoksella olisi merkitystd erityisesti
sellaisissa hankkeissa, joissa suunnittelu on vield varhaisessa vaiheessa. Kuitenkin myds
hankkeen toteutusvaiheessa tarpeellisten tutkimusten suorittaminen edellyttdisi jatkossa
tutkimuslupaa, joten muutoksilla on vaikutusta myods yksityisraiteina rakennettavien
rautatichankkeiden rakentamisvaiheessa.

Tutkimusoikeussddntelyd ja muuta vayldsuunnittelua koskevat muutokset

Yksityisissd ratahankkeissa tutkimusoikeus tulisi jatkossa hakea lupamenettelyn kautta
vastaavasti kuin lunastuslain nojalla toteutettavissa hankkeissa. Myds ratalain mukaisissa
tutkimuslupa-asioissa nojattaisiin lunastuslain saéntelyyn téltd osin, ja lupaviranomainen olisi
Maanmittauslaitos  kuten muissa  lunastuslain  mukaisissa  tutkimuslupa-asioissa.
Maanmittauslaitoksen tutkimusluvat ovat omakustanneperusteisesti hinnoiteltuja. Luvan
hakijalle maaréttdva maksu perustuu hakemuksen késittelyyn kdytettyyn tydaikaan. Voimassa
oleva tuntiveloitushinta on 123 euroa. Liséksi maksettavaksi voi tulla muita kuluja, liittyen
esimerkiksi hakemuksesta tiedottamiseen. Tutkimuslupaan siirtymisestd aiheutuisi siten uusia
kustannuksia yksityisraiteiden haltijoiden suunnittelemille ratahankkeille silloin, kun hanketta
varten on tarpeen tehdd tutkimuksia toisen maalla. Vaikutus olisi kdytdnndssd merkittiva
etenkin uusien merkittdvien raideyhteyksien suunnittelua tekeville hankeyhtidille, joiden
hankkeissa tutkimusalueet voivat olla kymmenié kilometrejd. Uudella lupavaatimuksella olisi
kustannusvaikutusten lisdksi hankkeiden aikataulua pitkittava vaikutus.

Salassa pidettivdn tiedon luovuttamista koskeva sddntely

Salassa pidettévin tiedon luovuttamista koskevien ehdotusten yritysvaikutukset kohdistuvat
sellaisiin yksityisiin ja julkisomisteisiin yhti6ihin, jotka eivit hoida laissa sdddettyd tehtévia tai
ole asianosaisasemassa Vdiyldvirastoon tai Elinvoimakeskuksiin, mutta joilla on tarve
suunnitella tai rakentaa omaa infrastruktuuriaan valtion tie- tai rataverkon alle, péélle tai muuten
sen kanssa ristedvésti taikka sen vélittomdin ladheisyyteen. Tallaisia yrityksid voi olla
esimerkiksi suuria raidehankkeita suunnittelevat hankeyhtidt, raideliikenteen operaattorit seka
valokuituverkkoyhtiét, energiayhtidt, vesihuoltoyhtiét ja muut infrarakentajat, kuten
esimerkiksi kuntien puolesta katuverkkoa suunnittelevat ja rakentavat toimijat.

Nykytilanne hankaloittaa yhteiskunnallisesti térkeiden infrastruktuurihankkeiden toteutumista,
kun yrityksille ei voida antaa niiden suunnittelussa ja rakentamisessa tarvitsemia lahtétietoja.
Usein salassa pidettdvdan tiedon Kkasittelylle tunnistetaan sindnsd yhteiskunnallisesti
hyviaksyttivd ja tarkoituksenmukainen syy, mutta lainsdddidntd ei tunnista tdménkaltaisia
tilanteita eikd oikeudellista perustetta tiedon antamiselle ole. Useassa tapauksessa oikeudellisten
perusteiden puuttuminen on edellyttinyt myds yrityksiltd alkuperiisten tietopyyntdjen rajausta
ja tdsmennystd. Niissd tilanteissa tiedon pyytdjat eiviat ole saaneet kaikkia alun perin
tarvitsemiaan tietoja, ja tdsmennykset ja rajaukset ovat aiheuttaneet myos yrityksille
lisdresurssien kayttod. Uudet sddnndkset voivat siten pienentdd nykyisistd tiedonsaannin
rajoituksista aiheutuvia kustannuksia. Liséksi suunnittelussa paremmin kéytettdvissé oleva tieto
voi parhaimmillaan sddstdd hankkeiden suunnitteluun ja toteutukseen liittyvid kustannuksia ja
nopeuttaa hankkeiden toteuttamista.

Ehdotetun tietojen luovuttamista koskevan sédédnndksen sanamuodon mukaan yrityksille ei tule
automaattista oikeutta kyseiseen tiectoon. Tictoja pyytdvén tahon tulee perustella tietojen
viélttdmattomyys, julkisuuslain 13 §:n 2 momentin mukaisesti ilmoitettava, miten tietojen
suojaus on tarkoitus jarjestdd sekd noudatettava muutoin salassa pidettdvén tiedon késittelya



koskevia vaatimuksia. Turvallisuusluokitellun aineiston tapauksessa tietoja luovuttavan
viranomaisen on turvallisuusluokitteluasetuksen 6 §:n mukaisesti ennakolta varmistuttava siita,
ettd  turvallisuusluokitellun asiakirjan suojaamisesta huolehditaan asianmukaisesti.
Sadntelytaakan voi kuitenkin arvioida hieman laskevan, mutta maaréllistd arvioita esimerkiksi
yrityksiin kohdistuvista resurssivaikutuksista ei ole kuitenkaan tehty. Sdddosmuutokset
kuitenkin selkiyttdisivit yritysten asemaa ja parantaisivat osaltaan niiden toimintaedellytyksia.
Esitykselld ei arvioida olevan yrityksien vélisté kilpailuvaikutusta.

Kaytdnnossé edelld tarkoitetut yritykset toimivat myds yhteiskunnan kriittisen infrastruktuurin
suojaamista ja héirionsietokykyd koskevassa laissa (310/2025, jiljempianda CER-laki)
madritellyilld toimialoilla. CER-lainséddénto koskee yhtétoista toimialaa, ja timén esityksen
vaikutukset kohdistuvat yrityksiin, jotka toimivat niistd energian, liikenteen, juomaveden,
jiteveden ja digitaalisen infrastruktuurin toimialoilla. Esityksen salassa pidettdvin tiedon
luovuttamista koskevat sddnndkset eivét olisi sidottu CER-lain tarkoittamiin toimialoihin tai
erikseen valtioneuvoston paitokselld kriittiseksi toimijoiksi méaéritettyihin yrityksiin, eivitka
vaikutukset siten kohdistuisi ainoastaan téllaisiin yrityksiin.

Valtaosasta Suomen kriittisestd infrastruktuurista ja sen suojaamisesta vastaa yksityinen
toimija, ja siksi viranomaisten ja kriittisen infrastruktuurin omistajien vélinen yhteistyd on
tarkedd. Esityksen yritysvaikutuksien voidaan arvioida kohdistuvan ainakin paédosin sellaisiin
yrityksiin, jotka toimivat tietyilla kriittisen infrastruktuurin toimialoilla.

Muutokset salassa pidettidvin tiedon luovuttamista koskevassa sdédntelyssé pienentéisivét riskid
valtion tie- ja rautatieinfrastruktuurin vaurioitumiselle, kun muun infrastruktuurin
suunnittelussa ja rakentamisessa olisi kéytettavissa riittavat tiedot valtion vayldinfrastruktuurin
olemassaolosta, sijainnista ja muista vaikuttavista seikoista. Jos tdiden suorittajalla ei ole
riittdvia tietoja kasvaa riski siitd, ettd tdiden yhteydessa valtion vayliin liittyvaa infrastruktuuria
vaurioitetaan. Tdhén liittyen vélttimattoman salassa pidettivin tiedon antaminen muille
infrastruktuuritoimijoille voisi vaikuttaa niiden suorittaman suunnittelun ja rakentamisen
laatuun seké suhteessa niiden omaan infrastruktuuriin ettd valtion tie- ja rataverkkoon. Tésté voi
muun muassa vaurioista aiheutuvien korvaustarpeiden vdhentymisen kautta aiheutua jossain
midrin sdistdjd infrastruktuurin suunnittelusta ja toteuttamisesta vastaaville yrityksille.

Maantie- ja rautatieinfrastruktuurin vaurioitumisriskin plenenemlnen johtaisi my®0s siihen, ettei
litkennehdirioitd tulisi yhtd herkdsti rakenteiden vaurioitumisen seurauksena. Samalla
infrastruktuurin elinkaari pitenisi, kun ei olisi tarpeen tehdd pikaisia paikkakorjauksia
vaurioiden vuoksi. My0s rakennustdiden suorittajien tyoturvallisuus paranisi, kun riski osua
tdiden yhteydessd vahingossa esimerkiksi véyliin liittyviin sdhkokaapeleihin ja putkiin
pienenisi.

Losseja koskeva sddntely

Esityksella arvioidaan olevan vaikutuksia niiden yritysten toimintaan, jotka kehittdvét lossien
ohjausjarjestelmid. Jatkossa erilaisten lossien ohJauSJarJestelmlen kehittiminen helpottuu, kun
fyysistd ohjauskdyttd korvaavien jirjestelmien ei endd edellytetd itsendisesti ohjaavan lossia
vaan ne olisivat ohjauksen apuvélineitd. Taméi luo paremmat puitteet yrityksille kehittda
vaihtoehtoisia ohjausjirjestelmid fyysisten ohjauskoysien tilalle, ja voi vaikuttaa myos
kustannuksia vihentavésti.

4.2.1.3 Vaikutukset kotitalouksiin

Suoja- ja nikeméaaluesddntelyn yksityisraiteisiin liittyvien muutosten mydti kotitalouksiin ja
muihin yksityisiin tahoihin kohdistuvia maankéyttorajoituksia voisi jatkossa olla laajemmin
myos yksityisraiteilla. Suoja- ja nikemaéalueet vaikuttavat omistajan mahdollisuuteen kéayttia
omaisuuttaan. Omistajalla on ratalain korvaussdanndsten mukaisesti kuitenkin oikeus
korvaukseen tdstd aiheutuvasta vahingosta ja merkittdvéstd haitasta, joten mahdolliset
taloudelliset vaikutukset kotitalouksiin olisivat vihiiset.



Tutkimusoikeussééntelyn muutoksilla ei olisi vaikutusta kotitalouksien taloudelliseen asemaan.
Tutkimuksista aiheutuvat haitat ja vahingot tulisi nykytilaa vastaavasti korvata, joten
taloudelliseen asemaan ei tulisi muutoksia.

Esitykselld mahdollistettavien kiinteistokohtaisten meluntorjuntaratkaisuiden toteuttamisesta ei
aitheutuisi  vilittomid kustannuksia kotitalouksille.  Kiinteistokohtaisten ratkaisujen
kustannuksista vastaisi rata- tai maantichankkeesta vastaava. Ehdotettavissa sddnnoksissa ei
otettaisi kantaa uusien kiinteistokohtaisten rakenteiden kunnossapidon kustannusten
jérjestdmiseen. Téhédn mennessd erdisiin ratasuunnitelmiin siséllytettyjen kiinteistokohtaisten
toimenpiteiden on kuitenkin ollut tarkoitus toimia kertakorvauksena. Vastuu uusien
kiinteistokohtaisten meluntorjuntarakenteiden kunnossapidosta jai talloin kiinteiston omistajan
tai haltijan vastuulle, misté voisi joissain tapauksissa aiempaa kalliimpien ratkaisuiden myo6té
pitkalla aikavililld aiheutua lisakustannuksia kiinteistdjen omistajille.

Ratasuunnitelman laatimisen méadrdajan poistaminen voi joissain tapauksissa pidentda
yleissuunnitelman oikeusvaikutusten voimassaoloa, mikd voi vaikuttaa omaisuuden
hyodyntdmiseen. Toisaalta uusi velvoite suunnittelun keskeyttimiseen liittyen véhentdisi
vaikutuksia. Joka tapauksessa vaikutusta ei voine arvioida merkittavaksi.

4.2.2 Ympéristovaikutukset

Tutkimusoikeussdcdntely ja muut vayldsuunnittelua koskevat muutokset

Tutkimusoikeussdantelyn tdydentdminen mahdollistaa tutkimusten suorittamisen myds tie- ja
ratahankkeiden toteutusvaiheessa suunnitteluvaiheen lisdksi. Muutokset
tutkimusoikeussdintelyssd voivat parantaa viyldhankkeiden suunnittelun laatua. Joitain
tutkimuksia kannattaa ympéristollisistd syistd tehdd vasta siind vaiheessa, kun tutkimusten
tulokset ovat ajantasaisia ja edustavia. Tutkimusten oikea-aikaisella laatimisella varmistetaan
muun ohella se, ettd ympdristolle ja kiinteistoille aiheutuvien mahdollisen vahinkojen
aiheuttajaa saadaan varmistettua (hankkeen rakennusty6 vai joku muu tekijé) ja asianmukaiset
haittojen ja vahinkojen torjunta- ja vihentdmisratkaisut saadaan toteutettua ajankohtaisen tiedon
perusteella. Riittdvan yksityiskohtaisilla maastotutkimustiedoilla- ja selvityksilld hallitaan
lisdksi osaltaan toteutusvaiheen riskejd myos hankkeiden ymparistdvaikutusten osalta.
Muutokset tutkimuksia koskevassa sddntelyssd voivat siten pienentdd hieman hankkeiden
ympdéristovaikutuksia, kuten vaikutuksia maaperdin, veteen ja ilmaan sekd ihmisten elinoloihin.
Parempi kéytettdvissd oleva tieto saattaa myods edesauttaa sopeutumista ilmanmuutokseen ja
parhaimmillaan pienentid hieman paistoja hankkeissa.

Kiinteistokohtaisen =~ meluntorjunnan  mahdollistaminen  voi  tuottaa  myoOnteisid
ympdristovaikutuksia erityisesti silloin, kun se vdhentdd laajojen ja raskaiden
meluntorjuntarakenteiden tarvetta ja siihen liittyvid materiaalivirtoja, paéstojd ja maankdyton
muutoksia. Suurten meluesteiden ja meluvallien véhentdmiselld voi joissain tapauksissa olla
myonteisid vaikutuksia myds maisemaan ja kaupunkikuvaan. Samalla vaikutuksiin liittyy
kuitenkin epdvarmuuksia ja mahdollisia haittapuolia, jotka liittyvdt ratkaisujen
hajautuneisuuteen, ulkotilojen melutason hallinnan heikkenemiseen sekd rakennuskohtaisiin
muutoksiin. Vaikutusten suunta ja merkittivyys riippuvat kuitenkin keskeisesti siitd, missé
midrin kiinteistokohtaiset toimenpiteet korvaisivat perinteisid viayldalueelle toteutettavia
meluntorjuntaratkaisuja. Esityksen tarkoituksena on, ettd viyldalueella toteutettavat
meluntorjuntaratkaisut olisivat edelleen péadsdantd, ja niitd voisi erikseen harkittavissa
tapauksissa tdydentdd kiinteistokohtaisin toimenpitein, jotka edellyttdisivét kiinteistonomistajan
suostumusta. Vaikutukset ovat siten tapauskohtaisia ja edellyttivdt hankkeissa
kokonaisarviointia suhteessa muihin meluntorjunnan keinoihin.

Ennakoiva rautatieliikenteen rajoittaminen

Rataverkon haltijan toimivallalla rajoittaa liitkennettd paitsi jo tapahtuneiden vaurioiden
perusteella, my0s ennakoivasti tilanteissa, joissa radalla ei voi turvallisesti liikenndidé tai jos
lilkenne saattaa vaurioittaa rataa, voi pienentdd onnettomuusriskid. Tamé voi véhentdd riskia



my0s onnettomuuksien ja niiden korjaamiseksi tarvittavien toimenpiteiden ympdaristolle
aiheutuvista haitallisista vaikutuksista.

Losseja koskeva sddntely

Esitykselld arvioidaan olevan myonteisié vaikutuksia lossien litkennealueiden ympéristoon, kun
fyysisid ohjauskdysid kéytetddn tulevaisuudessa vihemmén. Fyysiset ohjauskdydet vaativat
paljon huoltoa kulumisen vuoksi ja kuluttavat merenpohjaa raahautuessaan pohjaa pitkin lossin
liikkkuessa. Kun fyysisid ohjauskOysid korvataan yhd enemmén vaihtoehtoisilla
ohjausjarjestelmilla, kuten virtuaalivaijereilla, merenpohjan kuluminen véhenee olennaisesti.

4.2.3 Muut ihmisiin kohdistuvat ja yhteiskunnalliset vaikutukset
4.2.3.1 Vaikutukset kansalliseen turvallisuuteen

Esitykselld vahvistettaisiin kansallisen turvallisuuden ndkdkulmaa véyldlaeissa tdydentdméalla
sadnnoksid tienpidon ja radanpidon yleisistd vaatimuksista. Kansallinen turvallisuus on
kaytannossd huomioitu vaylanpidossa nykyisinkin. Muutos vahvistaisi kuitenkin kansallisen
turvallisuuden nékokulmaa rautateiden ja maanteiden kehittdmisessé ja kunnossapidossa.

Kolmansien maiden yritysten osallistumista infrastruktuurihankkeisiin koskeva riskinarviointi
lisdisi osaltaan tietoa riippuvuuksista kolmansien maiden tahoista. Uusi sdintely myos
parantaisi kolmansien maiden yritysten hankeosallistumiseen liittyvdd riskinhallintaa ja
parantaisi siten infrastruktuurin suojaamista asiaan liittyviltd riskeiltd. Tdéméa mahdollistaisi
huoltovarmuuden ja yhteiskunnan elintirkeiden toimintojen kannalta vélttdmattomien
toimintojen paremman varmistamisen.

Esityksella olisi edelld todettuihin kokonaisuuksiin liittyen myonteisié vaikutuksia kansalliseen
turvallisuuteen, joskin vaikutusten mittakaava olisi maltillinen.

4.2.3.2 Tietoturvavaikutukset

Esityksen salassa pidettivien tietojen luovuttamista koskevissa ehdotuksissa viitatut
infrastruktuuria koskevat tiedot ovat julkisuuslain mukaan salassa pidettivid. Joiltakin osin kyse
on turvallisuusluokitteluasetuksen mukaiseen turvallisuusluokkaan IV kuuluvista tiedoista.
Suurina kokonaisuuksina luovutettavat aineistot voivat kasautumisvaikutuksensa vuoksi olla
luokitukseltaan korkeampia kuin yksittéiset tiedot.

Esitykselld ei itsesséén ole vaikutusta asiakirjojen julkisuuteen. Esitys laajentaisi Véyldviraston
tietojenluovutusoikeutta tietyille toimijoille. Viranomaiseen kohdistuu julkisuuslaista ja
turvallisuusluokitteluasetuksesta vaatimuksia varmistaa tietojen késittelyn tietoturvallisuus
ennen salassa pidettdvin tiedon luovuttamista. Kun tietoa luovutetaan, on kuitenkin olemassa
aina riski sille, ettd kyseinen taho ei kisittele tietoa ohjeistetulla tavalla. Riski ei kohdistu
yksinomaan Véylavirastoon, vaan yleisemminkin julkisiin toimijoihin niiden antaessa salassa
pidettivaa tietoa.

Kun tiedon luovutus perustuu toimeksiantosuhteeseen, Véyldviraston ja sen palveluntuottajien
vélisissd sopimuksissa on viittaukset yrityskohtaiseen tietoturvallisuussopimukseen.
Yrityskohtaisissa tietoturvallisuussopimuksissa on sovittu tarkastuksista, sopimussakosta sekd
vahingonkorvauksesta. Toimeksiantosuhteiden ulkopuolella  Viylédvirastolla ei  ole
mahdollisuutta sanktioihin eika virastolla ole oikeutta suorittaa valvontaa tai auditointia tiedon
késittelyyn liittyen. Toisin sanoen nidkyvyys siihen, miten viraston luovuttamaa salassa
pidettdvéa tietoa tosiasiassa késitelldén, jactaan ja siilytetdén, on heikko. Riskin seurauksena
tietoaineistot saattavat padtyd sellaiselle osapuolelle, jolla ei ole tarvetta tai oikeutta niiden
késittelylle.

Riskid pyritdédn hallitsemaan lainsédddénnosté tulevilla velvoitteilla. Tiedot luovutetaan salassa
pidettivénd tai turvallisuusluokiteltuna ja aineistojen kaisittely tulisi tapahtua luokituksen



edellyttdmaélld tavalla. Pyydettéessé tietoa salassa pidettivéstd asiakirjasta tiedon pyytdjén on
julkisuuslain 13 §:n 2 momentin mukaan ilmoitettava tietojen kayttotarkoitus sekd muut tietojen
luovuttamisen edellytysten selvittdmiseksi tarpeelliset seikat seka tarvittaessa tiedot siitd, miten
tietojen suojaus on tarkoitus jirjestdd. Aineiston késittelyd koskevat julkisuuslain 23 §:n
vaitiolovelvollisuus ja hyvaksikdyttokielto sekd turvallisuusluokitteluasetuksen 6 §
turvallisuusluokitellun asiakirjan suojaamisen varmistamisesta. Viranomaisen on lisdksi
julkisuuslain 26 §:n 3 momentin mukaan salassa pidettidvian tiedon luovuttamisen yhteydessa
ennakolta varmistuttava siitd, ettd tietojen salassapidosta ja suojaamisesta huolehditaan
asianmukaisesti. Esimerkiksi Véylédvirastolla on olemassa tietopyynnon laatimista varten
tarkentava ohjeistus, jossa on ohjeistusta muun ohella salassa pidettdvan tiedon kasittelystd ja
sellaista koskevan tietopyynnon laadinnassa tarpeellisista selvityksisté.

Viylaviraston on arvioitava jatkossakin asiakirjan julkisuus joka kerta erikseen julkisuuslaissa
edellytetylla tavalla silloin, kun asiakirjasta pyydetddn tietoa. Kéytdnnossd Viaylavirasto tulee
tietojen luovutuspyyntdjen yhteydessd arvioimaan salassapitoperusteiden soveltumisen
huomioiden vahinkoedellytyslausekkeiden sisdllon. Luovutuksen yhteydessd arvioidaan myos
tietojen valttimattomyytta tietopyynndssa esitettya tarkoitusta varten.

4.2.3.3 Vaikutukset liitkenneturvallisuuteen

Suoja- ja ndkemaialuesddntelyn ulottamisella koskemaan sddnndlliseen henkildliikenteeseen
suunniteltavia ~ ja  kéytettdvid  yksityisraiteita  olisi ~ myoOnteisid  vaikutuksia
litkkenneturvallisuuteen. Sdannoélliseen henkildliikenteeseen kéytettdvid ei yksityisraiteita ei
Suomessa nykyisin ole kéytossd, mutta téllaisten toiminnallisesti valtion rataverkkoon
rinnastuvien raiteiden turvallinen kéayttoonotto edellyttdisi suoja- ja nikemaalueita koskevan
sadntelyn soveltumisen niihin. Suoja-aluesddntelyn soveltamisen laajentaminen vahentda
esimerkiksi radalle kaatuvien puiden, rakenteiden ja muun ulkopuolisen toiminnan aiheuttamia
riskeji sekd turvaa radanpidon edellytykset ja toimintakyvyn poikkeustilanteissa.
Nékemaéalueiden mahdollistaminen puolestaan parantaa nikyvyyttd erityisesti tasoristeyksissa
jamuissa riskikohdissa, miki véhentdd onnettomuusriskié. Lisdksi mahdollisuus perustaa suoja-
ja ndkemaialueita myos muille yksityisraiteille tapauskohtaisesti liikenteen nopeuden, méérin ja
laadun perusteella voi parantaa litkenneturvallisuutta muilla kuin henkil6liikennettd palvelevilla
yksityisraiteilla, joilla liikenneturvallisuuden kannalta suoja- ja ndkemaalueille olisi kuitenkin
tarve.

Myds nykyisin valtion rataverkkoon sovellettavan tasoristeyksid koskevan sddntelyn
soveltamisen laajentaminen séénnolliseen henkil6liikenteeseen suunniteltaviin ja kéytettdviin
yksityisraiteisiin edistdisi osaltaan liikenneturvallisuutta. Ratalain tasoristeyssddntely liittyy
ennen kaikkea liikenneturvallisuuteen. Lisdksi tasoristeyksilld sekd nithin liittyvilla
toimenpiteilld on merkitysté rautatieliikenteen sujuvuuden ja radanpidon kannalta. Sama koskee
moottorikelkkojen ylityspaikkoja. Yksityisraiteina suunniteltavien ja kdytettdvien sdannollista
henkiloliikennettd palvelemaan tarkoitettujen ratojen tasoristeyksiin liittyvdt samat tarpeet
turvallisuuden, sujuvuuden ja radanpidon turvaamiseen kuin valtion rataverkolla.

Rataverkon haltijan toimivaltuus rajoittaa liikennettd maératyissd tilanteissa ennakolta
parantaisi liikenneturvallisuutta mahdollistamalla ennakoivan puuttumisen riskeihin ennen kuin
ne realisoituvat. Rataverkon haltija voisi rajoittaa tai keskeyttd4 liikennettd jo silloin, kun séa-
tai muut olosuhteet todenndkoisesti heikentdvit radan kuntoa tai lisddvit onnettomuusriskia,
mika vihentéisi infrastruktuuri- ja kalustovaurioita seké henkildvahinkojen todennékoisyytta.

Esitykselld arvioidaan olevan myonteisid vaikutuksia lossien liikenneturvallisuuteen. Liikenne-
ja  viestintdviraston maédrdyksillda voidaan tulevaisuudessa  kohdistaa  tarkempia
osaamisvaatimuksia lossien kuljettajiin. Ndin voidaan paremmin suhteuttaa vaatimustasoa
lossin sijainnin ja litkenndintialueen mukaan. Lossin litkenndidessd hiljaisemmilla
sisdvesialueilla vaatimukset voivat esimerkiksi olla matalammat kuin sen liikenndidessd
vilkkaasti litkennoidyilld viyldalueilla.



4.2.3.4 Vaikutukset perus- ja ihmisoikeuksiin
Tutkimusoikeussdcdntely

Esityksessd véyldlakeihin liséttdisiin uudet sddnnokset tutkimusten toteuttamisesta hankkeiden
toteutusvaiheessa. Kyseessd olisi uusi kiinteiston omistajaan kohdistuva rajoitus. Toisaalta
suhteessa aiempaan lain soveltamiskdytdntoon oikeustila selkeytyisi siltd osin, missd ja milla
edellytyksid tutkimuksia voi vield suorittaa hankkeen toteutusvaiheessa. Yksityisraiteilla
siirtyminen lupamenettelyyn samoin kuin sellaisten véhéisten hankkeiden tapauksessa, joissa ei
ole laadittu rata- tai tiesuunnitelmaa, parantaisi toisaalta maanomistajien oikeusturvaa. Liséksi
niin suunnittelu- kuin toteuttamisvaihetta koskevat nykyista tarkemmat tiedottamisvaatimukset
parantaisivat omistajan mahdollisuuksia saada tietoa ja vaikuttaa tutkimusten tekemiseen, miké
parantaisi omistajan oikeusturvaa. Korvausvelvollisuudet tutkimuksista aiheutuneista
vahingoista ja haitoista sdilyvit ja laajenisivat koskemaan myds toteutusvaiheen tutkimuksia.

Yksityisraiteita koskeva sddntely

Ratalakiin ehdotetut yksityisraiteita koskevat muutokset laajentavat rautatien suoja- ja
nidkemaialueita koskevan sddntelyn soveltamisalaa kattamaan valtion rataverkon lisdksi myds
sddanndlliseen henkildliikenteeseen suunniteltavia ja kéytettdvid yksityisraiteita. Lisdksi
mahdollisuus osoittaa suoja- ja ndkemdialueita ratasuunnitelmassa myds muille kuin
sadannéllisen henkildliikenteen  yksityisraiteille. Tédmin seurauksena maanomistajien
omistusoikeuteen kohdistuvat kéyttorajoitukset voivat ulottua aiempaa laajemmalle joukolle
kiinteist6jé erityisesti, jos uusia henkiloliikenteen kéytt6on suunniteltuja rautateitd toteutetaan
yksityisraiteina. Suoja- ja ndkemaéalueilla maanomistajan oikeutta kéyttid aluettaan rajoitetaan
esimerkiksi rakentamisen, kasvillisuuden ja muiden ndkemai tai turvallisuutta vaarantavien
tekijoiden osalta. Lisdksi rataverkon haltijalla on oikeus poistaa kasvillisuutta ja luonnonesteiti
alueilla. Muutokset voivat heikentdd sellaisten kiinteistdjen kayttdmahdollisuuksia ja arvoa,
joille uusia suoja- tai ndkemaalueita ulotetaan. Merkittdvé osa vaikutuksista syntyy kuitenkin jo
uutta rautatietd koskevasta hankkeesta itsestdin.

My®és ratalain tilapdisid litkennejérjestelyja koskevat sddnndkset soveltuisivat jatkossa valtion
rataverkon lisdksi sdédnnolliseen henkiloliikenteeseen kéytettiviin yksityisraiteisiin. Muutosten
seurauksena myos tdllaisten yksityisraiteiden yhteydessd voitaisiin jatkossa kayttda
toimivaltuuksia, jotka voivat puuttua kolmansien maanomistajien alueiden kayttoon tilapdisesti
ja joissakin tilanteissa myds pysyvammin. Erityisesti 32 §:n mukainen oikeus jarjestia
tilapdinen kulkutie toisen maalle ja 33 §:n mukainen oikeus toteuttaa kiireellisid ratatoitéd
merkitsevit konkreettisia puuttumisia maanomistajan kayttooikeuksiin. Néissa tilanteissa kyse
on tilapéisistd mutta vélittdmistd kdyttdrajoituksista, jotka toteutetaan kiireellisissé tilanteissa
ilman tavanomaista ennakkosuunnittelua ja siihen liittyvid vuorovaikutusmenettelyitd.
Toisaalta tilapdisid liikennejarjestelyitd koskevaan sdédntelyyn ehdotetaan myos tdsmennyksid
toimivaltuuksien kayttdedellytyksid koskien (“muun yllattivd syyn” tdsmentdminen), mika
parantaa soveltamisen ennakoitavuutta ja siten omaisuudensuojan toteutumista.

Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskienhallinta

Ehdotettu sddntely kolmansien maiden yritysten hankeosallistumiseen kohdistettavasta
riskienhallinnasta kohtelee kolmansien maiden yrityksid eri tavoin kuin EU-alueelle
sijoittautuneita toimijoita. Ehdotettu sdéntely ei kohdistu suoraan luonnollisiin henkil6ihin,
vaan yrityksiin ja infrastruktuurihankkeiden toteuttajiin. Séédntelylld voi kuitenkin olla vélillisid
vaikutuksia perustuslain 6 §:ssd turvattuun ihmisten véliseen yhdenvertaisuuteen, koska
kolmannen maan yrityksen mééritelméd ulottuu tilanteisiin, joissa yritys sijaitsee EU-
jasenvaltioiden alueella luonnollisella henkildlld, jolla ei ole EU-jasenvaltion kansalaisuutta, on
omistus- tai méérdysvaltaa yrityksessa.

Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumisen riskienhallintaa koskeva uusi sdéntely
rajoittaa sopimusvapautta edellyttimalla riskienhallintaehtojen siséllyttdmistd sopimuksiin seké
mahdollisuutta irtautua sopimuksesta turvallisuusperustein. Sopimusvapaus saa osittain suojaa



perustuslain 15 § 1 momentin omaisuudensuojasddnnoksen kautta. Sddntely voi vaikuttaa
sopimusten ennakoitavuuteen ja investointien arvoon.

Perustuslain 18 §:ssd turvattuun elinkeinonharjoittamisen vapauteen liittyen sédéntely voi
kaytinnossd rajoittaa kolmansien maiden yritysten padsyd TEN-T-infrastruktuurihankkeisiin.
Kyse ei kuitenkaan ole elinkeinon harjoittamisen kiellosta vaan riskiperusteisesta sadntelysta,
joka mahdollistaa toiminnan jatkumisen riskienhallintatoimin.

Edelld todetut rajoitukset kohdistuvat rajattuun, kansallisen turvallisuuden kannalta keskeiseen
infrastruktuurisektoriin ja koskevat uusia sopimussuhteita. Ehdotetulla sédéntelylld on
rajoittavien vaikutusten lisdksi katsottava olevan perusoikeuksien toteutumista edistdvid
vaikutuksia. Se vahvistaa infrastruktuurin toimintavarmuutta ja héirionsietokyky4 ja tukee sitd
kautta yksiloiden turvallisuutta seké liikkumisen ja kuljetuksiin liittyvén ja niistd riippuvaisen
elinkenotoiminnan edellytyksiéd. Sédntely toteuttaa néin osaltaan julkisen vallan velvollisuutta
turvata perusoikeuksien ja ihmisoikeuksien toteutuminen.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset
5.1.1 Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskienhallinta

Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumiseen liittyvin riskienhallinnan ja siihen liittyvan
TEN-T-asetuksen velvoitteen toimeenpanon osalta on arvioitu eri ratkaisuja etenkin
viranomaistehtdvien ja -toimivaltuuksien laajuuden osalta. Lakisddteistd velvoitetta
riskienhallintaan TEN-T-verkon infrastruktuurin haltijoille on pidetty tarpeellisena kaikissa
vaihtoehdoissa. Valmistelussa on arvioitu yhtend vaihtoehtoa mahdollistaa Liikenne- ja
viestintdvirastolle hankkeisiin osallistuviin ~ yrityksiin = puuttuminen ja hankkeiden
toteuttamiseen puuttuminen tunnistetuissa riskitapauksissa. Perustellumpana
riskienhallintatarpeen, perusoikeuksien ja viranomaisresurssien kannalta on paadytty kuitenkin
pitdimdin vaihtoehtoa, joka toimisi mahdollisimman hyvin yhteen olemassa olevia
varautumista, turvallisuusjohtamisjarjestelmia ja muuta riskienhallintaa koskevien vaatimusten
kanssa, ilman valvontaa uusia laajoja puuttumiskeinoja Liikenne- ja viestintdvirastolle.
Ehdotetussa ratkaisussa korostuisi toimijoiden oma vastuu riskien tunnistamisesta ja
hallinnasta. Tavoitteena on, ettid infrastruktuurin haltijat voisivat liittdd uuden vaatimuksen
toteuttamisen jo nykyisin tehtiviin riskienhallintatoimenpiteisiin ja etti myds Liikenne- ja
viestintdvirasto voisi hoitaa uuden valvontatehtdvinsid mahdollisimman pitkélti osana nykyisin
tekeméansi valvontaa.

5.1.2 Yksityisraiteita koskeva sddntely

Yksityisraiteisiin liittyvien lainmuutostarpeiden osalta voidaan arvioida lain laajemman
soveltamisen ulottamista kaikkiin yksityisraiteisiin tai vain osaan yksityisraiteita. Useimpien
nykytilan arvioinnissa kisiteltyjen ratalain sdidnndsten soveltamisen laajentamista myos
perinteisiin yksityisté tarvetta palveleviin yksityisraiteisiin kuten satama- ja teollisuusraiteisiin
ei ole pidetty perusteltuna huomioiden erityisesti se, ettd useat kisitellyistd sddnnoksistd
merkitsevit kdytinnossd rajoituksia rata-aluetta ympérdivien alueiden omistajille. Siksi
valmistelussa on pdddytty siihen, ettd lain laajempi soveltaminen rajoitettaisiin valtion
rataverkkoon toiminnallisesti rinnastuviin yksityisraiteisiin. Sellaisia ovat sdannélliseen
henkil6liikenteeseen suunniteltavat ja kdytettivit yksityisraiteet.

Lain soveltamisen laajentaminen voi puolestaan olla mahdollista toteuttaa suoraan
soveltamisalasdéinnoksin tai erillisen luokittelumenettelyn kautta. Ratalain soveltamisen
laajentamien vaikuttaa niin radan suunnittelun ja rakentamisen kuin myds kéyton aikaiseen
rataverkon haltijan toimintaan. Suunnitteluun liittyvien vaatimusten tdyttyminen tulee
Liikenne-  ja  viestintdviraston  tarkasteltavaksi  yleis- ja  ratasuunnitelmien
hyvaksymiskasittelyssd. Rakentaminen edellyttdd hyvéksyttyd ratasuunnitelmaa seka
ratatoimitusta. N&itd vaiheita edeltdville luokittelumenettelylle ei ole valmistelussa néhty
tarvetta. Erillistd luokittelumenettelyd on myos yksityisten rataverkon haltijjoiden ja



viranomaisten hallinnollisen taakan nikokulmasta pidetty tarpeettomana.
Soveltamiskysymykset on mahdollista ratkaista suoraan lain soveltamisalaa koskevissa
saannoksissa ja tarvittavin tarkennuksin aineellisoikeudellisissa ja menettelytapoja koskevissa
sadannoksissa.

5.1.3 Tutkimusoikeusséantely

Muussa lainsdddannossé kuten lunastuslaissa ja vesilaissa lupaviranomainen voi hakemuksesta
antaa oikeuden toisen alueella tehtiviin tutkimuksiin. Tésti poikkeavaa ratkaisua on LjMTL ja
ratalain esitdissé perusteltu etenkin hankkeiden lukuisuudella (LiVM 9/2005 vp, HE 222/2006).
Lakien tutkimusoikeutta koskevat sanamuodot on muutoin pyritty yhdenmukaistamaan
lunastuslain tutkimusten suorittamista koskevan siéntelyn kanssa. Perustuslakivaliokunta piti
maantielaista antamassaan lausunnossa omaisuudensuojan ja oikeusturvan kannalta parempana,
ettd tutkimustdiden suorittamiseen tulee saada lupa (PeVL 3/2005 vp).

Vaihtoehtona suoraan lakiin perustuvalle tutkimusoikeudelle on siis tutkimuslupamenettely.
Nykyisté suoraan lakiin perustuvaa oikeutta tutkimuksiin aloituskuulutuksen jilkeen puoltavat
kuitenkin edelleen samat perusteet, joilla nykyistd ratkaisua perusteltiin maantielakia ja
ratalakia koskevissa hallituksen esityksissa ja valiokunta-asiakirjoissa. Vaylavirastosta saadun
tiedon mukaan yleis-, tie- ja ratasuunnitelmia kdynnistettiin aloituskuulutuksella vuosina 2020—
2024 keskimédrin noin 75 vuosittain. Suurin osa, keskiméérin noin 55, aloituskuulutuksista
koski tiesuunnitelman laatimisen kéynnistdmistd. Suunnittelun aloituksissa on vuosittaista
vaihtelua. Suunnitteluhankkeita kidynnistetdén joka tapauksessa vuosittain huomattava maara.
Viranomaisen vastuulla olevan suunnittelun osalta suoraan lakiin perustuvaa tutkimusoikeutta
voi edelleen pitdd perusteltuna huomioiden kuitenkin oikeusturvajérjestelyiden riittivyys ja
muiden perusoikeuksien yleisten rajoitusedellytysten toteutuminen. Yksityisraiteiden osalta on
esityksen  valmistelussa  kuitenkin  katsottu  perustelluksi siirtyd lupamenettelyyn
tutkimusoikeuden mydntédmiseksi toisen alueella tehtaviin tutkimuksiin kuten muussa vastaavia
oikeuksia koskevassa kotimaisessa sadntelyssa.

Tutkimusoikeuden yksityisraidehankkeissa myontévén viranomaisen osalta vaihtoehtoina
arvioitiin valmistelussa Liikenne- ja viestintdvirastoa ja Maanmittauslaitosta. Liikenne- ja
viestintdvirasto vastaa keskeisimmistd ratasuunnitteluun liittyvistd menettelyistd eli yleis- ja
ratasuunnitelmien hyviksymisestd sekd esimerkiksi yksityisraiteita koskevien kuulutusten
julkaisemisesta. Liikenne- ja viestintdvirastolle tutkimuslupa-asioiden kasittely olisi kuitenkin
tdysin uudenlainen tehtdvé, jota koskevaa osaamista ja prosesseja virastolla ei nykyisin ole.
Maanmittauslaitos puolestaan on useista lunastuslain mukaisista menettelyistd vastaava
viranomainen, joka my0s vastaa maantie- ja ratatoimitusten suorittamisesta. Maanmittauslaitos
kasittelee my0s lunastuslain tutkimuslupa-asiat, ja silld on siten tutkimuslupa-asioita koskeva
valmis osaaminen ja prosessit olemassa. Maanmittauslaitosta pidettiin tdstd syystd parempana
vaihtoehtona. Tutkimuslupa-asioiden osalta valmistelussa pdddyttiin muutoinkin nojaamaan
lunastuslain ~ sédntelyyn aihepiirid = koskevana yleislakina, mikd my6s puoltaa
Maanmittauslaitoksen valintaa.

6 Lausuntopalaute

[Taydennetidn lausuntokierroksen jalkeen.]

7 Sddnnoéskohtaiset perustelut

7.1 Ratalaki

2 §. Soveltamisala. Pykidldn 3 momenttia ehdotetaan muutettavaksi niin, ettd ratalakia
sovellettaisiin jatkossa nykyistd laajemmin sédanndlliseen henkiloliikenteeseen kaytettiviin ja
suunniteltaviin yksityisraiteisiin. Momentin ratalain soveltamista koskevat rajaukset eivit
jatkossa koskisi tdllaisia yksityisraiteita, vaan niihin sovellettaisiin ratalakia ldhes

tdysmadrdisesti. Ratalakia ei edelleenkddn sovellettaisi yksityisraiteen lakkauttamiseen
myo0skdin sddnnolliseen henkildliikenteeseen kaytettdvien yksityisraiteiden osalta.



Sadnnolliselld  henkildlitkenteelld tarkoitetaan sellaista séénnollistd ja aikataulutettua
henkil6liikennettd, jota rautatieyritykset tarjoavat joko avoimen markkinoillepddsyn liikenteené
tai julkisen palveluvelvoitteen mukaisena litkenteend. S#dannoélliseen henkildliikenteen
kaytettdavilld ja suunniteltavilla yksityisraiteilla ei tarkoiteta sellaisia yksityisraiteita, joilla
harjoitetaan vain raideliikennelain 4 §:n 17 kohdassa tarkoitettua museoliikennettéd, vaikka
sithen siséltyisi matkustajien kuljetusta.

Ratalain soveltamisen laajentuminen koskien sédénnoéllisen henkil6liikenteen yksityisraiteita
kohdistuu rautatichankkeen ja rautatien elinkaareen suunnittelusta kéyttoon. Muutoksen myota
sadnnéllisen  henkil6liikenteen  yksityisraiteisiin ~ sovellettaisiin ~ jatkossa hanke- ja
jélkiarviointisddnnoksid (8a ja 27 §), tasoristeyksid ja radan ylityslupia koskevaa ratalain
sadntelyd (18 § 4 momentti, 2a luku), viliaikaisia liikennejdrjestelyjd koskevaa sadntelyd (31—
33 §) sekd suoja- ja nikemaialueita (4 luku). Tasoristeysten osalta sddnndllisen henkildliikenteen
yksityisraiteita tulisi koskemaan vastaavat rajoitukset tasoristeysten ja ylityspaikkojen
rakentamiseen kuin valtion rataverkkoa. Tasoristeys- ja ylityslupa-asiat ndiden yksityisraiteiden
osalta ratkaisisi jatkossa Liikenne- ja viestintdvirasto. Suoja- ja nikemé&aluesdidntelyn
soveltamisen vaikutuksesta kaikilla sddnnéllisen henkildliikenteen yksityisraiteilla olisi
jatkossa voimassa suoja- ja ndkemaalueita koskevat maankédyttorajoitukset suoraan lain nojalla
niin kuin valtion rataverkolla nykyisin. Tdman mydta rataverkon haltija saa myos oikeuden 4
luvussa sdddettyihin toimenpiteisiin suoja- ja ndkemaalueilla. Tilapiisid liikennejarjestelyitd
koskevan sdéntelyn myo6td myds sddnndllisen henkildliikenteen yksityisraiteen haltijalla olisi
jatkossa oikeus tilapdiseen kulkutien jérjestdmiseen ja kiireelliseen ratatyohon toisen maalla
niin kuin 32 ja 33 §:ssd sdddetddn. Lisdksi merkittivda ratahanketta koskeva vaatimus
hankearvioinnin laatimiseen yleissuunnitelmasta ja ratasuunnitelmasta (8 a §) sekd vaatimukset
seurannasta ja jéalkiarvioinnista (27 §) laajenisivat koskemaan sdianndllisen henkildliikenteen
yksityisraiteiden rataverkon haltijoita.

Joiltain osin soveltamisen laajentaminen vaatii muutoksia myds momentissa mainittuihin
sisdllollisiin sddnnoksiin, joita nykyisin ei sovelleta yksityisraiteisiin lainkaan. Tarpeet liittyvét
sithen, etté valtion rataverkon haltija eli Vaylavirasto on viranomainen, joka voi kéyttia julkista
valtaa, kun taas sddnnollistd henkildliikennettd palvelevien yksityisraiteiden rataverkon haltijat
ovat yksityisoikeudellisia toimijoita.

Momentista poistettaisiin liséksi viittaus 31 §:84n, jossa sdddetddn liikenteen tilapdinen
kieltdmisesta tai rajoittamisesta tilanteessa, jossa rata on sellaisessa kunnossa, ettei radalla voida
turvallisesti liikenn6ida tai jos rautatieliikenne saattaa vaurioittaa rataa, joka roudan sulamisen
tai sateen vuoksi taikka muusta syystd on rakenteeltaan heikentynyt. Lain 31 §:n soveltamista
ei ole tarpeen rajata yksityisraiteiden ulkopuolelle miltdén osin, koska radan ollessa pykéldssa
tarkoitetussa kunnossa rataverkon haltijan olisi tdrkedd radan turvallisuudesta vastaavana
toimijana rajoittaa liikennetti tarpeellisiin osin kaikilla raiteilla.

Tdssd esityksessd ehdotetaan, ettdi myds muille kuin sédnnélliseen henkildliikenteen
suunniteltaville ja kdytettiville yksityisraiteille olisi mahdollista ratasuunnitelmassa osoittaa
suoja-alue tai ndkemaialue, jos se on liikenneturvallisuuden vuoksi tirkedd (37 ja 38 §). Koska
suoja- ja nikemaalueita koskevia 4 luvun sddnnoksid 2 §:n 3 momentin mukaan ldhtdkohtaisesti
sovellettaisiin vain valtion rataverkkoon ja sdénnollisen henkildliikenteen yksityisraiteisiin
liséttdisiin momenttiin ilmaisu ellei jdljempdind toisin sdddetd.

3 §. Mddritelmdt. Pykélan 1 momentin rataverkon haltijan méaaritelmén siséltdvda 14 kohtaa
tdydennettdisiin niin, ettd rataverkon haltijalla tarkoitettaisiin my0s ratahankkeen suunnittelusta
ja rakentamisesta vastaavaa tahoa. Tarkoitus on selkeyttdd sddntelyd. Nykyisinkin esimerkiksi
2 luvun suunnittelua ja 5 luvun alueiden hankintaa ja korvauksia koskevassa sdéntelyssé
ratahankkeen suunnittelusta ja rakentamista vastaavaan tahoon viitataan rataverkon haltijana,
vaikka uuden ratayhteyden tapauksissa rataa ei vield suunnitteluvaiheessa ole olemassa. Koska
saantely monelta osin koskee sekd tilanteita ja toimenpiteitd, joissa on kyse niin olemassa olevan
radan rataverkon haltijaan kohdistuvasta siéntelystd kuin ratahankkeesta vastaavasta tahosta,
on tarkoituksenmukaista, ettd molemmista puhutaan yhden késitteen alla.



5 §. Radanpitoa koskevat yleiset vaatimukset. Pykédlan 1 momentissa siddetddn rataverkon
kehittdmisen ja kunnossapidon keskeisten tavoitteiden edistdmistd koskevat vaatimukset, jotka
ohjaavat my0s rataverkkoon tehtéviéd investointeja. Momenttiin liséttéisiin uusi 5 kohta, minka
myotd lakiin tulisi kirjatuksi, ettd rataverkkoa on kehitettdvd ja kunnossapidettdvé ja siihen
investoitava siten, ettd edistetddn muiden tavoitteiden ohella kansallista turvallisuutta.
Rataverkon toimivuus osana koko liikenneverkkoa laajemmin on osa kansallisen turvallisuuden
kisitteeseen sisdltyvastd yhteiskunnan toiminnan ja toimintaedellytysten turvaamisesta.
Liikenneverkot  mahdollistavat  osaltaan  véeston  liikkumisen ja  evakuoinnin,
viranomaistoiminnan, elinkeinoeldmén toiminnan ja huoltovarmuuden seké sotilaallisen ja
siviilivalmiuden. Tdma rooli samoin kuin infrastruktuurin suojaaminen ja mahdollisiin uhkiin
varautuminen on huomioitava radanpidossa. Kansallinen turvallisuus on kdytdnndssd huomioitu
vaylédnpidossa nykyisinkin. Muutoksella on tarkoitus tehdd asia nidkyvdksi ja saattaa
soveltamiskaytintd osaksi lainsddadantod sekd vahvistaa kansallisen turvallisuuden nikokulmaa
rautateiden kehittimisessd ja kunnossapidossa.

Pykélén 2 momentissa séadetddn radanpidon toteuttamista koskevista keskeisistd vaatimuksista.
Vaatimukset koskevat radanpidosta vastaavien tahojen toimintaa rautatien suunnittelussa,
rakentamisessa ja kunnossapidossa. Liittyen kansallisen turvallisuuden nékdkulman esiin
tuomiseen vaylanpitoa koskevassa lainsdddanndssd momenttiin liséttdisiin uusi 9 kohta, jonka
mukaan radanpidossa tulisi huomioida maanpuolustuksen ja huoltovarmuuden tarpeet.
Tavoitteena olisi korostaa tarvetta ennakollisesti ottaa huomioon maanpuolustuksen ja
huoltovarmuuden tarpeet radanpidossa.

Maanpuolustuksen tarpeet liittyvit esimerkiksi sotilaalliseen liikkuvuuteen eli siihen, ettd
sotilasjoukkoja ja sotilasmateriaalia kyetidn liikuttamaan joustavasti ja nopeasti sinne missa
niitd tarvitaan. Sotilaallinen liikkuvuus edellyttdd kapasiteetiltaan riittdvad kaksikayttoistd
rataverkkoa. Kaksikéyttdisyydelld tarkoitetaan sité, etté lilkenneverkko solmukohtineen vastaa
teknisesti ja kapasiteetiltaan siviilikuljetusten lisdksi myds sotilasjoukkojen ja materiaalin
kuljetuksien ja kasittelyn edellyttdimid vaatimuksia. Huoltovarmuuden kannalta keskeistd on
rataverkon kéytettivyyden varmistaminen kaikissa oloissa. Rataverkon kéytettivyys
varmistetaan olemassa olevan verkon kunnossapidolla, korjauksilla sekd suunnittelemalla ja
rakentamalla rautateitd yhteiskunnan tarpeisiin vastaamiseksi. Rataverkon osana muuta
litkkenneverkkoa on mahdollistettava kriittiset kuljetukset, ja rataverkon tulee ominaisuuksiltaan
kyetd vastata ndiden kuljetusten edellyttimid tarpeita. Huoltovarmuuden kannalta keskeisisd
ovat my0s esimerkiksi maaliikenteen yhteydet satamiin.

7 §. Rataverkon haltija ja radanpidon kustannukset. Pykélan I momenttia yhdenmukaistettaisiin
litkennejérjestelméstd ja maanteistd annetun lain 10 §:n 1 momentin kanssa tdydentdmalld myds
ratalakiin mahdollisuus muulle taholle ottaa kustannuksellaan huolehtiakseen jostakin
radanpitoon liittyvistd toimenpiteestd. Rautateiden tapauksessa tehtévien siirtdmisessi toiselle
on kuitenkin huomioitava raideliikennelain turvallisuussédntely sekéd sddntely rataverkon
haltijan toimintojen ulkoistamisesta ja jakamisesta.

Raideliikennelain 108 §:n, joka liittyy rautatiemarkkinadirektiivin® tiytidntdonpanoon,
keskeinen tarkoitus on maéritelld, milld edellytyksilla rataverkon haltija voi siirtdd tehtdvia
muille toimijoille siten, ettd rataverkon haltijan riippumattomuus esimerkiksi suhteessa
rautatieyrityksiin sdilyy saantelyn edellyttdmalla tavalla.

Raideliikennelain turvallisuussdédntely siséltdd rataverkon haltijaa koskevat keskeiset
velvoitteet, erityisesti turvallisuusjohtamisjdrjestelmastd (10 §) ja sithen liittyvéstd
turvallisuusluvasta (25 §). Turvallisuusjohtamisjéarjestelmalld on katettava kaikki rataverkon
haltijan toimintaan kuuluvat riskit, mukaan lukien suunnittelu, rakentaminen, kunnossapito ja
kéyttd sekd muiden toimijoiden toiminnasta aiheutuvat riskit, mikd vastaa my6s EU tason
sddntelyd (rautatieturvallisuusdirektiivi’). Tédmd tarkoittaa, ettd vaikka suunnittelu- ja

% Yhteniisesti eurooppalaisesta rautatiealueesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2012/34/EU.
7 Rautatieturvallisuudesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2016/798/EU.



rakentamistehtdvid voidaan sopimuksin antaa muulle toimijalle, rataverkon haltijan vastuu
rataverkon turvallisuudesta sdilyy. Rataverkon haltijan on hallittava riskit ja vastattava
turvallisista suunnitteluratkaisuista sekd liikenteen turvallisesta jérjestimisestdi myos
rakentamisen aikana myds muiden toimijoiden toteuttamien toimenpiteiden osalta.
Huomioitavaksi tulee myds raideliitkennevastuulaki (113/1999).

Ehdotettu ratalain 7 §mn 1 momentin tdydennys mahdollistaisi siten valtion rataverkon
radanpitoon liittyvén toimenpiteen kuten esimerkiksi jonkin suunnittelu- tai rakentamistehtavan
siirtdmisen toisen toimija hoidettavaksi, sellaisissa tapauksissa, joissa Vdylédvirasto arvioisi, ettd
sille rataverkon haltijana kuuluvat vastuut ja riskit voidaan hallita asianmukaisesti muun
toimijan huolehtiessa toimenpiteestd sopimuksen nojalla. Muutoksen tarkoituksena ei ole siten
siirtdd laajasti valtion rataverkon haltijalle kuuluvia toimenpiteitd minkdin muun toimijan
hoidettavaksi, eikd se olisi raideliikennelain EU-taustainen sidntely huomioiden mahdollista.
Momentin tdydennys voisi kuitenkin mahdollistaa esimerkiksi kuntien maankéyttd- tai
infrastruktuurihankkeen vuoksi tarpeellisen valtion rataverkkoon kohdistuvan muutoksen
suunnittelun ja toteuttamisen osana kunnan omaa hanketta, jos Viylédvirasto edelld mainittujen
vastuukysymysten osalta harkitsisi sen mahdolliseksi. Téallaisessa tapauksessa olisi
raideliikennelain kannalta kyse lain 108§:n mukaisesta rataverkon haltijan tehtivin
ulkoistamisesta. Silloin, jos valtion rataverkkoon kohdistuisi muutostarve yksityisen rataverkon
haltijan hankkeeseen liittyen, sellaisen suunnittelussa ja toteuttamisessa voisi joissain
tapauksissa olla kyse myos raideliikennelain 108 §:n 6 momentissa tarkoitetusta rataverkon
haltijoiden vélisesti tehtdvien siirrosta sopimisesta sikili, jos yksityiselld rataverkon haltijalla
olisi raideliikennelain mukaiset turvallisuusjohtamisjarjestelma ja turvallisuuslupa.

Pykéléan 4 momenttia selkeytettiisiin niin, etti siind sdddetty rajoitettu mahdollisuus rataverkon
haltijalle osallistua rataverkon haltijan tehtéviin liittyvén muun toimenpiteen kuin rautatien
rakentamisen tai kunnossapidon kustannuksiin, koskisi vain valtion rataverkon haltijaa.
Yksityisraiteiden rataverkon haltijoiden toimintamahdollisuuksiin ei kohdistu valtion
talousarviomenettelyyn liittyvid rajoitteita, joihin sddnnds erityisesti liittyy. Siksi kyseinen
mahdollistava sddnnos ei ole yksityisraiteiden haltijoiden osalta tarpeen.

8 a §. Hankearviointi. Pykdlan 1 momentissa muutettaisiin Vaylévirasto rataverkon haltijaksi
liittyen 2 §:n 3 momentin muutokseen, jonka mukaan pykdldd sovellettaisiin jatkossa
Viylaviraston lisdksi sddnnolliseen henkiloliikenteeseen kaytettdvien ja suunniteltavien
yksityisraiteiden haltijoihin.

Hankearvioinnin kéytint6jen, tavoitteiden ja ohjeistuksen muuttuessa on havaittu, ettd
hankearviointia koskevaa sddnnostd olisi tarpeen joustavoittaa erityisesti seurantaa ja
jélkiarviointia koskevalta osalta. Hankearvioinnin sisdltod koskevaa 2 momenttia ehdotetaan
siksi osin tismennettdviksi hankearvioinnin sisidllon osalta niin, ettd hankearvioinnin tulisi aina
sisiltdd hankkeen ldhtokohtien, tavoitteiden ja vaikutusten kuvaus, seka paatoksenteon kannalta
merkittdvien vaikutusten arviointi, yhteiskuntataloudellinen kannattavuuslaskelma ja
hankearvioinnin pédtelmat. Lisdksi ehdotetaan toisaalta jatettdvédksi rataverkon haltijalle
harkinnan varaa siihen, onko hankearvioinnissa kussakin tapauksessa tarpeen lisdksi esittda
vaikuttavuuden arviointi, vaikutusten tdydentdvét arvioinnit, toteutettavuuden arviointi sekd
suositukset hankkeen seurantaan ja jélkiarviointiin.

9 §. Suunnitelman laatimisen aloittaminen ja lopettaminen. Pykéldssd sdddetdan nykyisin yleis-
ja ratasuunnitelman laatimisen aloittamisesta ja oikeudesta tehdd tarpeellisia tutkimustoita
suunnittelualueeseen kuuluvalla kiinteistolld. Sadntelyn selkeyttdmiseksi suunnittelun
aloittamista ja sitd koskevaa aloituskuulutusta koskeva sdéntely ehdotetaan erotettavaksi
tutkimuksia koskevasta sdiéintelystd. Pykildd muutettaisiin niin, ettd sen [ momentissa
sdddettdisiin endd ainoastaan vaatimuksesta aloituskuulutuksen julkaisemiseen, kun rataverkon
haltija on pééttdnyt aloittaa yleis- tai ratasuunnitelman laatimisen. Lisdksi suunnittelun
aloittamisesta olisi edelleen ilmoitettava kunnalle. Tutkimustdiden aloittamiseen liittyvasta
tiedottamisesta siédettéisiin jatkossa erikseen 9 a §:ssi.

Pykaldn 2 momenttiin liséattdisiin uusi sdénnods velvoitteesta ilmoittaa 1 momentissa sdddetylla
tavalla my®0s siitd, jos suunnitelman laatiminen lopetetaan tai keskeytetddn ennen suunnitelman



hyvéksymisti. Erityisesti ratasuunnitelman laatimisen paéttymisesté ilmoittaminen olisi tirke&a
yleissuunnitelman 13 §:ssd sdddettyjen rakentamisrajoituksia merkitsevien oikeusvaikutusten
voimassaolon kannalta. Ratalain 26 §:n 1 momentin pddsdannén mukaan ratasuunnitelman
laatiminen on aloitettava kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden pééttymisestd, jona
hankkeesta laadittu yleissuunnitelma on saanut lainvoiman. Muuten yleissuunnitelman
hyviksymispéddtds raukeaa. Saman pykédldin 2 momentin mukaan yleissuunnitelman
hyvaksymispéadtos raukeaa myos siltd osin, kuin sen perusteella laadittu ratasuunnitelma on
hyvéksytty ja hyviaksymispédtos on saanut lainvoiman. Tassé esityksessd ehdotetaan jdljempana
kumottavaksi 26 §:n 3 momentti, jossa sdddetddn neljin vuoden méiriajasta ratasuunnitelman
hyviksymiselle sen laatimisen aloittamisesta. Kun jatkossa ei endd sdidettdisi midrdajasta
suunnittelun kestolle, ratasuunnitelman laatimisen vireilldolo voisi pidentdé yleissuunnitelman
oikeusvaikutusten voimassaoloa joissain tapauksissa huomattavasti. Jos suunnitelman
laatiminen on kuitenkin lopetettu, olisi siksi tdrkedd huolehtia asiasta ilmoittamisesta, jotta
yleissuunnitelman oikeusvaikutukset vastaavasti lakkaisivat 26 §:n 1 momentissa tarkoitetun
yleissuunnitelman voimassaoloajan puitteissa, eikd aikanaan kdynnistetty, mutta kuitenkin
tosiasiallisesti lopetettu ratasuunnitelman valmistelu pitdisi oikeusvaikutuksia voimassa
tarpeettomasti.

Pykaildn otsikkoa muutettaisiin vastaamaan sen siséltoa.

9 a §. Yleis- ja ratasuunnitelmia koskeva tutkimusoikeus. Tutkimusoikeutta koskevat nykyisen
9 §:n sddnnokset siirrettdisiin uuteen 9 a §:44n. Suoraan lakiin perustuvan omaisuuden
kayttorajoituksen kdyttdminen tutkimuksia tekemélld on katsottava sisdltdvéin julkisen vallan
kayttod. 9 §:n sddntely tutkimusoikeudesta koskee kuitenkin nykyisin myods yksityisid
rataverkon haltijoita. Tutkimusoikeudessa omaisuuden kayttorajoituksena on myds kyse
perusoikeutena turvatun omaisuuden suojan rajoituksesta, ja sen on tiytettdva perusoikeuksien
rajoittamisen yleiset edellytykset (PeVM 25/1994 vp, s 4-5). Yksityisten toimijoiden kayttidessi
suoraan lakiin perustuvaa tutkimusoikeutta erityisesti oikeussuojakeinot jadvét epaselviksi.
Edelld mainituista syistd johtuen, suoraan lakiin perustuva tutkimusoikeus ehdotetaan
rajattavaksi rataverkon haltijoista vain Vayldvirastoon. Yksityisten rataverkon haltijoiden osalta
otettaisiin kayttoon tutkimuslupamenettely, josta sdddettiisiin 9 b §:ssa.

Pykélan I momentissa sidddettdisiin nykyistd 9 §:n 1 momenttia vastaavasti Viyldviraston
oikeudesta tehda tutkimust6itd, kun se on ilmoittanut suunnittelun aloittamisesta. Sanamuotoon
tehtdisiin pienid kielellisia muutoksia, joilla yhtendistettiisiin sdéntelyd LjMTL 16 §:n 1
momentin kanssa. Alue, jossa tutkimuksia voitaisiin tehdd, on suunnittelualue. Tutkimuksia on
oikeus tehdd suunnittelualueeseen kuuluvalla kiinteistdlld. Suunnittelualueella tarkoitetaan
suunnitellun rautatiealuetta seké rautatien vaikutusaluetta. Vaikutusalueella tarkoitetaan aluetta,
johon rautatien haitalliset vaikutukset, esim. melu ja tirind, saattavat ulottua (HE 222/2006 s.
17). Esimerkkeind tutkimustoistd pykéldssd lueteltaisiin edelleen mittaus, maastoon
merkitseminen, kartoitus ja maa- ja kallioperin tutkimus. Tutkimukset, joita Véyldvirasto voi
tutkimusoikeuden nojalla kéytdnnossd tehdé, ovat esimerkiksi erityyppiset pohjatutkimukset,
kairaukset, ndytteenotot ja pohjavesiputkien tai inklinometrien asentaminen.

Nykyiseen 9 §:n 1 momenttiin sisdltyva vaatimus siitd, ettd tutkimustydssa ei toisen oikeuteen
saa puuttua enempdd kuin tutkimuksen tuloksen saavuttamiseksi on valttimitontd eikd
omistajalle tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpeetonta hdirioté, sisdllytettéisiin 9 a §:n 2
momenttiin. Kielto puuttua toisen omaisuuteen enempédd kuin tutkimuksen kannalta on
valttdimatontd ja tarpeettoman hiirion aiheuttamista koskeva kielto on otettava huomioon
harkittaessa tutkimustdiden aikaa ja paikkaa. Kotirauhan suojaamilla alueilla eli
pysyvdisluonteiseen asumiseen kiytetyissa tiloissa kuten asuinrakennuksen pihapiirissé, toisen
oikeuteen puuttuminen on merkittivampaé kuin vastaavat toimenpiteet muilla alueilla, mika on
vélttdméttomyyden arvioinnissa otettava huomioon ja asettaa tutkimustdiden suorittamiselle
kotirauhan suojaamilla alueilla erityisen korkean kynnyksen. Tutkimustarve riippuu muun
ohella siitd, millaiseen ymparistoon ratasuunnitelma sijoittuu, ja myds kotirauhan suojaamilla
alueilla voi olla tarve tehdd tutkimuksia. Erityisesti jo ennestddn tiiviisti rakennetulla alueilla,
joilla nykyisid rautateitd kehitetddn, edellyttdd rakenteiden yhteensovittaminen hyvaa
tutkimustietoa.  Rautateille  luonteenomaista on asemia ldhestyttdessd  keskelle
taajamarakennetta sijoittuminen. Tilatarpeen selvittdminen on olennaista



ratasuunnitelmavaiheessa, koska hyviksytty suunnitelma oikeuttaa lunastamaan tarvittavat
alueet, ja niissd myds selvitetddn vaikutukset ja haitallisten vaikutusten torjunta. Liséksi
esimerkiksi elinkeinon harjoittamiselle aiheutuvat haittoja on erityisesti valtettava. (Ks. myds
HE 222/2006 vp)

Pykédlin 3  momentissa  sdddettdisiin  tutkimuksesta  ilmoittamisesta.  Sdintelyd
yhdenmukaistettaisiin lunastuslain 85 §:n kanssa niin, etté jatkossa tutkimuksesta on vahintééan
seitsemdn pdivdd ennen sen aloittamista annettava tavallisena tiedoksiantona tieto 22 §:n 1
momentissa mainituille henkildille, joiden osoite tiedetddn, ja muille yleistiedoksiantona.
Nykyisin tutkimuksesta on ilmoitettava kuuluttamalla tai muulla sopivaksi katsottavalla tavalla
22 §:n 1 momentissa mainituille henkildille. Ei ole perustetta sddtdd suoraan ratalain nojalla
tehtidvéstd tutkimuksesta ilmoittamisen tavasta tai ajankohdasta 16yhemmin kuin lunastuslain
tutkimuslupaan perustuvien tutkimustoiden tapauksessa. Lisdksi 22 §:n 1 momentissa
mainituilla henkildilla olisi edelleen oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua mielipiteensa
asiasta.

9 b §. Yleis- ja ratasuunnitelmia koskeva tutkimuslupa. Edelld 9 a §:n perusteluissa todetuista
syistd johtuen, yksityisiin ratahankkeisiin sovellettaisiin jatkossa suoraan lakiin perustuvan
tutkimusoikeuden sijaan tutkimuslupasdintelyd, jonka osalta nojattaisiin yleislakina
lunastuslakiin. Yksityisen rataverkon haltijan olisi 9 a §:n 1 momentissa tarkoitettujen
tutkimustoiden tekemiseksi joko sovittava asiasta kiinteiston omistajan tai haltijan kanssa taikka
haettava Maanmittauslaitokselta tutkimuslupaa. Lupaan ja lupa-asian késittelyyn sovellettaisiin
lunastuslain 84 §:44 ja 85 §:44. Lunastuslain 84 §:ssd sdddetiddn mahdollisuudesta myontdi lupa
lunastuksen kohteeksi aiotun alueen tutkimiseen. Mainittu pykéld sisdltdid myds sddnnokset
lupa-asian késittelysti seki asian tiedoksi antamisesta asianosaisille sekd luvassa maarattavista
ehdoista.  Lunastuslain 85 §:ssd  sdddetddn lunastuslupaa koskevan pédtdksen
tiedoksiantamisesta seké tutkimuksesta ilmoittamista ennen sen suorittamista vastaavasti kuin
jatkossa tdmén lain 9 a §:n 3 momentissa séddettéisiin. Lunastuslain 86 §:n soveltaminen ei olisi
tarpeen, koska sen sijaan sovellettaisiin 9 a §:n 2 momentin sééntelyd seké ratalain 63 §:44n
sisdltyva sddntely korvauksista. 63 §:44n tehtdisiin tarpeelliset tdydennykset tdmén pykélidn
nojalla suoritettujen tutkimusten korvaamisesta.

14 §. Ratasuunnitelma. Pykdlin 2 momenttia ehdotetaan muutettavaksi niin, ettd
ratasuunnitelman laatiminen ei olisi tarpeen, jos hanke sijoittuu asemakaava-alueelle ja
rautatien sijainti ja sen vaikutukset on jo riittdvdssd méirin ratkaistu asemakaavassa. Tdmé
vastaa sitd, mitd jo nykyisin sdddetddn yleissuunnitelman laatimisen tarpeesta 11 §:ssd, kun
rautatiealueen sijainti ja sen vaikutukset on jo riittdvdssd médrin ratkaistu asemakaavassa tai
oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa.

Asemakaava-alueella  kaavassa  mddritetddn  yksityiskohtaisella  tasolla  alueiden
kayttotarkoitukset ja annetaan kaavamiidrdyksid muun muassa eri maankiyttomuodoista
aiheutuvien vaikutusten hallitsemiseksi. Asemakaavaan liittyy alueidenkéytt6lain mukainen
vuorovaikutusprosessi, jossa osalliset voivat ottaa kaavassa osoitettuihin ratkaisuihin kantaa ja
tarvittaessa hakea niithin muutosta. Asemakaavassa maantietd tai rautatieti varten osoitetut
alueet voidaan lunastaa kaavan nojalla (alueidenkayttdlaki 96 §), eikd ratahanketta voida
toteuttaa kaavan vastaisesti (ratalaki 5 § 3 momentti).

Tietyissd tilanteissa ratahankkeen suunnittelussa olisi siten mahdollista edetd ilman
ratasuunnitelmaa suoraan rakentamissuunnitteluun, edellyttien ettd asemakaava on
ohjausvaikutukseltaan riittivd ja sen yhteydessd on laadittu riittdvdt vaikutusarvioinnit.
Arviointiin, siitd, onko rautatien sijainti ja vaikutusten ratkaistu riittdvdssd maérin
asemakaavassa vaikuttaisi muun muassa se minkalaisiin liitkenteellisiin selvityksiin se perustuu,
ja onko kaava joskus tehty nimenomaan jotain véyldhanketta varten. Pelkkd aluevaraus
kaavassa vdyldd varten ei siis olisi riittdvd. My0s kaavoituksesta kulunut aika voi vaikuttaa
arvioon. Samanaikaisesti asemakaavan laatimisen kanssa voitaisiin myos tehda vaylda koskevaa
suunnittelua ilman lakisddteistd menettelya.

Laissa ei nykyisin sdéddeti siitd, missd vaiheessa ratasuunnitelman laatiminen voidaan aloittaa
suhteessa yleissuunnitelman laatimiseen. Asiasta on tehty eri tulkintoja. Yleissuunnitelma on



tdmén 13 §:n 1 momentin mukaan ohjeena ratasuunnitelmaa laadittaessa. Tdmén sitova
ohjausvaikutus on yleissuunnitelman keskeinen oikeusvaikutus. Ratasuunnitelman laatiminen
on oikeuskdytinnossé katsottu yleissuunnitelman téytantdonpanoksi.

Lain 14 §:44n ehdotetaan lisdttdvéksi uusi 3 momentti, jossa selkeytettdisiin mahdollisuutta
aloittaa ratasuunnitelman laatiminen jo ennen yleissuunnitelman hyvaksymista. Tarkoitus ei ole
kuitenkaan muuttaa suunnittelujérjestelmdn perusratkaisua vaiheittain tarkentuvasta
suunnittelusta ja yleissuunnitelman ohjaavuudesta. Siksi ratasuunnitelman laatiminen voitaisiin
vain erityisestd syysti aloittaa ennen yleissuunnitelman hyviaksymista. Erityinen syy voisi liittya
esimerkiksi hankkeen erityiseen kiireellisyyteen jonkin merkittdvén puutteen korjaamiseksi tai
tarpeeseen suorittaa tutkimuksia ratasuunnittelua varten ajankohtana, jolloin tutkimusten
toteuttaminen on mahdollista tai aiheuttaisi mahdollisimman vdhdn hairiotd. Lisdksi
ratasuunnitelman laatiminen tulisi erityisten syiden ldsnd ollessakin aloittaa vasta, kun
yleissuunnitelman laatiminen on niin pitkélld, ettd se voi tosiasiassa toimia ohjeena
ratasuunnitelman laatimiselle. Siksi ratasuunnitelman laatimisen voisi aloittaa aikaisintaan
silloin, kun yleissuunnitelman 22 §:n mukainen néhtévilld oloaika olisi pdittynyt.

15 §. Ratasuunnitelman sisdlté. Pykéldssd séddetdén ratasuunnitelman siséllosta.
Ratasuunnitelmassa on / momentin mukaan muun ohella esitettdva ne toimenpiteet, jotka ovat
tarpeen radan rakentamisen tai rautatieliikenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai
véhentdmiseksi. Momenttia ehdotetaan tdydennettiaviksi sddnnokselld, jossa selkeytettdisiin
mahdollisuutta osoittaa haitallisten vaikutusten poistamista tai vdhentdmistd koskevia
toimenpiteitd ratasuunnitelmassa my0s rautatiealueen ulkopuolelle alueen omistajan
suostumuksella. Muutoksen taustalla on etenkin tarkastelu kiinteistokohtaisista toimista
meluntorjunnan toteuttamiseksi. Kiinteistokohtainen meluntorjunta voi tarkoittaa esimerkiksi
rakennusten ikkunoiden parantamista niin sanotuiksi meluntorjuntaikkunoiksi, tai muita
rakennuksen ja kiinteiston alueella toteutettavia rakenteita.

Jo nykyisen lain nojalla Lénsirata Oy on laatimissan ratasuunnitelmissa esittédnyt
kiinteistokohtaisia meluntorjuntatoimenpiteitd. Liikenne- ja viestintivirasto on myos
hyvaksynyt kolme yhtion laatimaa ratasuunnitelmaa, joihin sisdltyy haitallisten
meluvaikutusten poistamista tai vdhentdmistd paitsi rautatiealueella myds kiinteistoilld
toteutettavin  meluntorjuntatoimenpitein.  Suunnitelmien mukaiset kiinteistokohtaiset
meluntorjuntatoimenpiteet ovat kiinteistonomistajalle vapaaehtoisia ja ne edellyttdvét sopimista
hankkeen toteuttajan ja kiinteistonomistajan kesken. Lisddmailld kiinteistokohtaiset toimet
mahdollistava kirjaus lakiin selkeytettdisiin kuitenkin edelleen mahdollisuutta nojata
kiinteistokohtaisiin toimenpiteisiin osana suunnittelun kokonaisuutta. Lisdksi lakiin sisiltyva
mahdollisuus  osoittaa  kiinteistokohtaisia meluntorjuntakeinoja  suunnitelmassa on
talousarviolainsdddédnnon nékdkulmasta edellytys valtion véyldnpidon rahoituksen kaytolle
téllaisiin kohteisiin.

Kiinteistokohtaiset toimet voisivat koskea meluhaittojen lisdksi esimerkiksi térindd ja
runkoddntd. Kiinteistokohtaisten toimenpiteiden suorittaminen edellyttdisi aina kiinteiston
omistajan suostumusta ja sopimusta tdmidn kanssa toimenpiteiden suorittamisesta.
Kiinteistokohtaiset toimet voitaisiin kuitenkin huomioida osana suunnitelmassa esitettédviksi
vaadittua haitallisten vaikutusten poistamista ja vihentdmistd koskevaa kokonaisuutta.

Ensisijaisia melun ja muiden haittojen torjunnan keinoja tulisi edelleen olla viyldn ja
alueidenkdyton suunnittelussa tehtévit ratkaisut, joilla voidaan ehkiisti melun levidmistd
uusille alueille, sekd wvidylan valittomdssd ldheisyydessd toteutettavat perinteiset
meluntorjuntatoimenpiteet. Kiinteistokohtaisen toimenpiteet olisivat kuitenkin rataverkon
haltijan harkinnassa oleva vaihtoehto, joiden hyddyntdminen olisi mahdollista esimerkiksi
tapauksissa, joissa muut ratkaisut olisivat kdytinnossd tehottomia, teknisesti
toteuttamiskelvottomia, kustannuksiltaan hyotyyn ndhden kohtuuttomia tai joissa liikenteen
haitat ovat jo olemassa. Rataverkon haltijan tulisi toimenpiteiden valinnassa punnita myds 5 §:n
2 momentissa sdddettyjd radanpidon toteuttamista koskevia vaatimuksia, jotka koskevat muun
muassa radanpidon aiheuttamien vahinkojen ja haittojen minimointia (4 kohta) seké toisaalta
rautateiden toimivuutta ja tarkoituksen saavuttamista mahdollisimman edullisesti (5 kohta).



Kiinteistokohtaisia toimenpiteitd voisi kayttdd joissakin tapauksissa myos meluhaittojen
rahakorvauksien asemesta tai niitd tdydentéviné toimenpiteina.

Kiinteistonomistajia olisi meluntorjunnan ratkaisuissa ja koskien saavutettavaa suojan tasoa
kohdeltava tasapuolisesti. Vayldviraston vastuulla olevaan radanpitoon viranomaistoimintana
sekd Liikenne- ja viestintdvirastoon suunnitelmien hyviksyjédnd kohdistuu myds hallinnon
oikeusperiaatteisiin sisdltyvé tasapuolisen kohtelun vaatimus.

Kunnossapitovastuu kiinteiston rakennuksista ja rakennelmista olisi kiinteistokohtaisten
toimenpiteiden toteuttamisen  jilkeen kiinteistonomistajalla kuten se on
rakentamislainsddddnndssd muutoinkin. Jos ratahankkeessa tehdddn kiinteistokohtaisia
meluntorjuntatoimia, omistajaan  kohdistuu  rakentamislain  (751/2023) ja muun
rakentamislainsddddnnon kautta vaatimus tulevissa korjauksissa olla heikentiméttd titd
rakennukseen tai oleskelualueille toteutettua meluntorjuntaa. Rakennuksen omistajaan
kohdistuvat my0s rakentamislain mukaiset kunnossapitovaatimukset. Kiinteistolld tehtdvét
meluntorjuntatoimenpiteet  voisivat siten kdytdnndssd rajoittaa  kiinteistonomistajan
mahdollisuutta kiinteist6lld tehtdviin myOhempiin muutoksiin, mikd on toisaalta
meluntorjuntaratkaisuiden pysyvyyden kannalta myds tarpeen. Téménkin vuoksi omistajan
suostumus toimenpiteille olisi valttdmaton.

Kiinteistokohtaisten toimenpiteiden pysyvyyden varmistamiseksi my0s
omistajanvaihdostilanteissa, esitetidén jaljempéana 60 §:44n lisattavaksi uusi momentti.

18 §. Tasoristeysten poistaminen. Liittyen 2 §:n 3 momentin muutokseen, pykédlda
sovellettaisiin jatkossa Vayldviraston lisdksi sddnndlliseen henkildliikenteeseen kéytettavien ja
suunniteltavien yksityisraiteiden haltijoihin. Pykildn 3 momentin kuuluttamista koskevaa
vaatimusta tidydennettdisiin tdmén takia selkeyttdmailld, ettd yksityisraiteen tapauksessa
kuuluttamisesta vastaisi Liikenne- ja viestintdvirasto, mikd vastaa muita yksityisraiteisiin
liittyvid kuuluttamisvaatimuksia ratalaissa.

Pykédldin 4 momentissa sdddetddn Viyldviraston oikeudesta puuttua olemassa olevaan
yksityistien tasoristeykseen tilanteessa, jossa tasoristeyksen kdytostd aiheutuu vilitontd vaaraa
tie- tai rautatieliikenteen turvallisuudelle. Lainkohdan esitdiden mukaan vélittomalla vaaralla
tarkoitettaisiin tilannetta, jossa tien kayttotarkoitus on muuttunut lyhyessa ajassa olennaisesti
tai tien kayttdjam&drdt ovat kasvaneet olennaisesti esimerkiksi teollisuuslaitoksen
kaynnistymisen myo6ta. Perustelujen mukaan tilanne olisi vakavampi kuin 17 §:n 3 momentissa
mainittu (nykyisin vastaava sééntely siséltyy 28 a §:n 3 momenttiin), eika turvallisuutta voitaisi
taata lupaehtoja muuttamalla (HE 222/2006 vp, s. 22).

Nykyisin Vaylédvirasto voi paédtokselldédn méérita tienpitdjin tekemiin tasoristeykseen tai sille
johtavalle tienosalle vaaran vélttdmiseksi tarpeelliset muutokset taikka mé&éritid tasoristeys
suljettavaksi, poistettavaksi tai siirrettdviksi taikka madrdtd rajoituksia tasoristeyksen
ajoneuvoliikenteelle. Vayldviraston tulee ilmoittaa tdssd momentissa tarkoitetusta muutoksesta
hyvisséd ajoin etukéteen tienpitijille. Jos tdmé laiminlyd padtoksessd madrityt velvoitteensa,
Viylavirasto voi suorittaa tai teettdd tarvittavat toimenpiteet tienpitdjan kustannuksella seka
tieliikkennelain (267/1981) 51 §:n 2 momentissa sdddetyn estdmaitta asettaa tielle tasoristeyksen
litkennetti rajoittavan litkenteen ohjauslaitteen.

Mainitut toimivaltuudet siséltdvit julkisen vallan kdyttod. Koska sddnndstd olisi jatkossa
tarkoitus soveltaa myds sdanndlliseen henkildliikenteeseen kaytettdviin yksityisraiteisiin,
saddettdisiin momentissa Liikenne- ja viestintdvirastolle uusi tehtdvd momentissa tarkoitettujen
madrdysten antamiseen toimivaltaisena viranomaisen yksityisraiteiden osalta. Liikenne- ja
viestintdvirasto voisi yksityisraiteen rataverkon haltijan hakemuksesta tehdd péétoksen
momentin mukaisten médrdysten asettamisesta. Valtion rataverkolla paétoksen tekisi edelleen
omasta aloitteestaan Vaylavirasto.

Vaatimus tdssd momentissa tarkoitettujen muutosten ilmoittamisesta hyvissd ajoin etukéteen
tienpitdjélle, muutettaisiin vaatimukseksi asettaa tienpitéjélle kohtuullinen mééardaika



muutosten toteuttamiselle. Méérdajan tulisi olla suhteessa vaadittuun toimenpiteeseen sellainen,
ettd ripedsti toimien tienpitdjdn olisi se realistisesti mahdollista suorittaa.

Edelleen jos tienpitdjd laiminldisi padtoksessd asetetut velvoitteensa rataverkon haltija voisi
suorittaa tai teettdd tarvittavat toimenpiteet tienpitdjdn kustannuksella sekd asettaa tielle
tasoristeyksen liikennettd rajoittavan liikenteen ohjauslaitteen. Viittaus tieliikennelakiin
pdivitettiisiin koskemaan voimassa olevan tieliikennelain (729/2018) 71 §:n 3 momenttia.
Liikenteen ohjauslaitteen asettaminen sisdltdd ldhtokohtaisesti julkisen vallan kayttod. Tassa
momentissa tarkoitetut tilanteet rinnastuisivat kuitenkin tieliikennelain 71 §:n 2 momentin
mukaisiin tilapdisten liikenteenohjauslaitteiden asettamiseen, minkd vuoksi oikeus sellaisen
asettamiseen voitaisiin antaa suoraan laissa my0s sddnndlliseen henkildliikenteeseen
kaytettdvin yksityisraiteen rataverkon haltijalle. Liséksi voimassa olevassa ratalain 89 §:n 6
momentissa, joka koskee my0s yksityisraiteita, rataverkon haltija on niin ikdén vapautettu
kunnan suostumusta koskevasta vaatimuksesta liikenteen ohjauslaitteen asettamisessa, mitd on
lainkohdan perusteluissa perusteltu silld, ettd asettaminen perustuisi suoraan lakiin (HE 49/2016

vp).

Rataverkon haltijan olisi nykytilaa vastaavasti momentissa tarkoitetun paitoksen antamisen
jilkeen haettava yksityistictoimitusta, jossa tasoristeyksen muutoksesta, siirtimisesti tai
poistamisesta johtuvat tarpeelliset korvaavat kulkuyhteydet jarjestetddn ja niitd koskevat
korvausasiat késitellaén.

19 §. Laskuojat ratasuunnitelmassa. Pykéldd ehdotettaisiin  yhdenmukaistettavaksi
litkkennejérjestelmaistd ja maanteistd annetun lain 24 §:n 3 momentin kanssa. Muutoksen my6té
rautatiealueen liséksi rautatien liitdnndisalueen kuivattamiseksi tarpeelliset oikeudet olisi
mahdollista perustaa ratasuunnitelmassa. Asiasta olisi sddnndksen nykyisen sanamuodon
mukaisen mainitsemisen sijaan jatkossa mddrdttdvd ratasuunnitelmassa.

21 §. Ratasuunnitelman oikeusvaikutukset. Ratalaissa ei nykyisin sédéddetd vastaavaa ehdollista
rakentamisrajoitusta sellaiselle alueelle, joka on ratasuunnitelmassa varattu radan myShempéa
leventdamista varten kuin liikennejérjestelmasti ja maanteistd annetun lain 26 §:n 3 momentissa
sdddetddn tiesuunnitelmassa tien myohempad leventdmistd koskevan alueen osalta. Téllaista
tien myShempai leventimisid varten varattua aluetta koskeva rakentamisrajoitus raukeaa, jollei
leventdmista tarkoittavan tiesuunnitelman laatimista ole aloitettu kahdeksan vuoden kuluessa
sen vuoden paittymisestd, jona aluevarauksen kisittdva tiesuunnitelma on hyvéksytty. Ratalain
21 §:n nojalla radan myShempédéd leventdmistd varten varattuja alueita koskee vastaava
rakentamisrajoitus kuin muitakin suunnitelmassa rautatien tarkoituksiin osoitettuja alueita, eiké
rakentamisrajoituksen raukeamisesta ole sdddetty. Sddntelyn yhdenmukaisuus ja tillaisten
alueiden maanomistajan asema huomioiden, pykildian ehdotetaan lisattavéksi uusi 3 momentti,
jossa saddettdisiin liitkennejérjestelméstd ja maanteistd annetun lain 26 §:n 3 momenttia
vastaavasta rakentamisrajoituksesta myohempid leventdmistd varten varatulle alueelle seké
rakentamisrajoituksen raukeamisesta, jos leventdmisti tarkoittavan ratasuunnitelman laatimista
ole aloitettu kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden paittymisestd, jona aluevarauksen
kasittdva ratasuunnitelma on hyvéksytty.

21 a §. Ratahankkeen toteuttamista koskeva tutkimusoikeus. Uudessa pykéldssd ehdotetaan
sdddettidvaksi tutkimusoikeudesta koskien ratahankkeen toteuttamisvaihetta. Pykaldssd
tarkoitetuissa tutkimuksissa olisi kyse hyvéksytyn ratasuunnitelman mukaisen hankkeen
toteuttamisen tarkemmasta suunnittelusta, kdytdnndssi rakentamissuunnittelusta.

Voimassa olevassa laissa ei ole sdddetty ratahankkeen rakennussuunnitteluvaiheessa tehtavista
maastotutkimuksista. Tutkimusten suorittaminen ja muut vastaavat toimet ovat kuitenkin
tarpeellisia yleistd etua palvelevien ratahankkeiden toteuttamiseksi.
Rakennussuunnitteluvaiheessa suoritetaan hankkeen toteuttamista palvelevia tarkempia
tutkimuksia (esimerkiksi pohjatutkimukset), joita ei usein ole tarkoituksenmukaista eikéd aina
mahdollistakaan suorittaa hankesuunnitteluvaiheessa. S&dnnds mahdollistaisi myds
haltuunottoa valmistelevat toimet, kuten ratasuunnitelman nojalla haltuun otettavan alueen
paaluttamisen maastoon ja muut hankealueen kartoittamiseen liittyvét toimet. Esimerkkina



tutkimuksista, joita pykdldn nojalla voisi tehdd mainittaisiin 9 a §:n kanssa yhdenmukaisesti
mittaus, maastoon merkitseminen, kartoitus, maaperén tutkimus ja muu vastaava toimenpide.

Tutkimusten tekeminen olisi alueellisesti rajattu ratasuunnitelmassa joko pysyvésti tai
rakennustydn ajaksi haltuun otettavaksi osoitettuun alueeseen. Sen ldheisyydessékin voitaisiin
kuitenkin tehdé tutkimuksia, jos se katsottaisiin valttdmattomaksi ratasuunnitelman mukaisen
hankkeen toteuttamiseksi, kéytdnndssd rakennussuunnittelun kannalta. Esimerkiksi
pohjatutkimuksia voisi olla valttdiméatontd tehdd myos varsinaisen véyldalueen ulkopuolella,
jotta pohjaolosuhteista saataisiin riittdvat tiedot viyldn ja sen rakenteiden rakennussuunnittelua
varten.

Pykéldn 2 momentissa sidddettdisiin, ettd tutkimustyOssd ei toisen oikeuteen saa puuttua
enempdd kuin tutkimuksen tuloksen saavuttamiseksi on vélttdmétontd eikd omistajalle tai
oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpeetonta hdiriotd. Vastaavasti kuten 9 a §:n 2 momenttia
koskien on edelld todettu, kielto puuttua toisen omaisuuteen enempéin kuin tutkimuksen
kannalta on vélttimitonta ja tarpeettoman hiirion aiheuttamista koskeva kielto on otettava
huomioon harkittaessa tutkimustdiden aikaa ja paikkaa. Kotirauhan suojaamilla alueilla eli
pysyviisluonteiseen asumiseen kaytetyissé tiloissa kuten asuinrakennuksen pihapiirissd, toisen
oikeuteen puuttuminen on merkittivampaa kuin vastaavat toimenpiteet muilla alueilla, mika on
valttdiméat-tomyyden arvioinnissa otettava huomioon ja asettaa tutkimustdiden suorittamiselle
kotirauhan suojaamilla alueilla erityisen korkean kynnyksen.

Pykélédn 3 momentin mukaan tutkimuksen kohteena olevan alueen kiinteistonomistajille ja -
haltijoille olisi tiedotettava tutkimuksista tiedottaa tavallisella tiedoksiannolla védhintddn
seitsemén pdivdd ennen tutkimuksen aloittamista, mika vastaisi 9 a §:n 3 momenttiin esitettya
saantelyd. Alueen kiinteistonomistajilla ja -haltijoilla olisi lisdksi oikeus olla tutkimuksissa
saapuvilla ja lausua mielipiteensa asiasta.

Tutkimusty0std aiheutuneen vahingon ja haitan korvaamisesta sdddetddn 63 §:ssd, jota
ehdotetaan tdydennettiviksi kattamaan my0s tdmén pykélidn nojalla tehdyistd toimenpiteistéd
aiheutuvan vahingon ja haitan korvaaminen.

21 b §. Ratahankkeen toteuttamista koskeva tutkimuslupa. Vastaavasti kuin yleis- ja
ratasuunnittelua varten 9 b §:ssd, tissd pykildssd sdddettdisiin tutkimuslupamenettelystd
koskien tutkimusten suorittamista koskien yksityisid ratahankkeita. Tutkimuslupamenettelyé
sovellettaisiin lisdksi tutkimusten tekemiseen sellaisten védhéisten hankkeiden toteuttamisessa,
joissa ratasuunnitelman laatiminen ei ole 14 §:n 2 momentin nojalla tarpeen. Jos tutkimuksia on
tarve tdllaisissa vihiisissd hankkeissa tehdd rataverkon haltijan hallinnassa olevan alueen
ulkopuolella, olisi tillaisessa tapauksessa perusteltua edetd joko kiinteistonomistajan kanssa
sopimalla  tai  lupamenettelyn  kautta, koska taustalla ei ole normaalia
ratasuunnitelmamenettelyd, johon osalliset olisivat jo voineet osallistua ja vaikuttaa.

Lupaan ja lupa-asian kisittelyyn sovellettaisiin vastaavasti kuin 9 b §:n tapauksessa, mité
kiintedn omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastuksesta annetun lain 84 ja 85 §:ssd sdddetéén.
TutkimustyOn suorittamiseen ja tutkimuksesta ilmoittamiseen taas sovellettaisiin timén lain 21
a §:n 2 ja 3 momenttia.

Tutkimusty0Ostd aiheutuneen vahingon ja haitan korvaamisesta sdddetddn 63 §:ssd, jota
chdotetaan tdydennettdviksi kattamaan my0s tdmén pykéldn nojalla tehdyistd toimenpiteistad
aiheutuvan vahingon ja haitan korvaaminen

22 §. Suunnitelmien ndhtdville asettaminen ja muistutusten tekeminen. Pykélan 3 momentissa
sdddetddn yleis- ja ratasuunnitelman néhtdvaksi asettamisesta tiedottamista. Nahtavaksi
asettamisesta on ilmoitettava erikseen tavallisella tiedoksiannolla niille kiinteiston omistajille
ja haltijoille, joiden kiinteistoltd suunnitelman mukaan lunastetaan aluetta, joiden kiinteiston
alueelle muodostuu suoja- tai nikemaalue, joiden kiinteiston alueeseen perustetaan muu oikeus
tai joiden kiinteistd rajoittuu rautatiealueeseen. Suunnittelussa on noussut esille kysymys siité,
miten yleis- tai ratasuunnitelman néhtéville asettamisesta tiedottaminen tapahtuu silloin, kun
momentissa tarkoitettuna kiinteiston omistajana on kiinteistdjen yhteinen alue, jonka



osakaskunta on jirjestdytyméton. Sama kysymys liittyy myos kiinteistdjen yhteisen erityisen
etuuden jéarjestdytymattomalle osakaskunnalle tiedottamiseen.

Asian tiedoksi antaminen jarjestdytyméttomaélle osakaskunnalle tapahtuu yhteisaluelain mukaan
lahtokohtaisesti haasteen tiedoksi antamista koskevassa jarjestyksessd. Tdmi on kiytinnossa
tarkoittanut asiakirjojen pitdmistd néhtivilld tuomioistuimen kansliassa ja asiaa koskevan
ilmoituksen julkaisemista virallisessa lehdessd. Menettelyd on pidetty hallinnollisesti raskaana
ja tiedon tosiasiallisen vilityksen kannalta tehottomana, minka vuoksi ratalakiin ehdotetaan
lisattavaksi erityissddnnokset jarjestiytymattomaélle osakaskunnalle tiedottamisesta.

Jarjestaytymittomien osakaskuntien lisdksi myds muut tahot, joille viranomaisella ei ole
yhteystietoa olemassa eiki sitd vaikeudetta tai lainkaan ole saatavissa olisi tarpeen huomioida
tiedottamisen sddnndksissd. Tallaisia muita tahoja voivat olla esimerkiksi osa kuolinpesista tai
oikeushenkild, jonka toiminta on lakannut.

Momenttia ehdotetaan muutettavaksi niin, etté kiinteistojen yhteisen alueen ja yhteisen erityisen
etuuden jérjestdytymattdmalle osakaskunnalle ja muille tahoille, joille viranomaisella ei ole
yhteystietoa olemassa eikd sitd ilman kohtuutonta vaikutta ole selvitettidvissd, voitaisiin
ilmoittaa suunnitelman néhtavaksi asettamisesta 2 momentin mukaisesti julkaistavalla julkisella
kuulutuksella. Ratkaisu olisi yhdenmukainen lunastuslain 8 §:n 2 momentin kanssa. Riittéva
osoitteen selvittdmisen taso olisi esimerkiksi osoitteen selvittdminen Maanmittauslaitoksen
kautta kiinteistotietojarjestelméstd ja yritysten kohdalla yritys- ja yhteisotietojérjestelmésti
(YTJ).

25 a §. Tasoristeyksid koskevat ratasuunnitelmat. Pykdlin mukaan Vayldviraston lisaksi
elinvoimakeskus voi laatia 20 §:n 2 momentissa tarkoitetun tasoristeyksid koskevan
ratasuunnitelman ja siihen sovelletaan talloin, mité tdssé laissa sdddetdén rataverkon haltijasta.
Kun elinvoimakeskus on laatinut tasoristeyksid koskevan ratasuunnitelman, olisi
tarkoituksenmukaista, ettd se voisi vastata my0s suunnitelman néhtiviksi asettamisesta ja
kuuluttamisesta. Pykédldd ehdotetaan tdydennettdviksi tdtd koskevalla lisdyksella.
Elinvoimakeskuksen = mahdollisuus  laatia  tasoristeyksid  koskeva ratasuunnitelma
tdsmennettdisiin lisdksi koskemaan valtion rataverkkoa. Pykéldn tarkoituksena on sitd
koskevien esitdiden (HE 49/2016 vp) ollut Liikenneviraston (nykyisin Vdyldvirasto) ja ELY-
keskusten (nykyisin elinvoimakeskus) tarkoituksenmukaisen tyonjaon kehittdiminen niin, ettd
keskuksella olisi toimivalta huolehtia ratasuunnitelman laatimisesta valtion rataverkon
tasoristeyksid koskevana erilliskohteena.

25 b §. Maantiet rautatien suunnittelussa. Ratalain 25 b §:n mukainen mahdollisuus esittda
ratasuunnitelmassa maantiehen kohdistuvat muutokset koskee nykyisin niin valtion rataverkolle
laadittavia suunnitelmia kuin yksityisraiteita varten laadittavia suunnitelmia. Kuten 25 a §:n
kohdalla myds tdmén séddnnoksen taustalla on ollut paitsi rinnakkaisten hallintomenettelyjen
vihentdminen myds ajatus valtion litkennehallinnon sisilld tapahtuvasta suunnittelusta ja sitd
koskevasta tarkoituksenmukaisesta tyonjaosta. Pykaldssa sdddetty menettely on vaihtoehtoinen
erillisille vayldkohtaisille suunnitelmille ja niitd koskeville menettelyille.

Pykéldd tdydennetteisiin nimenomaisella vaatimuksella tehdd suunnittelussa yhteistyota
elinvoimakeskuksen ja tarvittaessa Vayldviraston kanssa. FElinvoimakeskus vastaa
padsddntdisesti maanteiden suunnittelun tehtivistd, mutta LjMTL 15 f §:n 3 momentin
mukaisesti Vayldvirasto tienpitdjand voi ottaa vastattavakseen merkittdvad hanketta koskevan
suunnitelman laatimisen. Vastaavasti, jos ratasuunnitelmassa osoitettavat muutokset
arvioitaisiin merkittiviksi, tai Véyldvirasto muuten tienpitdjénd pitdd tarpeellisena tdmén
pykéldn mukaiseen yhteistyohon osallistumista, tulisi yhteistyotd tehdd myos sen kanssa.
Maantietd koskevien muutosten suunnittelussa on keskeistd huomioida tienpidosta vastaavien
viranomaisten ndkemykset. Maantietd koskevat muutokset olisi edelleen mahdollista
suunnitella my0s omassa prosessissaan, josta vastaisi elinvoimakeskus tai Vaylavirasto siten
kuin LjMTL:ssi sdddetadn.

26 §. Suunnitelmien voimassaoloaika. Pykildn 3 momentti ehdotetaan kumottavaksi. Momentin
mukaan ratasuunnitelma on hyvéksyttivé neljan vuoden kuluessa sen laatimisen aloittamisesta.



Kéaytdnnosséd neljain vuoden miérdaika on osoittautunut liian lyhyeksi. Erityisesti erilaiset
selvitystarpeet ja esimerkiksi lupa-asiat vaikuttavat suunnittelun kestoon. My0s suunnitteluun
liittyvistd konsultti- ja muita vastaavia palveluita koskevista hankintapaétoksistd tehtdvét
valitukset vaikuttavat suunnitelman laatimisen aikatauluun ja siihen, ettei suunnitelmaa enniteti
hyviksyd neljin vuoden mairdajassa. Aikaraja on kdytinnossd osoittautunut liian tiukaksi
erityisesti laajoissa ratasuunnitelmissa, joissa suunnittelun kestoon vaikuttavat muun muassa
suunnitelman maastotyot ja tutkimukset, erilaiset luontoselvitykset, vuorovaikutus,
mahdollisesti tarvittavat kaavamuutokset ja niiden kesto. Liikennejarjestelmastd ja maanteista
annettu laki ei sisélld vastaavaa aikarajoitusta tiesuunnitelman hyvéksymiselle, ja téltd osin
momentin kumoamisessa olisi kyse my0s sddntelyn yhtendistdmisesta.

27 §. Seuranta ja jdilkiarviointi. Liittyen 2 §:n 3 momentin muutokseen, pykalda sovellettaisiin
jatkossa  Vayldviraston lisdksi sddnnoélliseen henkiloliikenteeseen  kiytettivien ja
suunniteltavien yksityisraiteiden haltijoihin, minkd vuoksi pykéldn viitaukset Vayladvirastoon
muutettaisiin viittauksiksi rataverkon haltijaan.

28 a §. Lupa tasoristeyksen rakentamiseen ja siirtdmiseen. Liittyen 2 §:n 3 momentin
muutokseen, pykdldd sovellettaisiin jatkossa wvaltion rataverkon lisdksi sédnnélliseen
henkiloliikenteeseen kdytettdvien ja suunniteltavien yksityisraiteisiin. Pykéldd muutettaisiin
siksi niin, ettd siind sdddettiisiin jatkossa valtion rataverkkoa koskevan tasoristeysluvan liséksi
yksityisraiteita koskevasta tasoristeysluvasta. Lisdksi pykédldn jdsentelyd muutettaisiin
sadntelyn selkeyttdmiseksi.

Pykélin [ momentissa sdidettdisiin uuden tasoristeyksen rakentamisen, tasoristeyksen
siirtdmisen sekd tasoristeyksen kayton merkittdvan lisddntymisen tai kayttotarkoituksen
muuttumisen luvanvaraisuudesta. Sddnnds vastaisi nykyisin 2 ja 3 momentissa sdddettyja
lupavaatimuksia silld erotuksella, ettd momentissa ei viitattaisi Véylaviraston lupaan. Lisdksi 1
momenttiin siirrettdisiin nykyisin 2 momenttiin sisdltyvd poikkeus luvanvaraisuudesta, kun
tasoristeys sisdltyy liikennejirjestelméstd ja maanteistd annetun lain mukaiseen hyvaksyttyyn
tiesuunnitelmaan.

Pykélan 2 momentissa sdadettiisiin luvan myontdmistd koskevista edellytyksistd. Edellytykset
vastaisivat padosin nykyisessd 2 momentissa saddettyjd edellytyksid. Tasoristeyksen siirtdmisen
edellytyksid tidsmennettdisiin nykytilaan ndhden niin, ettd siirrolla olisi voitava parantaa
tasoristeyksen  turvallisuutta tai sen olisi  oltava tarpeen  kulkuyhteyksien
tarkoituksenmukaiseksi jarjestdmiseksi.

Nykyisin pykédldn 1 momenttiin sisdltyvd TEN- ja runkoverkkoa koskevat rajoitukset ja 2
momenttiin sisédllytettavistd edellytyksistd poikkeavat tiukemmat edellytykset tasoristeyksen
rakentamiselle ja siirtdmiselle TEN- ja runkoverkolla siirrettdisiin  siséllollisesti
muuttumattomana 3 momenttiin.

Tyonaikaista tarvetta varten tai muun tilapdisen tasoristeyksen rakentamista koskeva sdannds
sailyisi edelleen pykélin 4 momentissa sisdllollisesti muuttumattomana. Momentissa ei
kuitenkaan endé viitattaisi Vayldviraston lupaan. Sdannostd tdydennettdisiin selkeytyksella, ettd
tyOnaikaista tarvetta varten rakennettava tai muuta tilapéisti tasoristeystd koskeva lupa on
mahdollista myontda myos TEN- ja runkoverkon radoille.

Pykédlan 5 momentissa sdddettdisiin tasoristeysluvan myontdvastd viranomaisesta.
Tasoristeysluvasta paittdd valtion rataverkolla Véylavirasto ja yksityisraiteella Liikenne- ja
viestintdvirasto. Ennen luvan mydntdmistd tehtdvdd nykyisin 6 momenttiin siséltyvid
kuulemista koskevia vaatimuksia tdydennettéisiin huomioimaan yksityisraiteen rataverkon
haltijan asema tilanteessa, joissa on haettu tasoristeyslupaa sen hallinnoimalle rataverkolle.
Liikenne- ja viestintdviraston olisi kuultava rautatieliikenteen harjoittajien lisdksi
yksityisraiteen rataverkon haltijaa. Koska rataverkon haltija vastaa liikenteen turvallisuudesta
radalla, olisi Liikenne- ja viestintdviraston ennen Iuvan myOntdmistd yhteistydssd
yksityisraiteen rataverkon haltijan kanssa selvitettdva tdssd pykaldssd tarkoitettujen
toimenpiteiden turvallisuus.



Pykéldn 5 momenttiin siséllytettéisiin lisdksi nykytilaa vastaavat sdédnnokset mahdollisuudesta
asettaa paitoksessd tasoristeyksen rakentamista, uudenlaista kdyttdéd, kunnossapitoa ja
poistamista seka tasoristeykseen liittyvai tietd koskevia ehtoja.

28 b §. Tasoristeyksen ja sinne johtavan tien rakentaminen, muuttaminen ja kunnossapito.
Liittyen 2 §:n 3 momentin muutokseen, pykélda sovellettaisiin jatkossa valtion rataverkon
lisaksi sddnnolliseen henkildliikenteeseen kéytettédviin ja suunniteltaviin yksityisraiteisiin.
Pykéldn 3 momentissa sdddetidn teettdmis- tai keskeyttdmisuhasta tilanteisiin, joissa tienpitdja
on laiminly6nyt 1 ja 2 momentin mukaiset velvollisuutensa. Yksityinen rataverkon haltija ei voi
asettaa teettdmis- tai keskeyttdmisuhkaa. Siksi momenttia muutettaisiin niin, ettd paatoksen
uhan asettamisesta ja sen tdytdntdonpanemisesta tekisi yksityisraiteen tapauksessa Liikenne- ja
viestintdvirasto. Jos tienpitédjd ei ole ryhtynyt tarpeellisiin toimenpiteisiin keskeyttdmisuhan tai
teettdmisuhan asettamispadtoksessd asetettuun méadrdaikaan mennessd, yksityisraiteen
rataverkon haltijan on ilmoitettava téstd Liikenne- ja viestintivirastolle, joka voi mééritd uhan
taytintdonpantavaksi oikeuttamalla rataverkon haltija tekemédn tai teettimdin péétoksessa
midrityt toimenpiteet tai keskeyttdmédn rakennustyot tienpitdjin kustannuksella. Valtion
rataverkolla Véyldvirasto pééttéisi edelleen itse teettimis- tai keskeyttdmisuhan asettamisesta
ja tdytdntoonpanosta.

28 ¢ §. Lupa rautatien ylittimiseen. Liittyen 2 §:n 3 momentin muutokseen, pykalda
sovellettaisiin  jatkossa valtion rataverkon lisdksi sddnnolliseen henkildliikenteeseen
kaytettdviin ja suunniteltaviin yksityisraiteisiin. Pykdldd muutettaisiin siksi niin, ettd siind
sdddettdisiin jatkossa valtion rataverkkoa koskevan ylitysluvan lisdksi yksityisraiteita
koskevasta ylitysluvasta. Liséksi pykéldn jasentelyd muutettaisiin sddntelyn selkeyttdmiseksi.

Pykélan I momentissa sdddettdisiin nykytilaa vastaavasti rautatien ylittdminen taosristeyksessi
moottorikelkalla tai muulla maastoajoneuvolla luvanvaraiseksi. Momenttiin siséllytettéisiin 28
a §:n 1 momentti vastaten vaatimus my0s hakea lupaa tilanteessa, jossa ylityspaikan kayttd
lisddntyy merkittavasti tai kayttdtarkoitus muuttuu. Tdydennys ei muuttaisi nykytilaa, koska
ylityslupaan on jo nykyisen 4 momentin viittaussdéinndksen nojalla sovellettu voimassa olevaa
28 a §:n 3 momenttia, joka sisdltdd vaatimuksen hakea tillaista niin sanottua muutoslupaa.

Pykéldan 2 momentti siséltdisi nykytilaa vastaavat ylitysluvan myontdmisen edellytykset, jotka
sisdltyvit nykyisin 1 ja 2 momenttiin. Kuten nykyisinkin, pykdlin 3 momentti sisiltiisi
saannokset koskien poliisille, Tullille ja Rajavartiolaitokselle médrdajaksi myOnnettavasta
ylitysluvasta maastossa tapahtuvien valvontatehtdvien hoitamiseksi.

Pykélan 4 momentissa saddettiisiin, vastaavasti kuin tasoristeysluvan osalta, ettd ylitysluvasta
paattdisi valtion rataverkolla Vayldvirasto ja yksityisraiteella Liikenne- ja viestintdvirasto.
Liikenne- ja viestintdviraston on ennen luvan myontdmistd kuultava rataverkon haltijaa seké
yhteisty0ssd rataverkon haltijan kanssa selvitettdvd 2 momentin edellytysten tiyttyminen.
Liséksi tulisi kuulla niitd rautatieliikenteen harjoittajia, jotka liikennoivdt kyseiselld
rataosuudella. Momenttiin liséttdisiin my0s kirjaus ehdoista, joita lupapditdkseen voitaisiin
liittdd. Lupaehtoja koskevaa sddnndstd on nykyisin sovellettu ylityslupiin 4 momenttiin
sisdltyneen viittauksen kautta.

Uuteen 5 momenttiin siirrettdisiin nykyisin 4 momenttiin siséltyvat viittaukset tarpeellisin osin.
28 a §:44n ei olisi endd tarpeen viitata miltdén osin, koska nykyisin viittauksen kautta sovelletut
saannokset on siséllytettyd edelld oleviin momentteihin.

28 d §. Tasoristeysluvan ja ylitysluvan peruuttaminen. Liittyen 2 §:n 3 momentin muutokseen,
pykélad sovellettaisiin jatkossa valtion rataverkon liséksi sédénnolliseen henkildlitkenteeseen
kéytettdviin ja suunniteltaviin yksityisraiteisiin. Pykélén johdantokappaleessa viittaus
Viyldvirastoon muutettaisiin siksi ja 28 a ja 28 c¢ §mn muutosten vuoksi viittaukseksi
lupaviranomaiseen Liséksi pykdldn 2 kohdan viittaus muutetaan 28 a §:n muutosten vuoksi
olemaan 28 a §:n 1 momenttiin. Lisdksi poistettaisiin 2 kohdasta ilmaisu “’viraston kehotuksesta
huolimatta”. Hallintolain mukaisesti, lupaviranomaisen tulisi kuulla tienpitdjaa asiasta, ennen
myoOnnetyn luvan peruuttamisesta paéttamista.



31 §. Liikenteen tilapdinen kieltdminen tai rajoittaminen. Pykéldssa sdddetddn Vaylaviraston
oikeudesta médrdajaksi kieltda liikkenne radalla tai sen osalla taikka rajoittaa sité, jos rata on
sellaisessa kunnossa, ettei radalla voida turvallisesti litkenndida tai jos rautatieliikenne saattaa
vaurioittaa rataa, joka roudan sulamisen tai sateen vuoksi taikka muusta syysté on rakenteeltaan
heikentynyt. Pykéldssd Véyldvirasto muutettaisiin rataverkon haltijaksi, koska 2 §:n 3
momentin muutoksen my6td pykdldd sovellettaisiin jatkossa Viyldviraston lisdksi
yksityisraiteiden haltijoihin.

Pykélaa muutettaisiin lisiksi mahdollistamalla liikenteen rajoittaminen paitsi jo tapahtuneiden
vaurioiden perusteella, my0s ennakoivasti, jos epitavallisten sddolosuhteiden vuoksi radan
kunto todenndkdisesti heikentyy sellaiseen kuntoon, ettei radalla voida turvallisesti litkenndidd
tai jos litkenne saattaa vaurioittaa rataa. Esimerkiksi myrskytapauksissa voisi olla tarpeen tehdi
padtds nopeusrajoitusten alentamisesta tai jopa liikenteen keskeyttdmisestd ennakolta, jotta
radan vaurioilta ja samalla vaikutuksilta rautatieliikenteen turvallisuuteen ja toimivuuteen
valtyttéisiin. Kyse voisi olla my0s muista haastavista sddolosuhteista kuten kovasta tuulesta,
puihin kertyvéstd lumesta, sulasta maasta, jotka yhdessd lisddvat riskid esimerkiksi puiden
kaatumisille. Puiden kaatumisen liséksi kyse voi olla muistakin vaurioista. Esimerkiksi kovan
tuulen atheuttama sivuttaisliike voi aiheuttaa vaurioita ajolankoihin ja junien virroittimiin.
Adrimmillddn kova sivutuuli voisi avoimella paikalla kaataa korkeita tai kaksikerroksisia
vaunuja. Ennakollisella rajoittamisella voidaan ennaltachkiistd infrastruktuuri- ja
kalustovaurioiden syntymistd sekd véhentdd henkiloihin (junan kuljettajat, matkustajat)
kohdistuvaa riskii ja sitd kautta myos liikenteen palautumista normaaliin tilaan.

Nykyisinkin raideliikennelain 180 §:n mukaan Liikenne- ja viestintdvirastolla on oikeus
keskeyttdd raideliikenne tai rajoittaa sitd vakavassa normaaliolojen héiridtilanteessa tai jos
raideliikennejérjestelmén turvallisuus, ihmisen henki taikka terveys on uhattuna. Liikenne- ja
viestintdviraston toimenpiteiden tulisi kuitenkin olla toissijaisia rataverkon haltijan omille
toimille, joilla liikennettd ennakkoon rajoittamalla voitaisiin vélttdd turvallisuuden
vaarantuminen ja vakavat hairiot rautatieliikenteelle.

Liikenteen tilapdisessd kieltdmisessa tai rajoittamisessa on kyse operatiivisesta paatoksenteosta
sekd wvaltion rataverkon osalta tosiasiallisesta hallintotoiminnasta, eikd siitd tehdi
valituskelpoista hallintopdatosta. Tatd 1dhtokohtaa ei ole tarkoitus muuttaa.

Pykélén selkeyttimiseksi syyt, joiden vuoksi litkenteen voisi kieltdd tai sitd rajoittaa jaettaisiin
alakohtiin. Pykildn 1 kohdassa sédddettiisiin radan kuntoon liittyvistd syystd, joka estdi
turvallisen liikennoinnin ja 2 kohdassa syistd, joiden vuoksi litkenne voisi vaurioittaa rataa.

32 §. Tilapdinen kulkutie. Pykéldssa sdddetddn Vayldviraston oikeudesta jarjestdd toisen maalle
tilapdinen kulkutie esteen poistamisen ajaksi, jos radan sortumisen vuoksi tai muusta
yllattavéstd syystd taikka poikkeuksellisten luonnonolosuhteiden johdosta liikenne radalla
estyy. Pykéldssd Viyldvirasto muutettaisiin rataverkon haltijaksi, koska 2 §:n 3 momentin
muutoksen myotd pykdldd sovellettaisiin  jatkossa Vayldviraston lisdksi sddnndlliseen
henkil6liikenteeseen kiytettidvien yksityisraiteiden haltijoihin. Liséksi pykélad tdsmennettdisiin
sen osalta, mité tarkoitetaan muulla yllattavalld syylla, jonka vuoksi tilapdisen kulkutien voisi
jarjestdd. Muu yllattava syy voisi olla vaaraa tai vahinkoa liikenteelle, ymparistolle, yleiselle
turvallisuudelle, radalle tai muulle omaisuudelle aiheuttava tapahtuma tai olosuhde. Tarkoitus
on selkeyttdd pykédlin soveltamista my6s muissa kuin luonnonolosuhteiden aiheuttamissa
poikkeuksellisissa tilanteissa. Muu ylléttivé syy voisi olla esimerkiksi rautatiechen kohdistuva
vahingonteko.

33 §. Kiireellinen ratatyé. Pykélassé sdddetédn Véyldviraston oikeudesta rakentaa toisen maalle
tilapdinen rakennelma, laite, oja, rumpu tai penger kiireellisissé tapauksissa. Kyse voi olla
tilapéisestd tai pysyvéstd ratkaisusta. Pykédldn 1 ja 2 momentissa Véyldvirasto muutettaisiin
rataverkon haltijaksi, koska 2 §:n 3 momentin muutoksen myota pykalda sovellettaisiin jatkossa
Viyldviraston lisdksi sddnnoélliseen henkildliikenteeseen kéytettdvien yksityisraiteiden
haltijoihin. Lisdksi pykildn 1 momentissa tdsmennettdisiin 32 §:44n ehdotettavaa muutosta
vastaavasti sitd, mitd muulla yllattdvilla syylld tarkoitetaan.



37 §. Rautatien suoja-alue. Liittyen 2 §:n 3 momentin muutokseen, pykaldd sovellettaisiin
jatkossa wvaltion rataverkon lisdksi sddnnolliseen henkiloliikenteeseen kéytettéviin ja
suunniteltaviin  yksityisraiteisiin. Maininta Viyldviraston oikeuksista muutettaisiin 2
momentissa siksi koskemaan rataverkon haltijan oikeuksia toimia alueella.

Pykélddn ehdotetaan myos lisdttdvaksi uusi 3 momentti, jossa sdéddettdisiin mahdollisuudesta
perustaa suoja-alue muullekin yksityisraiteelle kuin sddnnélliseen henkildliikenteeseen
suunniteltaville ja kéytettaville yksityisraiteille, joita koskien suoja-alueet olisivat voimassa
suoraan lain nojalla. Muulle yksityisraiteelle voitaisiin osoittaa suoja-alue ratasuunnitelmassa,
jos se olisi litkenneturvallisuuden vuoksi tirkedd. Talloin yksityisraiteen suoja-alueeseen ja
rataverkon haltijaan sovellettaisiin, mitd 4 luvussa sdadetéén. Liikenneturvallisuutta koskevassa
suoja-alueen tarpeen arvioinnissa merkityksellistd olisi etenkin raidetta kayttdvan liikenteen
nopeus, maéra ja laatu.

38 §. Rautatien ndkemdalue. Liittyen 2 §m 3 momentin muutokseen, pykdldéd sovellettaisiin
jatkossa wvaltion rataverkon lisdksi sddnnolliseen henkilSliikenteeseen kéytettdviin ja
suunniteltaviin  yksityisraiteisiin. Maininnat Véyldviraston oikeuksista 2 momentissa
muutettaisiin siksi koskemaan rataverkon haltijan oikeuksia toimia alueella.

Pykélin 3 momentissa sdddetddn nykyisin madrdyksenantovaltuudesta Liikenne- ja
viestintdvirastolle = madrittdd  rautatien ndkemdalueet tarkemmin. Liikenne- ja
viestintdministerion asetus nidkeméalueista on annettu maantielain (503/2005, nykyisin laki
litkkennejérjestelmaistd ja maantiestd) 109 §:n 2 momentin ja ratalain 96 §:n 2 momentin nojalla.
Asetuksessa sdddetdfin maanteiden nédkemdalueiden maédrittimisestd ja rautateiden
tasoristeyksien nakemialueiden maédrittimisestd. Ratalain 96 §:n 2 momentti on sittemmin
kumottu, ja valtuus nidkeméaalueiden mdidrittelyyn on siirretty 38 §:n 3 momenttiin (laki
567/2016). Ratalain valtuus ndkemaalueiden tarkempaan méarittdimiseen on edelleen 1.1.2019
alkaen (laki 998/2018) muutettu méadrdyksenantovaltuudeksi Liikenne- ja viestintivirastolle.
LjMTL valtuussidénnokseen ei ole tehty vastaavia muutoksia. Samaan asiaan on télld hetkelld
siten annettu LjMTL:ssd valtuus ministerion asetuksen antamiseen ja ratalaissa viranomaisen
madrdyksen antamiseen. Valtuudet olisi tarpeen yhdenmukaistaa asian laatuun néhden sopivan
alemman asteisen sddntelyn antamiseksi. Nékemdialueilla on voimassa maanomistajan
omistusoikeuteen kohdistuvia rajoituksia. Nakema-alueen ulottuvuuden maédrittely vaikuttaa
siis yksityisten oikeuksiin. Perussddnnokset asiasta on laissa, eikd ulottuvuuden tarkempaa
maidrittelyd, jossa on kyse varsin teknisestd sddntelystd, ole tarpeen sddtdd laissa. Yksityisten
oikeuksiin vaikuttavana asiana tarkempaa maédrittelyd koskevat sddnndkset olisi kuitenkin
perusteltua antaa edelleen asetuksella eikd normihierarkiassa alemmalla tasolla olevilla
viranomaisen méairdyksilla. Tdmén pykéldn 3 momentin valtuus ehdotetaan siksi muutettavaksi
litkkenne- ja viestintiministerion asetuksen antamista koskevaksi.

Pykéldan ehdotetaan myos lisdttavéiksi uusi 4 momentti, jossa sdddettdisiin mahdollisuudesta
perustaa ndkemdalue muullekin yksityisraiteelle kuin sddnndlliseen henkildliikenteeseen
suunniteltaville ja kéytettaville yksityisraiteille, joita koskien ndkemé&alueet olisivat voimassa
suoraan lain nojalla. Vastaavasti kuin suoja-alue 37 §:n 3 momentin mukaan, muulle
yksityisraiteelle voitaisiin osoittaa my0s ndkemdalue ratasuunnitelmassa, jos se olisi
litkkenneturvallisuuden vuoksi tirkedé. Télldin yksityisraiteen ndkemdalueeseen ja rataverkon
haltijaan sovellettaisiin, mitd 4 luvussa sdddetddn. Liikenneturvallisuutta koskevassa suoja-
alueen tarpeen arvioinnissa merkityksellista olisi etenkin raidetta kéyttdvan liikenteen nopeus,
mair ja laatu.

40 §. Poikkeamisvalta. Liittyen 2 §:n 3 momentin muutokseen suoja- ja nadkemaaluesdantelya
sovellettaisiin  jatkossa valtion rataverkon liséksi sdénnoélliseen henkildliikenteeseen
kéytettidviin ja suunniteltaviin yksityisraiteisiin. Koska kyse olisi suoraan lakiin perustuvista
rajoituksista, olisi tdssé pykalédssa tarkoitetun poikkeuksen myontdminen olisi perusteltua tehdd
edelleen viranomaispéaatokselld myds yksityisraiteen tapauksessa. Pykélda ehdotetaan siksi
muutettavaksi niin, ettd valtion rataverkolla Vayldvirasto ja yksityisraiteella Liikenne- ja
viestintdvirasto myontéisi poikkeuksen.



41 §. Poikkeukset rajoituksista. Kun suoja- ja nidkemdaluesdidntelyd sovellettaisiin jatkossa
valtion rataverkon lisdksi sddnnolliseen henkildliikenteeseen kéytettiviin ja suunniteltaviin
yksityisraiteisiin, on timén pykéldn 2 momentissa sdddettyjd viranomaistoimivaltuuksia tarpeen
tasmentdd. Ehdotetaan, ettd 2 momentin mukaisen maéadrdyksen kasvillisuuden taikka
rakennuksen, rakennelman tai laitteen poistamisesta, siirtimisestd tai muusta muutoksesta
antaisi yksityisraiteiden tapauksessa Liikenne- ja viestintdvirasto ja valtion rataverkolla
edelleen Viylédvirasto. Kéytdnndssd rataverkon haltijan tulisi olla asiassa aloitteellinen
ilmoittamalla tilanteesta Liikenne- ja viestintivirastolle, jotta virastolla olisi mahdollisuus
tarvittaessa paittdd madrdyksen antamisesta.

42 §. Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poistamista koskeva menettely. Liittyen 2 §mn 3
momentin muutokseen, pykaldd sovellettaisiin jatkossa Vayldviraston lisdksi sddnnoélliseen
henkil6liikenteeseen kaytettdvien ja suunniteltavien yksityisraiteiden haltijoihin, minké vuoksi
maininnat Vayldvirastosta muutettaisiin maininnoiksi rataverkon haltijasta.

43 §. Ratatoimitus. Pykidlddn 1 momenttiin tehtdisiin tekninen muutos koskien viittausta
lunastuslakiin, koska lunastuslaki mainittaisiin laissa jatkossa ensimmaisen kerran 9 b §:ssé.

60 §. Korvaussopimukset. Liittyen edelld 15 §:84n esitettyyn kiinteistokohtaiset
haitantorjuntatoimenpiteet mahdollistavaan sdannokseen, korvaussopimuksia koskevaan
pykéléén esitetdén lisattavaksi uusi 4 momentti, jonka mukaan 1 momentin sééntely korvauksia
koskevasta sopimuksesta, koskisi myds sopimusta kiinteistdlld toteutettavista haitan tai
vahingon poistamiseen tai vihentimiseen tarkoitetuista toimenpiteistd. Pykéldn 1 momentin
mukaan asianosaiset voivat sopia lunastuskorvauksista. Sopimusta ei alisteta
lunastustoimikunnan vahvistettavaksi lunastuslain 40 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla.
Edelleen 1 momentin mukaan korvauksia koskeva sopimus sitoo myds sitéd, jolle asianosaisen
oikeus kiinteistoon siirtyy. Lisdksi pykdldn 1 momenttia tdydennettiisiin sopimuksen
sitovuuden osalta niin, ettd korvauksia koskeva sopimus sitoisi rataverkon haltijan vaihtuessa
my0s uutta rataverkon haltijaa. Rataverkon haltija voi vaihtua esimerkiksi ratahankkeen eri
vaiheiden vilill4, niin ettd suunnittelusta, rakentamisesta tai toteuttamisesta ja ylldpidosta
vastaavat rataverkon haltijat olisivat eri tahoja. Korvaussopimusten ja my0s kiinteistokohtaisia
haitantorjuntatoimenpiteitd koskevien sopimusten pysyvyys tarpeen varmistaa my0s rataverkon
haltijan vaihdostilanteissa.

63 §. Korvaus tutkimustyostd ja erdistd muista toimenpiteistd. Pykaldn viittaus tutkimustdiden
suorittamista merkitseviin toimenpiteisiin paivitettdisiin huomioiden tutkimusoikeussédéntelyyn
chdotettavat muutokset ja uudet sddnnokset. Pykaldn sddntelyd korvauksesta sovellettaisiin
kuten nykyisin suunnittelun aikaisen suoraan lakiin perustuvan tutkimusoikeuden nojalla
tehtyjen toimenpiteiden (9 a § 1 momentti) korvauksiin. Lisdksi pykildn korvaussdéntely
soveltuisi jatkossa my0s suunnittelua koskevan tutkimusluvan nojalla tehtyjen toimenpiteiden
(9 b §) korvauksiin sekd rakentamisvaiheen tutkimustoistd (21 a ja 21 b §) aiheutuneiden
vahinkojen ja haittojen korvaamiseen.

85 b §. Muutokset valtion rataverkossa. Uudessa pykéldssd ehdotetaan sdddettaviksi valtion
rataverkossa tapahtuvista muutoksista tiedottamisesta ja suoja- ja ndkemdaalueisiin liittyvista
vaikutuksista tapauksissa, joissa rataverkon haltija vaihtuu. Vaihdokset rataverkon haltijassa
tapahtuvat osapuolten vilisten sopimusten perusteella. Ratkaisevaa on kuitenkin lisdksi
Liikenne- ja viestintiviraston raideliikennelain mukaisesti myontimé rataverkon haltijan
turvallisuuslupa, joka lopulta ratkaisee, mika taho on rataverkon haltija. Muutokset toteutetaan
turvallisuusluvan hakemisen ja kasittelyn lisdksi varallisuusoikeudellisin sopimuksin.
Viylaviraston oikeuteen luovuttaa tai vuokrata rautaticaluetta sovelletaan, mitd oikeudesta
luovuttaa valtion kiinteistovarallisuutta annetussa laissa (373/2002) sdddetddn. Valtion
kiinteistovarallisuuden hankinnasta, vuokraamisesta, hallinnasta ja hoitamisesta sidddetdin
lisdksi mainitun lain nojalla annetussa valtioneuvoston asetuksessa (242/2015).

Pykéldn 1 momentissa asetettaisiin velvoite tiedottaa muutoksista valtion rataverkossa ennen
niiden voimaantuloa julkisella kuulutuksella. Julkisesta kuulutuksesta sdddetdén hallintolain
(434/2003) 62 a §:ssd. Rautatien siirtymiseksi osaksi valtion rataverkkoa tai toisin péin ei ole
sdddetty erityisid edellytyksid. Rautatie voidaan kuitenkin ldhtokohtaisesti rakentaa myods



yksityisraiteena vain ratalain 5 §:n 3 momentin edellytysten, kuten yleisen tarpeen vaatimuksen
tayttyessd. Myos yksityisraiteen suunnittelussa on lisdksi noudatettava esimerkiksi timén lain
mukaista vuorovaikutusmenettelyd. Valtion rataverkolla on kuitenkin voimassa esimerkiksi
suoja- ja ndkemadalueet suoraan lain nojalla, ja valtion rataverkkoon ja rataverkon haltijaan
sovelletaan osin erilaista sdéntelyd kuin yksityisraiteisiin ja niiden haltijoihin. Siksi valtion
rataverkkoon  kohdistuvista ~ muutoksista  silloinkin, kun niitd ei  toteuteta
ratasuunnitelmamenettelyssi on perusteltua edellyttdd muutoksista tiedottamista.

Pykélidn 2 momentissa sadddettdisiin vaatimuksesta ilmoittaa tavallisella tiedoksiannolla suoja-
ja ndkeméalueita koskevien maankéyttorajoitusten voimaantulosta niille kiinteiston omistajille
ja haltijoille, joiden kiinteiston alueelle muodostuu uusi suoja- tai ndkemai-alue rautatien,
siirtyessd yksityisen rataverkon haltijan hallinnasta Véylaviraston hallintaan. Valtion
rataverkolla on suoja- ja ndkemdalueet suoraan lain nojalla. Kun séénnolliseen
henkiloliikenteeseen suunniteltaville ja kéytettiville yksityisraiteille suoja- ja ndkeméaalueet
tulisivat tdmén esityksen mukaan voimaan suoraan lain nojalla kuten valtion rataverkolla,
momentti koskisi kdytdnnossd tapauksia, joissa muu kuin sdénnollisen henkildliikenteen
yksityisraide siirtyy osaksi valtion rataverkkoa. Jos suoja-alueen ulottuvuus olisi tarpeen
madrittdd 37 §:n 30 metrin padsdannosta poikkeavaksi, tulisi asiasta laatia ratasuunnitelma.

Pykéldn 3 momentissa saddettdisiin lisdksi selkeyden vuoksi, ettd kun rautatie, jota ei kdyteti
tai suunnitella sddnnolliseen henkildliikenteen, siirtyy Véyldviraston hallinnasta yksityisen
rataverkon haltijan hallintaan, 37 ja 38 §:n mukaiset kdyttorajoitukset ja oikeudet lakkaavat.
Edelld ehdotetun mukaisesti muullekin kuin sédnndlliseen henkildliikenteeseen suunniteltavalle
tai kaytettiville yksityisraiteelle olisi jatkossa mahdollista perustaa suoja-alue ja nikemaalue,
jos se olisi liikkenneturvallisuuden vuoksi tarkedé. Sikéli kun valtion rataverkosta yksityisraiteen
haltijan hallintaan siirtyvalld rautatielld olisi liikkenneturvallisuuden vuoksi tarpeen séilyttié
suoja-alue tai nikemaalue, tulisi asiasta laatia ratasuunnitelma.

87 a §. Oikeus luovuttaa tietoja. Ratalakiin ehdotetaan lisdttdvidksi uusi 87 a §, jossa
sdddettdisiin Viyldviraston oikeudesta luovuttaa salassapitosddnnodsten estdmdttd rautatietd
koskevia tietoja viestintd-, energia-, liikenne- tai vesihuoltoverkkojen suunnittelusta tai
rakentamisesta vastaaville taikka niiden toimeksiannosta toimiville. Véylédvirastolla olisi lisiksi
oikeus salassapitosddnndsten estiméttd luovuttaa tietoja sellaisille kiinteistdjen haltijoille,
joiden kiinteistoille on sijoitettu Véyléviraston hallinnassa olevia rautatiehen liittyvid rakenteita,
rakennelmia, laitteita ja kaapeleita.

Viestintdverkolla tarkoitetaan toisiinsa liitetyistd johtimista sekd laitteista muodostuvaa
jarjestelmad, joka on tarkoitettu viestien siirtoon tai jakeluun johtimella, radioaalloilla, optisesti
tai muulla sahkomagneettisella tavalla. Energiaverkolla tarkoitetaan kaasu-, lampo-, jadhdytys-
ja sdhkoverkkoja, joihin luetaan myo6s julkisten alueiden valaistukseen kaytetyt sahkoverkot.
Vesihuoltoverkoilla  tarkoitetaan  paitsi  talousveden  toimittamiseen  tarkoitettua
vesijohtoverkkoa, myds jitevesiviemériverkkoa ja hulevesiverkkoa. Edelld mainittujen
verkkojen haltijoita ovat esimerkiksi ovat teleoperaattorit, valokuituyhtiét, kaukoldmpdyhtiot,
sahkon kantaverkkoyhtio ja jakeluverkon omistavat sihkoverkkoyhtiot ja vesihuoltoyhtiot.
Toimijat voivat itse olla verkkojensa suunnittelijoita ja rakentajia, tai ne voivat toimia tilaajana,
jolloin suunnittelua tai rakentamista tuottaa ndiden puolesta toimiva taho.

Liikenneverkkoja ovat maantieverkon, valtion rataverkon ja valtion vesivdyldverkon ohella
kadut, yksityistiet, yksityisraiteet, muut kuin valtion hallinnoimat vesiviyldt, lentoasemat,
satamat ja joukkoliikenneterminaalit. Katuverkon haltijoita ovat kunnat. Yksityistien
rakentamisesta ja kunnossapidosta huolehtivat tien kayttdjat eli ticosakkaat yhdessa.
Yksityistien kunnossapitoa ja hallintoa varten voidaan perustaa tieosakkaista muodostuvan
tiekunnan. Yksityisraiteet ovat tavallisesti yleiseltd liikenteeltd eristettyjé teollisuusraiteita tai
vastaavia, mutta niilld on yleensé liityntd valtion rataverkkoon. Yksityisraiteita suunnittelevia
tahoja ovat myds esimerkiksi suuria ratahankkeita suunnittelevat hankeyhtiot.

Edelld mainittujen toimijoiden ja niiden puolesta toimivien lisdksi tietojen luovutus olisi
mahdollista myos tietyille kiinteistdjen omistajille. Vaylédvirastolla on rataverkon asetin- ja
turvalaitetiloja eri toimijoiden, kuten Senaatti-kiinteistojen, yritysten sekd kuntien kiinteistoilla.



Rataverkkoon liittyvid tietoja on tarve luovuttaa esimerkiksi kiinteistdjen peruskorjauksia tai
niiden purkutoimenpiteitéd varten, jolloin tulee huomioida myds Véyléviraston vastuulla olevat
ja rataverkon turvallisuuteen keskeisesti liittyvit tilat ja laitteet. Tietojen luovutus olisi
mahdollista my®s kiinteistdjen omistajien puolesta toimiville tahoille.

Luovutettavat tiedot koskisivat rautateiti, jolla tarkoitettaisiin lain 3 §:n 1 momentin 1 kohdan
tietoja. Kohdan mukaan tiedot koskisivat yksi- tai useampiraiteista rataa sek rautatiealuetta ja
silld olevia rakennuksia, rakennelmia ja laitteita, joita tarvitaan liikenteen hoitamiseksi ja
turvaamiseksi seké kaikkea niihin liittyvdd toimintaa varten. Tiedot eivét lahtokohtaisesti pidé
sisdllddn henkildtietoja, mutta luovuttavat asiakirjat saattavat pitdé sisdllddn henkildiden nimid
esimerkiksi teknisten piirustuksien nimidissa.

Luovutettavia tietoja ei olisi mahdollista listata laissa tyhjentdvésti, minka vuoksi sidnnokseen
sisdltyisi valttimattomyysedellytys. Tietojen tulisi olla vélttimattomia johtojen, rakennelmien
ja laitteiden sijoittamiseksi rautaticalueelle. Rautatiealue maéritellddn lain 3 §:n 1 momentin 2
kohdassa. Lahtokohtaisesti kyse olisi ratalain 36 §:n mukaisesta muiden kuin radanpitoon
liittyvien johtojen, rakennelmien ja laitteiden sijoittamisesta rautaticalueelle. Kyse voisi
kuitenkin olla suunnitteluvaiheessa ilmenevistd tarpeesta, jolloin 36 §:mn mukaista
sopimussuhdetta ei vield ole.

Lisdksi kyse voisi olla tietojen antamisesta muihin viestintd-, energia-, liikenne- tai
vesihuoltoverkkojen suunnittelu- ja rakentamistehtaviin. Kyse voi olla esimerkiksi rakenteiden,
rakennelmien, laitteiden ja kaapeleiden sijoittamisesta rautatiealueen vilittdmain ldheisyyteen.
Kyse voisi tdlloin olla esimeriksi katujen suunnittelusta ja rakentamisesta, johon tarvittaisiin
lahtotiedoiksi rautatietd koskevia tietoja, vaikka katu siihen liittyvien rakenteineen ei sijaitse
rautatiealueella. Muissa verkkojen suunnittelu- ja rakentamistehtdvissd voisi olla myos kyse
tilanteista, joissa muusta syysti voi olla rautatiealueelle ulottuvia vaikutuksia tai rautatie voisi
vaikuttaa muutoin suunnitteluun ja rakentamiseen. Liséksi tietoja voisi luovuttaa sellaisille
kiinteistojen haltijoille tai niiden puolesta toimiville, joiden kiinteistdille on sijoitettu
Viylaviraston rataverkon asetin- tai turvalaitetiloja. Tietoja voisi luovuttaa myos valtion
rataverkkoon liitettdvdn yksityisraiteen suunnittelu- ja rakentamistehtdviin, mikdli se olisi
ndiden tehtidvien kannalta vilttiméatonta.

Tietojen luovuttamiseen muilta osin sovellettaisiin julkisuuslaissa sdddettyjd vaatimuksia.
Asiakirjan julkisuus on arvioitava joka kerta erikseen julkisuuslaissa edellytetylla tavalla silloin,
kun asiakirjasta pyydetddn tietoa. Tietojen luovutuspyyntdjen yhteydessd tulee arvioida
salassapitoperusteiden soveltuminen huomioiden vahinkoedellytyslausekkeiden sisdlto.
Pyydettdessa tietoa salassa pidettdvasti asiakirjasta tiedon pyytdjan on julkisuuslain 13 §:n 2
momentin mukaan ilmoitettava tietojen kayttdtarkoitus sekd muut tietojen luovuttamisen
edellytysten selvittimiseksi tarpeelliset seikat sekd tarvittaessa tiedot siitd, miten tietojen
suojaus on tarkoitus jérjestdd. Aineiston késittelyd koskevat julkisuuslain 23 §:n
vaitiolovelvollisuus ja hyvéiksikéyttokielto sekd asiakirjojen turvallisuusluokittelusta
valtionhallinnossa annetun valtioneuvoston asetuksen (1101/2019) 6 § turvallisuusluokitellun
asiakirjan suojaamisen varmistamisesta.

88 a §. Maksut. Pykalda tdsmennettiisiin niin, ettd siind olisi kyse Véyldviraston timén lain
nojalla myontdmien lupien maksujen liséksi Liikenne- ja viestintiviraston timén lain nojalla
myOntdmien lupien maksuista.

89 §. Tasoristeyksen ja siltojen kunnossapito. Pykédlan 6 momentissa viittaus kumotun
tielitkkennelain 51 §:n 2 momenttiin péivitettdisiin viittaukseksi voimassa olevan tieliikennelain
71 §:n 1 momentin 3 kohtaan.

89 a §. Erddt vahingonkorvausasiat. Sdintelyd selkeytettdisiin tdsmentdmaélla, ettd pykalda
koskee ainoastaan valtion rataverkkoa koskevien vahingonkorvausasioiden kisittelya.



7.2 Laki liikennejirjestelmésti ja maanteisti

5 §. Maantiehen kuuluvat alueet, rakenteet, rakennelmat ja laitteet sekd tiealue. Ehdotetaan
maantiehen kuuluvien alueiden médrittelyn tdydentdmistd sisdllyttdmalld pykéldn 1 momentin
1 kohtaan liikenteen valvontaa varten tarpeellinen alue. Lisdys selkeyttiisi tulkintaa siité,
voidaanko maantiehen tiesuunnitelmassa sisdllyttdd liikenteen valvontapaikka joko
yksinomaista tai tilapdistd kayttod varten. Liikenteen valvontatehtivié on poliisin lisdksi Tullilla
ja Rajavartiolaitoksella. Erityisesti raskaaseen liikenteeseen kohdistuva valvonta edellyttaa
valvontapaikalta riittdvéa tilavarausta ja myos muita jérjestelyja tehtdvén suorittamiseksi tyo-
ja liikenneturvallisuudelle asetettavat vaatimukset huomioiden. Lisdys mahdollistaisi myds
tiesuunnitelman laatimisen pelkéstéén liikenteen valvontapaikkaa varten.

6 §. Maantielautat. Pykdlin I momenttia ehdotetaan muutettavaksi niin, ettd lossilla
tarkoitettaisiin jatkossa ohjauskdyden tai muun laitteiston avulla ohjattua lauttaa. Nykyinen
sddntely korostaa ohjauskdyden merkitystd lossin ohjattavuudessa, vaikka teknisen kehityksen
myo6td ohjauskOysi ei kiytdnndssd endd ohjaa lossin kulkua, vaan toimii ldhinné
lossinkuljettajan  optisena apuvilineend. Nykyinen sanamuoto antaa siten osittain
harhaanjohtavan =~ kuvan  ohjauskdyden  todellisesta = merkityksestd. = Muutoksella
ajantasaistettaisiin sddntely vastaamaan nykyisid teknisid ratkaisuja ja mahdollistettaisiin
ohjauskoyttd korvaavien tai tdydentdvien ohjausjdrjestelmien kehittdminen ja kayttoonotto.
Samalla luotaisiin selkedimmait ja teknologianeutraalimmat puitteet lossien tulevaisuuden
kehittdmiselle.

Pykélin 2 momenttia ehdotetaan muutettavaksi niin, ettd siitd poistettaisiin viittaus
vesilitkennelain kanavia ja avattavia siltoja koskeviin sdénnoksiin, joita lossin kuljettajan ei
nykyisin edellytetd tuntevan, ja tdmin pykildn 4 momentin nojalla annettujen sdénnosten
sisdltoon, jotka on tunnettava. Muutos olisi osa pykéldn uudistusta, jossa lossinkuljettajien
tarkemmat osaamisvaatimukset siirrettdisiin Liikenne- ja viestintdviraston maardykselld
tarkennettavaksi.

Pykéldn 2 momentissa vaatimus siitd, ettd lossia, sen henkilokuntaa, matkustajia, lastia, muuta
omaisuutta tai ymparistdd ei tule saattaa vaaralle alttiiksi muutettaisiin niin, ettd siini ei endd
viitattaisi lossin miehitykseen. Vesiliikennelain (782/2019) 6 §:n ja merilain (674/1994) 7 luvun
1 §:n mukaan vesiliikenteen vastuujirjestelmé rakentuu laivanisdnnédn vastuun varaan, jossa
ensisijainen vastuutaho on lossin operoija. Lossin kuljettaja toimii lossin operoijan edustajana
lossilla, eikd ehdotettu muutos muuta titd vastuujirjestelmii. Poistamalla maantielain
kuudennesta pykalistd nimenomainen viittaus lossin miehitykseen luodaan teknologianeutraali
lainsddddntd, joka mahdollistaa my0s michittdmattomien lossien litkenneturvallisuuden
kehittdmisen jatkossa vastuujérjestelmid muuttamatta.

Pykéldn 2 momenttiin lisdttdisiin myoOs uusi méidrdyksenantovaltuutus, jonka perusteella
Liikenne- ja viestintévirasto voisi antaa tarkempia méérayksié lossien katsastuksen lisiksi lossin
kuljettajalta vaadittavasta teknisestd perehtyneisyydestd, lossin kuljettamiseen vaadittavasta
osaamisesta sekd vaatimusten tdyttdmisen osoittamisesta. Sen jilkeen, kun Liikenteen
turvallisuusvirastolle sdddetystd lossin kuljettajan patevyyttd ja tdltd vaadittavaa todistusta
koskevasta madrdyksenantovaltuudesta luovuttiin lakimuutoksella 572/2018 (HE 45/2018 vp),
kuljettajilta edellytettivd pitevyys on jadnyt osin epdselviksi. Tdmdn vuoksi esitetddn, ettd
Liikenne- ja viestintivirastolle sédddettdisiin médrdyksenantovaltuus antaa tarkempia
madrayksid  lossinkuljettajilta  vaadittavasta  osaamisesta. Madrdykselld  voitaisiin
yksityiskohtaisemmin tdsmentdd, mihin lossinkuljettajan tulee tehtdvdssddn perehtyd ja
millaista osaamista kuljettajalta edellytetddn tietylla litkenndintialueella
vesiliikkenneturvallisuuden varmistamiseksi. Maédrdystasolla voitaisiin myds huomioida
lossipaikkojen erityisvaatimuksia, joilla on vaikutusta lossinkuljettajilta edellytettdvain
osaamiseen. Lauttaliikenteen palveluntuottajalla séilyisi edelleen vastuu varmistaa vaatimusten
toteutuminen.

8 §. Maantiehen kuuluvat pysdikointi-, levihdys- ja palvelualueet. Pykéldan otsikkoa
muutettaisiin vastaamaan paremmin sisdltod niin, ettd siind mainittaisiin palvelualueiden lisdksi
pysdkointi- ja levdhdysalueet. Pykédlin 1 momentissa sdddetddn maantichen kuuluvista



pysidkointialueista ja levihdysalueista ja 2 momentissa palvelualueista. Muutos selkeyttdisi sité,
etti palvelualueilla tarkoitetaan nimenomaan 2 momentissa tarkoitettuja alueita, kun
pysdkointialueista ja levdhdysalueista puhuttaisiin omilla nimillddn, eikd palvelualueita
koskevan otsikon alla.

Pykédldin 1 momenttia muutettaisiin niin, ettd ei endd tehtdisi eroa sen vélilld, mitd
pysiakointialueelle ja mité levahdysalueelle saa sijoittaa. Pysékointialueiden ja levahdysalueiden
ero on lainsddddnndn tasolla ja myos kdytdnnossd episelvd, eikd ole perusteltua sddnnelld
toimintojen sijoittamista niille eri tavoin. Elinvoimakeskuksen tulee ottaa 42 §:n mukaisessa
lupaharkinnassa huomioon kunkin alueen erityispiirteet harkitessaan, millaisia toimintoja sinne
voidaan sijoittaa.

Lisdksi momentin terminologiaa pdiivitettdisiin. Polttoaineenjakelun sijaan momentissa
kéytettédisiin jatkossa liikenteen kéyttovoimien jakelu -késitettd. Tarkoitus on nykyaikaistaa
terminologiaa, ja nykyisti selkeimmin mahdollistaa pysdkointi- ja levdhdysalueilla fossiilisten
polttoaineiden jakelun lisdksi tieliikenteen vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakelu, kuten
sdhkoajoneuvojen latauspisteiden rakentaminen.

Lisdksi 1 momentissa kéytetyt termit rakennelma ja rakennus korvattaisiin termeilld
rakennuskohde ja muu rakennelma. Muutos liittyy uuden rakentamislain (751/2023)
terminologiaan. Voimassa olevassa rakentamislaissa rakennuksen méiritelmé on merkittavéasti
aiempaa maankéytto- ja rakennuslain (132/1999) maéérittelyd suppeampi, ja luvanvaraisiin
rakentamishankkeisiin  viitataan nykyisin rakennusta laajemmalla rakentamiskohteen
kasitteelld. Rakennuskohteen késitteen alle kuuluvat myos sellaiset rakennelmat, joilla voi olla
vaikutusta ympardivadn alueiden kiyttoon ja joiden toteuttamisessa on otettava huomioon
olennaisia teknisid vaatimuksia. Maanteiden levdhdys- ja pysédkointialueille voi olla tarve
sijoittaa muunkinlaisia rakennelmia, minkd wvuoksi viitattaisiin rakennuskohteiden lisdksi
muihin rakennelmiin. Muutos on perusteltu lainsdédddnnon yhtendisyyden kannalta, ja koska
momentissa myos viitataan rakentamislakiin tuoden esiin se, ettei elinvoimakeskuksien
suostumus korvaa rakentamislaissa vaadittuja lupia.

13 §. Tienpitoa koskevat yleiset vaatimukset. Pykilan 1 momentissa sdddetdan maantieverkon
kehittdmisen ja kunnossapidon keskeisten tavoitteiden edistdmistd koskevat vaatimukset, jotka
ohjaavat myds maantieverkkoon tehtévid investointeja. Momenttiin lisdttiisiin uusi 5 kohta,
minkd mydta lakiin tulisi kirjatuksi, ettd maantieverkkoa on kehitettéva ja kunnossapidettiva ja
sithen investoitava siten, ettd edistetddn muiden tavoitteiden ohella kansallista turvallisuutta.
Maantieverkon toimivuus osana koko liikenneverkkoa laajemmin on osa kansallisen
turvallisuuden késitteeseen siséltyvistd yhteiskunnan toiminnan ja toimintaedellytysten
turvaamisesta. Liikenneverkot mahdollistavat osaltaan videston liikkumisen ja evakuoinnin,
viranomaistoiminnan, elinkeinoelimén toiminnan ja huoltovarmuuden seké sotilaallisen ja
siviilivalmiuden. Tdmai rooli samoin kuin infrastruktuurin suojaaminen ja mahdollisiin uhkiin
varautuminen on huomioitava tienpidossa. Kansallinen turvallisuus on kiytdnnossd huomioitu
vaylanpidossa nykyisinkin. Muutoksella on tarkoitus tehdd asia ndkyvidksi ja saattaa
soveltamiskdytdantd osaksi lainsddadantod sekd vahvistaa kansallisen turvallisuuden nikokulmaa
maanteiden kehittimisessd ja kunnossapidossa.

Pykéldn 2 momentissa sdddetdén tienpidon toteuttamista koskevista keskeisistd vaatimuksista.
Vaatimukset koskevat tienpidosta vastaavien tahojen toimintaa maantien suunnittelussa,
rakentamisessa ja kunnossapidossa. Liittyen kansallisen turvallisuuden nédkdkulman esiin
tuomiseen vaylanpitoa koskevassa lainsdddanndssd momenttiin liséttdisiin uusi 7 kohta, jonka
mukaan tienpidossa tulisi huomioida maanpuolustuksen ja huoltovarmuuden tarpeet.
Tavoitteena olisi korostaa tarvetta ennakollisesti ottaa huomioon maanpuolustuksen ja
huoltovarmuuden tarpeet tienpidossa.

Maanpuolustuksen tarpeet liittyvdt esimerkiksi sotilaalliseen liikkuvuuteen eli siithen, ettéd
sotilasjoukkoja ja sotilasmateriaalia kyetddn liikuttamaan joustavasti ja nopeasti sinne missa
niitd tarvitaan. Sotilaallinen liikkuvuus edellyttdd kapasiteetiltaan riittdvad kaksikayttoista
tieverkkoa. Kaksikéyttdisyydelld tarkoitetaan sitd, etté liikenneverkko solmukohtineen vastaa
teknisesti ja kapasiteetiltaan siviilikuljetusten lisdksi my0ds sotilasjoukkojen ja materiaalin



kuljetuksien ja késittelyn edellyttdimié vaatimuksia. Huoltovarmuuden kannalta keskeistd on
tieverkon kéytettdvyyden varmistaminen kaikissa oloissa. Tieverkon kéytettdvyys varmistetaan
olemassa olevan verkon kunnossapidolla, korjauksilla sekd suunnittelemalla ja rakentamalla
maanteitd yhteiskunnan tarpeisiin vastaamiseksi. Maantieverkon osana muuta liikenneverkkoa
on mahdollistettava kriittiset kuljetukset, ja tieverkon tulee ominaisuuksiltaan kyetd vastata
ndiden kuljetusten edellyttimié tarpeita. Huoltovarmuuden kannalta keskeisisd ovat myos
esimerkiksi maaliikenteen yhteydet satamiin.

15 g §. Hankearviointi. Hankearvioinnin kaytintojen, tavoitteiden ja ohjeistuksen muuttuessa
on havaittu, ettd hankearviointia koskevaa séénndstd olisi tarpeen joustavoittaa erityisesti
seurantaa ja jélkiarviointia koskevalta osalta. Hankearvioinnin siséltéd koskevaa 2 momenttia
ehdotetaan siksi osin tdsmennettdvdksi hankearvioinnin sisdllon osalta niin, ettd
hankearvioinnin tulisi aina siséltdd hankkeen ldhtokohtien, tavoitteiden ja vaikutusten kuvaus,
sekd péditoksenteon kannalta merkittdvien vaikutusten arviointi, yhteiskuntataloudellinen
kannattavuuslaskelma ja hankearvioinnin paitelmét. Lisdksi ehdotetaan toisaalta jatettédviksi
tienpitdjélle harkinnan varaa siihen, onko hankearvioinnissa kussakin tapauksessa tarpeen
liséksi esittdd vaikuttavuuden arviointi, vaikutusten tdydentdvit arvioinnit, toteutettavuuden
arviointi seké suositukset hankkeen seurantaan ja jilkiarviointiin.

16 §. Suunnitelman laatimisen aloittaminen ja lopettaminen. Pykalissi sdddetddn nykyisin
yleis- ja tiesuunnitelman laatimisen aloittamisesta ja oikeudesta tehda tarpeellisia tutkimustoité
kiinteistolla. Saintelyn selkeyttdmiseksi suunnittelun aloittamista ja sitd koskevaa
aloituskuulutusta koskeva siéntely ehdotetaan erotettavaksi tutkimuksia koskevasta sééantelysta.
Pykéldd muutettaisiin niin, etti sen [ momentissa séddettdisiin vain vaatimuksesta
aloituskuulutuksen julkaisemiseen, kun elinvoimakeskus on pééttinyt aloittaa yleis- tai
tiesuunnitelman laatimisen. Liséksi suunnittelun aloittamisesta olisi edelleen ilmoitettava
kunnalle ja tienpitéjélle. Tutkimustdiden aloittamiseen liittyviastd tiedottamisesta sdddettdisiin
jatkossa erikseen 16 a §:ssé.

Pykélén 2 momenttiin liséttdisiin uusi sddnnos velvoitteesta ilmoittaa 1 momentissa séédetylla
tavalla my0s siitd, jos suunnitelman laatiminen lopetetaan tai keskeytetdén ennen suunnitelman
hyvéksymisti. Erityisesti tiesuunnitelman laatimisen paéttymisestd ilmoittaminen olisi tirkedé
yleissuunnitelman 20 §:ssd sdddettyjen rakentamisrajoituksia merkitsevien oikeusvaikutusten
voimassaolon kannalta. Lain 31 §:n 1 momentin pddsddnndén mukaan tiesuunnitelman
laatiminen on aloitettava kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden pééttymisestd, jona
hankkeesta laadittu yleissuunnitelma on saanut lainvoiman. Muuten yleissuunnitelman
hyvaksymispadtdos raukeaa. Saman pykédldin 2 momentin mukaan yleissuunnitelman
hyvaksymispadtos raukeaa myos siltd osin, kuin sen perusteella laadittu tiesuunnitelma on
hyvaksytty ja hyviksymispdédtds on saanut lainvoiman. Tiesuunnitelman laatimisen vireilldolo
voi pidentdd yleissuunnitelman oikeusvaikutusten voimassaoloa joissain tapauksissa
huomattavasti. Jos suunnitelman laatiminen on kuitenkin lopetettu, olisi siksi tirkedd huolehtia
asiasta ilmoittamisesta, jotta yleissuunnitelman oikeusvaikutukset vastaavasti lakkaisivat 31 §:n
1 momentissa tarkoitetun yleissuunnitelman voimassaoloajan puitteissa, eikd aikanaan
kaynnistetty, mutta kuitenkin tosiasiallisesti lopetettu tiesuunnitelman valmistelu pitéisi
oikeusvaikutuksia voimassa tarpeettomasti. Tiesuunnitelman valmistelun keskeyttdmisestd on
kaytinnossd nykyisinkin joskus kuulutettu, vaikka siiti ei ole erikseen sdddetty.

Pykaildn otsikkoa muutettaisiin vastaamaan sen siséltoa.

16 a §. Yleis- ja tiesuunnitelmia koskeva tutkimusoikeus. Tutkimusoikeutta koskevat nykyisen
16 §:n sddnnokset siirrettéisiin uuteen 16 a §:44n.

Pykdlin [ momentissa séddettdisiin  nykyistd 16 §:n 1 momenttia vastaavasti
elinvoimakeskuksen oikeudesta tehdd tutkimustoitd, kun se on ilmoittanut suunnittelun
aloittamisesta. Momentin sanamuotoa kuitenkin yhtendistettdisiin ratalain 9 a §:n kanssa.
Jatkossa myds alueesta, jossa tutkimuksia voitaisiin tehdd, kaytettdisiin myds tdssd pykéldssa
nimitystd suunnittelualue. Tutkimuksia on oikeus tehdd suunnittelualueeseen kuuluvalla
kiinteistolld. Suunnittelualueella tarkoitetaan suunnitellun maantien aluetta sekd maantien
vaikutusaluetta. Vaikutusalueella tarkoitetaan aluetta, johon tien haitalliset vaikutukset, esim.



melu ja tdrind, saattavat ulottua. Esimerkkeind tutkimustdistd pykéldssd lueteltaisiin edelleen
mittaus, maastoon merkitseminen, kartoitus ja maa- ja kallioperdn tutkimus. Tutkimukset, joita
elinvoimakeskus voi tutkimusoikeuden nojalla kéytédnnossa tehdé, ovat esimerkiksi erityyppiset
pohjatutkimukset, kairaukset, niytteenotot ja pohjavesiputkien tai inklinometrien asentaminen.

Nykyiseen 16 §:n 1 momenttiin siséltyvd vaatimus siité, ettd tutkimustyOssé ei toisen oikeuteen
saa puuttua enempdd kuin tutkimuksen tuloksen saavuttamiseksi on vilttiméatontd eika
omistajalle tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpeetonta hairiota, siséllytettdisiin 16 a §:n 2
momenttiin. Kielto puuttua toisen omaisuuteen enempédd kuin tutkimuksen kannalta on
valttdmétontd ja tarpeettoman hdirion aiheuttamista koskeva kielto on otettava huomioon
harkittaessa tutkimustdiden aikaa ja paikkaa. Kotirauhan suojaamilla alueilla eli
pysyviisluonteiseen asumiseen kdytetyissé tiloissa kuten asuinrakennuksen pihapiirissd, toisen
oikeuteen puuttuminen on merkittivampad kuin vastaavat toimenpiteet muilla alueilla, miki on
valttdiméattomyyden arvioinnissa otettava huomioon ja asettaa tutkimustdiden suorittamiselle
kotirauhan suojaamilla alueilla erityisen korkean kynnyksen. Tutkimustarve riippuu muun
ohella siitd, millaiseen ympéristoon tiesuunnitelma sijoittuu, ja myos kotirauhan suojaamilla
alueilla voi olla tarve tehda tutkimuksia. Erityisesti jo ennestédn tiiviisti rakennetulla alueilla,
joilla nykyisid maanteitd kehitetdén, edellyttdd rakenteiden yhteensovittaminen hyvai
tutkimustietoa. Tilatarpeen selvittdminen on olennaista tiesuunnitelmavaiheessa, koska
hyvaksytty suunnitelma oikeuttaa lunastamaan tarvittavat alueet, ja niissd myos selvitetddn
vaikutukset ja haitallisten vaikutusten torjunta. Lisdksi esimerkiksi elinkeinon harjoittamiselle
aiheutuvat haittoja on erityisesti véltettava. (Ks. myos HE 17/2004 vp)

Pykédlin 3  momentissa  sdddettdisiin  tutkimuksesta  ilmoittamisesta.  Sdintelyd
yhdenmukaistettaisiin lunastuslain 85 §:n kanssa niin, ettd jatkossa tutkimuksesta on vahintdan
seitsemdn pdivdd ennen sen aloittamista annettava tavallisena tiedoksiantona tieto 27 §:mn 1
momentissa mainituille henkildille, joiden osoite tiedetddn, ja muille yleistiedoksiantona.
Nykyisin tutkimuksesta on ilmoitettava kuuluttamalla tai muulla sopivaksi katsottavalla tavalla
27 §n 1 momentissa mainituille henkildille. Ei ole perustetta sddtdd suoraan
litkkennejérjestelmaistd ja maantiestd annetun lain nojalla tehtévista tutkimuksesta ilmoittamisen
tavasta tai ajankohdasta 16yhemmin kuin lunastuslain tutkimuslupaan perustuvien
tutkimustoiden tapauksessa. Lisdksi 27 §:n 1 momentissa mainituilla henkil6illa olisi edelleen
oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua mielipiteensa asiasta.

Tédmén lain 15 f §:n 3 momentin nojalla tienpitdja eli Véylévirasto voi ottaa vastattavakseen
merkittivdd hanketta koskevan yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimisen siihen
kuuluvine tehtdvineen. Mainitun lainkohdan nojalla mitd tdssd pykéldssd sdddetddn
elinvoimakeskuksesta, koskee siind tapauksessa myds tienpitdjaa.

21 §. Tiesuunnitelma. Pykalda ehdotetaan muutettavaksi niin, ettd tiesuunnitelman laatiminen
ei olisi tarpeen, jos hanke sijoittuu asemakaava-alueelle ja maantien sijainti ja sen vaikutukset
on jo riittdvassd madrin ratkaistu asemakaavassa. Tdma vastaa sitd, mitd jo nykyisin sdaddetdin
yleissuunnitelman laatimisen tarpeesta 18 §:sséd, kun maantien sijainti ja sen vaikutukset on jo
riittdvassd madrin ratkaistu asemakaavassa tai oikeusvaikutteisessa yleiskaavassa.

Asemakaava-alueella  kaavassa  mdiiritetddn  yksityiskohtaisella  tasolla  alueiden
kayttotarkoitukset ja annetaan kaavamiidrdyksid muun muassa eri maankiyttomuodoista
aiheutuvien vaikutusten hallitsemiseksi. Asemakaavaan liittyy alueidenkéytt6lain mukainen
vuorovaikutusprosessi, jossa osalliset voivat ottaa kaavassa osoitettuihin ratkaisuihin kantaa ja
tarvittaessa hakea niithin muutosta. Asemakaavassa maantietd tai rautatieti varten osoitetut
alueet voidaan lunastaa kaavan nojalla (alueidenkayttolaki 96 §), eikd maantichanketta voida
toteuttaa kaavan vastaisesti (laki liilkennejérjestelmésta ja maanteistd 13 § 3 momentti).

Tietyissd tilanteissa tiehankkeen suunnittelussa olisi siten mahdollista edetd ilman
tiesuunnitelmaa suoraan rakentamissuunnitteluun, edellyttden ettd asemakaava on
ohjausvaikutukseltaan riittivd ja sen yhteydessd on laadittu riittdvdt vaikutusarvioinnit.
Arviointiin, siitd, onko maantien sijainti ja vaikutusten ratkaistu riittdvdssd madrin
asemakaavassa vaikuttaisi muun muassa se minkalaisiin liitkenteellisiin selvityksiin se perustuu,
ja onko kaava joskus tehty nimenomaan jotain véyldhanketta varten. Pelkkd aluevaraus



kaavassa vdyldad varten ei siis olisi riittdvd. Myds kaavoituksesta kulunut aika voi vaikuttaa
arvioon. Samanaikaisesti asemakaavan laatimisen kanssa voitaisiin myos tehda vaylaa koskevaa
suunnittelua ilman lakisaéteistd menettelyé.

Laissa ei nykyisin sdddetd siitd, missd vaiheessa tiesuunnitelman laatiminen voidaan aloittaa
suhteessa yleissuunnitelman laatimiseen. Asiasta on tehty eri tulkintoja. Yleissuunnitelma on
20 §:n 1 momentin mukaan ohjeena tiesuunnitelmaa laadittaessa. Tdémén sitova ohjausvaikutus
on yleissuunnitelman keskeinen oikeusvaikutus. Tiesuunnitelman laatiminen on
oikeuskéytinndssi katsottu yleissuunnitelman taytdntéonpanoksi.

Lain 21 §:44n ehdotetaan lisdttdviksi uusi 2 momentti, jossa selkeytettdisiin mahdollisuutta
aloittaa tiesuunnitelman laatiminen jo ennen yleissuunnitelman hyvaksymistd. Tarkoitus ei ole
kuitenkaan muuttaa suunnittelujirjestelmdn perusratkaisua vaiheittain tarkentuvasta
suunnittelusta ja yleissuunnitelman ohjaavuudesta. Siksi tiesuunnitelman laatiminen voitaisiin
vain erityisestd syysti aloittaa ennen yleissuunnitelman hyviaksymisté. Erityinen syy voisi liittya
esimerkiksi hankkeen erityiseen kiireellisyyteen jonkin merkittédvén puutteen korjaamiseksi tai
tarpeeseen suorittaa tutkimuksia tiesuunnittelua varten ajankohtana, jolloin tutkimusten
toteuttaminen on mahdollista tai aiheuttaisi mahdollisimman vdhdn hdiriotd. Lisdksi
tiesuunnitelman laatiminen tulisi erityisten syiden l4snd ollessakin aloittaa vasta, kun
yleissuunnitelman laatiminen on niin pitkédlld, ettd se voi tosiasiassa toimia ohjeena
tiesuunnitelman laatimiselle. Siksi tiesuunnitelman laatimisen voisi aloittaa aikaisintaan silloin,
kun yleissuunnitelman 27 §:n mukainen néhtavilld oloaika olisi péaattynyt.

22 §. Tiesuunnitelman sisdlté. Pykédlassd sdddetddn tiesuunnitelman  sisdllosta.
Tiesuunnitelmassa on / momentin mukaan muun ohella esitettdva ne toimenpiteet, jotka ovat
tarpeen tien rakentamisen tai liikenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai
véhentdmiseksi. Momenttia ehdotetaan tdydennettiviksi sddnnokselld, jossa selkeytettdisiin
mahdollisuutta osoittaa haitallisten vaikutusten poistamista tai vahentdmistd koskevia
toimenpiteitd tiesuunnitelmassa myds tiealueen ulkopuolelle alueen omistajan suostumuksella.
Muutoksen taustalla on etenkin tarkastelu kiinteistokohtaisista toimista meluntorjunnan
toteuttamiseksi. Kiinteistkohtainen meluntorjunta voi tarkoittaa esimerkiksi rakennusten
ikkunoiden parantamista niin sanotuiksi meluntorjuntaikkunoiksi, tai muita rakennuksen ja
kiinteiston alueella toteutettavia rakenteita.

Lisdaamalld kiinteistokohtaiset toimet mahdollistava kirjaus lakiin  selkeytettdisiin
mahdollisuutta nojata kiinteistokohtaisiin toimenpiteisiin osana suunnittelun kokonaisuutta.
Liséksi lakiin sisdltyvd mahdollisuus osoittaa kiinteistokohtaisia meluntorjuntakeinoja
suunnitelmassa on talousarviolainsddddnnon ndkokulmasta edellytys valtion vayldnpidon
rahoituksen kaytolle téllaisiin kohteisiin.

Kiinteistokohtaiset toimet voisivat koskea meluhaittojen lisdksi esimerkiksi térindd ja
runkodintd. Kiinteistokohtaisten toimenpiteiden suorittaminen edellyttdisi aina kiinteiston
omistajan suostumusta ja sopimusta timdn kanssa toimenpiteiden suorittamisesta.
Kiinteistokohtaiset toimet voitaisiin kuitenkin huomioida osana suunnitelmassa esitettavaksi
vaadittua haitallisten vaikutusten poistamista ja vihentdmistd koskevaa kokonaisuutta.

Ensisijaisia melun ja muiden haittojen torjunnan keinoja tulisi edelleen olla vidyldn ja
alueidenkdyton suunnittelussa tehtivit ratkaisut, joilla voidaan ehkdistd melun levidmisté
uusille alueille, sekd vidyldn vilittdmissd ldheisyydessd toteutettavat perinteiset
meluntorjuntatoimenpiteet. Kiinteistokohtaisen toimenpiteet olisivat kuitenkin
elinvoimakeskuksen harkinnassa oleva vaihtoehto, joiden hyodyntdminen olisi mahdollista
esimerkiksi tapauksissa, joissa muut ratkaisut olisivat kdytdnndssd tehottomia, teknisesti
toteuttamiskelvottomia, kustannuksiltaan hyotyyn ndhden kohtuuttomia tai joissa liikenteen
haitat ovat jo olemassa. Toimenpiteiden valinnassa tulisi punnita myds 13 §:n 2 momentissa
sdddettyjd tienpitoa koskevia yleisid vaatimuksia, jotka koskevat muun muassa tienpidon
aiheuttamien vahinkojen ja haittojen minimointia (3 kohta) seké toisaalta maantien toimivuutta
ja tarkoituksen saavuttamista mahdollisimman edullisesti (4 kohta). Kiinteistokohtaisia
toimenpiteité voisi kéyttda joissakin tapauksissa myds meluhaittojen rahakorvauksien asemesta
tai niitd tdydentévind toimenpiteina.



Kiinteistonomistajia olisi meluntorjunnan ratkaisuissa ja koskien saavutettavaa suojan tasoa
kohdeltava tasapuolisesti. Elinvoimakeskusten ja Vayldviraston vastuulla olevaan tienpitoon
viranomaistoimintana sekd Liikenne- ja viestintdvirastoon suunnitelmien hyviksyjani
kohdistuu my®s hallinnon oikeusperiaatteisiin sisédltyvé tasapuolisen kohtelun vaatimus.

Kunnossapitovastuu kiinteiston rakennuksista ja rakennelmista olisi kiinteistokohtaisten
toimenpiteiden toteuttamisen  jélkeen kiinteistonomistajalla ~ kuten se on
rakentamislainsddddnndssd muutoinkin. Jos tieankkeessa tehdddn kiinteistokohtaisia
meluntorjuntatoimia, omistajaan  kohdistuu  rakentamislain  (751/2023) ja muun
rakentamislainsddddnndn kautta vaatimus tulevissa korjauksissa olla heikentdmaéttd téitd
rakennukseen tai oleskelualueille toteutettua meluntorjuntaa. Rakennuksen omistajaan
kohdistuvat myds rakentamislain mukaiset kunnossapitovaatimukset. Kiinteistolld tehtavét
meluntorjuntatoimenpiteet  voisivat siten kéytinndssd rajoittaa  kiinteistdnomistajan
mahdollisuutta  kiinteistolld tehtdviin my6hempiin muutoksiin, mikd on toisaalta
meluntorjuntaratkaisuiden pysyvyyden kannalta myos tarpeen. Tédménkin vuoksi omistajan
suostumus toimenpiteille olisi valttimaton.

Kiinteistokohtaisten toimenpiteiden pysyvyyden varmistamiseksi myds
omistajanvaihdostilanteissa, esitetddn jaljempana 70 §:44n lisattdvaksi uusi momentti.

Pykildn 3 momenttia ehdotetaan tdydennettdviksi mahdollisuudella osoittaa tiesuunnitelmassa
tienpitéjélle oikeus yksityisen tien tekemiseen tai kdyttimiseen, mikili se on tarpeen maantiehen
kuuluvien rakenteiden, rakennelmien tai laitteiden taikka maantien laskuojien kunnossapitoa
varten. Pédésdéntdisesti maantien kunnossapitotoimet voidaan suorittaa maantietd tai
katuverkkoa kulkuyhteytend kdyttden, eiké tarvetta muiden kulkuyhteyksien jérjestimiselle ole.
Tietyissd tilanteissa téllaisen muun kulkuyhteyden jarjestdminen on kuitenkin tarpeen
maantichen kuuluvien rakenteiden, rakennelmien tai laitteiden kunnossapitotoimien
tarkoituksenmukaista suorittamista varten. Téllainen tilanne voi olla kisilld esimerkiksi
maantiensiltojen huoltotoimissa tai sen vuoksi, ettd maantiechen kuuluva rakenne sijaitsee
paikassa, johon ei voida jéirjestdd huoltoa varten suoraa liittymdd maantieltd
litkkenneturvallisuus- tai muusta vastaavasta syystd. Vastaava tarve voi olla késilli myds
maantien laskuojan kunnossapitotoimien kohdalla. Laskuojan kunnossapitotoimet eivét
vélttdmattd ole mahdollisia maantieltd késin, esimerkiksi siitd syysté, ettd laskuojan kohdalla
sijaitsee riista-aita. Laskuojan kunnossapito muuta kulkuyhteytti kéyttden voi olla tarpeen myds
vilkkaasti liikennéidylld maantielld liikenneturvallisuussyistd tai sen vuoksi, ettd maantielld
kyseiselld kohdalla on pohjaveden suojaus, jota kunnossapitotoimet voisivat vaurioittaa.

26 a §. Maantichankkeen toteuttamista koskeva tutkimusoikeus. Uudessa pykalassd ehdotetaan
saddettavaksi tutkimusoikeudesta koskien maantichankkeen toteuttamisvaihetta. Pykéaldssa
tarkoitetuissa tutkimuksissa olisi kyse hyvéksytyn tiesuunnitelman mukaisen hankkeen
toteuttamisen tarkemmasta suunnittelusta, kaytdnndssa rakentamissuunnittelusta.

Voimassa olevassa laissa ei ole sdddetty maantichankkeen rakennussuunnitteluvaiheessa
tehtdvistd maastotutkimuksista. Tutkimusten suorittaminen ja muut vastaavat toimet ovat
kuitenkin  tarpeellisia  yleistd etua  palvelevien tiehankkeiden toteuttamiseksi.
Rakennussuunnitteluvaiheessa suoritetaan hankkeen toteuttamista palvelevia tarkempia
tutkimuksia (esimerkiksi pohjatutkimukset), joita ei usein ole tarkoituksenmukaista eiké aina
mahdollistakaan  suorittaa hankesuunnitteluvaiheessa. S@dnnds mahdollistaisi myos
haltuunottoa valmistelevat toimet, kuten tiesuunnitelman nojalla haltuun otettavan alueen
paaluttamisen maastoon ja muut hankealueen kartoittamiseen liittyvdt toimet. Esimerkkind
tutkimuksista, joita pykdldn nojalla voisi tehdd mainittaisiin 16 a §:n kanssa yhdenmukaisesti
mittaus, maastoon merkitseminen, kartoitus, maaperén tutkimus ja muu vastaava toimenpide.

Tutkimusten tekeminen olisi alueellisesti rajattu tiesuunnitelmassa joko pysyvésti tai
rakennustyon ajaksi haltuun otettavaksi osoitettuun alueeseen. Sen laheisyydessékin voitaisiin
kuitenkin tehdd tutkimuksia, jos se katsottaisiin valttdmattomaksi tiesuunnitelman mukaisen
hankkeen toteuttamiseksi, kéytdnnossd rakennussuunnittelun kannalta. Esimerkiksi
pohjatutkimuksia voisi olla vilttdiméatontd tehdd my0s varsinaisen véyldalueen ulkopuolella,



jotta pohjaolosuhteista saataisiin riittdvat tiedot viyldn ja sen rakenteiden rakennussuunnittelua
varten.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin, ettd tutkimustyOssd ei toisen oikeuteen saa puuttua
enempédd kuin tutkimuksen tuloksen saavuttamiseksi on vilttimétontd eikd omistajalle tai
oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpeetonta hdiriotd. Vastaavasti kuten 16 a §:n 2 momenttia
koskien on edelld todettu, kielto puuttua toisen omaisuuteen enempéin kuin tutkimuksen
kannalta on vélttdiméatontd ja tarpeettoman hiirion aiheuttamista koskeva kielto on otettava
huomioon harkittaessa tutkimustdiden aikaa ja paikkaa. Kotirauhan suojaamilla alueilla eli
pysyviisluonteiseen asumiseen kaytetyissé tiloissa kuten asuinrakennuksen pihapiirissd, toisen
oikeuteen puuttuminen on merkittivimpaa kuin vastaavat toimenpiteet muilla alueilla, mika on
valttdméttdomyyden arvioinnissa otettava huomioon ja asettaa tutkimustdiden suorittamiselle
kotirauhan suojaamilla alueilla erityisen korkean kynnyksen.

Pykéldn 3 momentin mukaan tutkimuksen kohteena olevan alueen kiinteistonomistajille ja -
haltijoille olisi tiedotettava tutkimuksista tiedottaa tavallisella tiedoksiannolla vahintddn
seitsemdn paivad ennen tutkimuksen aloittamista, mik4 vastaisi 16 a §:n 3 momenttiin esitettyd
sddntelyd. Alueen kiinteistonomistajilla ja -haltijoilla olisi lisdksi oikeus olla tutkimuksissa
saapuvilla ja lausua mielipiteensa asiasta.

Tutkimustyostd aiheutuneen vahingon ja haitan korvaamisesta sdddetddn 73 §:ssd, jota
ehdotetaan tdydennettiviksi kattamaan my0s tdmén pykéldn nojalla tehdyistd toimenpiteistéd
aiheutuvan vahingon ja haitan korvaaminen.

26 b §. Maantichankkeen toteuttamista koskeva tutkimuslupa. Téssd pykéldssd sdadettiisiin
tutkimuslupamenettelystd koskien tutkimusten suorittamista sellaisten vdhéisten hankkeiden
toteuttamisessa, joissa tiesuunnitelman laatiminen ei ole 21 §:n nojalla tarpeen. Jos tutkimuksia
on tarve tillaisissa védhdisissd hankkeissa tehdd tienpitdjdn hallinnassa olevan alueen
ulkopuolella, olisi tdllaisessa tapauksessa perusteltua edetd joko kiinteistonomistajan kanssa
sopimalla tai lupamenettelyn kautta, koska taustalla ei ole normaalia tiesuunnitelmamenettely,
johon osalliset olisivat jo voineet osallistua ja vaikuttaa.

Lupaan ja lupa-asian késittelyyn sovellettaisiin vastaavasti kuin ratalain 9 b §:n ja 21 b §:n
tapauksessa, mité kiintein omaisuuden ja erityisten oikeuksien lunastuksesta annetun lain 84 ja
85 §:ssd sdddetddn. Tutkimustyon suorittamiseen ja tutkimuksesta ilmoittamiseen taas
sovellettaisiin timén lain 26 a §:n 2 ja 3 momenttia.

Tutkimusty0std aiheutuneen vahingon ja haitan korvaamisesta sdddetddn 73 §:ssd, jota
chdotetaan tdydennettdviksi kattamaan my0s tdmén pykélidn nojalla tehdyistd toimenpiteista
aiheutuvan vahingon ja haitan korvaaminen.

27 §. Suunnitelmien ndhtdville asettaminen ja muistutusten tekeminen. Pykéldn 3 momentissa
sdddetddn yleis- ja tiesuunnitelman ndhtdvdksi asettamisesta tiedottamista. Nahtdviksi
asettamisesta on ilmoitettava erikseen tavallisella tiedoksiannolla niille kiinteiston omistajille
ja haltijoille, joiden kiinteistoltd suunnitelman mukaan lunastetaan aluetta, joiden kiinteiston
alueelle muodostuu suoja- tai nikemaialue, joiden kiinteiston alueeseen perustetaan muu oikeus
tai joiden kiinteistd rajoittuu tiealueeseen. Suunnittelussa on noussut esille kysymys siitd, miten
yleis- tai tiesuunnitelman ndhtéville asettamisesta tiedottaminen tapahtuu silloin, kun
momentissa tarkoitettuna kiinteiston omistajana on Kkiinteistdjen yhteinen alue, jonka
osakaskunta on jarjestdytymaton. Sama kysymys liittyy my0s kiinteistéjen yhteisen erityisen
etuuden jarjestdytymattomalle osakaskunnalle tiedottamiseen.

Asian tiedoksi antaminen jarjestdytymaéttomalle osakaskunnalle tapahtuu yhteisaluelain mukaan
lahtokohtaisesti haasteen tiedoksi antamista koskevassa jérjestyksessd. Tdma on kéytdnnossa
tarkoittanut asiakirjojen pitdmistd nédhtdvilld tuomioistuimen kansliassa ja asiaa koskevan
ilmoituksen julkaisemista virallisessa lehdessd. Menettelyd on pidetty hallinnollisesti raskaana
ja tiedon tosiasiallisen vilityksen kannalta tehottomana, minkd vuoksi ratalakiin ehdotetaan
lisattavaksi erityissddnnokset jarjestdytyméttomaélle osakaskunnalle tiedottamisesta.



Jarjestaytymittomien osakaskuntien lisdksi myds muut tahot, joille viranomaisella ei ole
yhteystietoa olemassa eiké sitd vaikeudetta tai lainkaan ole saatavissa olisi tarpeen huomioida
tiedottamisen sddnnoksisséd. Tallaisia muita tahoja voivat olla esimerkiksi osa kuolinpesisti tai
oikeushenkild, jonka toiminta on lakannut.

Momenttia ehdotetaan muutettavaksi niin, etté kiinteistojen yhteisen alueen ja yhteisen erityisen
etuuden jarjestdytymattomalle osakaskunnalle ja muille tahoille, joille viranomaisella ei ole
yhteystietoa olemassa eikd sitd ilman kohtuutonta vaikutta ole selvitettidvissd, voitaisiin
ilmoittaa suunnitelman néhtavaksi asettamisesta 2 momentin mukaisesti julkaistavalla julkisella
kuulutuksella. Ratkaisu olisi yhdenmukainen lunastuslain 8 §:n 2 momentin kanssa. Riittdva
osoitteen selvittimisen taso olisi esimerkiksi osoitteen selvittiminen Maanmittauslaitoksen
kautta kiinteistotietojarjestelméstd ja yritysten kohdalla yritys- ja yhteisotietojdrjestelmésti
(YT).

32 a §. Radat tien suunnittelussa. Pykédldin 1 momentin mukaan maantien rakentamisesta
atheutuvat muutokset rautatichen voidaan osoittaa maantien rakentamista koskevassa
suunnitelmassa. Pykéléssi ei tehdé eroa sen vilille, koskevatko muutokset valtion vai yksityistd
rataverkkoa. Sdidnndksen taustalla on ollut paitsi rinnakkaisten hallintomenettelyjen
viahentdminen myds ajatus valtion litkennehallinnon sisilld tapahtuvasta suunnittelusta ja sitd
koskevasta tarkoituksenmukaisesta tyonjaosta. Pykaldssé sdddetty menettely on vaihtoehtoinen
erillisille viyldkohtaisille suunnitelmille ja niitd koskeville menettelyille.

Pykéldd tdydennetteisiin nimenomaisella vaatimuksella tehdd suunnittelussa yhteistyota
rataverkon haltijan kanssa. Rautatietd koskevien muutosten suunnittelussa on keskeistd
huomioida rataverkon haltijan ndkemykset. Rautatietd koskevat muutokset olisi edelleen
mahdollista suunnitella my0s omassa prosessissaan, josta vastaisi rataverkon haltija siten kuin
ratalaissa sdddetdén.

52 §. Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu. Pykéldan lisédttiisiin uusi 5 momentti, jossa saddettéisiin
poikkeuksesta ilmoitusvelvollisuuteen, kun mainoksen tai ilmoituksen asettaminen edellyttéisi
rakentamislain mukaista lupaa. Rakentamisluvasta sdddetién rakentamislain 42 §:ssi. Mainitun
pykéldn 1 momentin 6 kohdan mukaan véahintdan 2 nelidmetrin suuruinen valaistu mainoslaite
edellyttdd rakentamislupaa. On myos mahdollista, etti mainos- tai ilmoitus voisi edellyttda
rakentamislain 42 §:n 2 momentin mukaista lupaa. Ei ole tarkoituksenmukaista edellyttdé kahta
erillistd viranomaislupaa mainoksen tai ilmoituksen asettamiselle.

Taméan pykdldin 1 momentissa sdddetyt liitkenneturvallisuuteen ja tienpitoon liittyvat
edellytykset mainoksen tai ilmoituksen asettamiselle koskisivat kuitenkin myds sellaisen
mainoksen tai ilmoituksen asettamista, joka edellyttiisi rakentamislain mukaista lupaa ja olisi
siten tdimén pykéldn mukaisesta ilmoitusvelvollisuudesta vapautettu. Kunnan tulisi omassa
paitoksessddn huomioida 1 momentin vaatimukset sekd Liikenne- ja viestintiviraston 52 b §:n
nojalla antamat tarkemmat midrdykset maantien kayttéjille tarkoitettujen mainosten ja
ilmoitusten teknisistd ominaisuuksista ja sijoittamisesta. Tdmén varmistamiseksi 5 momentissa
saddettiisiin kunnalle velvollisuus pyytdd elinvoimakeskuksen lausuntoa. Elinvoimakeskus
voisi lausunnossaan ottaa kantaa 1 momentin ja sitd tdydentdvan Liikenne- ja viestintdviraston
madrdyksen edellytysten tiyttymiseen sekd huomioimiseen lupaharkinnassa ja -ehdoissa.

53 §. Maantietoimitus. Pykilddn 1 momenttiin tehtdisiin tekninen muutos koskien viittausta
lunastuslakiin, koska lunastuslaki mainittaisiin laissa jatkossa ensimmadisen kerran 26 b §:ssi.

70 §. Korvaussopimukset. Liittyen edelld 22 §:8dn esitettyyn kiinteistokohtaiset
haitantorjuntatoimenpiteet mahdollistavaan sddnndkseen, korvaussopimuksia koskevaan
pykélédn esitetdén lisattdvéksi uusi 4 momentti, jonka mukaan 1 momentin sééntely korvauksia
koskevasta sopimuksesta, koskisi my0s sopimusta kiinteistolld toteutettavista haitan tai
vahingon poistamiseen tai vihentdmiseen tarkoitetuista toimenpiteistd. Pykédldn 1 momentin
mukaan asianosaiset voivat sopia lunastuskorvauksista. Sopimusta ei alisteta
lunastustoimikunnan vahvistettavaksi lunastuslain 40 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla.
Edelleen 1 momentin mukaan korvauksia koskeva sopimus sitoo my®ds sitd, jolle asianosaisen
oikeus kiinteistoon siirtyy.



73 §. Korvaus tutkimustyostd ja erdistd muista toimenpiteistd. Pykdlan 1 momentin viittaus
tutkimustoiden suorittamista merkitseviin toimenpiteisiin  péivitettdisiin  huomioiden
tutkimusoikeussdintelyyn ehdotettavat muutokset ja uudet sddnnokset. Pykildn sdédntelya
korvauksesta sovellettaisiin kuten nykyisin suunnittelun aikaisen suoraan lakiin perustuvan
tutkimusoikeuden nojalla tehtyjen toimenpiteiden (16 a § 1 momentti) korvauksiin. Lisdksi
pykaldn korvaussdintely soveltuisi jatkossa myds rakentamisvaiheen tutkimustdistéd (26 a ja 26
b §) aiheutuneiden vahinkojen ja haittojen korvaamiseen.

100 ¢ §. Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet. Uudessa 100 c §:ssd sdddettdisiin velvollisuudesta kolmansien
maiden  yritysten  hankeosallistumista ~ koskevan  riskiarvion  laatimiseen  ja
riskienhallintatoimenpiteiden toteuttamiseen. Sddnnokselld on tarkoitus toimeenpanna TEN-T-
asetuksen 47 artiklaan sisdltyva velvoite.

Pykdldan [ momenttiin siséllytettdisiin tarpeelliset maédritelmét. Momentin [ kohdassa
maidriteltdisiin kolmannen maan yritys. Kolmatta maata ei ole TEN-T-asetuksessa erikseen
maidritelty. Yleisesti ottaen EU-sddntelyssd kolmannella maalla tarkoitetaan kaikkia muita
valtioita kuin EU-jdsenvaltioita, ellei toisin ole nimenomaisesti sdddetty. Myds TEN-T-
asetuksessa kolmas maa -termid kéytetéén téssd tarkoituksessa, miki kdy ilmi 47 artiklan liséksi
yhteistyotd kolmansien maiden kanssa koskevasta 9 artiklasta ja sen nojalla liitteessd IV
esitetyissd suuntaa antavissa kartoissa tiettyihin naapurimaihin ulotetusta Euroopan laajuisesta
litkkenneverkosta. My0s Euroopan talousalueeseen kuuluvat valtiot Norja, Islanti ja
Liechtenstein ovat siten kolmansia maita.

Kolmannen maan  yritykselld tarkoitettaisiin = a  alakohdan mukaan  yritysti,
litketoimintayksikkod tai muuta yhteisdd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jasenvaltioiden alueella.
Lisdksi b alakohdan mukaan kolmannen maan yritykselld tarkoitettaisiin yritysta,
litketoimintayksikko4d tai muuta yhteisoa, jolla on kotipaikka EU-jdsenvaltioiden alueella, mutta
jossa luonnollisella henkil6ll4, jolla ei ole EU-jdsenvaltion kansalaisuutta, tai yrityksell4, jolla
ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella, on suoraan tai vélillisesti vahintdidn yksi
kymmenesosa osakeyhtion kaikkien osakkeiden yhteenlasketusta dénimédrdstd tai muu
vastaava tosiasiallinen vaikutusvalta. Tosiasiallisella vaikutusvallalla tarkoitettaisiin tilanteita,
joissa ulkomaisella toimijalla on méadrdysvaltaa yrityksessd muilla jérjestelyilld kuin
omistusosuuden perusteella. Téllaisia olisivat esimerkiksi sopimukset, joiden perusteella
sijoittaja voi kéytdnnossd ohjata yhtiokokouksen ddnestysratkaisuja, nimittdd enemmiston
hallituksen jédsenistd tai muutoin vaikuttaa yrityksen keskeisiin péétoksiin. Tosiasiallista
vaikutusvaltaa voisivat muodostaa my0s &dnioikeuden luovutussopimukset ja muut
adnestysjarjestelyt sekd osakassopimuksiin perustuvat veto- tai esto-oikeudet, jotka antavat
sijoittajalle ratkaisevan vaikutusmahdollisuuden yrityksen toiminnassa riippumatta hénen
muodollisesta omistusosuudestaan. Tosiasiallista vaikutusvaltaa voidaan kéyttdd myds
kiristdmélla tai painostamalla. Joissain tilanteissa tosiasiallisen vaikutusvallan kéyttdja halutaan
usein haivyttda taustalle eri syista.

Momentin 2 kohdassa madriteltdisiin TEN-T-verkko. TEN-T-verkko maaritellddn TEN-T-
asetuksessa, johon kohdassa viitattaisiin. TEN-T-verkko Kkésittdd rautatieliikenne-,
sisdvesikuljetus-, meriliikenne-, tielilkenne- ja lentoliikenneinfrastruktuurin  seké
multimodaalisen liikenteen infrastruktuurin, mukaan lukien verkolle kuuluvissa
kaupunkisolmukohdissa. TEN-T-tieverkon kokonaispituus on Suomessa noin 6 140 km.

Momentin 3 kohdan mukaan infrastruktuurihankkeella tarkoitettaisiin TEN-T-asetuksen
tarkoittamiin infrastruktuurin osiin kohdistuvia rakentamis- ja parantamishankkeita. Asetuksen
47 artiklan riskinarviointivelvoite koskee kolmansien maiden yritysten osallistumista yhteistd
etua koskeviin hankkeisiin. Asetuksen 8 artiklan 1 kohdan mukaan Euroopan laajuista
lilkenneverkkoa kehitetdéin yhteistd etua koskevilla hankkeilla, joilla rakennetaan uutta
litkenneinfrastruktuuria, parannetaan olemassa olevaa liikenneinfrastruktuuria tai toteutetaan
toimenpiteitd verkon resurssitehokkaan kéayton edistamiseksi. Asetuksen méaritelmien mukaan
yhteistd etua koskevalla hankkeella tarkoitetaan mitd tahansa kyseisen asetuksen mukaisesti
toteutettavaa hanketta. TEN-T-asetus sisaltdd lisdksi liikennemuotokohtaisen sédéntelyn
infrastruktuuriin kuuluvista osista, mihin 3 kohdassa viitattaisiin.



Tielitkenneinfrastruktuurin kuuluvat asetuksen 29 artiklan 1 kohdan mukaan erityisesti:

a) tiet, mukaan lukien sillat, tunnelit, liittymét, risteykset, eritasoliittymat, hétékaistat; ja
ympdéristovaikutuksia lieventévd infrastruktuuri, mukaan lukien eldinten suojelua tai
meluhaittojen lieventdmistd koskevat ratkaisut;

b) infrastruktuuriin liittyvét varusteet, liikkeessdpunnitusjérjestelmét mukaan lukien;

c) liikenteen digitaalinen infrastruktuuri ja liikenteen tieto- ja viestintdtekniset
jarjestelmait;

d) kulkureitit multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin;

e) tavaraliikenneterminaalien ja logistiikkakeskusten yhteydet muihin liikennemuotoihin
Euroopan laajuisessa liikenneverkossa;

f) linja-autoterminaalit;
g) vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyva infrastruktuuri; ja

h) pysdkointi- ja levihdysalueet, mukaan lukien hyo6tyajoneuvojen turvalliset ja valvotut
pysédkointialueet.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin Viyldviraston ja elinvoimakeskuksen velvollisuudesta
laatia riskiarvio turvallisuuteen tai yleiseen jarjestykseen kohdistuvista riskeistd, joita voi
aiheutua kolmannen maan yrityksen osallistumisesta tai osuudesta infrastruktuurihankkeeseen.
Sdannoksessd kaytettdisiin TEN-T-asetuksen kanssa yhteneviisesti kisitteitd turvallisuus ja
yleinen jdrjestys. Kéytdnnossa riskinarvioinnin tavoitteena on laajasti kansallisen turvallisuuden
intressien suojaaminen. Tdhédn sisdltyvdt muun ohella myds infrastruktuurin turvallisuus ja
turvatoimet sekd hiirionsietokyky ja toimintavarmuus, huoltovarmuus, vaikutukset muihin
yhteiskunnan elintérkeisiin toimintoihin ja maanpuolustuksen tarpeet.

Riskiarviossa tulisi késitelld sitd, millaisiin hankkeisiin riskeja voi erityisesti liittyd ja millaiset
kolmansien maiden yritykset voivat erityisesti aiheuttaa riskejd. Riskiarviossa tulisi ottaa
huomioon TEN-T-asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut seikat. Mainitun kohdan mukaan
maidrittdessiin, onko kolmannen maan yrityksen osallistuminen tai osuus hankkeeseen omiaan
vaikuttamaan infrastruktuurin turvallisuuteen tai yleiseen jéarjestykseen, jisenvaltiot voivat ottaa
huomioon sen mahdolliset vaikutukset muun muassa a) infrastruktuurin rakentamiseen,
toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankintaan seké b) padsyyn
arkaluonteisiin tietoihin tai kykyyn valvoa nditd tietoja infrastruktuurin rakentamisen,
toiminnan ja kunnossapidon yhteydessé. Kohdassa viitataan lisdksi seuranta-asetuksen (EU)
2019/452 4 artiklan 2 kohdassa lueteltuihin tekijoihin a) onko ulkomainen sijoittaja hallituksen
suorassa tai epdsuorassa mairdysvallassa, mukaan lukien kolmannen maan valtion elimet tai
asevoimat, myds omistusrakenteen tai merkittdvdn rahoituksen kautta; b) onko ulkomainen
sijoittaja ]o ollut mukana toiminnassa, joka on vaikuttanut Jasenvaltlon turvallisuuteen tai
yleiseen jdrjestykseen,; tai ¢) onko olemassa vakavaa riskid, ettd ulkomainen sijoittaja harjoittaa
laitonta tai rikollista toimintaa.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin myds velvollisuudesta toteuttaa tarvittavat toimenpiteet
riskien vdhentdmiseksi ja hallitsemiseksi. Tarvittavien toimenpiteiden tulisi perustua tdssa
momentissa tarkoitettuun riskinarviointiin, ja keskittya erityisesti hankkeisiin, joilla voisi olla
vaikutuksia TEN-T-asetuksen 47 artiklassa mainittuihin seikkoihin eli infrastruktuurin
rakentamiseen, toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankintaan
sekd padsyyn arkaluonteisiin tietoihin tai kykyyn valvoa nditd tietoja infrastruktuurin
rakentamisen, toiminnan ja kunnossapidon yhteydessd. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen olisi my0s varmistettava tarpeellisessa laajuudessa infrastruktuurihankkeisiin
osallistuvien yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa. Sopimuskirjauksin tulisi mahdollistaa
infrastruktuurin haltijan mahdollisuus irtautua sopimuksista, jos sopimuksen solmimisen
jilkeen kdy ilmi esimerkiksi turvallisuuteen ja yleiseen jérjestykseen liittyvid riskejé



sopimuskumppanin osallistumisessa hankkeeseen. Velvoite koskisi lain voimaantulon jilkeen
tehtyjd sopimuksia.

Hankkeen Iuonteen edellyttimit vaatimukset turvallisuuden ja yleisen jérjestyksen
turvaamiseksi tulisi my0s ottaa huomioon jo infrastruktuurihankkeiden hankintamenettelyissé
silloin, kun hankintaan sovelletaan hankintalainsdddant6a. Hankintalaki mahdollistaa sen, ettd
hankintayksikko asettaa hankittavalle tuotteelle, palvelulle tai urakalle hankinnan luonteeseen
ja laajuuteen ndhden tarpeelliseksi katsomiaan ehtoja. Eduskunnan késiteltivdnd olevassa
hallituksen esityksessd HE 2/2026 vp ehdotetaan liséksi hankintalain 71 §:4én liséattdvéksi uusi
4 momentti, jossa selvennettdisiin sitd, ettd hankintayksikké wvoisi hankinnan kohdetta
kuvaavissa madritelmissd asettaa turvallisuutta ja huoltovarmuutta koskevia ehtoja, joilla
voitaisiin varmistaa hankittavan tuotteen, palvelun tai urakan toimivuus ja hairi6ton kaytto
hankinnan koko elinkaaren ajan. Sdédnnoksen perusteluiden mukaan erityisesti tilanteissa, jossa
hankinnan kohde liittyy yhteiskunnan tai organisaation kriittisten toimintojen ja palveluiden
tuottamisen tai toimivuuteen, hankintayksikko voisi asettaa hankinnan kohteelle vaatimuksia,
joiden avulla se pyrkisi pienentimddn hankinnan kohteeseen liittyvid turvallisuus- ja muita
riskejd sekd varmistamaan hankinnan kohteen saatavuus sopimuskauden aikana.

Pykélin 3 momentissa saadettdisiin, ettd tdmdn pykaldn mukainen riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata erillisessd asiakirjassa tai sisdllyttdd muuhun
asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan vastaavan kaltaista tarkoitusta varten. Téllainen
asiakirja tai suunnitelma voisi olla esimerkiksi varautumista koskeva suunnitelma tai muu
riskienhallinta- tai suunnitteluinstrumentti.

Keskeistd muiden riskinhallintatoimien ohella olisi hankkeisiin osallistuvien tahojen seuranta.
Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin myos velvollisuudesta infrastruktuurin haltijalle seurata
TEN-T-verkon hankkeisiin osallistuvia yrityksid. Laissa ei erikseen méériteltdisi, millainen
osallistuminen tai osuus hankkeesta tulisi huomioida seurannassa, vaan seurantaa tulisi toteuttaa
2 momentin mukaiseen riskiarvioon perustuen. Myos alihankkijoiden seuranta tulisi toteuttaa
hankkeiden luonteeseen ja niihin liittyvien riskien pohjalta tehtyyn arviointiin perustuen.

Pykildn 4 momenttiin siséllytettdisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa teknisié
madrdyksid, jotka koskevat riskiarvioinnin ja riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa siséltoa
ja laadintaa. Mairdykselld voitaisiin tarvittaessa tdsmentdd esimeriksi riskinarvioinnin
vaatimuksia. ~ Méérdyksenantovaltuus ~ mahdollistaisi  my6s  riskinarvioinnin  ja
riskinhallintatoimenpiteiden yhteensovittamisen muihin turvallisuuteen, hairionsietokyvyn
varmistamiseen ja riskienhallintaan liittyviin vaatimuksiin.

Pykélan 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi timén pykaldn ja sen nojalla
annettujen sddnnodsten noudattamista. Tarkoitus on, ettd virasto voisi toteuttaa valvontaa osana
nykyisin tekemiinséd valvontaa. Liikenne- ja viestintdviraston vastuulle kuuluvasta tienpidon
viranomaisvalvonnasta sidddetdin lain 109 b §:ssé. Liikenne- ja viestintivirasto valvoo muun
ohella tienpitéjdlle ja elinvoimakeskukselle sdddetyn varautumisvelvoitteen noudattamista seké
Viylaviraston tienpidon turvallisuusjohtamisjérjestelmas.

101 §. Hallinnolliset pakkokeinot. Pykdlan 2 momenttia ehdotetaan muutettavaksi niin, ettd
momentissa tarkoitetun toimenpiteen tai luvattoman toimenpiteen oikaisusta aiheutuvien
kustannusten periminen siihen velvolliselta jitettdisiin elinvoimakeskuksen harkittavaksi, jos
sille on aiheutunut vihaistd enemman kustannuksia. Kaytdnnossd useimmat tdimén sddnnoksen
mukaiset luvattomat tiealueeseen kohdistuvat toimenpiteet ovat melko vihéisid tai helposti
poistettavissa, kuten esimerkiksi pienehkd mainos tai jokin vdhdinen rakennelma. Tallaisten
kohdalla poistamisen kustannus on véhéinen, eika kustannuksia usein ole tarkoituksenmukaista
lahted periméén esineen omistajalta tai muulta toimenpiteeseen velvolliselta. Aina omistaja tai
muun luvattoman toimen tehnyt taho ei mydskéén ole elinvoimakeskuksen tiedossa. Tilanteet
voivat kuitenkin olla erilaisia, ja vdhdistd suurempien kustannusten tapauksessa kustannukset
olisi edelleen mahdollista perié toimenpiteeseen velvolliselta.

101 a §. Oikeus saada ja luovuttaa tietoja. Pykdlan 2 momentissa sdédetddn salassa pidettéivien
tietojen luovutuksesta tienpitdjin (Viyldvirasto) tai elinvoimakeskuksen kanssa



toimeksiantosuhteessa oleville toimijoille. Koska vastaava siintely sisiltyy jo julkisuuslain 26
§:n 3 momenttiin, on nykyinen sédénnds tarpeeton. Momenttia esitetddn muutettavaksi niin, ettd
se koskisi jatkossa tienpitdjdn ja elinvoimakeskuksen oikeutta luovuttaa tiealuetta koskevia
tietoja salassapitosddnnosten estdmétti viestintd-, energia-, liikenne- tai vesihuoltoverkkojen
suunnittelusta tai rakentamisesta vastaaville taikka niiden toimeksiannosta toimiville.

Viestintdverkolla tarkoitetaan toisiinsa liitetyistd johtimista sekd laitteista muodostuvaa
jérjestelmaid, joka on tarkoitettu viestien siirtoon tai jakeluun johtimella, radioaalloilla, optisesti
tai muulla sahkomagneettisella tavalla. Energiaverkolla tarkoitetaan kaasu-, lampo-, jadhdytys-
ja sdhkoverkkoja, joihin luetaan myo6s julkisten alueiden valaistukseen kaytetyt sahkoverkot.
Vesihuoltoverkoilla  tarkoitetaan  paitsi  talousveden  toimittamiseen  tarkoitettua
vesijohtoverkkoa, my0s jdtevesiviemériverkkoa ja hulevesiverkkoa. Edelld mainittujen
verkkojen haltijoita ovat esimerkiksi ovat teleoperaattorit, valokuituyhtitt, kaukoldmpdyhtiot,
sdahkon kantaverkkoyhtié ja jakeluverkon omistavat sdhkdverkkoyhtidt ja vesihuoltoyhtiot.
Toimijat voivat itse olla verkkojensa suunnittelijoita ja rakentajia, tai ne voivat toimia tilaajana,
jolloin suunnittelua tai rakentamista tuottaa ndiden puolesta toimiva taho.

Liikenneverkkoja ovat maantieverkon, valtion rataverkon ja valtion vesivdyldverkon ohella
kadut, yksityistiet, yksityisraiteet, muut kuin valtion hallinnoimat vesivdyldt, satamat,
lentoasemat ja joukkoliikenneterminaalit. Katuverkon haltijoita ovat kunnat. Yksityistien
rakentamisesta ja kunnossapidosta huolehtivat tien kayttdjat eli ticosakkaat yhdessa.
Yksityistien kunnossapitoa ja hallintoa varten voidaan perustaa tieosakkaista muodostuva
tiekunta. Yksityisraiteet ovat tavallisesti yleiseltd liikenteeltd eristettyjd teollisuusraiteita tai
vastaavia, mutta joissain tapauksissa ne saattavat ristetd maantielain tarkoittaman tiealueen
kanssa. Yksityisraiteita suunnittelevia tahoja ovat my0s esimerkiksi suuria ratahankkeita
suunnittelevat hankeyhtiot.

Luovutettavat tiedot koskisivat tiealuetta, jolla tarkoitettaisiin lain 5 §:ssd madritettyja alueita.
Sen mukaan maantiehen kuuluvia osia ovat esimerkiksi ajoradat ja muut liikenteen kayttoon
tarkoitetut alueet sekd niiden sdilymistd ja kayttdmistd varten pysyvisti tarvittavat ja niihin
valittomasti liittyvat rakenteet, rakennelmat. Tiealuetta koskevia tietoja ovat esimerkiksi tiedot
sillan perustuksista ja kantavuuksista tai muiden rakenteiden maanalaisia rakenneosia. Tiedot
eivit lahtokohtaisesti pida sisdlladn henkilotietoja, mutta luovuttavat asiakirjat saattavat pitaa
sisdllddn henkildiden nimié esimerkiksi teknisten piirustuksien nimidissa.

Luovutettavia tietoja ei olisi mahdollista listata laissa tyhjentavésti, mink& vuoksi sddnnoksessa
edellytettdisiin valttdimattomyyttd jonkin tarkoituksen kannalta. Perustuslakivaliokunta on
katsonut, etti viranomaisen tietojensaantioikeus ja tietojenluovuttamismahdollisuus ovat
voineet liittyd jonkin tarkoituksen kannalta "tarpeellisiin tietoihin", jos tarkoitetut tietosisillot
on pyritty luettelemaan laissa tyhjentdvisti. Jos taas tietosisdltdjd ei ole samalla tavoin
luetteloitu, sddntelyyn on pitinyt siséllyttdd vaatimus "tietojen vilttaméttomyydestd" jonkin
tarkoituksen kannalta (PeVL 17/2016 vp, s. 5-6).

Ehdotetun 2 momentin mukaan tietojen tulisi olla valttimattomid rakenteiden, rakennelmien,
laitteiden ja kaapeleiden sijoittamiseksi ticalueelle tai mainittuihin verkkoihin liittyvien muiden
suunnittelu- ja rakentamistehtdvien hoitamiseksi. Sanamuodolla viitattaisiin lain 42 §mn 1
momentissa tarkoitettujen rakenteiden, rakennelmien tai laitteiden sijoittamiseen seka lain 42 a
§:n 1 momentissa tarkoitettujen sahko- ja telekaapeleiden seké niihin liittyvien jakokaappien ja
kaapelikaivojen sijoittamiseen. Muut verkkojen suunnittelu- ja rakentamistehtivit, joiden
hoitamiseksi tieto voisi olla valttimatontd, koskisivat tilanteita, joissa ei ole kyse rakenteiden,
rakennelmien, laitteiden ja kaapeleiden sijoittamisesta tiecalueelle vaan esimerkiksi sen
vélittomédn ldheisyyteen. Muissa verkkojen suunnittelu- ja rakentamistehtéivissd voisi olla
my0s kyse tilanteista, joissa muusta syysté voi olla tiealueelle ulottuvia vaikutuksia tai tiealueen
rakenteet voisivat vaikuttaa muutoin suunnitteluun ja rakentamiseen.

Tietojen luovuttamiseen muilta osin sovellettaisiin julkisuuslaissa sdddettyjd vaatimuksia.
Asiakirjan julkisuus on arvioitava joka kerta erikseen julkisuuslaissa edellytetylld tavalla silloin,
kun asiakirjasta pyydetddn tietoa. Tietojen luovutuspyyntdjen yhteydessd tulee arvioida
salassapitoperusteiden soveltuminen huomioiden vahinkoedellytyslausekkeiden sisdlto.



Pyydettdessa tictoa salassa pidettdvésti asiakirjasta tiedon pyytdjan on julkisuuslain 13 §:n 2
momentin mukaan ilmoitettava tietojen kayttotarkoitus sekd muut tietojen luovuttamisen
edellytysten selvittimiseksi tarpeelliset seikat sekd tarvittaessa tiedot siitd, miten tietojen
suojaus on tarkoitus jérjestdd. Aineiston késittelyd koskevat julkisuuslain 23 §:n
vaitiolovelvollisuus ja hyvéksikayttokielto sekd asiakirjojen turvallisuusluokittelusta
valtionhallinnossa annetun valtioneuvoston asetuksen (1101/2019) 6 § turvallisuusluokitellun
asiakirjan suojaamisen varmistamisesta.

Pykélédn otsikkoa ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd siitd ilmenisi my0s tiedon luovutusta
koskeva sisdlto. Pykildn 1 momentti koskee tienpitéjén ja elinvoimakeskuksen oikeutta saada
tietoja, eikd siihen esitetd muutoksia.

7.3 Raideliikennelaki

3 §. Soveltamisalan rajaukset. Raideliikennelain 3 §:n 1 momenttia esitetddn muutettavaksi niin,
ettd raideliikennelain soveltamisala ja sithen tehtdvét rajaukset olisivat mahdollisimman
yhdenmukaisia ratalakiin esitetyn soveltamisalan kanssa. Voimassa olevan raideliikennelain 3
§:n 1 momentin mukaisesti raideliikennelain 4 luvun mukaista turvallisuuslupaa on edellytetty
Viylévirastolta, merisatamaraiteen haltijoilta ja VR-Yhtyma Oy:ltd. Muille yksityisraiteen
haltijoille on sallittu mahdollisuus raideliikennelain 5 luvun mukaiseen ilmoitusmenettelyyn,
jolloin niiltd edellytetddn EU-lainsddddnnén mukaista turvallisuusjohtamisjérjestelmai
kevyempad kansallista turvallisuuden hallintajirjestelméd, mutta ei vaadita turvallisuuslupaa.
Koska jatkossa hankeyhtiot ovat yksityisraiteen haltijoita, mutta ne rakentavat ja suunnittelevat
ratalain mukaisesti merkittiavia ratahankkeita, jotka olennaisesti liitetddn osaksi valtakunnallista
rautatiejarjestelmad ja rataverkkoa, hankeyhtiot on tirkedd sisillyttdd tdysimadrdisesti niin
ratalain kuin raideliikennelain soveltamisalan piiriin ja siksi hankeyhtiGiltd olisi edellytettdva
my0s raideliikennelain 4 luvun mukaista turvallisuuslupaa.

Hankeyhtioiden lisdksi esitetdén, ettd myos sellaiset yksityisraiteet, joiden raiteilla harjoitetaan
saannoéllistd henkiloliikennettd ja yksityisraiteet, joiden raiteita kaytetddn muuhun kuin
yksityisraiteen haltijan omaan junaliikenteend tapahtuvaan tavaraliikenteeseen, olisi otettava
tdysimddrdisesti niin ratalain kuin raideliikennelain soveltamisalan piiriin, jolloin niiltd
edellytettdisiin my0s raideliikennelain 4 luvun mukaista turvallisuuslupaa. Naméd muutokset
tehtéisiin siitd syystd, ettd raideliikennelain 3 §:n 1 momentin rajaukset olisivat linjassa EU-
lainsddddannoén kolmen keskeisen direktiivin soveltamisalan ja niiden sallimien
soveltamisalarajausten kanssa. Tavaraliikennettd koskeva rajaus tarkoittaisi sitd, ettd sellaiset
yksityisraiteet, joilla harjoitetaan vaihtotyoliikenteend tavaraliikennettd myos muiden kuin
yksityisraiteen haltijan omaan tavaraliikenteeseen, voisivat jatkossakin valita hakevatko ne
virastolta raideliikennelain 4 luvun mukaista turvallisuuslupaa vai sovelletaanko niihin
raideliikennelain 5 luvun mukaista ilmoitusmenettelyd. Sadnnolliseen, aikataulusidonnaiseen
henkiloliikenteeseen tarkoitetut yksityisraiteet kuuluisivat aina tiysimaérdisesti ratalain ja
raideliikennelain soveltamisalan piiriin, joten niiltd edellytettdisiin aina turvallisuuslupaa.
Sellaiset yksityisraiteet, joilla harjoitettaisiin ainoastaan museoliikenteessd henkilokuljetusta,
voisivat olla jatkossakin ilmoitusmenettelyn piirissa.

171 a §. Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet. Uudessa 100 c §:ssd sédddettdisiin velvollisuudesta kolmansien
maiden  yritysten  hankeosallistumista ~ koskevan  riskiarvion  laatimiseen  ja
riskienhallintatoimenpiteiden toteuttamiseen. Sddnndkselld on tarkoitus toimeenpanna TEN-T-
asetuksen 47 artiklaan sisdltyva velvoite.

Pykdldn [ momenttiin siséllytettdisiin tarpeelliset maédritelmét. Momentin [ kohdassa
madriteltdisiin kolmannen maan yritys. Kolmatta maata ei ole TEN-T-asetuksessa erikseen
madritelty. Yleisesti ottaen EU-sdéntelysséd kolmannella maalla tarkoitetaan kaikkia muita
valtioita kuin EU-jdsenvaltioita, ellei toisin ole nimenomaisesti sdddetty. Myos TEN-T-
asetuksessa kolmas maa -termid kéytetéén téssé tarkoituksessa, mika kdy ilmi 47 artiklan lisdksi
yhteistyotd kolmansien maiden kanssa koskevasta 9 artiklasta ja sen nojalla liitteessd IV
esitetyissé suuntaa antavissa kartoissa tiettyihin naapurimaihin ulotetusta Euroopan laajuisesta



litkkenneverkosta. My0s Euroopan talousalueeseen kuuluvat valtiot Norja, Islanti ja
Liechtenstein ovat siten kolmansia maita.

Kolmannen maan  yritykselld tarkoitettaisiin a  alakohdan mukaan  yritysta,
litketoimintayksikkod tai muuta yhteisdd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella.
Lisdksi b alakohdan mukaan kolmannen maan yritykselld tarkoitettaisiin yritysti,
litketoimintayksikkoa tai muuta yhteis64, jolla on kotipaikka EU-jdsenvaltioiden alueella, mutta
jossa luonnollisella henkildlld, jolla ei ole EU-jdsenvaltion kansalaisuutta, tai yritykselld, jolla
ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella, on suoraan tai valillisesti vahintddn yksi
kymmenesosa osakeyhtion kaikkien osakkeiden yhteenlasketusta &animédirdstd tai muu
vastaava tosiasiallinen vaikutusvalta. Tosiasiallisella vaikutusvallalla tarkoitettaisiin tilanteita,
joissa ulkomaisella toimijalla on méaérdysvaltaa yrityksessd muilla jirjestelyilld kuin
omistusosuuden perusteella. Téllaisia olisivat esimerkiksi sopimukset, joiden perusteella
sijoittaja voi kaytdnnossd ohjata yhtiokokouksen ddnestysratkaisuja, nimittdd enemmiston
hallituksen jdsenistd tai muutoin vaikuttaa yrityksen keskeisiin pédtoksiin. Tosiasiallista
vaikutusvaltaa voisivat muodostaa myds &dédnioikeuden luovutussopimukset ja muut
ddnestysjarjestelyt sekd osakassopimuksiin perustuvat veto- tai esto-oikeudet, jotka antavat
sijoittajalle ratkaisevan vaikutusmahdollisuuden yrityksen toiminnassa riippumatta hénen
muodollisesta omistusosuudestaan. Tosiasiallista vaikutusvaltaa voidaan kayttdd myos
kiristdmalla tai painostamalla. Joissain tilanteissa tosiasiallisen vaikutusvallan kéayttdja halutaan
usein haivyttdd taustalle eri syista.

Momentin 2 kohdassa médriteltdisiin TEN-T-verkko. TEN-T-verkko mairitelldin TEN-T-
asetuksessa, johon kohdassa viitattaisiin. TEN-T-verkko késittdd rautatieliikenne-,
sisdvesikuljetus-, merilitkenne-, tieliikenne- ja lentoliikenneinfrastruktuurin  seké
multimodaalisen liikenteen infrastruktuurin, mukaan lukien verkolle kuuluvissa
kaupunkisolmukohdissa. = TEN-T-rataverkon kokonaispituus Suomessa on noin 3 810
kilometrid. TEN-T-verkolle kuuluvat lisdksi Kouvolan rautatie- ja maantieterminaali (RRT)
sekd Tampereen RRT-terminaali.

Momentin 3 kohdan mukaan infrastruktuurihankkeella tarkoitettaisiin  TEN-T-asetuksen
tarkoittamiin infrastruktuurin osiin kohdistuvia rakentamis- ja parantamishankkeita. Asetuksen
47 artiklan riskinarviointivelvoite koskee kolmansien maiden yritysten osallistumista yhteistd
etua koskeviin hankkeisiin. Asetuksen 8 artiklan 1 kohdan mukaan Euroopan laajuista
litkkenneverkkoa kehitetdin yhteistd etua koskevilla hankkeilla, joilla rakennetaan uutta
litkkenneinfrastruktuuria, parannetaan olemassa olevaa liikenneinfrastruktuuria tai toteutetaan
toimenpiteitd verkon resurssitehokkaan kéayton edistamiseksi. Asetuksen méadritelmien mukaan
yhteistd etua koskevalla hankkeella tarkoitetaan mitd tahansa kyseisen asetuksen mukaisesti
toteutettavaa hanketta. TEN-T-asetus sisdltdd lisdksi liikennemuotokohtaisen sdéntelyn
infrastruktuuriin kuuluvista osista, mihin 3 kohdassa viitattaisiin.

Rautatieliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat asetuksen 14 artiklan 1 kohdan mukaan erityisesti:

a) radat, mukaan lukien raiteet, ratavaihteet, tasoristeykset, sivuraiteet, tunnelit, sillat ja
ympdéristovaikutuksia lieventiva infrastruktuuri;

b) liitteessd | esitetyissd kartoissa tdsmennettyjen ratojen varrella olevat asemat, joilla
matkustajat voivat vaihtaa kuljetusvélinetta rautatieliikenteessa tai rautatieliikenteen ja
muiden liikkennemuotojen vililla;

c) liitteessd 1 esitetyissd Kkartoissa tdsmennettyjen ratojen varrella olevat muut
rautatieliikenteen palvelupaikat kuin Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2012/34/EU (49) 3 artiklan 11 kohdassa maédritellyt matkustaja-asemat, erityisesti
jérjestelyratapihat, junanmuodostuslaitteet, vaihtoty0laitteet, varikkosivuraiteet,
huoltotilat, muut tekniset tilat, kuten puhdistus- ja pesutilat, avustus- ja
tankkauspalvelut seké automaattiseen raideleveyden vaihtoon tarkoitetut laitteet;

d) rautatieyhteysreitit  ja -yhteydet rautatieyhteydellisiin multimodaalisiin
tavaraliikenneterminaaleihin, myds rautatieyhteysreitit multimodaalisiin



tavaraliikenneterminaaleihin sisévesi- ja merisatamissa ja lentoasemilla, seké
rautatieyhteysreitit direktiivin 2012/34/EU liitteessé Il olevan 2 kohdan c alakohdassa
tarkoitetuille jéarjestelyratapihoille;

e) ratalaitteiden ohjaus, hallinta ja merkinanto;

f) radanvarren energiainfrastruktuuri;

g) vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyva infrastruktuuri;
h) infrastruktuuriin liittyvét varusteet; ja

i) liikenteen tieto- ja viestintitekniset jérjestelmat.

Rataverkon haltija voi olla vastuussa myds TEN-T-verkolle kuuluvasta multimodaalisesta
tavaraliikenneterminallista. Multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin kuuluvat 37 artiklan
mukaan erityisesti

a) infrastruktuuri, joka yhdistdd eri lilkennemuodot terminaalialueella ja sen
laheisyydessi;

b) nosturien, kuljettimien tai muiden uudelleenlastauslaitteiden kaltaiset laitteet, joita
kiytetddn rahdin siirtdimiseen liikennemuodosta toiseen sekéd rahdin jirjestelyyn ja
varastointiin;

c) erityisalueet, kuten porttialue, puskuri- ja odotusalue, uudelleenlastausalue seka ajo- tai
lastauskaistat;

d) tehokkaan terminaalitoiminnan kannalta merkitykselliset liikenteen tieto- ja
viestintitekniset  jirjestelmit, kuten infrastruktuurikapasiteetin  suunnittelua,
kuljetustoimintaa, eri liikennemuotojen vélisid yhteyksid ja uudelleenlastausta
helpottavat litkenteen tieto- ja viestintdtekniset jarjestelmét; ja

e) vaihtoehtoisille polttoaineille tarkoitettu infrastruktuuri.

Pykéldn 2 momentissa séddettiisiin rataverkon haltijan ja liikenteenohjauspalvelua tarjoavan
yhtion tai yhteison velvollisuudesta laatia riskiarvio turvallisuuteen tai yleiseen jarjestykseen
kohdistuvista riskeistd, joita voi aiheutua kolmannen maan yrityksen osallistumisesta tai
osuudesta infrastruktuurihankkeeseen. Sddnnoksessd kaytettdisiin TEN-T-asetuksen kanssa
yhtenevéisesti késitteitd turvallisuus ja yleinen jérjestys. Kéaytinnossd riskinarvioinnin
tavoitteena on laajasti kansallisen turvallisuuden intressien suojaaminen. Tahédn siséltyvit muun
ohella myo6s infrastruktuurin turvallisuus ja turvatoimet sekd héirionsietokyky ja
toimintavarmuus, huoltovarmuus, vaikutukset muihin yhteiskunnan elintarkeisiin toimintoihin
ja maanpuolustuksen tarpeet.

Riskiarviossa tulisi késitelld sitd, millaisiin hankkeisiin riskeja voi erityisesti liittyd ja millaiset
kolmansien maiden yritykset voivat erityisesti aiheuttaa riskejd. Riskiarviossa tulisi ottaa
huomioon TEN-T-asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut seikat. Mainitun kohdan mukaan
madrittdessdin, onko kolmannen maan yrityksen osallistuminen tai osuus hankkeeseen omiaan
vaikuttamaan infrastruktuurin turvallisuuteen tai yleiseen jéarjestykseen, jdsenvaltiot voivat ottaa
huomioon sen mahdolliset vaikutukset muun muassa a) infrastruktuurin rakentamiseen,
toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankintaan seké b) péésyyn
arkaluonteisiin tietothin tai kykyyn valvoa nditd tietoja infrastruktuurin rakentamisen,
toiminnan ja kunnossapidon yhteydessé. Kohdassa viitataan lisdksi seuranta-asetuksen (EU)
2019/452 4 artiklan 2 kohdassa lueteltuihin tekijoihin a) onko ulkomainen sijoittaja hallituksen
suorassa tai epdsuorassa madrdysvallassa, mukaan lukien kolmannen maan valtion elimet tai
asevoimat, myds omistusrakenteen tai merkittdvidn rahoituksen kautta; b) onko ulkomainen
sijoittaja jo ollut mukana toiminnassa, joka on vaikuttanut jésenvaltion turvallisuuteen tai



yleiseen jarjestykseen; tai ¢) onko olemassa vakavaa riskid, ettd ulkomainen sijoittaja harjoittaa
laitonta tai rikollista toimintaa.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin myds velvollisuudesta toteuttaa tarvittavat toimenpiteet
riskien vdhentdmiseksi ja hallitsemiseksi. Tarvittavien toimenpiteiden tulisi perustua tissd
momentissa tarkoitettuun riskinarviointiin, ja keskittyé erityisesti hankkeisiin, joilla voisi olla
vaikutuksia TEN-T-asetuksen 47 artiklassa mainittuihin seikkoihin eli infrastruktuurin
rakentamiseen, toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankintaan
sekd pddsyyn arkaluonteisiin tietoihin tai kykyyn valvoa néitd tietoja infrastruktuurin
rakentamisen, toiminnan ja kunnossapidon yhteydessd. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen olisi my0s varmistettava tarpeellisessa laajuudessa infrastruktuurihankkeisiin
osallistuvien yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa. Sopimuskirjauksin tulisi mahdollistaa
infrastruktuurin haltijan mahdollisuus irtautua sopimuksista, jos sopimuksen solmimisen
jilkeen kdy ilmi esimerkiksi turvallisuuteen ja yleiseen jérjestykseen liittyvid riskejé
sopimuskumppanin osallistumisessa hankkeeseen. Velvoite koskisi lain voimaantulon jilkeen
tehtyjd sopimuksia.

Hankkeen Iuonteen edellyttimit vaatimukset turvallisuuden ja yleisen jérjestyksen
turvaamiseksi tulisi my0s ottaa huomioon jo infrastruktuurihankkeiden hankintamenettelyissa
silloin, kun hankintaan sovelletaan hankintalainsdddantda. Hankintalaki mahdollistaa sen, etta
hankintayksikko asettaa hankittavalle tuotteelle, palvelulle tai urakalle hankinnan luonteeseen
ja laajuuteen ndhden tarpeelliseksi katsomiaan ehtoja. Eduskunnan késiteltivdnd olevassa
hallituksen esityksessd HE 2/2026 vp ehdotetaan liséksi hankintalain 71 §:44n lisattavaksi uusi
4 momentti, jossa selvennettdisiin sitd, ettd hankintayksikké wvoisi hankinnan kohdetta
kuvaavissa midritelmissd asettaa turvallisuutta ja huoltovarmuutta koskevia ehtoja, joilla
voitaisiin varmistaa hankittavan tuotteen, palvelun tai urakan toimivuus ja hairi6ton kaytto
hankinnan koko elinkaaren ajan. Sddannoksen perusteluiden mukaan erityisesti tilanteissa, jossa
hankinnan kohde liittyy yhteiskunnan tai organisaation kriittisten toimintojen ja palveluiden
tuottamisen tai toimivuuteen, hankintayksikko voisi asettaa hankinnan kohteelle vaatimuksia,
joiden avulla se pyrkisi pienentimdin hankinnan kohteeseen liittyvid turvallisuus- ja muita
riskejd sekd varmistamaan hankinnan kohteen saatavuus sopimuskauden aikana.

Pykélin 3 momentissa sdadettdisiin, ettd tdmdn pykaldn mukainen riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata erillisessd asiakirjassa tai sisdllyttdd muuhun
asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan vastaavan kaltaista tarkoitusta varten. Téllainen
asiakirja tai suunnitelma voisi olla esimerkiksi varautumista koskeva suunnitelma tai muu
riskienhallinta- tai suunnitteluinstrumentti.

Keskeistd muiden riskinhallintatoimien ohella olisi hankkeisiin osallistuvien tahojen seuranta.
Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin myos velvollisuudesta infrastruktuurin haltijalle seurata
TEN-T-verkon hankkeisiin osallistuvia yrityksid. Laissa ei erikseen méidriteltdisi, millainen
osallistuminen tai osuus hankkeesta tulisi huomioida seurannassa, vaan seurantaa tulisi toteuttaa
2 momentin mukaiseen riskiarvioon perustuen. Myds alihankkijoiden seuranta tulisi toteuttaa
hankkeiden luonteeseen ja niihin liittyvien riskien pohjalta tehtyyn arviointiin perustuen.

Pykéldn 4 momenttiin siséllytettdisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa teknisid
miardyksid, jotka koskevat riskiarvioinnin ja riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa sisiltoa
ja laadintaa. Maérdykselld voitaisiin tarvittaessa tdsmentdd esimeriksi riskinarvioinnin
vaatimuksia. ~ Madrdyksenantovaltuus ~ mahdollistaisi  my0s  riskinarvioinnin  ja
riskinhallintatoimenpiteiden yhteensovittamisen muihin turvallisuuteen, hiirionsietokyvyn
varmistamiseen ja riskienhallintaan liittyviin vaatimuksiin.

Pykaldn 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintivirasto valvoisi timén pykéldn ja sen nojalla
annettujen sadnndsten noudattamista. Tarkoitus on, ettd virasto voisi toteuttaa valvontaa osana
nykyisin tekemddnsd valvontaa. Rautatiejdrjestelmén turvallisuuden ja yhteentoimivuuden
valvonnasta sdddetdén lain 15 §:ssd. Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo muun ohella 15 §:n 1
momentin 5 kohdan mukaan varautumista poikkeusoloihin sekd héiridtilanteisiin
rautatiejérjestelméssd varmistaakseen, ettd rautatieliikenteen harjoittaja ja rataverkon haltija
toteuttavat  turvallisuusjohtamisjérjestelmissdin  kuvaamiaan menettelyjd, 171 §mn



1 momentissa tarkoitetut toiminnanharjoittajat laativat valmiussuunnitelman seké toteuttavat
sen mukaisia toimenpiteitd hiiridtilanteissa.

7.4 Alusliikennepalvelulaki

19 b §. Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet. Uudessa 100 c §:ssd sdddettdisiin velvollisuudesta kolmansien
maiden  yritysten  hankeosallistumista ~ koskevan  riskiarvion  laatimiseen  ja
riskienhallintatoimenpiteiden toteuttamiseen. Sdénnokselld on tarkoitus toimeenpanna TEN-T-
asetuksen 47 artiklaan sisdltyvé velvoite.

Pykélin [ momenttiin sisdllytettdisiin tarpeelliset maédritelmat. Momentin [ kohdassa
madriteltdisiin kolmannen maan yritys. Kolmatta maata ei ole TEN-T-asetuksessa erikseen
madritelty. Yleisesti ottaen EU-sdéntelysséd kolmannella maalla tarkoitetaan kaikkia muita
valtioita kuin EU-jdsenvaltioita, ellei toisin ole nimenomaisesti sdddetty. Myos TEN-T-
asetuksessa kolmas maa -termié kéytetdin tissd tarkoituksessa, mika kéy ilmi 47 artiklan lisaksi
yhteistyotd kolmansien maiden kanssa koskevasta 9 artiklasta ja sen nojalla liitteessd IV
esitetyissd suuntaa antavissa kartoissa tiettyihin naapurimaihin ulotetusta Euroopan laajuisesta
litkkenneverkosta. My0s Euroopan talousalueeseen kuuluvat valtiot Norja, Islanti ja
Liechtenstein ovat siten kolmansia maita.

Kolmannen maan  yritykselld tarkoitettaisiin a  alakohdan —mukaan  yritysti,
litketoimintayksikkod tai muuta yhteisdd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella.
Liséksi b alakohdan mukaan kolmannen maan yritykselld tarkoitettaisiin yritysti,
litketoimintayksikkod tai muuta yhteisoa, jolla on kotipaikka EU-jasenvaltioiden alueella, mutta
jossa luonnollisella henkildll, jolla ei ole EU-jdsenvaltion kansalaisuutta, tai yritykselld, jolla
ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella, on suoraan tai valillisesti vahintddn yksi
kymmenesosa osakeyhtion kaikkien osakkeiden yhteenlasketusta &dnimédrdstd tai muu
vastaava tosiasiallinen vaikutusvalta. Tosiasiallisella vaikutusvallalla tarkoitettaisiin tilanteita,
joissa ulkomaisella toimijalla on méiédrdysvaltaa yrityksessd muilla jarjestelyilld kuin
omistusosuuden perusteella. Téllaisia olisivat esimerkiksi sopimukset, joiden perusteella
sijoittaja voi kaytdnnossd ohjata yhtiokokouksen ddnestysratkaisuja, nimittdd enemmiston
hallituksen jdsenistd tai muutoin vaikuttaa yrityksen keskeisiin péatoksiin. Tosiasiallista
vaikutusvaltaa voisivat muodostaa my0s &dnioikeuden luovutussopimukset ja muut
ddnestysjarjestelyt sekd osakassopimuksiin perustuvat veto- tai esto-oikeudet, jotka antavat
sijoittajalle ratkaisevan vaikutusmahdollisuuden yrityksen toiminnassa riippumatta hénen
muodollisesta omistusosuudestaan. Tosiasiallista vaikutusvaltaa voidaan kayttdd myos
kiristdmalla tai painostamalla. Joissain tilanteissa tosiasiallisen vaikutusvallan kdyttdja halutaan
usein haivyttdd taustalle eri syist.

Momentin 2 kohdassa méériteltdisiin TEN-T-verkko. TEN-T-verkko maaritelldidn TEN-T-
asetuksessa, johon kohdassa viitattaisiin. TEN-T-verkko késittdd rautatieliikenne-,
sisdvesikuljetus-, merilitkenne-, tieliikenne- ja lentoliikenneinfrastruktuurin  seké
multimodaalisen  litkenteen infrastruktuurin, mukaan lukien verkolle kuuluvissa
kaupunkisolmukohdissa.

Momentin 3 kohdan mukaan infrastruktuurihankkeella tarkoitettaisiin TEN-T-asetuksen
tarkoittamiin infrastruktuurin osiin kohdistuvia rakentamis- ja parantamishankkeita. Asetuksen
47 artiklan riskinarviointivelvoite koskee kolmansien maiden yritysten osallistumista yhteistd
etua koskeviin hankkeisiin. Asetuksen 8 artiklan 1 kohdan mukaan Euroopan laajuista
litkenneverkkoa kehitetdén yhteistd etua koskevilla hankkeilla, joilla rakennetaan uutta
litkenneinfrastruktuuria, parannetaan olemassa olevaa liikenneinfrastruktuuria tai toteutetaan
toimenpiteitd verkon resurssitehokkaan kdyton edistimiseksi. Asetuksen mééritelmien mukaan
yhteistd etua koskevalla hankkeella tarkoitetaan mité tahansa kyseisen asetuksen mukaisesti
toteutettavaa hanketta. TEN-T-asetus sisdltdd lisdksi liikkennemuotokohtaisen sdéntelyn
infrastruktuuriin kuuluvista osista, mihin 3 kohdassa viitattaisiin.

Sisédvesiliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat 21 artiklan 1 kohdan mukaan erityisesti:



2

h)
)
)
k)
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joet;

kanavat;

jérvet ja laguunit;

edellisiin liittyva infrastruktuuri, kuten sulut, elevaattorit, sillat, tekoaltaat ja niihin
liittyvét tulvien ja kuivuuden torjunta- ja lieventdmistoimenpiteet, joilla voi olla

myonteisid vaikutuksia sisévesiliikenteeseen;

sisdvesivdyliin yhdistyviin multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin johtavat
sisddntulovéylit ja viimeisen kilometrin yhteydet erityisesti sisdvesi- ja merisatamissa;

kiinnityspaikat ja redit;

sisdvesisatamat, mukaan Iukien sataman perusinfrastruktuuri satama-altaiden,
laiturimuurien, ankkuripaikkojen, matkustajasiltojen, telakoiden, rantavallien,
maantdyton, laiturien, uudisraivauksen sekd satama-alueella ettd satama-alueen
ulkopuolella tapahtuvien kuljetusten edellyttdmén infrastruktuurin muodossa;

2 kohdassa tarkoitetut infrastruktuuriin liittyvét varusteet;

litkenteen tieto- ja viestintdtekniset jarjestelméat, mukaan lukien jokitiedotuspalvelut;

sisdvesisatamien  yhteydet muihin liikennemuotoihin  Euroopan laajuisessa
litkenneverkossa;

vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyva infrastruktuuri; ja

jatteettomadn toimintaan ja kiertotaloustoimenpiteisiin tarvittava infrastruktuuri.

Meriliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat 25 artiklan 3 kohdan mukaan erityisesti:

a)

b)

c)
d)
e)
f)

g)
h)

)

merisatamat, mukaan lukien satama-alueella suoritettaviin kuljetustoimintoihin
tarvittava infrastruktuuri;

sataman perusinfrastruktuuri, esimerkiksi satama-altaat, laiturimuurit, ankkuripaikat,
laiturit, matkustajasillat, telakat, rantavallit, maantdytto ja uudisraivaus;

merikanavat;

navigoinnin apuvélineet;

sataman ldhestymisvéylit, liikennevaylét ja sulut;

aallonmurtajat;

satamien yhteydet Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon;

likkenteen tieto- ja viestintdtekniset jarjestelmét, EMSWe ja VTMIS mukaan luettuina;
vaihtoehtoisiin polttoaineisiin liittyvé infrastruktuuri;

varusteet, joihin voi kuulua erityisesti varusteita, jotka on tarkoitettu liikenteen- ja
rahdinhallintaan, kielteisten ympdéristovaikutusten vdhentdmiseen, mukaan lukien
jatteettoméddn  toimintaan ja  kiertotaloustoimenpiteisiin, energiatehokkuuden

parantamiseen, melun vihentdmiseen ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kdyttamiseen, ja
varusteet, joita kédytetdfin ympérivuotisen liikennditdvyyden varmistamiseen,



esimerkiksi jadn murtamiseen ja hydrologisiin tutkimuksiin, sekd varusteet satamien ja
satamien ldhestymisvéylien ruoppaukseen ja suojaamiseen; ja

k) uusiutuvaan energiaan, mukaan lukien merituulivoima, liittyvd sataman toimintaa
helpottava infrastruktuuri.

Pykéldn 2 momentissa sdddettiisiin VTS-palveluntarjoajan velvollisuudesta laatia riskiarvio
turvallisuuteen tai yleiseen jarjestykseen kohdistuvista riskeisté, joita voi aiheutua kolmannen
maan yrityksen osallistumisesta tai osuudesta infrastruktuurihankkeeseen. Saddnndksessd
kéytettdisiin TEN-T-asetuksen kanssa yhtenevdisesti kisitteitd turvallisuus ja yleinen jarjestys.
Kaéytdnndssd riskinarvioinnin tavoitteena on laajasti kansallisen turvallisuuden intressien
suojaaminen. Tdhén siséltyvdt muun ohella myods infrastruktuurin turvallisuus ja turvatoimet
sekd hairionsietokyky ja toimintavarmuus, huoltovarmuus, vaikutukset muihin yhteiskunnan
elintirkeisiin toimintoihin ja maanpuolustuksen tarpeet.

Riskiarviossa tulisi késitelld sitd, millaisiin hankkeisiin riskeja voi erityisesti liittyd ja millaiset
kolmansien maiden yritykset voivat erityisesti aiheuttaa riskejd. Riskiarviossa tulisi ottaa
huomioon TEN-T-asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut seikat. Mainitun kohdan mukaan
madrittdessdin, onko kolmannen maan yrityksen osallistuminen tai osuus hankkeeseen omiaan
vaikuttamaan infrastruktuurin turvallisuuteen tai yleiseen jéarjestykseen, jisenvaltiot voivat ottaa
huomioon sen mahdolliset vaikutukset muun muassa a) infrastruktuurin rakentamiseen,
toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankintaan seka b) paisyyn
arkaluonteisiin tietoihin tai kykyyn valvoa niitd tietoja infrastruktuurin rakentamisen,
toiminnan ja kunnossapidon yhteydessd. Kohdassa viitataan liséksi seuranta-asetuksen (EU)
2019/452 4 artiklan 2 kohdassa lueteltuihin tekijoihin a) onko ulkomainen sijoittaja hallituksen
suorassa tai epdsuorassa mairdysvallassa, mukaan lukien kolmannen maan valtion elimet tai
asevoimat, myds omistusrakenteen tai merkittdvédn rahoituksen kautta; b) onko ulkomainen
sijoittaja jo ollut mukana toiminnassa, joka on vaikuttanut jésenvaltion turvallisuuteen tai
yleiseen jarjestykseen; tai c) onko olemassa vakavaa riskié, ettd ulkomainen sijoittaja harjoittaa
laitonta tai rikollista toimintaa.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin myds velvollisuudesta toteuttaa tarvittavat toimenpiteet
riskien vdhentdmiseksi ja hallitsemiseksi. Tarvittavien toimenpiteiden tulisi perustua tidssa
momentissa tarkoitettuun riskinarviointiin, ja keskittya erityisesti hankkeisiin, joilla voisi olla
vaikutuksia TEN-T-asetuksen 47 artiklassa mainittuihin seikkoihin eli infrastruktuurin
rakentamiseen, toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankintaan
sekd padsyyn arkaluonteisiin tietoihin tai kykyyn valvoa niitd tietoja infrastruktuurin
rakentamisen, toiminnan ja kunnossapidon yhteydessd. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen olisi my0s varmistettava tarpeellisessa laajuudessa infrastruktuurihankkeisiin
osallistuvien yritysten kanssa tehtévissd sopimuksissa. Sopimuskirjauksin tulisi mahdollistaa
infrastruktuurin haltijan mahdollisuus irtautua sopimuksista, jos sopimuksen solmimisen
jilkeen kidy ilmi esimerkiksi turvallisuuteen ja yleiseen jérjestykseen liittyvid riskejd
sopimuskumppanin osallistumisessa hankkeeseen. Velvoite koskisi lain voimaantulon jilkeen
tehtyjd sopimuksia.

Hankkeen Iuonteen edellyttimit vaatimukset turvallisuuden ja yleisen jérjestyksen
turvaamiseksi tulisi my0s ottaa huomioon jo infrastruktuurihankkeiden hankintamenettelyissé
silloin, kun hankintaan sovelletaan hankintalainsddddntod. Hankintalaki mahdollistaa sen, ettd
hankintayksikko asettaa hankittavalle tuotteelle, palvelulle tai urakalle hankinnan luonteeseen
ja laajuuteen ndhden tarpeelliseksi katsomiaan ehtoja. Eduskunnan késiteltivdnd olevassa
hallituksen esityksessd HE 2/2026 vp ehdotetaan lisdksi hankintalain 71 §:48n lisattavéksi uusi
4 momentti, jossa selvennettdisiin sitd, ettd hankintayksikkd voisi hankinnan kohdetta
kuvaavissa mdiéritelmisséd asettaa turvallisuutta ja huoltovarmuutta koskevia ehtoja, joilla
voitaisiin varmistaa hankittavan tuotteen, palvelun tai urakan toimivuus ja héiriton kayttd
hankinnan koko elinkaaren ajan. Sddannoksen perusteluiden mukaan erityisesti tilanteissa, jossa
hankinnan kohde liittyy yhteiskunnan tai organisaation kriittisten toimintojen ja palveluiden
tuottamisen tai toimivuuteen, hankintayksikko voisi asettaa hankinnan kohteelle vaatimuksia,
joiden avulla se pyrkisi pienentdmdén hankinnan kohteeseen liittyvid turvallisuus- ja muita
riskejd sekd varmistamaan hankinnan kohteen saatavuus sopimuskauden aikana.



Pykélin 3 momentissa sdadettiisiin, ettd tdmidn pykildn mukainen riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata erillisessd asiakirjassa tai sisdllyttdd muuhun
asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan vastaavan kaltaista tarkoitusta varten. Téllainen
asiakirja tai suunnitelma voisi olla esimerkiksi varautumista koskeva suunnitelma tai muu
riskienhallinta- tai suunnitteluinstrumentti.

Keskeistd muiden riskinhallintatoimien ohella olisi hankkeisiin osallistuvien tahojen seuranta.
Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin my0ds velvollisuudesta infrastruktuurin haltijalle seurata
TEN-T-verkon hankkeisiin osallistuvia yrityksid. Laissa ei erikseen maéériteltdisi, millainen
osallistuminen tai osuus hankkeesta tulisi huomioida seurannassa, vaan seurantaa tulisi toteuttaa
2 momentin mukaiseen riskiarvioon perustuen. Myos alihankkijoiden seuranta tulisi toteuttaa
hankkeiden luonteeseen ja niihin liittyvien riskien pohjalta tehtyyn arviointiin perustuen.

Pykéldn 4 momenttiin siséllytettdisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa teknisié
maérdyksid, jotka koskevat riskiarvioinnin ja riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa siséltoa
ja laadintaa. Maérdykselld voitaisiin tarvittaessa tdsmentdd esimeriksi riskinarvioinnin
vaatimuksia. =~ Maiérdyksenantovaltuus ~ mahdollistaisi  myds  riskinarvioinnin  ja
riskinhallintatoimenpiteiden yhteensovittamisen muihin turvallisuuteen, héiriénsietokyvyn
varmistamiseen ja riskienhallintaan liittyviin vaatimuksiin.

Pykélédn 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi timén pykaldn ja sen nojalla
annettujen sddnnodsten noudattamista. Tarkoitus on, ettd virasto voisi toteuttaa valvontaa osana
nykyisin tekeméénsd valvontaa. Lain 28 §:ssd sdddetddn alusliikennepalvelulain noudattamisen
yleisestd valvonnasta, joka kuuluu pykidldin 2 § momentin mukaan liikenne- ja
viestintdvirastolle. Liséksi 19 a §:n 4 momentissa sdddetdén Liikenne- ja viestintiviraston
valvontatehtdvastd koskien varautumista koskevan sédntelyn noudattamista.

7.5 Laki erididen alusten ja niiti palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta

12 a §. Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet. Uudessa 100 c §:ssd sdddettdisiin velvollisuudesta kolmansien
maiden  yritysten  hankeosallistumista ~ koskevan  riskiarvion  laatimiseen  ja
riskienhallintatoimenpiteiden toteuttamiseen. Sdénnokselld on tarkoitus toimeenpanna TEN-T-
asetuksen 47 artiklaan sisdltyva velvoite.

Pykélan [ momenttiin sisdllytettdisiin tarpeelliset maédritelmat. Momentin [ kohdassa
maédriteltdisiin kolmannen maan yritys. Kolmatta maata ei ole TEN-T-asetuksessa erikseen
madritelty. Yleisesti ottaen EU-sdéntelyssd kolmannella maalla tarkoitetaan kaikkia muita
valtioita kuin EU-jdsenvaltioita, ellei toisin ole nimenomaisesti sdddetty. Myos TEN-T-
asetuksessa kolmas maa -termii kéytetdin tissd tarkoituksessa, mika kéy ilmi 47 artiklan lisaksi
yhteistyotd kolmansien maiden kanssa koskevasta 9 artiklasta ja sen nojalla liitteessd IV
esitetyissd suuntaa antavissa kartoissa tiettyihin naapurimaihin ulotetusta Euroopan laajuisesta
litkkenneverkosta. My0s Euroopan talousalueeseen kuuluvat valtiot Norja, Islanti ja
Liechtenstein ovat siten kolmansia maita.

Kolmannen maan  yritykselld tarkoitettaisiin a  alakohdan mukaan  yritysti,
litketoimintayksikkoa tai muuta yhteisod, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella.
Lisdksi b alakohdan mukaan kolmannen maan yritykselld tarkoitettaisiin yritysta,
litketoimintayksikkod tai muuta yhteisod, jolla on kotipaikka EU-jasenvaltioiden alueella, mutta
jossa luonnollisella henkildllé, jolla ei ole EU-jdsenvaltion kansalaisuutta, tai yritykselld, jolla
ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella, on suoraan tai vélillisesti vahintdidn yksi
kymmenesosa osakeyhtion kaikkien osakkeiden yhteenlasketusta dénimédrdstd tai muu
vastaava tosiasiallinen vaikutusvalta. Tosiasiallisella vaikutusvallalla tarkoitettaisiin tilanteita,
joissa ulkomaisella toimijalla on méddrdysvaltaa yrityksessd muilla jérjestelyilld kuin
omistusosuuden perusteella. Téllaisia olisivat esimerkiksi sopimukset, joiden perusteella
sijoittaja voi kadytdnnodssd ohjata yhtiokokouksen ddnestysratkaisuja, nimittdd enemmiston
hallituksen jdsenistd tai muutoin vaikuttaa yrityksen keskeisiin pédtoksiin. Tosiasiallista
vaikutusvaltaa voisivat muodostaa my0s &dnioikeuden luovutussopimukset ja muut



ddnestysjarjestelyt sekd osakassopimuksiin perustuvat veto- tai esto-oikeudet, jotka antavat
sijoittajalle ratkaisevan vaikutusmahdollisuuden yrityksen toiminnassa riippumatta hénen
muodollisesta omistusosuudestaan. Tosiasiallista vaikutusvaltaa voidaan kéyttdd myos
kiristdmalla tai painostamalla. Joissain tilanteissa tosiasiallisen vaikutusvallan kéyttdjd halutaan
usein haivyttaa taustalle eri syist.

Momentin 2 kohdassa maédriteltdisiin TEN-T-verkko. TEN-T-verkko mairitellddn TEN-T-
asetuksessa, johon kohdassa viitattaisiin. TEN-T-verkko késittdd rautatieliikenne-,
sisdvesikuljetus-, meriliikkenne-, tieliikenne- ja  lentoliikenneinfrastruktuurin  seké
multimodaalisen litkenteen infrastruktuurin, mukaan lukien verkolle kuuluvissa
kaupunkisolmukohdissa. TEN-T-ydinverkkoon kuuluvat HaminaKotkan, Helsingin, Oulun,
Turun ja Naantalin satamat sekd kattavaan verkkoon Tornion, Kemin, Raahen, Kokkolan,
Kaskisen, Porin, Rauman, Eckerén, Maarianhaminan, Hangon ja Inkoon merisatamat ja
Lappeenrannan ja Joensuun sisdvesisatamat.

Momentin 3 kohdan mukaan infrastruktuurihankkeella tarkoitettaisiin  TEN-T-asetuksen
tarkoittamiin infrastruktuurin osiin kohdistuvia rakentamis- ja parantamishankkeita. Asetuksen
47 artiklan riskinarviointivelvoite koskee kolmansien maiden yritysten osallistumista yhteistd
etua koskeviin hankkeisiin. Asetuksen 8 artiklan 1 kohdan mukaan Euroopan laajuista
lilkenneverkkoa kehitetdén yhteistd etua koskevilla hankkeilla, joilla rakennetaan uutta
litkenneinfrastruktuuria, parannetaan olemassa olevaa liikenneinfrastruktuuria tai toteutetaan
toimenpiteitd verkon resurssitehokkaan kéyton edistdmiseksi. Asetuksen médritelmien mukaan
yhteistd etua koskevalla hankkeella tarkoitetaan mitd tahansa kyseisen asetuksen mukaisesti
toteutettavaa hanketta. TEN-T-asetus sisdltdd lisdksi litkennemuotokohtaisen sééntelyn
infrastruktuuriin kuuluvista osista, mihin 3 kohdassa viitattaisiin.

Sisédvesiliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat 21 artiklan 1 kohdan mukaan erityisesti:
m) joet;
n) kanavat;
0) jarvet ja laguunit;
p) edellisiin liittyvd infrastruktuuri, kuten sulut, elevaattorit, sillat, tekoaltaat ja niihin
liittyvét tulvien ja kuivuuden torjunta- ja lieventdmistoimenpiteet, joilla voi olla

myonteisid vaikutuksia sisdvesiliikenteeseen;

q) sisdvesivdyliin yhdistyviin multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin johtavat
sisdéntulovéylit ja viimeisen kilometrin yhteydet erityisesti sisdvesi- ja merisatamissa;

r) kiinnityspaikat ja redit;

s) sisdvesisatamat, mukaan lukien sataman perusinfrastruktuuri satama-altaiden,
laiturimuurien, ankkuripaikkojen, matkustajasiltojen, telakoiden, rantavallien,
maantdyton, laiturien, uudisraivauksen sekd satama-alueella ettd satama-alueen
ulkopuolella tapahtuvien kuljetusten edellyttdmén infrastruktuurin muodossa;

t) 2 kohdassa tarkoitetut infrastruktuuriin liittyvét varusteet;

u) liikenteen tieto- ja viestintdtekniset jarjestelmét, mukaan lukien jokitiedotuspalvelut;

v) sisévesisatamien yhteydet muihin liikennemuotoihin  Euroopan laajuisessa
litkkenneverkossa;

w) vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyvé infrastruktuuri; ja

X) jéitteettdmdén toimintaan ja kiertotaloustoimenpiteisiin tarvittava infrastruktuuri.



Meriliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat 25 artiklan 3 kohdan mukaan erityisesti:

D

v)

merisatamat, mukaan lukien satama-alueella suoritettaviin kuljetustoimintoihin
tarvittava infrastruktuuri;

sataman perusinfrastruktuuri, esimerkiksi satama-altaat, laiturimuurit, ankkuripaikat,
laiturit, matkustajasillat, telakat, rantavallit, maantdytto ja uudisraivaus;

merikanavat;

navigoinnin apuvélineet;

sataman ldahestymisvéylét, lilkenneviylat ja sulut;

aallonmurtajat;

satamien yhteydet Euroopan laajuiseen liitkenneverkkoon;

litkenteen tieto- ja viestintdtekniset jarjestelméat, EMSWe ja VTMIS mukaan luettuina;
vaihtoehtoisiin polttoaineisiin liittyvé infrastruktuuri;

varusteet, joihin voi kuulua erityisesti varusteita, jotka on tarkoitettu liikenteen- ja
rahdinhallintaan, kielteisten ympdéristovaikutusten vahentdmiseen, mukaan lukien
jatteettdoméddn  toimintaan ja  kiertotaloustoimenpiteisiin, energiatehokkuuden
parantamiseen, melun vihentdmiseen ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kédyttimiseen, ja
varusteet, joita kaytetddn ympéarivuotisen litkennditivyyden varmistamiseen,
esimerkiksi jdén murtamiseen ja hydrologisiin tutkimuksiin, sekd varusteet satamien ja

satamien ldahestymisvaylien ruoppaukseen ja suojaamiseen; ja

uusiutuvaan energiaan, mukaan lukien merituulivoima, liittyvd sataman toimintaa
helpottava infrastruktuuri.

Multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin kuuluvat 37 artiklan mukaan erityisesti

a)

b)

e)

infrastruktuuri, joka yhdistdd eri liilkennemuodot terminaalialueella ja sen
laheisyydessi;

nosturien, kuljettimien tai muiden uudelleenlastauslaitteiden kaltaiset laitteet, joita
kiytetddn rahdin siirtdimiseen liikennemuodosta toiseen sekéd rahdin jirjestelyyn ja
varastointiin;

erityisalueet, kuten porttialue, puskuri- ja odotusalue, uudelleenlastausalue seka ajo- tai
lastauskaistat;

tehokkaan terminaalitoiminnan kannalta merkitykselliset liikenteen tieto- ja
viestintitekniset  jirjestelmit, kuten infrastruktuurikapasiteetin  suunnittelua,
kuljetustoimintaa, eri litkennemuotojen vélisid yhteyksid ja uudelleenlastausta
helpottavat litkenteen tieto- ja viestintdtekniset jarjestelmat; ja

vaihtoehtoisille polttoaineille tarkoitettu infrastruktuuri.

Pykdldin 2 momentissa siddettdisiin  TEN-T-verkolla kuuluvan sataman satamanpitéjdn
velvollisuudesta laatia riskiarvio turvallisuuteen tai yleiseen jdrjestykseen kohdistuvista
riskeistd, joita voi aiheutua kolmannen maan yrityksen osallistumisesta tai osuudesta
infrastruktuurihankkeeseen. Riskiarviossa tulisi késitelld sitd, millaisiin hankkeisiin riskeja voi
erityisesti liittyd ja millaiset kolmansien maiden yritykset voivat erityisesti aiheuttaa riskeja.
Sadnnoksessd kaytettdisiin TEN-T-asetuksen kanssa yhtenevéisesti kisitteitd turvallisuus ja
yleinen jarjestys. Kéytdnnossa riskinarvioinnin tavoitteena on laajasti kansallisen turvallisuuden



intressien suojaaminen. Téhén sisdltyvdat muun ohella my0s infrastruktuurin turvallisuus ja
turvatoimet sekd hairionsietokyky ja toimintavarmuus, huoltovarmuus, vaikutukset muihin
yhteiskunnan elintérkeisiin toimintoihin ja maanpuolustuksen tarpeet.

Riskiarviossa tulisi ottaa huomioon TEN-T-asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut seikat.
Mainitun kohdan mukaan maéérittdessdin, onko kolmannen maan yrityksen osallistuminen tai
osuus hankkeeseen omiaan vaikuttamaan infrastruktuurin turvallisuuteen tai yleiseen
jarjestykseen, jasenvaltiot voivat ottaa huomioon sen mahdolliset vaikutukset muun muassa a)
infrastruktuurin  rakentamiseen, toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten
tuotantopanosten hankintaan seki b) padsyyn arkaluonteisiin tietoihin tai kykyyn valvoa niiti
tietoja infrastruktuurin rakentamisen, toiminnan ja kunnossapidon yhteydessd. Kohdassa
a) onko ulkomainen sijoittaja hallituksen suorassa tai epdsuorassa mairdysvallassa, mukaan
lukien kolmannen maan valtion elimet tai asevoimat, my0s omistusrakenteen tai merkittdvin
rahoituksen kautta; b) onko ulkomainen sijoittaja jo ollut mukana toiminnassa, joka on
vaikuttanut jdsenvaltion turvallisuuteen tai yleiseen jéarjestykseen; tai c) onko olemassa vakavaa
riskid, ettd ulkomainen sijoittaja harjoittaa laitonta tai rikollista toimintaa.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin myds velvollisuudesta toteuttaa tarvittavat toimenpiteet
riskien vdhentdmiseksi ja hallitsemiseksi. Tarvittavien toimenpiteiden tulisi perustua tidssa
momentissa tarkoitettuun riskinarviointiin, ja keskittya erityisesti hankkeisiin, joilla voisi olla
vaikutuksia TEN-T-asetuksen 47 artiklassa mainittuihin seikkoihin eli infrastruktuurin
rakentamiseen, toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankintaan
sekd padsyyn arkaluonteisiin tietoihin tai kykyyn valvoa niitd tietoja infrastruktuurin
rakentamisen, toiminnan ja kunnossapidon yhteydessd. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen olisi my0s varmistettava tarpeellisessa laajuudessa infrastruktuurihankkeisiin
osallistuvien yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa. Sopimuskirjauksin tulisi mahdollistaa
infrastruktuurin haltijan mahdollisuus irtautua sopimuksista, jos sopimuksen solmimisen
jilkeen kdy ilmi esimerkiksi turvallisuuteen ja yleiseen jérjestykseen liittyvid riskejd
sopimuskumppanin osallistumisessa hankkeeseen. Velvoite koskisi lain voimaantulon jélkeen
tehtyja sopimuksia.

Hankkeen Iuonteen edellyttimit vaatimukset turvallisuuden ja yleisen jirjestyksen
turvaamiseksi tulisi my0s ottaa huomioon jo infrastruktuurihankkeiden hankintamenettelyissé
silloin, kun hankintaan sovelletaan hankintalainsddddntod. Hankintalaki mahdollistaa sen, ettd
hankintayksikko asettaa hankittavalle tuotteelle, palvelulle tai urakalle hankinnan luonteeseen
ja laajuuteen ndhden tarpeelliseksi katsomiaan ehtoja. Eduskunnan késiteltivdnd olevassa
hallituksen esityksessd HE 2/2026 vp ehdotetaan lisdksi hankintalain 71 §:44n lisattdvéksi uusi
4 momentti, jossa selvennettdisiin sitd, ettd hankintayksikké voisi hankinnan kohdetta
kuvaavissa madritelmissd asettaa turvallisuutta ja huoltovarmuutta koskevia ehtoja, joilla
voitaisiin varmistaa hankittavan tuotteen, palvelun tai urakan toimivuus ja héiri6ton kaytto
hankinnan koko elinkaaren ajan. Sdédnndksen perusteluiden mukaan erityisesti tilanteissa, jossa
hankinnan kohde liittyy yhteiskunnan tai organisaation kriittisten toimintojen ja palveluiden
tuottamisen tai toimivuuteen, hankintayksikko voisi asettaa hankinnan kohteelle vaatimuksia,
joiden avulla se pyrkisi pienentimddn hankinnan kohteeseen liittyvid turvallisuus- ja muita
riskejd sekd varmistamaan hankinnan kohteen saatavuus sopimuskauden aikana.

Pykélin 3 momentissa sdddettiisiin, ettd tdmdn pykdldn mukainen riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata erillisessd asiakirjassa tai sisdllyttdd muuhun
asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan vastaavan kaltaista tarkoitusta varten. Téllainen
asiakirja tai suunnitelma voisi olla esimerkiksi varautumista koskeva suunnitelma tai muu
riskienhallinta- tai suunnitteluinstrumentti.

Keskeistd muiden riskinhallintatoimien ohella olisi hankkeisiin osallistuvien tahojen seuranta.
Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin myos velvollisuudesta infrastruktuurin haltijalle seurata
TEN-T-verkon hankkeisiin osallistuvia yrityksid. Laissa ei erikseen madriteltdisi, millainen
osallistuminen tai osuus hankkeesta tulisi huomioida seurannassa, vaan seurantaa tulisi toteuttaa
2 momentin mukaiseen riskiarvioon perustuen. My0s alihankkijoiden seuranta tulisi toteuttaa
hankkeiden luonteeseen ja niihin liittyvien riskien pohjalta tehtyyn arviointiin perustuen.



Pykéldn 4 momenttiin siséllytettdisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa teknisié
maérdyksid, jotka koskevat riskiarvioinnin ja riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa siséltoa
ja laadintaa. Maérdykselld voitaisiin tarvittaessa tdsmentdd esimeriksi riskinarvioinnin
vaatimuksia. =~ Ma&érdyksenantovaltuus ~ mahdollistaisi  myds  riskinarvioinnin  ja
riskinhallintatoimenpiteiden yhteensovittamisen muihin turvallisuuteen, héirionsietokyvyn
varmistamiseen ja riskienhallintaan liittyviin vaatimuksiin.

Pykélédn 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi timén pykalin ja sen nojalla
annettujen sddnndsten noudattamista.

Pykélén 6 momentin mukaan mitd 2 momentissa sdddetdin TEN-T-verkolle kuuluvan sataman
satamanpitédjistd, sovelletaan my0ds yhteiskunnan kriittisen infrastruktuurin suojaamisesta ja
héiriénsietokyvyn parantamisesta annetun lain nojalla kriittiseksi toimijaksi méaéritettyyn muun
sataman satamanpitijéén sekd mainitun lain nojalla kriittiseksi toimijaksi mééritettyyn satama-
alueella toimivaan logistiikka- ja satamaoperaattoriin TEN-T-verkolle kuuluvaan satamaan
liittyvien infrastruktuurihankkeiden osalta.

7.6 Ilmailulaki

160 a §. Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet. Uudessa 100 c §:ssd sdddettiisiin velvollisuudesta kolmansien
maiden  yritysten  hankeosallistumista ~ koskevan  riskiarvion  laatimiseen  ja
riskienhallintatoimenpiteiden toteuttamiseen. Sdédnndkselld on tarkoitus toimeenpanna TEN-T-
asetuksen 47 artiklaan sisdltyva velvoite.

Pykélan [ momenttiin sisdllytettdisiin tarpeelliset maédritelmat. Momentin [ kohdassa
maédriteltdisiin kolmannen maan yritys. Kolmatta maata ei ole TEN-T-asetuksessa erikseen
maidritelty. Yleisesti ottaen EU-sddntelyssd kolmannella maalla tarkoitetaan kaikkia muita
valtioita kuin EU-jdsenvaltioita, ellei toisin ole nimenomaisesti sdddetty. Myods TEN-T-
asetuksessa kolmas maa -termié kéytetdin téssd tarkoituksessa, mika kéy ilmi 47 artiklan lisaksi
yhteistyotd kolmansien maiden kanssa koskevasta 9 artiklasta ja sen nojalla liitteessd IV
esitetyissd suuntaa antavissa kartoissa tiettyihin naapurimaihin ulotetusta Euroopan laajuisesta
litkkenneverkosta. My0s Euroopan talousalueeseen kuuluvat valtiot Norja, Islanti ja
Liechtenstein ovat siten kolmansia maita.

Kolmannen maan  yritykselld tarkoitettaisiin a  alakohdan mukaan  yritysti,
litketoimintayksikkod tai muuta yhteisdd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jasenvaltioiden alueella.
Lisdksi b alakohdan mukaan kolmannen maan yritykselld tarkoitettaisiin yritysta,
litketoimintayksikkod tai muuta yhteisoa, jolla on kotipaikka EU-jasenvaltioiden alueella, mutta
jossa luonnollisella henkildlld, jolla ei ole EU-jdsenvaltion kansalaisuutta, tai yritykselld, jolla
ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella, on suoraan tai vélillisesti vdhintddn yksi
kymmenesosa osakeyhtion kaikkien osakkeiden yhteenlasketusta &animéirdstd tai muu
vastaava tosiasiallinen vaikutusvalta. Tosiasiallisella vaikutusvallalla tarkoitettaisiin tilanteita,
joissa ulkomaisella toimijalla on méadrdysvaltaa yrityksessd muilla jérjestelyilld kuin
omistusosuuden perusteella. Téllaisia olisivat esimerkiksi sopimukset, joiden perusteella
sijoittaja voi kéytdnnossd ohjata yhtiokokouksen ddnestysratkaisuja, nimittdd enemmiston
hallituksen jédsenistd tai muutoin vaikuttaa yrityksen keskeisiin péétoksiin. Tosiasiallista
vaikutusvaltaa voisivat muodostaa my0s &dnioikeuden luovutussopimukset ja muut
adnestysjarjestelyt sekd osakassopimuksiin perustuvat veto- tai esto-oikeudet, jotka antavat
sijoittajalle ratkaisevan vaikutusmahdollisuuden yrityksen toiminnassa riippumatta hénen
muodollisesta omistusosuudestaan. Tosiasiallista vaikutusvaltaa voidaan kéayttdd myos
kiristdmélla tai painostamalla. Joissain tilanteissa tosiasiallisen vaikutusvallan kéayttdja halutaan
usein haivyttdd taustalle eri syista.

Momentin 2 kohdassa maériteltdisiin TEN-T-verkko. TEN-T-verkko maaritellddn TEN-T-
asetuksessa, johon kohdassa viitattaisiin. TEN-T-verkko Kkésittdd rautatieliikenne-,
sisdvesikuljetus-, merilitkkenne-, tieliikenne- ja lentoliikenneinfrastruktuurin  seké
multimodaalisen  liikenteen infrastruktuurin, mukaan lukien verkolle kuuluvissa
kaupunkisolmukohdissa. TEN-T-ydinverkkoon kuuluvat Helsingin ja Turun lentokentit ja



kattavaan verkkoon Tampere-Pirkkalan, Jyviskyldn, Savonlinnan, Kuopion, Vaasan,
Kruunupyyn, Oulun, Maarianhaminan, Porin, Kemin, Lappeenrannan, Joensuun, Kajaanin,
Kuusamon, Rovaniemen, Kittilidn, Ivalon ja Enontekion lentoasemat.

Momentin 3 kohdan mukaan infrastruktuurihankkeella tarkoitettaisiin TEN-T-asetuksen
tarkoittamiin infrastruktuurin osiin kohdistuvia rakentamis- ja parantamishankkeita. Asetuksen
47 artiklan riskinarviointivelvoite koskee kolmansien maiden yritysten osallistumista yhteistd
etua koskeviin hankkeisiin. Asetuksen 8 artiklan 1 kohdan mukaan Euroopan laajuista
litkkenneverkkoa kehitetddn yhteistd etua koskevilla hankkeilla, joilla rakennetaan uutta
liikkenneinfrastruktuuria, parannetaan olemassa olevaa liikenneinfrastruktuuria tai toteutetaan
toimenpiteitd verkon resurssitehokkaan kéyton edistdmiseksi. Asetuksen médritelmien mukaan
yhteistd etua koskevalla hankkeella tarkoitetaan mitd tahansa kyseisen asetuksen mukaisesti
toteutettavaa hanketta. TEN-T-asetus sisdltdd lisdksi liikennemuotokohtaisen sédéntelyn
infrastruktuuriin kuuluvista osista, mihin 3 kohdassa viitattaisiin.

Lentoliikenneinfrastruktuurin osiin kuuluvat 33 artiklan 1 kohdan mukaan erityisesti:
a) ilmatila, lentoreitit ja lentovaylét;

b) lentoasemat, lentoasema-alueella harjoitettavan maa- ja kuljetustoiminnan edellyttdma
infrastruktuuri ja laitteet mukaan luettuina, seka vertiportit;

c) lentoasemien yhteydet muihin liikennemuotoihin ~ Euroopan  laajuisessa
liikkenneverkossa;

d) ATM/ANS-jarjestelmét ja niihin liittyvdt laitteet, mukaan lukien avaruudessa
sijaitsevat laitteet;

e) vaihtoehtoisiin polttoaineisiin ja pysédkoityjen ilma-alusten sdhkonsyottoon liittyva
infrastruktuuri;

f) infrastruktuuri vaihtoehtoisten polttoaineiden paikalla tapahtuvaa tuotantoa varten seké
energiatehokkuuden  parantamiseksi ja lentoasemien tai nithin liittyvin
lentoasematoiminnan, kuten maahuolintapalvelujen, lentotoiminnan ja matkustajien
maakuljetusten, ilmasto-, ympéristd- ja melupdéstdjen vahentamiseksi;

g) infrastruktuuri, jota kaytetddn jatteen erilliskerdykseen, jdtteen syntymisen
ehkdisemiseen ja kiertotaloustoimiin; ja

h) avaruussatamat.
Multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin kuuluvat 37 artiklan mukaan erityisesti

f) infrastruktuuri, joka yhdistdd eri liikkennemuodot terminaalialueella ja sen
laheisyydessi;

g) nosturien, kuljettimien tai muiden uudelleenlastauslaitteiden kaltaiset laitteet, joita
kiytetddn rahdin siirtdimiseen liikennemuodosta toiseen sekéd rahdin jirjestelyyn ja
varastointiin;

h) erityisalueet, kuten porttialue, puskuri- ja odotusalue, uudelleenlastausalue seki ajo- tai
lastauskaistat;

i) tehokkaan terminaalitoiminnan kannalta merkitykselliset liikenteen tieto- ja
viestintdtekniset  jirjestelmdt, kuten infrastruktuurikapasiteetin = suunnittelua,
kuljetustoimintaa, eri liikennemuotojen vélisid yhteyksid ja uudelleenlastausta
helpottavat liikkenteen tieto- ja viestintétekniset jarjestelmat; ja

j) vaihtoehtoisille polttoaineille tarkoitettu infrastruktuuri.



Pykéldn 2 momentissa sdadettéisiin 82 §:ssd tarkoitetun lentoaseman hyvéksyntitodistuksen
haltijan ja wvaltioneuvoston 108 §:n nojalla nime&mén ilmaliikennepalvelun tarjoajan
velvollisuudesta laatia riskiarvio turvallisuuteen tai yleiseen jérjestykseen kohdistuvista
riskeistd, joita voi aiheutua kolmannen maan yrityksen osallistumisesta tai osuudesta
infrastruktuurihankkeeseen. Sddnndksessa kiytettdisiin TEN-T-asetuksen kanssa yhteneviisesti
késitteitd  turvallisuus ja  yleinen jarjestys. Kéytdnndssd riskinarvioinnin  ja
riskienhallintatoimenpiteiden tavoitteena on laajasti kansallisen turvallisuuden intressien
suojaaminen. T&hén siséltyvit muun ohella my6s infrastruktuurin turvallisuus ja turvatoimet
sekd hairionsietokyky ja toimintavarmuus, huoltovarmuus, vaikutukset muihin yhteiskunnan
elintirkeisiin toimintoihin ja maanpuolustuksen tarpeet.

Riskiarviossa tulisi késitelld sitd, millaisiin hankkeisiin riskeja voi erityisesti liittyd ja millaiset
kolmansien maiden yritykset voivat erityisesti aiheuttaa riskejd. Riskiarviossa tulisi ottaa
huomioon TEN-T-asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut seikat. Mainitun kohdan mukaan
madrittdessidn, onko kolmannen maan yrityksen osallistuminen tai osuus hankkeeseen omiaan
vaikuttamaan infrastruktuurin turvallisuuteen tai yleiseen jarjestykseen, jisenvaltiot voivat ottaa
huomioon sen mahdolliset vaikutukset muun muassa a) infrastruktuurin rakentamiseen,
toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankintaan seké b) padsyyn
arkaluonteisiin tietoihin tai kykyyn valvoa nditd tietoja infrastruktuurin rakentamisen,
toiminnan ja kunnossapidon yhteydessd. Kohdassa viitataan lisdksi seuranta-asetuksen (EU)
2019/452 4 artiklan 2 kohdassa lueteltuihin tekijoihin a) onko ulkomainen sijoittaja hallituksen
suorassa tai epdsuorassa mairdysvallassa, mukaan lukien kolmannen maan valtion elimet tai
asevoimat, my0s omistusrakenteen tai merkittdvén rahoituksen kautta; b) onko ulkomainen
sijoittaja jo ollut mukana toiminnassa, joka on vaikuttanut jésenvaltion turvallisuuteen tai
yleiseen jarjestykseen; tai ¢) onko olemassa vakavaa riskié, ettd ulkomainen sijoittaja harjoittaa
laitonta tai rikollista toimintaa.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin myds velvollisuudesta toteuttaa tarvittavat toimenpiteet
riskien vdhentdmiseksi ja hallitsemiseksi. Tarvittavien toimenpiteiden tulisi perustua tissd
momentissa tarkoitettuun riskinarviointiin, ja keskittyé erityisesti hankkeisiin, joilla voisi olla
vaikutuksia TEN-T-asetuksen 47 artiklassa mainittuihin seikkoihin eli infrastruktuurin
rakentamiseen, toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankintaan
sekd padsyyn arkaluonteisiin tietoihin tai kykyyn valvoa niitd tietoja infrastruktuurin
rakentamisen, toiminnan ja kunnossapidon yhteydessd. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen olisi my0s varmistettava tarpeellisessa laajuudessa infrastruktuurihankkeisiin
osallistuvien yritysten kanssa tehtavissd sopimuksissa. Sopimuskirjauksin tulisi mahdollistaa
infrastruktuurin haltijan mahdollisuus irtautua sopimuksista, jos sopimuksen solmimisen
jilkeen kdy ilmi esimerkiksi turvallisuuteen ja yleiseen jarjestykseen liittyvid riskejd
sopimuskumppanin osallistumisessa hankkeeseen. Velvoite koskisi lain voimaantulon jilkeen
tehtyjd sopimuksia.

Hankkeen Iuonteen edellyttimit vaatimukset turvallisuuden ja yleisen jérjestyksen
turvaamiseksi tulisi my0s ottaa huomioon jo infrastruktuurihankkeiden hankintamenettelyissa
silloin, kun hankintaan sovelletaan hankintalainsdddantdd. Hankintalaki mahdollistaa sen, ettd
hankintayksikko asettaa hankittavalle tuotteelle, palvelulle tai urakalle hankinnan luonteeseen
ja laajuuteen ndhden tarpeelliseksi katsomiaan ehtoja. Eduskunnan késiteltivdnd olevassa
hallituksen esityksessd HE 2/2026 vp ehdotetaan liséksi hankintalain 71 §:44n lisattavaksi uusi
4 momentti, jossa selvennettdisiin sitd, ettd hankintayksikké voisi hankinnan kohdetta
kuvaavissa midritelmissd asettaa turvallisuutta ja huoltovarmuutta koskevia ehtoja, joilla
voitaisiin varmistaa hankittavan tuotteen, palvelun tai urakan toimivuus ja hairi6ton kaytto
hankinnan koko elinkaaren ajan. Sddnndksen perusteluiden mukaan erityisesti tilanteissa, jossa
hankinnan kohde liittyy yhteiskunnan tai organisaation kriittisten toimintojen ja palveluiden
tuottamisen tai toimivuuteen, hankintayksikko voisi asettaa hankinnan kohteelle vaatimuksia,
joiden avulla se pyrkisi pienentimdén hankinnan kohteeseen liittyvid turvallisuus- ja muita
riskejd sekd varmistamaan hankinnan kohteen saatavuus sopimuskauden aikana.

Pykélin 3 momentissa sdadettdisiin, ettd tdmdn pykdldn mukainen riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata erillisesséd asiakirjassa tai siséllyttdd muuhun
asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan vastaavan kaltaista tarkoitusta varten. Téllainen



asiakirja tai suunnitelma voisi olla esimerkiksi varautumista koskeva suunnitelma tai muu
riskienhallinta- tai suunnitteluinstrumentti.

Keskeistd muiden riskinhallintatoimien ohella olisi hankkeisiin osallistuvien tahojen seuranta.
Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin myos velvollisuudesta infrastruktuurin haltijalle seurata
TEN-T-verkon hankkeisiin osallistuvia yrityksid. Laissa ei erikseen mdidriteltdisi, millainen
osallistuminen tai osuus hankkeesta tulisi huomioida seurannassa, vaan seurantaa tulisi toteuttaa
2 momentin mukaiseen riskiarvioon perustuen. Myos alihankkijoiden seuranta tulisi toteuttaa
hankkeiden luonteeseen ja niihin liittyvien riskien pohjalta tehtyyn arviointiin perustuen.

Pykéldn 4 momenttiin siséllytettdisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa teknisid
midrdyksid, jotka koskevat riskiarvioinnin ja riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa sisiltoé
ja laadintaa. Mairdykselld voitaisiin tarvittaessa tdsmentdd esimeriksi riskinarvioinnin
vaatimuksia. =~ Méaérdyksenantovaltuus ~ mahdollistaisi  myds  riskinarvioinnin  ja
riskinhallintatoimenpiteiden yhteensovittamisen muihin turvallisuuteen, héirionsietokyvyn
varmistamiseen ja riskienhallintaan liittyviin vaatimuksiin.

Pykélén 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi timén pykilin ja sen nojalla
annettujen sddnndsten noudattamista. Tarkoitus on, ettd virasto voisi toteuttaa valvontaa osana
nykyisin tekemédinsé valvontaa. Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo ilmailulain nojalla muun
muassa varautumista koskevan sééntelyn noudattamista 160 §:n 4 momentin mukaan.

7.7 Laki liikenteen palveluista

139 a §. Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet. Uudessa 100 c §:ssd sdddettdisiin velvollisuudesta kolmansien
maiden  yritysten  hankeosallistumista ~ koskevan  riskiarvion  laatimiseen  ja
riskienhallintatoimenpiteiden toteuttamiseen. Sdédnndkselld on tarkoitus toimeenpanna TEN-T-
asetuksen 47 artiklaan sisdltyva velvoite.

Pykélan [ momenttiin sisdllytettdisiin tarpeelliset maédritelmat. Momentin [ kohdassa
madriteltdisiin kolmannen maan yritys. Kolmatta maata ei ole TEN-T-asetuksessa erikseen
madritelty. Yleisesti ottaen EU-sdéntelyssd kolmannella maalla tarkoitetaan kaikkia muita
valtioita kuin EU-jdsenvaltioita, ellei toisin ole nimenomaisesti sdddetty. Myos TEN-T-
asetuksessa kolmas maa -termii kéytetdin tissd tarkoituksessa, mika kéy ilmi 47 artiklan lisaksi
yhteistyotd kolmansien maiden kanssa koskevasta 9 artiklasta ja sen nojalla liitteessd IV
esitetyissd suuntaa antavissa kartoissa tiettyihin naapurimaihin ulotetusta Euroopan laajuisesta
litkkenneverkosta. My0s Euroopan talousalueeseen kuuluvat valtiot Norja, Islanti ja
Liechtenstein ovat siten kolmansia maita.

Kolmannen maan  yritykselld tarkoitettaisiin = a  alakohdan mukaan  yritysti,
litketoimintayksikkoa tai muuta yhteisod, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella.
Lisdksi b alakohdan mukaan kolmannen maan yritykselld tarkoitettaisiin yritysta,
litketoimintayksikkod tai muuta yhteisoa, jolla on kotipaikka EU-jasenvaltioiden alueella, mutta
jossa luonnollisella henkildll, jolla ei ole EU-jdsenvaltion kansalaisuutta, tai yritykselld, jolla
ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella, on suoraan tai vélillisesti vdhintddn yksi
kymmenesosa osakeyhtion kaikkien osakkeiden yhteenlasketusta &animéirdstd tai muu
vastaava tosiasiallinen vaikutusvalta. Tosiasiallisella vaikutusvallalla tarkoitettaisiin tilanteita,
joissa ulkomaisella toimijalla on méadrdysvaltaa yrityksessd muilla jérjestelyilld kuin
omistusosuuden perusteella. Téllaisia olisivat esimerkiksi sopimukset, joiden perusteella
sijoittaja voi kadytdnnodssd ohjata yhtiokokouksen ddnestysratkaisuja, nimittdd enemmiston
hallituksen jdsenistd tai muutoin vaikuttaa yrityksen keskeisiin pédtoksiin. Tosiasiallista
vaikutusvaltaa voisivat muodostaa my0s &dnioikeuden luovutussopimukset ja muut
dénestysjérjestelyt sekd osakassopimuksiin perustuvat veto- tai esto-oikeudet, jotka antavat
sijoittajalle ratkaisevan vaikutusmahdollisuuden yrityksen toiminnassa riippumatta hénen
muodollisesta omistusosuudestaan. Tosiasiallista vaikutusvaltaa voidaan kéayttdd myos
kiristdmalla tai painostamalla. Joissain tilanteissa tosiasiallisen vaikutusvallan kdyttdja halutaan
usein héivyttdd taustalle eri syista.



Momentin 2 kohdassa maériteltdisiin TEN-T-verkko. TEN-T-verkko maéaéritelldan TEN-T-
asetuksessa, johon kohdassa viitattaisiin. TEN-T-verkko késittdd rautatieliikenne-,
sisdvesikuljetus-, meriliikenne-, tieliikenne- ja  lentoliikenneinfrastruktuurin  seké
multimodaalisen litkenteen infrastruktuurin, mukaan lukien verkolle kuuluvissa
kaupunkisolmukohdissa.

Momentin 3 kohdan mukaan infrastruktuurihankkeella tarkoitettaisiin TEN-T-asetuksen
tarkoittamiin infrastruktuurin osiin kohdistuvia rakentamis- ja parantamishankkeita. Asetuksen
47 artiklan riskinarviointivelvoite koskee kolmansien maiden yritysten osallistumista yhteistd
etua koskeviin hankkeisiin. Asetuksen 8 artiklan 1 kohdan mukaan Euroopan laajuista
litkkenneverkkoa kehitetdin yhteistd etua koskevilla hankkeilla, joilla rakennetaan uutta
liikkenneinfrastruktuuria, parannetaan olemassa olevaa liikenneinfrastruktuuria tai toteutetaan
toimenpiteitd verkon resurssitehokkaan kiyton edistdmiseksi. Asetuksen méaéritelmien mukaan
yhteistd etua koskevalla hankkeella tarkoitetaan mitd tahansa kyseisen asetuksen mukaisesti
toteutettavaa hanketta. TEN-T-asetus sisdltdd lisdksi liikennemuotokohtaisen sééntelyn
infrastruktuuriin kuuluvista osista, mihin 3 kohdassa viitattaisiin.

Tielitkenneinfrastruktuurin kuuluvat 29 artiklan 1 kohdan mukaan erityisesti:

a) tiet, mukaan lukien sillat, tunnelit, liittymaét, risteykset, eritasoliittymat, hétdkaistat; ja
ympéristovaikutuksia lieventdvad infrastruktuuri, mukaan lukien eldinten suojelua tai
meluhaittojen lieventdmistéd koskevat ratkaisut;

b) infrastruktuuriin liittyvét varusteet, liikkkeessdpunnitusjarjestelmit mukaan lukien;

c) liikenteen digitaalinen infrastruktuuri ja liikenteen tieto- ja viestintdtekniset
jarjestelmait;

d) kulkureitit multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin;

e) tavaraliikenneterminaalien ja logistiikkakeskusten yhteydet muihin liikennemuotoihin
Euroopan laajuisessa liikenneverkossa;

f) linja-autoterminaalit;
g) vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyva infrastruktuuri; ja

h) pysdkointi- ja levihdysalueet, mukaan lukien hyo6tyajoneuvojen turvalliset ja valvotut
pyséakointialueet.

Pykélin 2 momentissa sdidettéisiin tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan
velvollisuudesta laatia riskiarvio turvallisuuteen tai yleiseen jdrjestykseen kohdistuvista
riskeistd, joita voi aiheutua kolmannen maan yrityksen osallistumisesta tai osuudesta
infrastruktuurihankkeeseen. Séénnoksessé kdytettdisiin TEN-T-asetuksen kanssa yhteneviisesti
késitteitd  turvallisuus ja  yleinen jarjestys.  Kéyténndssd  riskinarvioinnin  ja
riskienhallintatoimenpiteiden tavoitteena on laajastl kansallisen turvallisuuden intressien
suojaaminen. Tdhén siséltyvit muun ohella myos infrastruktuurin turvallisuus ja turvatoimet
sekd hairionsietokyky ja toimintavarmuus, huoltovarmuus, vaikutukset muihin yhteiskunnan
elintirkeisiin toimintoihin ja maanpuolustuksen tarpeet.

Riskiarviossa tulisi késitelld sitd, millaisiin hankkeisiin riskeja voi erityisesti liittyd ja millaiset
kolmansien maiden yritykset voivat erityisesti aiheuttaa riskejd. Riskiarviossa tulisi ottaa
huomioon TEN-T-asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut seikat. Mainitun kohdan mukaan
madrittdessién, onko kolmannen maan yrityksen osallistuminen tai osuus hankkeeseen omiaan
vaikuttamaan infrastruktuurin turvallisuuteen tai yleiseen jéarjestykseen, jisenvaltiot voivat ottaa
huomioon sen mahdolliset vaikutukset muun muassa a) infrastruktuurin rakentamiseen,
toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankintaan seké b) péésyyn
arkaluonteisiin tietothin tai kykyyn valvoa nditd tietoja infrastruktuurin rakentamisen,
toiminnan ja kunnossapidon yhteydessd. Kohdassa viitataan lisdksi seuranta-asetuksen (EU)



2019/452 4 artiklan 2 kohdassa lueteltuihin tekijéihin a) onko ulkomainen sijoittaja hallituksen
suorassa tai epdsuorassa mairdysvallassa, mukaan lukien kolmannen maan valtion elimet tai
asevoimat, my0s omistusrakenteen tai merkittdvén rahoituksen kautta; b) onko ulkomainen
sijoittaja jo ollut mukana toiminnassa, joka on vaikuttanut jésenvaltion turvallisuuteen tai
yleiseen jarjestykseen; tai c) onko olemassa vakavaa riskié, ettd ulkomainen sijoittaja harjoittaa
laitonta tai rikollista toimintaa.

Pykéldn 2 momentissa sdéddettéisiin myos velvollisuudesta toteuttaa tarvittavat toimenpiteet
riskien vdhentdmiseksi ja hallitsemiseksi. Tarvittavien toimenpiteiden tulisi perustua tissa
momentissa tarkoitettuun riskinarviointiin, ja keskittyd erityisesti hankkeisiin, joilla voisi olla
vaikutuksia TEN-T-asetuksen 47 artiklassa mainittuihin seikkoihin eli infrastruktuurin
rakentamiseen, toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankintaan
sekd padsyyn arkaluonteisiin tietoihin tai kykyyn valvoa néitd tietoja infrastruktuurin
rakentamisen, toiminnan ja kunnossapidon yhteydessd. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen olisi my0s varmistettava tarpeellisessa laajuudessa infrastruktuurihankkeisiin
osallistuvien yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa. Sopimuskirjauksin tulisi mahdollistaa
infrastruktuurin haltijan mahdollisuus irtautua sopimuksista, jos sopimuksen solmimisen
jilkeen kdy ilmi esimerkiksi turvallisuuteen ja yleiseen jérjestykseen liittyvid riskejd
sopimuskumppanin osallistumisessa hankkeeseen. Velvoite koskisi lain voimaantulon jilkeen
tehtyjéd sopimuksia.

Hankkeen Iuonteen edellyttimit vaatimukset turvallisuuden ja yleisen jérjestyksen
turvaamiseksi tulisi my0s ottaa huomioon jo infrastruktuurihankkeiden hankintamenettelyissé
silloin, kun hankintaan sovelletaan hankintalainsddaddnt6d. Hankintalaki mahdollistaa sen, ettd
hankintayksikko asettaa hankittavalle tuotteelle, palvelulle tai urakalle hankinnan luonteeseen
ja laajuuteen ndhden tarpeelliseksi katsomiaan ehtoja. Eduskunnan késiteltivdnd olevassa
hallituksen esityksessd HE 2/2026 vp ehdotetaan lisdksi hankintalain 71 §:44n lisattdvéksi uusi
4 momentti, jossa selvennettdisiin sitd, ettd hankintayksikké voisi hankinnan kohdetta
kuvaavissa madritelmissd asettaa turvallisuutta ja huoltovarmuutta koskevia ehtoja, joilla
voitaisiin varmistaa hankittavan tuotteen, palvelun tai urakan toimivuus ja hairi6ton kaytto
hankinnan koko elinkaaren ajan. Sddannoksen perusteluiden mukaan erityisesti tilanteissa, jossa
hankinnan kohde liittyy yhteiskunnan tai organisaation kriittisten toimintojen ja palveluiden
tuottamisen tai toimivuuteen, hankintayksikko voisi asettaa hankinnan kohteelle vaatimuksia,
joiden avulla se pyrkisi pienentimdin hankinnan kohteeseen liittyvid turvallisuus- ja muita
riskejd sekd varmistamaan hankinnan kohteen saatavuus sopimuskauden aikana.

Pykélin 3 momentissa saadettdisiin, ettd tdmdn pykaldn mukainen riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata erillisessd asiakirjassa tai sisdllyttdd muuhun
asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan vastaavan kaltaista tarkoitusta varten. Téllainen
asiakirja tai suunnitelma voisi olla esimerkiksi varautumista koskeva suunnitelma tai muu
riskienhallinta- tai suunnitteluinstrumentti.

Keskeistd muiden riskinhallintatoimien ohella olisi hankkeisiin osallistuvien tahojen seuranta.
Pykéldan 2 momentissa sdddettdisiin myos velvollisuudesta infrastruktuurin haltijalle seurata
TEN-T-verkon hankkeisiin osallistuvia yrityksid. Laissa ei erikseen mdaariteltdisi, millainen
osallistuminen tai osuus hankkeesta tulisi huomioida seurannassa, vaan seurantaa tulisi toteuttaa
2 momentin mukaiseen riskiarvioon perustuen. Myos alihankkijoiden seuranta tulisi toteuttaa
hankkeiden luonteeseen ja niihin liittyvien riskien pohjalta tehtyyn arviointiin perustuen.

Pykéldn 4 momenttiin siséllytettdisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa teknisié
madrdyksid, jotka koskevat riskiarvioinnin ja riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa siséltoa
ja laadintaa. Madrdykselld voitaisiin tarvittaessa tdsmentdd esimeriksi riskinarvioinnin
vaatimuksia. =~ Méiérdyksenantovaltuus ~ mahdollistaisi ~ myds  riskinarvioinnin  ja
riskinhallintatoimenpiteiden yhteensovittamisen muihin turvallisuuteen, héirionsietokyvyn
varmistamiseen ja riskienhallintaan liittyviin vaatimuksiin.

Pykélédn 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi timén pykaldn ja sen nojalla
annettujen sadnndsten noudattamista. Tarkoitus on, ettd virasto voisi toteuttaa valvontaa osana



nykyisin tekeméansé valvontaa. Liikenne- ja viestintivirasto on lain 178 §:n mukaan liikenteen
palveluista annetun lain yleinen valvontaviranomainen.

7.8 Vesiliikennelaki

132 a §. Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet. Uudessa 100 c §:ssd sdddettdisiin velvollisuudesta kolmansien
maiden  yritysten  hankeosallistumista ~ koskevan  riskiarvion  laatimiseen  ja
riskienhallintatoimenpiteiden toteuttamiseen. Sdénnokselld on tarkoitus toimeenpanna TEN-T-
asetuksen 47 artiklaan sisdltyvé velvoite.

Pykélin [ momenttiin sisdllytettdisiin tarpeelliset maédritelmat. Momentin [ kohdassa
madriteltdisiin kolmannen maan yritys. Kolmatta maata ei ole TEN-T-asetuksessa erikseen
madritelty. Yleisesti ottaen EU-sdéntelysséd kolmannella maalla tarkoitetaan kaikkia muita
valtioita kuin EU-jdsenvaltioita, ellei toisin ole nimenomaisesti sdddetty. Myos TEN-T-
asetuksessa kolmas maa -termié kéytetdin tissd tarkoituksessa, mika kéy ilmi 47 artiklan lisaksi
yhteistyotd kolmansien maiden kanssa koskevasta 9 artiklasta ja sen nojalla liitteessd IV
esitetyissd suuntaa antavissa kartoissa tiettyihin naapurimaihin ulotetusta Euroopan laajuisesta
litkkenneverkosta. My0s Euroopan talousalueeseen kuuluvat valtiot Norja, Islanti ja
Liechtenstein ovat siten kolmansia maita.

Kolmannen maan  yritykselld tarkoitettaisiin a  alakohdan —mukaan  yritysti,
litketoimintayksikkod tai muuta yhteisdd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella.
Liséksi b alakohdan mukaan kolmannen maan yritykselld tarkoitettaisiin yritysti,
litketoimintayksikkod tai muuta yhteisoa, jolla on kotipaikka EU-jasenvaltioiden alueella, mutta
jossa luonnollisella henkildll, jolla ei ole EU-jdsenvaltion kansalaisuutta, tai yritykselld, jolla
ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella, on suoraan tai valillisesti vahintddn yksi
kymmenesosa osakeyhtion kaikkien osakkeiden yhteenlasketusta &dnimédrdstd tai muu
vastaava tosiasiallinen vaikutusvalta. Tosiasiallisella vaikutusvallalla tarkoitettaisiin tilanteita,
joissa ulkomaisella toimijalla on méaérdysvaltaa yrityksessd muilla jirjestelyilld kuin
omistusosuuden perusteella. Téllaisia olisivat esimerkiksi sopimukset, joiden perusteella
sijoittaja voi kaytdnnossd ohjata yhtiokokouksen ddnestysratkaisuja, nimittdd enemmiston
hallituksen jdsenistd tai muutoin vaikuttaa yrityksen keskeisiin péétoksiin. Tosiasiallista
vaikutusvaltaa voisivat muodostaa my0s &dnioikeuden luovutussopimukset ja muut
ddnestysjarjestelyt sekd osakassopimuksiin perustuvat veto- tai esto-oikeudet, jotka antavat
sijoittajalle ratkaisevan vaikutusmahdollisuuden yrityksen toiminnassa riippumatta hénen
muodollisesta omistusosuudestaan. Tosiasiallista vaikutusvaltaa voidaan kayttdd myds
kiristdmalla tai painostamalla. Joissain tilanteissa tosiasiallisen vaikutusvallan kayttdja halutaan
usein haivyttdd taustalle eri syista.

Momentin 2 kohdassa méériteltdisiin TEN-T-verkko. TEN-T-verkko maaritelldidn TEN-T-
asetuksessa, johon kohdassa viitattaisiin. TEN-T-verkko késittdd rautatieliikenne-,
sisdvesikuljetus-, merilitkenne-, tieliikenne- ja lentoliikenneinfrastruktuurin  seké
multimodaalisen  litkenteen infrastruktuurin, mukaan lukien verkolle kuuluvissa
kaupunkisolmukohdissa.

Momentin 3 kohdan mukaan infrastruktuurihankkeella tarkoitettaisiin TEN-T-asetuksen
tarkoittamiin infrastruktuurin osiin kohdistuvia rakentamis- ja parantamishankkeita. Asetuksen
47 artiklan riskinarviointivelvoite koskee kolmansien maiden yritysten osallistumista yhteistd
etua koskeviin hankkeisiin. Asetuksen 8 artiklan 1 kohdan mukaan Euroopan laajuista
litkenneverkkoa kehitetdén yhteistd etua koskevilla hankkeilla, joilla rakennetaan uutta
litkenneinfrastruktuuria, parannetaan olemassa olevaa liikenneinfrastruktuuria tai toteutetaan
toimenpiteitd verkon resurssitehokkaan kdyton edistimiseksi. Asetuksen mééritelmien mukaan
yhteistd etua koskevalla hankkeella tarkoitetaan mité tahansa kyseisen asetuksen mukaisesti
toteutettavaa hanketta. TEN-T-asetus sisdltdd lisdksi liikkennemuotokohtaisen sdéntelyn
infrastruktuuriin kuuluvista osista, mihin 3 kohdassa viitattaisiin.

Sisédvesiliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat 21 artiklan 1 kohdan mukaan erityisesti:



y) joet;

z) kanavat;

a) jarvet ja laguunit;

4) edellisiin liittyva infrastruktuuri, kuten sulut, elevaattorit, sillat, tekoaltaat ja niihin
liittyvét tulvien ja kuivuuden torjunta- ja lieventdmistoimenpiteet, joilla voi olla

myonteisid vaikutuksia sisévesiliikenteeseen;

0) sisdvesivdyliin yhdistyviin multimodaalisiin tavaraliikenneterminaaleihin johtavat
sisddntulovéylit ja viimeisen kilometrin yhteydet erityisesti sisdvesi- ja merisatamissa;

aa) kiinnityspaikat ja redit;

bb) sisdvesisatamat, mukaan lukien sataman perusinfrastruktuuri satama-altaiden,
laiturimuurien, ankkuripaikkojen, matkustajasiltojen, telakoiden, rantavallien,
maantdyton, laiturien, uudisraivauksen sekd satama-alueella ettd satama-alueen
ulkopuolella tapahtuvien kuljetusten edellyttdmén infrastruktuurin muodossa;

cc) 2 kohdassa tarkoitetut infrastruktuuriin liittyvét varusteet;

dd) liikenteen tieto- ja viestintdtekniset jarjestelméat, mukaan lukien jokitiedotuspalvelut;

ee) sisdvesisatamien yhteydet muihin liikennemuotoihin  Euroopan laajuisessa
litkenneverkossa;

ff) vaihtoehtoisten polttoaineiden laitteistoihin liittyva infrastruktuuri; ja
gg) jatteettomadn toimintaan ja kiertotaloustoimenpiteisiin tarvittava infrastruktuuri.
Meriliikenneinfrastruktuuriin kuuluvat 25 artiklan 3 kohdan mukaan erityisesti:

w) merisatamat, mukaan lukien satama-alueella suoritettaviin kuljetustoimintoihin
tarvittava infrastruktuuri;

X) sataman perusinfrastruktuuri, esimerkiksi satama-altaat, laiturimuurit, ankkuripaikat,
laiturit, matkustajasillat, telakat, rantavallit, maantdytto ja uudisraivaus;

y) merikanavat;

z) navigoinnin apuvélineet;

a) sataman ldhestymisvéylit, liikennevaylét ja sulut;

d) aallonmurtajat;

0) satamien yhteydet Euroopan laajuiseen litkenneverkkoon;

aa) liikenteen tieto- ja viestintétekniset jérjestelmat, EMSWe ja VTMIS mukaan luettuina;

bb) vaihtoehtoisiin polttoaineisiin liittyva infrastruktuuri;

cc) varusteet, joihin voi kuulua erityisesti varusteita, jotka on tarkoitettu liikenteen- ja
rahdinhallintaan, kielteisten ympdéristovaikutusten vdhentdmiseen, mukaan lukien
jatteettoméddn  toimintaan ja  kiertotaloustoimenpiteisiin, energiatehokkuuden

parantamiseen, melun vihentdmiseen ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kdyttamiseen, ja
varusteet, joita kédytetdfin ympérivuotisen liikennditdvyyden varmistamiseen,



esimerkiksi jadn murtamiseen ja hydrologisiin tutkimuksiin, sekd varusteet satamien ja
satamien ldhestymisvéylien ruoppaukseen ja suojaamiseen; ja

dd) uusiutuvaan energiaan, mukaan lukien merituulivoima, liittyvd sataman toimintaa
helpottava infrastruktuuri.

Pykdldin 2 momentissa séddettdisiin Vayldviraston velvollisuudesta laatia riskiarvio
turvallisuuteen tai yleiseen jarjestykseen kohdistuvista riskeisté, joita voi aiheutua kolmannen
maan yrityksen osallistumisesta tai osuudesta TEN-T-verkon
vesivayldinfrastruktuurihankkeeseen. Sdinnoksessd kaytettdisiin  TEN-T-asetuksen kanssa
yhtenevéisesti késitteitd turvallisuus ja yleinen jérjestys. Kaytinnosséd riskinarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tavoitteena on laajasti kansallisen turvallisuuden intressien
suojaaminen. Tdhén siséltyvdt muun ohella myos infrastruktuurin turvallisuus ja turvatoimet
sekd hairionsietokyky ja toimintavarmuus, huoltovarmuus, vaikutukset muihin yhteiskunnan
elintirkeisiin toimintoihin ja maanpuolustuksen tarpeet.

Riskiarviossa tulisi késitelld sitd, millaisiin hankkeisiin riskeja voi erityisesti liittyd ja millaiset
kolmansien maiden yritykset voivat erityisesti aiheuttaa riskejd. Riskiarviossa tulisi ottaa
huomioon TEN-T-asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut seikat. Mainitun kohdan mukaan
madrittdessdin, onko kolmannen maan yrityksen osallistuminen tai osuus hankkeeseen omiaan
vaikuttamaan infrastruktuurin turvallisuuteen tai yleiseen jéarjestykseen, jisenvaltiot voivat ottaa
huomioon sen mahdolliset vaikutukset muun muassa a) infrastruktuurin rakentamiseen,
toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankintaan seka b) paisyyn
arkaluonteisiin tietoihin tai kykyyn valvoa niitd tietoja infrastruktuurin rakentamisen,
toiminnan ja kunnossapidon yhteydessd. Kohdassa viitataan lisdksi seuranta-asetuksen (EU)
2019/452 4 artiklan 2 kohdassa lueteltuihin tekijoihin a) onko ulkomainen sijoittaja hallituksen
suorassa tai epdsuorassa mairdysvallassa, mukaan lukien kolmannen maan valtion elimet tai
asevoimat, my0s omistusrakenteen tai merkittdvén rahoituksen kautta; b) onko ulkomainen
sijoittaja jo ollut mukana toiminnassa, joka on vaikuttanut jésenvaltion turvallisuuteen tai
yleiseen jarjestykseen; tai c) onko olemassa vakavaa riskié, ettd ulkomainen sijoittaja harjoittaa
laitonta tai rikollista toimintaa.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin myds velvollisuudesta toteuttaa tarvittavat toimenpiteet
riskien vdhentdmiseksi ja hallitsemiseksi. Tarvittavien toimenpiteiden tulisi perustua tissa
momentissa tarkoitettuun riskinarviointiin, ja keskittya erityisesti hankkeisiin, joilla voisi olla
vaikutuksia TEN-T-asetuksen 47 artiklassa mainittuihin seikkoihin eli infrastruktuurin
rakentamiseen, toiminnan ja kunnossapidon kannalta olennaisten tuotantopanosten hankintaan
sekd padsyyn arkaluonteisiin tietoihin tai kykyyn valvoa niitd tietoja infrastruktuurin
rakentamisen, toiminnan ja kunnossapidon yhteydessd. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen olisi my0s varmistettava tarpeellisessa laajuudessa infrastruktuurihankkeisiin
osallistuvien yritysten kanssa tehtavissd sopimuksissa. Sopimuskirjauksin tulisi mahdollistaa
infrastruktuurin haltijan mahdollisuus irtautua sopimuksista, jos sopimuksen solmimisen
jilkeen kdy ilmi esimerkiksi turvallisuuteen ja yleiseen jarjestykseen liittyvid riskejd
sopimuskumppanin osallistumisessa hankkeeseen. Velvoite koskisi lain voimaantulon jilkeen
tehtyjd sopimuksia.

Hankkeen Iuonteen edellyttimit vaatimukset turvallisuuden ja yleisen jérjestyksen
turvaamiseksi tulisi my0s ottaa huomioon jo infrastruktuurihankkeiden hankintamenettelyissé
silloin, kun hankintaan sovelletaan hankintalainsdddantdd. Hankintalaki mahdollistaa sen, ettd
hankintayksikko asettaa hankittavalle tuotteelle, palvelulle tai urakalle hankinnan luonteeseen
ja laajuuteen ndhden tarpeelliseksi katsomiaan ehtoja. Eduskunnan késiteltivdnd olevassa
hallituksen esityksessd HE 2/2026 vp ehdotetaan liséksi hankintalain 71 §:4én lisattavéksi uusi
4 momentti, jossa selvennettdisiin sitd, ettd hankintayksikkd voisi hankinnan kohdetta
kuvaavissa mdiéritelmisséd asettaa turvallisuutta ja huoltovarmuutta koskevia ehtoja, joilla
voitaisiin varmistaa hankittavan tuotteen, palvelun tai urakan toimivuus ja hairi6ton kaytto
hankinnan koko elinkaaren ajan. Sddannoksen perusteluiden mukaan erityisesti tilanteissa, jossa
hankinnan kohde liittyy yhteiskunnan tai organisaation kriittisten toimintojen ja palveluiden
tuottamisen tai toimivuuteen, hankintayksikko voisi asettaa hankinnan kohteelle vaatimuksia,



joiden avulla se pyrkisi pienentimddn hankinnan kohteeseen liittyvid turvallisuus- ja muita
riskejd sekd varmistamaan hankinnan kohteen saatavuus sopimuskauden aikana.

Pykélin 3 momentissa sdddettdisiin, ettd tdmdn pykdldin mukainen riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata erillisessd asiakirjassa tai sisdllyttdd muuhun
asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan vastaavan kaltaista tarkoitusta varten. Téllainen
asiakirja tai suunnitelma voisi olla esimerkiksi varautumista koskeva suunnitelma tai muu
riskienhallinta- tai suunnitteluinstrumentti.

Keskeistd muiden riskinhallintatoimien ohella olisi hankkeisiin osallistuvien tahojen seuranta.
Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin myos velvollisuudesta infrastruktuurin haltijalle seurata
TEN-T-verkon hankkeisiin osallistuvia yrityksid. Laissa ei erikseen méidriteltdisi, millainen
osallistuminen tai osuus hankkeesta tulisi huomioida seurannassa, vaan seurantaa tulisi toteuttaa
2 momentin mukaiseen riskiarvioon perustuen. Myos alihankkijoiden seuranta tulisi toteuttaa
hankkeiden luonteeseen ja niihin liittyvien riskien pohjalta tehtyyn arviointiin perustuen.

Pykéldn 4 momenttiin siséllytettdisiin Liikenne- ja viestintdvirastolle valtuus antaa teknisid
midrdyksid, jotka koskevat riskiarvioinnin ja riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa sisiltoa
ja laadintaa. Mairdykselld voitaisiin tarvittacssa tdsmentdd esimeriksi riskinarvioinnin
vaatimuksia. ~ Maardyksenantovaltuus ~ mahdollistaisi  my0s  riskinarvioinnin  ja
riskinhallintatoimenpiteiden yhteensovittamisen muihin turvallisuuteen, héirionsietokyvyn
varmistamiseen ja riskienhallintaan liittyviin vaatimuksiin.

Pykélén 5 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoisi timén pykilin ja sen nojalla
annettujen sdédnnosten noudattamista.

8 Lakia alemman asteinen sidintely

Ratalain 38 §:n 3 momentin valtuus Liikenne- ja viestintdvirastolle antaa tarkempia maarayksid
rautatien ndkemadalueiden méérittelystd ehdotetaan muutettavaksi valtuudeksi antaa tarkemmat
sddnndkset rautatien ndkeméaalueiden méérittelysta liikenne- ja viestintdministerion asetuksella.

Liikennejérjestelméstd ja maanteistd annetun lain 6 §:mn 2 momenttiin lisdttdisiin uusi
mairdyksenantovaltuutus, jonka perusteella Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa tarkempia
midrdyksid lossien katsastuksesta ja lossin kuljettajalta vaadittavasta teknisestd
perehtyneisyydestd, lossin kuljettamiseen vaadittavasta osaamisesta sekd vaatimusten
tayttdmisen osoittamisesta.

Esityksen 2-8 lakiechdotuksissa echdotetaan maidrdyksenantovaltuutta Liikenne- ja
viestintivirastolle antaa teknisid méérayksid, jotka koskevat kolmansien maiden yritysten
hankeosallistumista koskevan riskiarvioinnin ja riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa
sisdltod ja laadintaa.

9 Voimaantulo
Ehdotetaan, ettd lait tulevat voimaan kevaalla 2027.

Ratalakiin ehdotetaan siirtymésdannoksid koskien ennen ratalain muutoksen voimaantuloa
aloitettuja ratasuunnitelmia liittyen ratasuunnitelman hyviksymistd koskevaan maiérdaikaan
sekd ennen ratalain muutoksen voimaantuloa hyvaksyttyja saannolliseen henkildliikenteeseen
suunniteltavaa tai kdytettdvad yksityisraidetta koskevaa ratasuunnitelmaa liittyen suoja- ja
nikemadalueisiin.

Ratalaissa kumottaisiin 26 §:n 3 momentti, jonka mukaan ratasuunnitelma on hyvéksyttdva
neljan vuoden kuluessa sen laatimisen aloittamisesta. Siirtymasdannoksen mukaan ennen timén
lain voimaantuloa aloitetun ratasuunnitelman hyviksymistd koskevaan maérdaikaan
sovellettaisiin tdméan lain sddnndksid. Siirtymasddnnoksen tarkoituksena on, ettd 26 §:n 3
momentin kumoamista koskeva muutos koskisi myds sellaisia suunnitelmia, joiden laatiminen
on aloitettu ennen lain voimaantuloa.



Suoja-alueet tulisivat ehdotettujen ratalain muutosten my6td voimaan sddnnolliseen
henkil6liikenteeseen suunniteltavilla ja kéytettdvilld yksityisraiteilla suoraan lain nojalla kuten
valtion rataverkolla. Rautatien suoja-alue on 37 §:n 1 momentin mukaan ldhtokohtaisesti 30
metrid radan raiteen tai, jos raiteita on useampia, uloimman raiteen keskilinjasta. Suoja-aluetta
on kuitenkin ratasuunnitelmassa mahdollista erityisestd syysté supistaa tai laajentaa enintédén 50
metriksi. Ennen lain voimaantuloa hyviksyttyjen ratasuunnitelmien tapauksessa, Liikenne- ja
viestintdvirasto ei ole nykyisen sdéntelyn nojalla voinut ottaa kantaa yksityisraiteiden suoja-
alueiden maéérittelyyn. Hankeyhtiéiden jo hyviaksyttyihin ratasuunnitelmiin on kuitenkin
siséllytetty my0s suoja-alueet, vaikka niitd ei ole voitu Liikenne- ja viestintdviraston toimesta
hyviksyd. Virasto ei siten myoskddn ole voinut ottaa kantaa siihen, onko erityisid syité supistaa
tai laajentaa suoja-aluetta. Siirtymésddnnoksessi ehdotetaan sdadettiviksi, ettd jos ennen timén
lain voimaantuloa hyvéksytyssd sddnnélliseen henkildliikenteeseen suunniteltavaa tai
kaytettavaa yksityisraidetta koskevassa ratasuunnitelmassa suoja-alue on erityisestd syysti
laajennettu 30 metristd radan raiteen tai uloimman raiteen keskilinjasta, olisi rataverkon haltijan
haettava Liikenne- ja viestintdvirastolta suunnitelman tdydentivad kisittelyd suoja-alueita
koskevien suunnitelman osien hyviksymiseksi. [lman tdydentdvaa kisittelyd suoja-alue on 30
metrié raiteen tai, jos raiteita on useampia, uloimman raiteen keskilinjasta, tai titd suppeampi,
jos ratasuunnitelmassa on niin esitetty. Taydentidvad kisittely 30 metrid laajemmille suoja-
alueille olisi kiinteistoille kohdistuvien rajoitusten ja kiinteistonomistajan oikeusturvan vuoksi
perusteltu. Ratasuunnitelmassa esitetty suppeampi suoja-alueen méaérittely ehdotetaan kuitenkin
voivan tulla voimaan ilman erillistd késittelya.

10 Suhde muihin esityksiin
10.1 Esityksen riippuvuus muista esityksisti

Eduskunnan kisiteltdvand olevassa hallituksen esityksessd uudeksi alueidenkayttolaiksi ja
laeiksi erdiden siithen liittyvien lakien muuttamisesta (HE 70/2026 vp) muutettaisiin
litkkennejérjestelmaistd ja maanteistd annetun lain ja ratalain erditd sdénnoksid. Téssd esityksessa
ei ehdoteta muutoksia samoihin lainkohtiin. LjMTL 52 §:n osalta esityksessd HE 70/2026 vp
esitetdédn muutoksia 1 momenttiin ja tdssd esityksessd samaan pykélddn lisdttdviksi uusi 5
momentti. Ratalain 3 §:n osalta esityksessi HE 70/2026 vp ehdotetaan muutettavaksi 1
momentin 11 ja 12 kohtia ja tissé esityksessd 13 kohta.

Lisdksi  ympéristoministeriossd ~ valmisteltavina  olevissa  hallituksen  esityksessd
yhdyskuntarakentamislaiksi sekéd erdiksi siithen liittyviksi laeiksi ja hallituksen esityksessd
yhdyskuntakehittimislaiksi sekd erdiksi siihen liittyviksi laeiksi esitetddn muutoksia LjMTL ja
ratalain erdisiin sdédnnoksiin. Samoihin lainkohtiin ei esitetd muutoksia téssd esityksessé.

11 Suhde perustuslakiin ja sditimisjirjestys

11.1 Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Lakiehdotuksissa 2—-8 ehdotetaan uutta sddntelyd, joka velvoittaisi TEN-T-verkon
infrastruktuurin haltijoita asetettaisiin velvollisuus seuraamaan hankkeisiin osallistuvia
yrityksid sekd arvioimaan kolmansien maiden yritysten osallistumiseen liittyvid riskejd sekd
toteuttamaan  tarvittavia riskienhallintatoimenpiteitd. =~ Kolmannen maan yritykselld
tarkoitettaisiin yritysté, liiketoimintayksikkoé tai muuta yhteisod, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
jasenvaltioiden alueella; tai yritystd, liiketoimintayksikkdd tai muuta yhteisod, jolla on
kotipaikka EU-jdsenvaltioiden alueella, mutta jossa luonnollisella henkildlld, jolla ei ole EU-
jdsenvaltion kansalaisuutta, tai yrityksell4, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jésenvaltioiden alueella
on suoraan tai vilillisesti vahintddn yksi kymmenesosa yhteenlasketusta déni-maérasta tai muu
vastaava tosiasiallinen vaikutusvalta

Perustuslain 6 §:n 1 momentin mukaan ihmiset ovat yhdenvertaisia lain edessé. Perustuslain 6
§:n 2 momentin mukaan ketddn ei saa ilman hyviksyttdvdd perustetta asettaa eri asemaan
sukupuolen, idn, alkuperdn, kielen, uskonnon, vakaumuksen, mielipiteen, terveydentilan,
vammaisuuden tai muun henkil66n liittyvédn syyn perusteella. Alkuperélld yhtend kielletyisté



syrjintdperusteista viitataan perusoikeusuudistuksen esitdiden mukaan muun muassa
kansalliseen ja etniseen alkuperdén. Perustuslakivaliokunta on pitényt kansallista turvallisuutta
yhtend sellaisena perusteena, jolla kansalaisuuteen perustuvaa erottelua voidaan perustella
perusoikeusjdrjestelmén kannalta hyviaksyttivilld tavalla. Perustuslakivaliokunta on
lausuntokdytdnndssddn arvioinut useasti kansalaisuuteen perustuvan erilaisen kohtelun
hyviaksyttavyyttd erilaisissa yhteyksissd (esim. PeVL 32/2024 vp, PeVL 33/2017 vp, PeVL
55/2016 vp, PeVL 11/2009 vp, PeVL 6/ 2008 vp, vp, PeVL 20/1998 vp).

Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva sdéntely kohdistuisi 1dhtokohtaisesti
yrityksiin, mutta seurantaa, riskinarviointia ja riskinhallintatoimenpiteitd voisi tulla
kohdistetuksi myos yrityksen omistavan luonnollisen henkilon kansallisuuden perusteella.
Sadntelya olisi taltd osin arvioitava perustuslain 6 §:ssd turvatun yhdenvertaisuuden kannalta.

Perustuslakivaliokunta on pitinyt kansallista turvallisuutta yhtené sellaisena perusteena, jolla
kansalaisuuteen perustuvaa erottelua voidaan perustella perusoikeusjérjestelmén kannalta
hyviaksyttavélld tavalla. Perustuslakivaliokunta on lausuntokdytinndssdén arvioinut useasti
kansalaisuuteen perustuvan erilaisen kohtelun hyviksyttavyyttd erilaisissa yhteyksissd (esim.
PeVL 8/2025 vp, PeVL 32/2024 vp, PeVL 33/2017 vp, PeVL 55/2016 vp, PeVL 11/2009 vp,
PeVL 6/ 2008 vp, vp, PeVL 20/1998 vp). Myds yrityksen omistajan kansallisuuteen liittyen
perustuslakivaliokunta on voimassa olevaa yritysostolakia koskevassa lausunnossaan (PeVL
16/2011 vp) katsonut, ettd kansalliseen turvallisuuteen liittyvit seikat ovat sellaisia painavia
perusteita, joiden vuoksi ulkomaalaisten henkildiden ja yhteisdjen puolustusteollisuuden alan
yritysostoja voidaan rajoittaa.

Perustuslain 18 §:n 1 momentti sisdltdd sdénnokset tyon, ammatin ja elinkeinon valinnan
vapaudesta. Perustuslakivaliokunta on lausuntokaytdnnossdan todennut, ettd elinkeinovapautta
el saa rajoittaa ilman erittdin patevad syytd. Hyvaksyttdvina rajoittamisperusteina voidaan pitda
esimerkiksi toiminnan turvallisuuteen liittyvid perusteita tai muita térkeitd ja vahvoja
yhteiskunnallisia etuja (esim. PeVL 66/2002 vp, PeVL 31/2006 vp, PeVL 32/2010 vp).
Voimassa olevasta yritysostolaista antamassaan lausunnossa perustuslakivaliokunta katsoi, ettd
kansalliseen turvallisuuteen liittyvét seikat ovat sellaisia painavia perusteita, joiden vuoksi
ulkomaalaisten henkildiden ja yhteisdjen puolustusteollisuuden alan yritysostoja voidaan
rajoittaa, Tdmdn ja lain riittdvan tarkkuuden wvuoksi perustuslakivaliokunta ei pitdnyt
lakiehdotusta ongelmallisena perustuslain 18 §:n 1 momentissa taatun elinkeinovapauden
nakokulmasta (PeVL 16/2011 vp).

Osa uusien velvoitteiden kohteina olevista infrastruktuurin haltijoista on viranomaisia ja osa
osakeyhtiomuodossa toimintaa harjoittavia tahoja. Uusien velvoitteiden keskeisend perusteena
on kansallinen turvallisuus, mikd on perustuslakivaliokunnan kéytdnnon perusteella
hyviksyttava peruste elinkeinonvapauden rajoitukselle. Uusia velvoitteita ei toisaalta mydskéan
voi pitdd olennaisina rajoituksina perustuslain 18 §n 1 momentissa turvattuun
elinkeinonvapauteen. Uusi sééntely ei sindnsé my0Oskéaén rajoittaisi kolmansien maiden yritysten
osallistumista infrastruktuurihankkeisiin, mutta nithin tulisi jatkossa kohdistaa sellaisia
riskinarviointi ja -hallintatoimenpiteitd, joiden nojalla infrastruktuurin haltijat voisiva
tosiasiassa rajoittaa kolmansien maiden yritysten osallistumista hankkeisiin turvallisuuteen ja
yleiseen jérjestykseen liittyvistd syista.

Perustuslain 15 §:n 1 momentin mukaan jokaisen omaisuus on turvattu. Momentti sisiltii
omaisuudensuojan yleislausekkeen. Yleislausekkeen perusteella arvioidaan omistajan
kayttooikeuksien ja  omistajan madrddmisvallan  erilaisia  rajoituksia.  Tallaisiin
omaisuudensuojan rajoituksiin sovelletaan perusoikeuksien yleisid rajoitusedellytyksid (Ks.
esim. PeVL 32/2010 vp, s. 4, PeVL 20/2010 vp, s. 2, PeVL 6/2010 vp, s. 2, PeVL 21/1996 vp).
Myds sopimusvapaus saa osittain  suojaa perustuslain 15 § 1 momentin
omaisuudensuojasdidnndksen kautta (ks. HE 309/1993 vp, s. 62/, PeVL 26/2008 vp, s. 2).
Infrastruktuurin  haltijoita  velvoitettaisiin ~ varmistamaan riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen tarpeellisilta osin infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien yritysten kanssa
tehtdvissd sopimuksissa. MyoOs tdtd sopimusvapauden rajoitusta on arvioitu erityisesti
kansallisen turvallisuuden nékdkulmasta. Vaatimusta on pidettdvd hyviksyttdvéind, painavan



yhteiskunnallisen tarpeen vaatimana ja valttimattomanad hyvéksyttdvan tarkoituksen
saavuttamiseksi.

11.2 Tutkimusoikeusséintely

Perustuslain 15 §mn 1 momentin mukaan jokaisen omaisuus on turvattu. Ratalakiin ja
lilkennejérjestelméstd ja maanteistd annettuun lakiin ehdotetaan muutoksia ja tdydennyksid
tutkimusoikeutta koskevaan sédédntelyyn. Tutkimusoikeus rajoittaa lain nojalla omistajan
oikeutta midrdtd oman omaisuutensa kayttdmisestd, silldi maanomistaja ei voisi estda
tutkimusten tekemistd lakiin perustuvan tutkimusoikeuden nojalla. Tutkimuksen
suorittamisessa toisen kiinteistolld on siten kyse omaisuuden kéyttorajoituksesta, jota on
arvioitava perustuslain 15 §:n 1 momentin kannalta.

Muussa lainsdddanndssda, kuten lunastuslain 84 §:ssd ja vesilain 18 luvun 7 §:ssi,
lupaviranomainen voi hakemuksesta antaa oikeuden toisen alueella tehtiviin tutkimuksiin.
Perustuslakivaliokunta totesi my0s maantielakia koskevassa lausunnossaan (PeVL 3/2005 vp),
ettd koska tutkimustyot useimmiten edellyttidvit koneiden kéyttdd ja tiechankkeen toteuttaja
kaytinnossd voi olla my0s yksityinen yritys eikd ehdotus aseta ehdottomaksi edellytykseksi
henkilokohtaista tiedoksiantoa omistajalle tai oikeudenhaltijalle, pitdd valiokunta perustuslain
turvaaman omaisuudensuojan ja oikeusturvan kannalta parempana, etti tutkimustdiden
suorittamiseen tulee saada lupa. Perustuslakivaliokunta ei kuitenkaan néhnyt estettd lain
sadtamiselle tavallisen lain sddtamisjirjestyksesséd suoraan lakiin perustuvan tutkimusoikeuden
osalta, ja liikenne- ja viestintdvaliokunta péétyi mietinndssdin (LiVM 9/2005 vp) pitdmédin
parempana esitettyd kuulutusmenettelya.

Omistajan oikeuksia voidaan rajoittaa, jos perustuslakivaliokunnan kéytdnnossd (PeVM
25/1994 vp, s 4-5) méadritetyt perusoikeudenrajoitusedellytykset tayttyvit. Tutkimusoikeudesta
sdddettiisiin jatkossakin lailla, joten perusoikeuksien rajoittamista koskeva lailla sddtdmisen
edellytys tédyttyy. Toiseksi rajoituksen on oltava tarkkarajainen ja riittdvan tdsmaéllisesti
maidritelty. Nykyisessd tutkimusoikeussédédntelyssd tunnistetut ongelmat liittyvét osin juuri
saantelyn epatarkkuuteen, ja siithen liittyneeseen aiempaan laajentavaan tulkintaan. Esityksessa
tutkimusoikeussdintelyd  laajennettaisiin = lisddmalld  uudet  sddnnokset  hankkeen
toteuttamisvaiheen tutkimustdiden suorittamisesta ja niiden edellytyksistd. Tutkimusoikeus
kattaisi vain tutkimuksen tuloksen saavuttamiseksi vilttiméattomét toimenpiteet eikd omistajalle
tai oikeudenhaltijalle saisi aiheuttaa tarpeetonta hdiriotd. Sadntelyd on pidettdivd sen
mahdollistamien toimien kannalta riittdvdn tdsmaéllisend ja tarkkarajaisena. Uusissa tie- ja
ratahankkeiden toteuttamista koskevissa tutkimusoikeussddnnoksissd oikeuden kattamaa
aluetta ei ole laissa mahdollista madritelld tdysin yksiselitteisesti. Tutkimusoikeus koskisi
padsddntoisesti pysyvésti tai rakennustyon ajaksi haltuun otettavaa aluetta. Lisdksi ndiden
alueiden ldheisyydessd voisi tehdd tutkimuksia, jos se olisi  vilttimétonta
rakentamissuunnittelun kannalta. Esimerkiksi pohjatutkimuksia voisi olla valttiméatontd tehda
my0s varsinaisen véyldalueen ulkopuolella, jotta pohjaolosuhteista saataisiin riittdvét tiedot
viaylan ja sen rakenteiden rakennussuunnittelua varten. Valttdmattomien tutkimusten
suorittaminen palvelee niin rakennettavalla véyldlld taytettdvad yleistd tarvetta ja etua kuin
my0s véyldalueen ldheisyydessd olevien kiinteistdjen omistajien ja haltijoiden etua esimerkiksi
vaylésté aiheutuvien haitallisten vaikutusten poistamisen tai vihentdmisen kannalta tarpeellisen
tarkemman suunnittelun edellyttimén tiedon kautta.

Rajoitusperusteiden tulee olla perusoikeusjarjestelmian kannalta hyviksyttivid, painavan
yhteiskunnallisen tarpeen vaatimia (ks. esim. PeVL 3/2014 vp, s. 2-3, 3/I1, PeVL 37/2013 vp ja
PeVL 45/2014 vp, s. 7). Tutkimusoikeuden laajentamisella edistettéisiin yleistd etua palvelevien
védyldhankkeiden toteuttamista. Maantie- ja ratahankkeiden rakentaminen ja viylien
parantaminen edellyttivit, ettd hanke palvelee liikenteen tai turvallisuuden edellyttdiméaa yleistd
tarvetta, yleistd liikennettd tai poistaa tai vdhentdd liikenteen aiheuttamia haittavaikutuksia
(LMTL 13.3 § ja ratalaki 5.3 §). Uusien hankkeiden toteuttamisvaihetta koskevien
tutkimusoikeusséénndsten lisddminen lakiin edistdisi parhaiden mahdollisten ratkaisujen
tekemistd rakentamissuunnittelussa. Kun tutkimusoikeus ei kohdistu vain tie- ja
ratasuunnitelmien valmisteluun, voidaan valttdd tarpeettomia tutkimuksia tie- tai
ratasuunnitelmavaiheessa, kun hankkeen toteuttaminen ei ole vield varmistunut. Hankkeen



toteutumiseen tie- tai ratasuunnitelman mukaisena vaikuttaa paitsi hankkeen rahoituspaitos
my0s mahdollinen suunnitelmaa koskeva muutoksenhaku. Tarpeettomien tutkimusten
vélttiminen ja rakennussuunnittelua varten tarpeellisten tutkimusten oikea-aikainen
toteuttaminen vasta, kun hankkeen toteutuminen on varmistunut, on niin kiinteisténomistajan
kuin véylanpitdjan intressissé.

Tavallisella lailla ei voida sdétda perusoikeuden ytimeen ulottuvaa rajoitusta. Perusoikeuksien
ydinalueita ei yleensd voida yksiselitteisesti ja tarkasti maééritelld, mutta kullakin
perusoikeudella on olemassa ydinalue, johon ei saa puuttua perusoikeuksien rajoituksella
(PeVL 23/11997 vp). Oikeuskirjallisuudessa on arvioitu, ettd omaisuuden ydinalueen loukkaus
kasittdisi esimerkiksi pakkolunastuksen, josta ei suoriteta tiyttd korvausta tai joka ei palvelisi
yleistd tarvetta, omaisuuteen puuttumisen syrjintikiellon vastaisesti tai omaisuuteen
puuttumisen siten etti oikeusturva laiminlyddéin olennaisesti®. Tutkimusoikeus ei kohdistuisi
tdhian omaisuudensuojan ydinalueeseen.

Suhteellisuusvaatimuksen mukaisesti rajoitusten tulee olla valttiméattomid tavoitteen
saavuttamiseksi sekd laajuudeltaan oikeassa suhteessa perusoikeuksien suojaamaan
oikeushyvédn ja rajoituksen taustalla olevan yhteiskunnallisen intressin painoarvoon.
Tutkimusoikeuden laajuus olisi edelleen rajoitettu kattamaan vain hankkeen suunnittelun ja
toteuttamisen kannalta vilttimittomét toimet, eikd tutkimusoikeuden kéyttdmiselld saisi
puuttua toisen oikeuteen enempdd kuin on tarpeen tai tarpeetonta haittaa. Lait sisdltdvét
sadannokset tutkimusoikeuden kaytdstd aiheutuvien vahinkojen ja haittojen korvaamisesta.

Perusoikeutta rajoitettaessa on huolehdittava riittdvisti oikeusturvajérjestelyistid. Suoraan lakiin
perustuvan hankkeen toteuttamisvaihetta koskevan tutkimusoikeuden nojalla tehtdvisté
tutkimuksista olisi ilmoitettava tavallisella tiedoksiannolla tutkimusten kohteena olevan alueen
kiinteistonomistajille ja -haltijoille, ja néilld on oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua
mielipiteensd asiassa. Vastaava vaatimus sisdllytettéisiin nykyisen véljemmén vaatimuksen
sijaan  suunnitteluvaiheen tutkimusoikeussddnnoksiin. T&dmid vastaa osaltaan myds
perustuslakivaliokunnan maantielain tutkimusoikeussdintelyd koskevaan kantaan, jonka
mukaan tutkimuslupamenettely olisi parempi omaisuuden suojan kannalta paitsi toimien
merkityksen my0s sen kannalta, ettei aiemmin ole edellytetty henkilokohtaista tiedoksiantoa
omistajalle tai oikeudenhaltijalle (PeVL 3/2005 vp).

Sadnnoksilla turvattaisiin omistajan mahdollisuudet ilmaista mielipiteensd ja vaikuttaa
tutkimusten suorittamiseen. Suoraan lakiin perustuvan tutkimusoikeuden nojalla tutkimuksia
voisivat jatkossa tehdd vain viranomaiset. Erillistd valituskelpoista tutkimusta koskevaa
padtostd ei tehtdisi, mutta oikeusturvakeinona kaytettdvissd olisi hallintolain mukaisen
hallintokantelun tekeminen. Yksityisten rataverkon haltijoiden osalta niin hankkeen
suunnittelu- kuin toteutusvaiheessa tehtiville tutkimuksille olisi jatkossa oltava tutkimuslupa.
Keskeinen syy muutokselle on oikeusturvakeinojen varmistaminen tapauksissa, joissa
tutkimuksista vastaa yksityisen taho. Yksityisen rataverkon haltijan toiminnasta ei ole
mahdollista tehdd hallintokantelua, kuten tie- ja ratahankkeista vastaavien viranomaisten
tapauksessa. Yksityiselle toimijalle myonnettdvaa tutkimuslupaa koskevasta paatoksesta voisi
jatkossa valittaa hallinto-oikeuteen. Myds koskien sellaisia vahdisid maantie- ja ratahankkeita,
joissa tie- tai ratasuunnitelmaa ei ole ollut tarpeen laatia, mahdollisten tutkimusten
suorittaminen olisi jatkossa mahdollista erikseen haettavan tutkimusluvan nojalla.

Kayttorajoituksien yhteydessd PL 15.1 §:std ei johdu vaatimusta korvata omistajalle mité
tahansa kayttorajoitusta eikd myoOskddn tdyden korvauksen vaatimusta korvauksia
myoOnnettdessd, mutta kéyttdrajoituksen korvaaminen on yksi ndkdkohta kayttdrajoituksen
perustuslainmukaisuuden kokonaisarviossa (esim. PeVL 55/2018 vp ja 10/2014 wvp).
Korvaukset lisddvit kéyttorajoituksen oikeusturvan toteutumista ja omaisuuden suojaan

8 Hallberg Pekka — Karapuu Heikki — Ojanen Tuomas — Scheinin Martin — Tuori Kaarlo — Viljanen
Veli-Pekka. 2011. Perusoikeudet. Helsinki: Alma Insights. Paivitetty 23.4.2010. Luettu 8.6.2026. Vaatii
kiyttdoikeuden.
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puuttumisen sallittavuutta (PeVL 32/2010 vp). Niin liikennejérjestelméstd ja maanteisté
annettuun lakiin kuin ratalakiin siséltyvét sddnnokset tutkimustoistd aiheutuvien vahinkojen ja
haittojen korvaamisesta, ja korvaussddnnokset péivitettdisiin huomioimaan kattamaan myos
hankkeiden toteuttamisvaiheessa tehtdvistd tutkimuksista aiheutuvien vahinkojen ja haittojen
korvaaminen.

11.3 Suoja- ja nikemialueet yksityisraiteilla

Suoja- ja nidkemaéalueisiin liittyvilld kiinteiston omistajan kéyttdoikeuden rajoituksilla sekd
rataverkon haltijan oikeudella poistaa suoja- ja ndkemialueen kasvillisuutta ja nikemialaa
rajoittavia luonnonesteité rajoitetaan kiinteiston omistajan oikeutta hallita, kiyttdd ja hyodyntaa
omaisuuttaan haluamallaan tavalla. Suoja- ja ndkemaalueita koskevan sdéntelyn laajentamista
koskemaan sddnndlliseen henkildliikenteeseen suunniteltavia ja kéytettdvid yksityisraiteita on
siten arvioitava perustuslain omaisuuden suojaa koskevan 15 §:n 1 momentin kannalta.

Edelld mainittujen kiinteiston omistajan kdyttdoikeuden rajoitusten ja radanpitdjan oikeuksien
ulottamista koskemaan sdénnolliseen henkiloliikenteeseen kiytettdvien ja suunniteltavien
yksityisraiteiden radanvarsia voidaan pitdd vilttiméttoména liikenneturvallisuuteen ja
lilkkenteen sujuvuuteen liittyvistd syistd. Sddnnollisen henkildliikenteen yksityisraiteet
rinnastuvat toiminnallisesti valtion rataverkkoon. Henkiloliikenteen rataverkolla pyritdan
merkittdviin nopeuksiin, mikd on liikenneturvallisuuden kannalta keskeinen suoja- ja
nidkeméalueiden tarpeeseen vaikuttava tekija. Junaliikenteelle voi aiheutua merkittivéa vaaraa,
haittaa ja vahinkoa radoille kaatuvista puista, mitd voidaan ehkéistd suoja-aluetta koskevalla
oikeudella poistaa vaarallista puustoa.

Suoja- ja ndkemaalueita koskevat rajoitukset eivit koskisi kasvillisuutta, joka on istutettu tai
otettu erityiseen hoitoon, eiké rakennuksia, rakennelmia tai laitteita, jotka on rakennettu ennen
rajoitusten voimaantuloa, joten omistajan médrddmisvallan rajoitusta voidaan pitdd vdhéisena.
Ratalain 61 §:n mukaisesti rataverkon haltijan on myds korvattava edelld mainituista
rajoituksista kiinteistolle aiheutuva vahinko tai merkittiva haitta. Rataverkon haltijan on myos
lain 42 §:n mukaisesti ilmoitettava kiinteiston omistajalle suoja- tai ndkemialueeseen
kohdistuvasta toimenpiteestd ennen sithen ryhtymista.

11.4 Salassa pidettivin tiedon luovuttaminen

Perustuslakivaliokunta on edellyttinyt salassa pidettivien tietojen luovuttamista koskevilta
saannoksiltd tdsmallisyyttd ja tarkkarajaisuutta. Sdddettdessd oikeus saada tai oikeus luovuttaa
salassa pidettavia tietoja on luovutettavat tiedot joko pyrittiava luettelemaan laissa tyhjentavasti
tai vaihtoehtoisesti tiedonsaantioikeus tulee sitoa jonkin tarkoituksen kannalta valttdmattomiin
tietoihin. Perustuslakivaliokunta on kiinnittinyt huomiota muun muassa siihen, mihin ja keté
koskeviin tietoihin tiedonsaantioikeus ulottuu ja miten tiedonsaantioikeus sidotaan tietojen
valttdiméattomyyteen. Perustuslakivaliokunta ei ole pitinyt mahdollisena laissa véljésti
muotoiltuja tiedonsaantioikeuksia erityisesti ainakaan silloin, kun kyse on arkaluonteisten
henkil6tietojen luovuttamisesta. Perustuslakivaliokunta on katsonut, etti salassapitosddnndsten
edelle menevéssé tietojensaantioikeudessa on viime kddessd kysymys siitd, ettd tietoihin
oikeutettu viranomainen omine tarpeineen syrjdyttdd ne perusteet ja intressit, joita tiedot
omaavaan viranomaiseen kohdistuvan salassapidon avulla suojataan. Mité yleisluonteisempi
tietojensaantiin oikeuttava sédntely on, sitd suurempi on vaara, ettd téllaiset intressit voivat
syrjaytyd hyvin automaattisesti (PeVL 8/2021 vp, s. 7, PeVL 17/2016, s. 5-6, PeVL 12/2014
vp, s. 3,

Luovutettavat tiedot olisi sdédnnoksissé rajattu tiealuetta ja rautateitd koskeviin tietoihin, mutta
niité ei olisi mahdollista luetella laissa titd tarkemmin tyhjentdvésti. Témén vuoksi sdédnnoksiin
on sisdllytetty vaatimus tietojen vélttdmattomyydestd séddnnoksessd tarkoitettujen
infrastruktuuriverkkojen sijoittamiseksi tie- tai rautatiealueelle tai mainittuihin verkkoihin
liittyvien muiden  suunnittelu- ja  rakentamistehtdvien hoitamiseksi.  Esityksen
saannoskohtaisissa perusteluissa on kuvattu tarkemmin, mité alueita ja rakenteita sidnnoksissa
mainitut tiealuetta ja rautateitd koskevilla tiedoilla tarkoitetaan. Sdénndskohtaisissa
perusteluissa on myds kuvattu tarkemmin tarkoituksia, joihin tietojen tulisi olla vélttdméttomia.



Tietoja voitaisiin antaa mainittujen verkkojen suunnittelusta ja rakentamisesta vastaavalle
taikka sen toimeksiannosta toimivalle. Tietojen antaminen ei olisi sidottu niitd tarvitsevan
toimijan lakisddteisten tehtdvien toteuttamiseen, mikd mahdollistaisi niiden luovuttamisen
esimerkiksi hankeyhtibille tai muille yksityisoikeudellisille toimijoille.

Kyse olisi julkisuuslain mukaisesta tietopyynndsté, johon vastaamisessa ja jonka késittelyssé
noudatettaisiin julkisuuslain sdidnnoksid. Tietoa tarvitsevan toimijan tulisi perustella
tiedonsaantioikeutensa sekd pyydettyjen tietojen vélttaiméattomyys. Tietoja luovuttavan tahon
tulisi arvioida valttimattomyyttd sen perusteella, ovatko pyydetyt tiedot ehdottoman tarpeellisia
ehdotetuissa sddnnoksissi tarkoitettujen rakennusten, rakennelmien, laitteiden, kaapeleiden ja
johtojen sijoittamiseksi tai muiden sddnnoksissd tarkoitettujen verkkojen suunnittelu- ja
rakentamistehtdvien hoitamiseksi. Arvioinnissa tulisi ottaa huomioon, ettd ilman pyydettyja
tietoja mainitut infrastruktuurihankkeet joko estyisivdt kokonaan tai niiden suunniteltujen
toteutusratkaisujen toimivuuden, vaihtoehtoisten toteutustapojen ja vaikutusten arviointi
vaikeutuisi merkittédvasti. Tdma voisi vaikuttaa negatiivisesti sekd suunniteltavaan tai
rakennettavaan infrastruktuuriin, ettd maantie- ja rautatieinfrastruktuuriin.

11.5 Valtuudet alemman asteisen séiifintelyn antamiseen

Esitys sisdltdd kaksi uutta madrdyksenantovaltuutta Liikenne- ja viestintdvirastolle ja yhden
muutoksen, jolla médrdyksenantovaltuus muutettaisiin litkenne- ja viestintiviraston asetuksen
antamista koskevaksi valtuudeksi. Ehdotuksia on tarkasteltava suhteessa perustuslain 80 §:4dn.

Perustuslain 80 §:n 1 momentin mukaan asetuksia voidaan antaa perustuslaissa tai muussa laissa
sdddetyn valtuuden nojalla. Lailla on kuitenkin sdadettivd yksilon oikeuksien ja
velvollisuuksien perusteista sekd asioista, jotka perustuslain mukaan muuten kuuluvat lain
alaan.

Valtuutuksen séddtdmiseen laissa on perustuslakivaliokunnan vakiintuneessa kaytinnossa
kohdistettu vaatimuksia sééntelyn tdsmaillisyydesti ja tarkkarajaisuudesta (esim. PeVL 25/2005
vp ja PeVL 1/2004 vp). Asetuksenantovaltuuden sisillon tulee ilmeté selvsti laista ja se tulee
my0s rajata riittdvan selkedsti. Perustuslakivaliokunta on lisdksi kiinnittinyt huomiota siihen,
ettd perustuslain 80 §:n takia on olennaista, ettd sddnneltdvastd asiasta on riittdvét
perussddnnokset laissa, ja ettd valtuus on syytd sijoittaa péddsédntoisesti lain asianomaisen
perussddnndksen yhteyteen (esim. PeVL 49/2014 vp ja PeVL 10/2016 vp).

Perustuslain 80 §:n sddnnoksistd ilmenevin periaatteen mukaan lainsddddntdvaltaa ei tule
yleensd siirtdd ministeriotd alemmalle  viranomaistasolle. Muulle viranomaiselle
oikeussddntdjen antamisvaltaa voidaan osoittaa vain poikkeuksellisesti. Perustuslaissa
sdddetddn tdstd mahdollisuudesta valtuuttaa muu viranomainen antamaan oikeussadntojé lailla
erikseen médrityistd asioista (perustuslakivaliokunnan mietintd koskien perustuslain
uudistamista, PeVM 10/1998 vp). Perustuslain 80 §:n 2 momentin mukaan viranomainen
voidaan lailla valtuuttaa antamaan oikeussidéntdja médrétyista asioista, jos sithen on sdéntelyn
kohteeseen liittyvid erityisid syitd eikd sddntelyn asiallinen merkitys edellyti, ettd asiasta
sdddetddn lailla tai asetuksella. Liséksi valtuutuksen tulee perustuslain mukaan olla
soveltamisalaltaan  tdsmdllisesti  rajattu.  Erityinen = syy  séitdd  viranomaisen
midrdystenantovallasta on muun muassa tekninen ja vihéisid yksityiskohtia koskeva sdéntely
(PeVL 52/2001 vp, PeVL 46/2001 vp), joka ei sisélld merkittdvaa harkintavallan kayttod (PeVL
43/2000 vp). Maardayksenantovaltuuden kattamat asiat tulee méaéritelld tarkasti laissa ja sen
soveltamisalan tulee olla tdsméllisesti rajattu (HE 1/1998 vp).

Kasitellessdin norminantovaltuuksia perustuslakivaliokunta on lisdksi toistuvasti korostanut,
ettd perustuslain 80 §:n 1 ja 2 momentin sdédnndkset rajoittavat suoraan valtuussidéinndsten
tulkintaa samoin kuin valtuuksien nojalla annettavien sddnndsten ja méardysten siséltod (ks.
esimerkiksi PeVL 16/2002 vp ja PeVL 1/2013 vp).

Ratalain 38 §:n 3 momentin valtuus Liikenne- ja viestintdvirastolle antaa tarkempia maarayksia
rautatien ndkemé&alueiden méérittelystd ehdotetaan muutettavaksi valtuudeksi antaa tarkemmat
sdanndkset rautatien ndkeméaalueiden méérittelysta liikenne- ja viestintdministerion asetuksella.



Niékemaalueilla on voimassa maanomistajan omistusoikeuteen kohdistuvia rajoituksia.
Nikemaalueen ulottuvuuden méaérittely vaikuttaa siis yksityisten oikeuksiin. Perussddnndkset
asiasta on laissa, eikd ulottuvuuden tarkempaa maéérittelyd, jossa on kyse varsin teknisesté
sddntelystd, ole tarpeen sditdd laissa. Yksityisten oikeuksiin vaikuttavana asiana tarkempaa
méidrittelyd koskevat sddnnokset olisi kuitenkin perusteltua antaa asetuksella eikd
normihierarkiassa alemmalla tasolla olevilla viranomaisen méérayksilld. Valtuus on myds
tarpeen yhtendistéd liikennejérjestelmésti ja maanteistd annettuun lakiin sisiltyvén maantien ja
rautatien tasoristeyksen ndkemialueen maérittelyd koskevan valtuuden (109 § 2 momentti)
kanssa, koska kyse on osin péillekkdisestéd valtuudesta alemman asteisen sééntelyn antamiseen.

Liikennejérjestelméistd ja  maanteistdi annettuun lakiin  ehdotetaan  liséttéviksi
midrdyksenantovaltuus Liikenne- ja viestintdvirastolle antaa tarkempia méérdyksid lossin
kuljettajalta vaadittavasta teknisestd perehtyneisyydestd, lossin kuljettamiseen vaadittavasta
osaamisesta sekd vaatimusten téyttdmisen osoittamisesta. Kyse on teknisluonteisesta asiasta,
johon Liikenne- ja viestintdvirastolla on erityinen ja vakiintunut asiantuntemus. Ehdotettu
valtuussdédnnds médrdysten antamiseen on tdsméllinen ja tarkkarajainen. Valtuus on asiallisesti
rajoitettu koskemaan valtuussddnnoksessd lueteltuja kysymyksid, ja perussddnndkset lossin
kuljettajaa koskevista vaatimuksista sisédltyvit lakiin. Ehdotettuun méiérayksenantovaltuuteen ei
sisally merkittdvaa harkintavallan kayttod eikd se sisdlld valtuuksia asioista, joista tulee sdétaa
lailla. Valtuussddnnoksessd on kyse ainoastaan lakia tarkentavien méérdysten antamisesta.
Valtuutussdannos ei siten ole ristiriidassa perustuslain kanssa.

Esityksen 2-8 lakiehdotuksissa ehdotetaan maérdyksenantovaltuutta Liikenne- ja
viestintdvirastolle antaa teknisid madrdyksid, jotka koskevat kolmansien maiden yritysten
hankeosallistumista koskevan riskiarvioinnin ja riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa
sisiltod ja laadintaa. Perussddnnokset riskinarvioinnista ja riskinhallintatoimenpiteista
siséltyisivdt lakiin, ja maiérdyksilld voitaisiin ainoastaan tdsmentdd lain sd&dnnoksid
valtuussdénnosten sanamuodon  mukaisesti teknisten  yksityiskohtien  osalta.
Mairdyksenantovaltuus mahdollistaisi myos yhteensovittamisen esimerkiksi sektorikohtaisiin
muihin turvallisuuteen, hiirionsietokyvyn varmistamiseen ja riskienhallintaan liittyviin
vaatimuksiin. Ehdotettu valtuussddnndés méadrdysten antamiseen on tidsméllinen ja
tarkkarajainen. Valtuutussdinnds ei siten ole ristiriidassa perustuslain kanssa.

Edelldi  mainituilla  perusteilla  lakiehdotukset  voidaan  késitelld  tavallisessa
lainsdatamisjarjestyksessa.

Edelld esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttiviksi seuraavat lakiehdotukset:



Lakiehdotukset

Laki

ratalain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

kumotaan ratalain (110/2007) 26 §:n 3 momentti sellaisena kuin se on laissa 998/2018,

muutetaan 2 §:n 3 momentti, 3 §:n 1 momentin 14 kohta, 5 §:n 1 ja 2 momentti, 7 §:n 1 ja 4
momentti, 8 aja 9 §, 14 §:n 2 momentti, 15 §:n 1 momentti, 18 §:n 3 ja 4 momentti, 19 §, 22
§:n 3 momentti, 25 a, 25 b, 27 ja 28 a §, 28 b §:n 3 momentti, 28 ¢, 28 d ja 31-33 §, 37 §in 2
momentti, 38 §:n 2 ja 3 momentti, 40 §, 41 §:n 2 momentti, 42 §, 43 §:n 1 momentti, 60 §:n 1
momentti, 63 ja 88 a §, 89 §:n 6 momentti ja 89 a §,

sellaisina kuin niistd ovat 2 §:n 3 momentti, 3 §:n 1 momentin 14 kohta, 5 §:n 1 ja 2 momentti,
7 §n 1ja4 momentti, 8aja9 §, 15 §:n 1 momentti, 18 §:n 3 ja 4 momentti, 27 ja28 a §, 28 b
§:n 3 momentti, 28 ¢, 28 d, 31-33 §, 37 §:n 2 momentti, 38 §:n 2 ja 3 momentti, 40 §, 41 §:n 2
momentti, 42 §, 43 §:n 1 momentti, 60 §:n 1 momentti, 63 ja 88 a §, 89 §:n 6 momentti laissa
998/2018, 19 ja 25 b § laissa 567/2016, 22 §:n 3 momentti laissa 1502/2019 ja 25 aja 89 a §
laissa 707/2025, seka

lisdtddn lakiinuusi 9 aja9 b §, 14 §:44n uusi 3 momentti, 21 §:44n uusi 3 momentti, uusi 21
aja2lb§, 37 §:44n uusi 3 momentti, 38 §:44n uusi 4 momentti, 60 §:44n uusi 4 momentti ja
lakiin uusi 85 b §, 87 a §, seuraavasti:

238
Soveltamisala

Muihin  kuin sdfnnolliseen henkildliikenteeseen  kéytettdviin  ja  suunniteltaviin
yksityisraiteisiin ei sovelleta 8 a §:44, 18 §:n 4 momenttia, 27 §:44, 32 §:44, 33 §:44, 43 §:n 4
momenttia eikd 2 a ja 4 lukua, ellei jiljempand toisin sdddetd. Tétd lakia ei sovelleta
yksityisraiteen lakkauttamiseen.

38
Mddritelmdit

Téssa laissa tarkoitetaan:
14) rataverkon haltijalla Viyldvirastoa tai yksityisraiteen haltijaa, kun raide kuuluu tdmén
lain soveltamisalaan sekd ratahankkeen suunnittelusta ja rakentamisesta vastaavaa tahoa.

58
Radanpitoa koskevat yleiset vaatimukset

Rataverkkoa on kehitettévé ja kunnossapidettdvé ja sithen investoitava siten, ettd edistetééan:

1) valtakunnallisen liikennejdrjestelmésuunnitelman tavoitteita;

2) valtakunnallisten alueidenkiyttotavoitteiden toteuttamista ja alueiden kehittdmistd sekd
maankdyton suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ympéristolle asetettavien tavoitteiden
toteuttamista ja alue- ja yhdyskuntarakenteen taloudellisuutta;

3) litkkenteen pédstojen vahentdmisti;

4) tiedon ja digitaalisuuden hyoddyntdmismahdollisuuksia, liikenteen automaatiota ja
litkenteen palveluiden kehittdmisen edellytyksid; seka

5) kansallista turvallisuutta.



Rautatiet on suunniteltava, rakennettava ja pidettivd kunnossa rautatien liikenteellinen
merkitys huomioiden siten, etté:

1) rataverkko tarjoaa yhteydet turvalliseen ja toimivaan liikkumiseen ja kuljettamiseen maan
eri alueiden vililld ottaen huomioon esteettomét yhteydet, eri viestdryhmien litkkumistarpeet,
seka eri elinkeinoalojen kuljetustarpeet;

2) rataverkko luo edellytyksid monitoimijaympdriston kehittdmiselle niin, ettd
rautatieliikenteen harjoittajilla on yhtéldiset edellytykset tarjota palveluita rataverkolla;

3) rataverkon ja rautatieliikenteen ympdristolle aiheuttamat haitat jadvat mahdollisimman
vahdisiksi ja luonnonvaroja kéytetddn sadsteliddsti;

4) radanpito ei tuota kenellekddn enempad vahinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii;

5) rautatiet ovat liikenteellisesti ja teknisesti mahdollisimman toimivia, rautatieliikenteen ja
muun liikenteen kannalta mahdollisimman turvallisia, ja niiden tarkoitus saavutetaan
mahdollisimman edullisesti;

6) huomioidaan alueen nykyinen ja suunniteltu maankaytto;

7) rautateitd ja niiden kunnossapitoa koskevat tiedot ovat ajantasaiset ja kaytettdvissé; seké

8) rautatiet ja niihin liittyvd digitaalinen infrastruktuuri on yhteentoimiva muun
litkkenneverkon seké siihen liittyvén digitaalisen infrastruktuurin kanssa, seké

9) huomioidaan maanpuolustuksen ja huoltovarmuuden tarpeet.

78§
Rataverkon haltija ja radanpidon kustannukset

Viyldvirasto toimii hallinnassaan olevan valtion omistaman rataverkon haltijana ja
radanpitdjédnd. Valtio vastaa valtion rataverkon radanpidon kustannuksista. Muu taho voi
osallistua valtion rataverkon radanpidon kustannuksiin tai ottaa huolehtiakseen
kustannuksellaan jostakin radanpitoon liittyvésti toimenpiteestd Viyldviraston kanssa tehtévin
sopimuksen nojalla, jos radanpidosta huolehditaan laadultaan tai laajuudeltaan
korkeampiluokkaisena kuin yleisen liikenteen tarve edellyttdd tai jos jokin taho erityisesti
hyotyy tehtdvistd toimenpiteistd taikka jos osallistumiseen on muu erityinen syy.

Liikennejérjestelmén toimivuuden turvaamiseksi ja lain tavoitteiden toteuttamiseksi valtion
rataverkon haltija voi erityisesti syysti ja sopimuksen mukaisesti osallistua rataverkon haltijan
tehtdviin liittyvdn muun toimenpiteen kuin rautatien rakentamisen ja kunnossapidon
kustannuksiin.

8ag
Hankearviointi

Rataverkon haltijan on laadittava merkittivaa ratahanketta koskevasta yleissuunnitelmasta ja
ratasuunnitelmasta hankearviointi. Rataverkon haltijan on laadittava hankearviointi myos
merkittdvaa ratahanketta koskevista ratasuunnitelman vaiheittain toteutettavista ratkaisuista.

Hankearvioinnissa on esitettdvd hankkeen 1ahtokohtien, tavoitteiden ja vaikutusten kuvaus,
sekd padtoksenteon kannalta merkittdvien vaikutusten arviointi, yhteiskuntataloudellinen
kannattavuuslaskelma ja hankearvioinnin paitelmét. Lisdksi hankearvioinnin osana on tarpeen
mukaan esitettivd  vaikuttavuuden arviointi, vaikutusten tdydentdvit arvioinnit,
toteutettavuuden arviointi seké suositukset hankkeen seurantaan ja jélkiarviointiin.

9§
Suunnitelman laatimisen aloittaminen ja lopettaminen

Yleis- ja ratasuunnitelman laatimisen aloittamisesta on ilmoitettava kunnalle seké julkisella
kuulutuksella.

Jos yleis- tai ratasuunnitelman laatiminen lopetetaan ennen suunnitelman hyviksymisti, on
tastd ilmoitettava 1 momentissa sééddetylld tavalla.



9a§
Yleis- ja ratasuunnitelmia koskeva tutkimusoikeus

Kun Viyldvirasto on ilmoittanut yleis- tai ratasuunnitelman laatimisen aloittamisesta 9 §:n
mukaisesti, silld on oikeus tehdd tutkimustoitd suunnittelualueeseen kuuluvalla kiinteistolla.
Téssé tarkoituksessa saadaan téssd pykéldssa tarkoitetulla kiinteistolld tehdd mittaus, maastoon
merkitseminen, kartoitus tai maaperén tutkimus taikka muu vastaava toimenpide.

TutkimustyOssd ei toisen oikeuteen saa puuttua enempdd kuin tutkimuksen tuloksen
saavuttamiseksi on vilttdiméatontd eikd omistajalle tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa
tarpeetonta hairiota.

Tutkimuksesta on vdhintddn seitsemén pdivdd ennen sen aloittamista annettava tavallisena
tiedoksiantona tieto 22 §:n 1 momentissa mainituille henkiléille, joiden osoite tiedetiin, ja
muille yleistiedoksiantona. N&illdi on oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua
mielipiteensd asiasta.

9b§
Yleis- ja ratasuunnitelmia koskeva tutkimuslupa

Jos asiasta ei sovita, Maanmittauslaitos voi antaa luvan 9 a §:n 1 momentissa tarkoitettujen
tutkimustoiden tekemiseen myods muulle rataverkon haltijalle kuin Véylavirastolle. Lupaan ja
lupa-asian késittelyyn sovelletaan, mitd kiintein omaisuuden ja erityisten oikeuksien
lunastuksesta annetun lain (603/1977), jéljempénd lunastuslaki, 84 ja 85 §:ssd sdddetddn.
Tutkimustyon suorittamiseen ja tutkimuksesta ilmoittamiseen sovelletaan, mitd 9 a §:n 2 ja 3
momentissa sdddetdan.

14 §

Ratasuunnitelma

Jos rautatien rakentamista koskeva hanke on vaikutuksiltaan vdhidinen, ratasuunnitelmaa ei
ole tarpeen laatia, jos hanketta varten ei oteta lisdaluetta taikka jos kiinteiston omistaja tai
omistajaan verrattava haltija on antanut kirjallisen suostumuksen lisdalueen ottamiseen.
Ratasuunnitelman laatiminen ei my06skéén ole tarpeen, jos hanke sijoittuu asemakaava-alueelle
ja rautatien sijainti ja sen vaikutukset on jo riittdvassd médrin ratkaistu asemakaavassa.

Ratasuunnitelman laatiminen voidaan erityisestd syystd aloittaa ennen yleissuunnitelman
hyvaksymistd, kuitenkin aikaisintaan sen jilkeen, kun yleissuunnitelman 22 §:n mukainen
nahtévilla oloaika on paittynyt.

15§
Ratasuunnitelman sisdlto

Rautatien rakentamista koskevassa ratasuunnitelmassa on osoitettava rautatie ja sen sijainti,
kaytto eri tarkoituksiin, korkeusasema, poikkileikkaus ja kuivatus niin, ettd vaikutukset voidaan
riittdvésti arvioida ja rautatie voidaan merkitd maastoon. Ratasuunnitelmassa osoitetaan
suunnitellut eritasoristeykset, tasoristeykset ja kulkuyhteydet. Suunnitelmaan on liitettiva arvio
rautatien vaikutuksista seka esitettdvd ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen radan rakentamisen
tai rautatieliikenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vdhentdmiseksi. Toimenpiteité
haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vdhentimiseksi voidaan osoittaa suunnitelman
mukaisen rautatiealueen ulkopuolelle alueen omistajan suostumuksella. Suunnitelmaan on
liitettdva arvio rautatien rakentamisen kustannuksista.

18 §

Tasoristeysten poistaminen



Rataverkon haltija poistaa asemakaavan vastaisen tasoristeyksen, kun hyviksytty korvaava
kulkuyhteys on rakennettu ja kadunpitopddtos tehty. Jos kyseistid tasoristeystd kaytetddn
yleisesti liikenteeseen, tulee tasoristeyksen poistamisesta etukéteen ilmoittaa kuuluttamalla.
Valtion rataverkkoa koskevan ilmoituksen kuuluttamisesta vastaa Véyldvirasto.
Yksityisraidetta koskevan ilmoituksen kuuluttamisesta vastaa Liikenne- ja viestintévirasto.

Jos yksityisen tien tasoristeyksen kadytdstd aiheutuu vilitontad vaaraa tie- tai rautatieliikenteen
turvallisuudelle, tienpitdjd voidaan maéairitd tekemién tasoristeykseen tai sille johtavalle
tienosalle vaaran vélttdmiseksi tarpeelliset muutokset taikka maarita tasoristeys suljettavaksi,
poistettavaksi tai siirrettdviksi taikka méaérita rajoituksia tasoristeyksen ajoneuvoliikenteelle.
Valtion rataverkolla méérdystd koskevan paédtoksen tekee Véyldvirasto ja yksityisraiteella
Liikenne- ja viestintdvirasto rataverkon haltijan hakemuksesta. Padtoksessd on asetettava
tienpitdjélle kohtuullinen midrdaika muutosten toteuttamiselle. Jos tienpitdjd laiminlyo
padtoksessd madrityt velvoitteensa, rataverkon haltija voi suorittaa tai teettdd tarvittavat
toimenpiteet tienpitdjéan kustannuksella seki tielitkennelain (729/2018) 71 §:n 1 momentin 3
kohdassa sdddetyn estimdttd asettaa tielle tasoristeyksen liikennettd rajoittavan liikenteen
ohjauslaitteen. Tasoristeyksen muutoksesta, siirtdmisestd tai poistamisesta johtuvat tarpeelliset
korvaavat kulkuyhteydet jdrjestetdin ja niitd koskevat korvausasiat kisitellddn
yksityistietoimituksessa, jota rataverkon haltijan on haettava, kun téssd momentissa tarkoitettu
paétos on annettu.

19§
Laskuojat ratasuunnitelmassa

Jos rautatie- tai liitdnndisalueen kuivattamiseksi on tarpeen perustaa oikeus laskuojan
pitdmiseen toisen maalla tai oikeus johtaa kuivatusvettd toisen ojaan tai puroon, on tasti
madrattdva ratasuunnitelmassa, jossa on osoitettava laskuojaksi tarvittava alue. Laskuojaan
sovelletaan muutoin, mita vesilaissa (587/2011) sdéddetdén ojituksesta.

21§
Ratasuunnitelman oikeusvaikutukset

Jos ratasuunnitelmassa on varattu aluetta rautatien myShempéd leventdmistd varten, on
rakentamisesta tdllaiselle alueelle voimassa, mitd 13 §:n 1 momentissa sdddetddn. Tallaista
aluetta koskeva rakentamisrajoitus raukeaa, jollei leventdmistd tarkoittavan ratasuunnitelman
laatimista ole aloitettu kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden padttymisestd, jona
aluevarauksen késittédva ratasuunnitelma on hyviaksytty.

21a§
Ratahankkeen toteuttamista koskeva tutkimusoikeus

Viylavirastolla on oikeus suorittaa kiinteistolld tutkimustditd, jotka ovat tarpeen hyviaksytyn
ratasuunnitelman mukaisen ratahankkeen toteuttamista varten. Kiinteistdlld saadaan suorittaa
mittaus, maastoon merkitseminen, kartoitus, maaperéin tutkimus ja muu vastaava toimenpide.
Tutkimuksia saadaan tehdd ennen haltuunottoa pysyvasti tai radan rakentamisen ajaksi
haltuunotettavalla alueella sekd muullakin kiinteistolld niiden ldheisyydessd, jos se on
ratasuunnitelman mukaisen hankkeen toteuttamiseksi valttimatonta.

Tutkimustydssd ei toisen oikeuteen saa puuttua enempdd kuin tutkimuksen tuloksen
saavuttamiseksi on vilttimétontd eikd omistajalle tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa
tarpeetonta hairiota.

Tutkimuksesta on vihintdan seitsemdn pdivdd ennen sen aloittamista annettava tavallisena
tiedoksiantona tieto tutkimusten kohteena olevan alueen kiinteistonomistajille ja -haltijoille.
Nailld on oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua mielipiteensd asiasta.

21b§



Ratahankkeen toteuttamista koskeva tutkimuslupa

Jos asiasta ei sovita, Maanmittauslaitos voi antaa luvan 21 a §:n 1 momentissa tarkoitettujen
tutkimustoiden tekemiseen myds muulle rataverkon haltijalle kuin Viaylévirastolle seka sellaista
rautatien parantamista varten, josta ratasuunnitelman laatiminen 14 §:n 2 momentin mukaan ei
ole tarpeen, jos se on hankkeen toteuttamiseksi valttiméatontd. Lupaan ja lupa-asian késittelyyn
sovelletaan, mitd lunastuslain 84 ja 85 §:ssd sdddetddn. Tutkimustydon suorittamiseen ja
tutkimuksesta ilmoittamiseen sovelletaan, mitd 21 a §:n 2 ja 3 momentissa sdddetain.

22§

Suunnitelmien ndhtiville asettaminen ja muistutusten tekeminen

Tieto kuulutuksesta on julkaistava viipymaéttd niissd kunnissa, joiden alueelle suunnitelma
sijoittuu. Kunnan ilmoituksista sdddetddn kuntalain (410/2015) 108 §:ssd. Nahtaviksi
asettamisesta vastaavan on lisdksi ilmoitettava suunnitelman ndhtéviksi asettamisesta
tavallisella tiedoksiannolla niille kiinteiston omistajille ja haltijoille, joiden kiinteistoltd
suunnitelman mukaan lunastetaan aluetta, joiden kiinteiston alueelle muodostuu suoja- tai
nikemaalue, joiden kiinteiston alueeseen perustetaan muu oikeus tai joiden kiinteistd rajoittuu
rautatiealueeseen. Tavallisesta tiedoksiannosta sdddetdén hallintolaissa. Kun kiinteiston
omistaja tai haltija on kiinteistjen yhteisen alueen tai yhteisen erityisen etuuden
jarjestdytyméitdn osakaskunta tai muu taho, jonka osoite ei ole tiedossa tai ilman kohtuutonta
vaikeutta selvitettdvissd, voidaan suunnitelman nidhtdviksi asettamisesta ilmoittaa 2 momentin
mukaisesti julkaistavalla julkisella kuulutuksella.

25a§
Tasoristeyksid koskevat ratasuunnitelmat

Rataverkon haltijan lisdksi elinvoimakeskus voi laatia 20 §:n 2 momentissa tarkoitetun
tasoristeyksid koskevan ratasuunnitelman valtion rataverkolla ja sithen sovelletaan talloin, mité
tissd laissa sdddetddn rataverkon haltijasta. Elinvoimakeskus vastaa tilloin myds suunnitelman
hyvaksymistd koskevan pditoksen 90 §:n mukaisesta nihtdviksi asettamisesta ja
kuuluttamisesta Véyldviraston sijaan.

25b§
Maantiet rautatien suunnittelussa

Rautatien rakentamisesta aiheutuvat muutokset maantichen voidaan osoittaa rautatien
rakentamista koskevassa suunnitelmassa. Rataverkon haltijan on tehtdvd muutosten
suunnittelussa yhteisty6td elinvoimakeskuksen ja tarvittaessa Vayldviraston kanssa.

27§
Seuranta ja jélkiarviointi

Rataverkon haltijan on jirjestelméllisesti seurattava, miten ratahankkeen arvioidut ja muut
vaikutukset toteutuvat ja kiytettdvd hyvédksi seurannan tuloksia tulevien hankkeiden
vaikutusarvioinnissa ja suunnitteluratkaisujen valinnassa.

Rataverkon haltija voi erityisestd syystd paittdd, ettd 8 a §m 1 momentissa tarkoitetuista
ratahankkeista, joista on tehty hankearviointi, on tehtdvd myos jélkiarviointi. Jalkiarvioinnin
laatimisesta vastaa rataverkon haltija. Jélkiarvioinnissa on esitettivd selvitys ratahankkeen
toteutuksen aikana ratasuunnitelmasta tehdyisti teknistaloudellisista poikkeuksista, liikenteen
kehittymisestd sekd ratahankkeen kannattavuuden ja vaikuttavuuden kannalta merkittdvien
vaikutusten toteutumisesta.



28a§
Lupa tasoristeyksen rakentamiseen ja siirtdmiseen

Uuden tasoristeyksen rakentamiseen, tasoristeyksen siirtdmiseen seké tasoristeyksen kayton
merkittavddn lisddntymiseen tai kéyttotarkoituksen muuttumiseen on oltava lupa
(tasoristeyslupa). Tasoristeyslupaa ei tarvita, jos tasoristeys sisiltyy liikennejarjestelmésti ja
maanteisté annetun lain mukaiseen hyviksyttyyn tiesuunnitelmaan.

Lupa uuden tasoristeyksen rakentamiseen taikka tasoristeyksen kéyton merkittdvain
lisddntymiseen tai kayttdtarkoituksen muuttamiseen voidaan myontéd tienpitéjélle, jos se on
tarpeen vilttimatontd kulkuyhteyttd varten ja tasoristeyksen turvallisuus varmistetaan
turvalaitteilla tai muilla jarjestelyilld. Lupa tasoristeyksen siirtdmiseen voidaan myontda, jos
siirrolla voidaan parantaa tasoristeyksen turvallisuutta tai siirto on tarpeen kulkuyhteyksien
tarkoituksenmukaiseksi jarjestamiseksi.

Lupa uuden tasoristeyksen rakentamiseen runkoverkolla tai TEN-verkolla voidaan kuitenkin
antaa vain erityisesti syysti sellaiselle rataosalle, jolla radan suurin sallittu nopeus on pysyvasti
enintddn 50 kilometrid tunnissa. Runkoverkolla ja TEN-verkolla olevan tasoristeyksen paikkaa
voidaan siirtdéd vain, jos siirrolla voidaan merkittdvésti parantaa tasoristeyksen turvallisuutta
taikka muusta erityisestd syysta.

Tyonaikaista tarvetta varten tai muusta erityisestd syystd voidaan myontda lupa tilapdisen
tasoristeyksen rakentamiseen, jos siitd ei aiheudu vaaraa liikenneturvallisuudelle. Lupa
tilapdisen tasoristeyksen rakentamiseen voidaan myontdd myos runkoverkolle tai TEN-
verkolle. Tilapdiseen tasoristeykseen sovelletaan, miti jéljempénd 28 b ja 28 d §:ssé sdddetdin.

Tasoristeysluvasta pééttda valtion rataverkolla Viylévirasto ja yksityisraiteella Liikenne- ja
viestintdvirasto. Ennen tasoristeysluvan myontdmistd lupaviranomaisen on kuultava niitd
rautatieliikenteen harjoittajia, jotka litkenndivdt kyseiselld rataosuudella. Liikenne- ja
viestintdviraston on liséksi kuultava yksityisraiteen rataverkon haltijaa ja yhteistydsséd tdmén
kanssa selvitettdva tissd pykéldssa tarkoitettujen toimenpiteiden turvallisuus. Lupapditokseen
voidaan liittd4 tasoristeyksen rakentamista, uudenlaista kdyttdd, kunnossapitoa ja poistamista
seka tasoristeykseen liittyvia tietd koskevia ehtoja.

28b§

Tasoristeyksen ja sinne johtavan tien rakentaminen, muuttaminen ja kunnossapito

Jos tienpitdja laiminly6é 1 ja 2 momentin mukaiset velvollisuutensa, valtion rataverkolla
Viylavirasto ja yksityisraiteella rataverkon haltijan hakemuksesta Liikenne- ja viestintivirasto
voi madrata tienpitdjaa tayttdmadn velvollisuutensa tai keskeyttdmain rakennustyd uhalla, ettd
rataverkon haltija tekee tai teettdd tarvittavat toimenpiteet tienpitdjan kustannuksella tai
keskeyttdd rakennustyot. Jos tienpitdjd ei ole ryhtynyt tarpeellisiin toimenpiteisiin
keskeyttimisuhan tai teettimisuhan asettamispdédtoksessd asetettuun méérdaikaan mennessa,
yksityisraiteen rataverkon haltijan on ilmoitettava tasta Liikenne- ja viestintivirastolle, joka voi
madratd uhan taytdntoonpantavaksi oikeuttamalla rataverkon haltija tekeméén tai teettiméadn
padtoksessd maardtyt toimenpiteet tai keskeyttdmain rakennustyot tienpitdjan kustannuksella.
Teettdmis- ja keskeyttdmisuhkaan sovelletaan muutoin uhkasakkolakia (1113/1990).

28¢c§
Lupa rautatien ylittdmiseen

Rautatien  ylittimiseen rautatien tasoristeyksessdé = moottorikelkalla tai muulla
maastoajoneuvolla sekd ylityspaikan kdyton merkittidvédn lisdéintymiseen tai kayttotarkoituksen
muuttumiseen on oltava lupa (ylityslupa).

Ylityslupa voidaan myo6ntéa vain, jos lupachdoin varmistetaan, ettd maastoajoneuvon kayttd
el vahingoita rataa tai rautatiealueen rakenteiden toimivuutta, haittaa radanpitoa eiké vaaranna
litkkenneturvallisuutta. Tarvittaessa ylityslupa voidaan myoOntdd méadrdaikaisena. Ylityslupa
voidaan myontdd vain erityisistd syistd runkoverkon ja TEN-verkolla olevan tasoristeyksen
yhteyteen.



Poliisille, Tullille ja Rajavartiolaitokselle voidaan maastossa tapahtuvien valvontatehtévien
vuoksi myontdd médrdajaksi lupa ylittdd rautatie tasoristeyksessd moottorikelkalla tai muulla
maastoajoneuvolla luvassa tarkemmin maééritellyin ehdoin.

Ylitysluvasta pééttdd valtion rataverkolla Vayldvirasto ja yksityisraiteella Liikenne- ja
viestintdvirasto. Lupaviranomaisen on ennen luvan myOntdmistd kuultava niitd
rautatieliikenteen harjoittajia, jotka liikenndivit kyseiselld rataosuudella. Liikenne- ja
viestintdviraston on lisdksi kuultava yksityisraiteen rataverkon haltijaan ja yhteistyOssd tdimén
kanssa selvitettdvd 2 momentin edellytysten tdyttyminen. Lupapéitokseen voidaan liittdd
ylityspaikan rakentamista, uudenlaista kéytt6d, kunnossapitoa ja poistamista sekd
tasoristeykseen liittyvéa tietd koskevia ehtoja.

Téssd pykéldssd tarkoitettuun tasoristeykseen ja ylityslupaan sovelletaan, mitd 18 §:n 4
momentissa sekd 28 b §:ssd sdddetddn.

28d§
Tasoristeysluvan ja ylitysluvan peruuttaminen

Lupaviranomainen voi pditoksellddn omasta aloitteestaan tai rataverkon haltijan
hakemuksesta peruuttaa myontdmansa luvan, jos:

1) tasoristeysta tai sille johtavaa tienosaa ei rakenneta tai pidetd kunnossa 28 b §:ssi sdddetyllad
tavalla eikd puutetta tai laiminlyontid korjata asetetussa médriajassa; tai

2) tienpitdjd laiminly6 28 a §:n 1 momentin mukaisen velvollisuutensa hakea tasoristeyksen
lisdéntyvién tai muuttuvaan kdyttoon oikeuttavaa lupaa.

31§
Liikenteen tilapdinen kieltiminen tai rajoittaminen

Rataverkon haltija voi méériajaksi kieltda liikenteen radalla tai sen osalla taikka rajoittaa sité,
jos:

1) rata on sellaisessa kunnossa tai epédtavallisten sédolosuhteiden vuoksi todennikoisesti
heikentyy sellaiseen kuntoon, ettei radalla voida turvallisesti liikenndidé; tai

2) rautatieliikenne saattaa vaurioittaa rataa, joka roudan sulamisen tai sateen vuoksi taikka
muusta syystd on rakenteeltaan heikentynyt tai todennikoisessé vaarassa heikentya.

32§
Tilapdinen kulkutie

Jos radan sortumisen vuoksi, poikkeuksellisten luonnonolosuhteiden johdosta tai muusta
yllattavéstd syystd, josta aiheutuu vaaraa tai vahinkoa liikenteelle, ympdaristolle, yleiselle
turvallisuudelle, rautatielle tai muulle omaisuudelle, lilkenne radalla estyy, rataverkon haltijalla
on oikeus jarjestid toisen maalle tilapdinen kulkutie esteen poistamisen ajaksi. Ennen kulkutien
jarjestamistd on asianomaiselle kiinteiston omistajalle tai haltijalle varattava tilaisuus tulla
kuulluksi, jos se on mahdollista.

33§
Kiireellinen ratatyé

Jos radan sortumisen vuoksi, poikkeuksellisten luonnonolosuhteiden johdosta tai muusta
ylléttavéstd syystd, josta aiheutuu vaaraa tai vahinkoa liikenteelle, ympéristolle, yleiselle
turvallisuudelle, rautatielle tai muulle omaisuudelle, rautatie on vaarassa vaurioitua ja tdmén
vuoksi litkenne radalla estyisi, rataverkon haltijalla on oikeus rakentaa toisen maalle tilapdinen
rakennelma, laite, oja, rumpu tai penger. Ennen rakentamista on asianomaiselle kiinteiston
omistajalle tai haltijalle varattava tilaisuus tulla kuulluksi, jos se on mahdollista.

Jos 1 momentissa mainittu rakennelma, laite tai penger jaa pysyvasti toisen maalle, rataverkon
haltijan on kaynnistettdvd viivytyksettd ratasuunnitelman laatiminen, jollei se ole 14 §:mn 2
momentin perusteella tarpeetonta.



37§

Rautatien suoja-alue

Rataverkon haltijalla on tie- tai rautatieliikenteen turvallisuuden sitéd vaatiessa oikeus poistaa
suoja-alueelta kasvillisuutta tai rajoittaa kasvillisuuden korkeutta. Suoja-alueella ei saa pitdd
sellaista rakennusta, varastoa, aitaa taikka muuta rakennelmaa tai laitetta, josta tai jonka
kdytostd voi aiheutua vaaraa tie- tai rautatielitkenteen turvallisuudelle taikka haittaa
radanpidolle.

Jos se on liikenneturvallisuuden vuoksi tirkedd, ratasuunnitelmassa voidaan osoittaa suoja-
alue sellaiselle yksityisraiteelle, johon 4 lukua ei 2 §:n 3 momentin mukaan muutoin sovelleta.
Télloin yksityisraiteen suoja-alueeseen ja rataverkon haltijaan sovelletaan, mité tdssd luvussa
sdddetddn.

38§
Rautatien ndkemdalue

Rataverkon haltijalla on oikeus poistaa nikemaalueelta nikemaalaa rajoittava kasvillisuus ja
luonnonesteet. Nakeméalueella ei saa pitdd sellaista rakennusta, varastoa, aitaa taikka muuta
rakennelmaa tai laitetta, joka nikemdialaa rajoittamalla voi aiheuttaa vaaraa
litkkenneturvallisuudelle.

Tarkemmat sédnnokset rautatien nikemdalueiden madrittelystd annetaan liikenne- ja
viestintiministerion asetuksella. Maantien ja rautatien tasoristeyksen ndkemaalueesta sdddetadan
litkkennejérjestelmaistd ja maanteistd annetun lain 45 §:ssé.

Jos se on litkenneturvallisuuden wvuoksi tirkedd, ratasuunnitelmassa voidaan osoittaa
nidkemadalue sellaiselle yksityisraiteelle, johon 4 lukua ei 2 §:n 3 momentin mukaan muutoin
sovelleta. Télloin yksityisraiteen suoja-alueeseen ja rataverkon haltijaan sovelletaan, mité tdssa
luvussa sdddetdén.

40 §
Poikkeamisvalta

Valtion rataverkolla Vaylavirasto ja yksityisraiteella Liikenne- ja viestintdvirasto myontda
poikkeuksen 37-39 §:ssd sdddetyistd kielloista ja rajoituksista, jos tie- tai rautatieliikenteen
turvallisuus ei vaarannu eikd radanpidolle aiheudu haittaa. Poikkeamispaitokseen voidaan
liittaa tarpeellisia ehtoja.

41§

Poikkeukset rajoituksista

Jos 1 momentissa tarkoitettu kasvillisuus taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheuttaa
vaaraa litkenneturvallisuudelle tai haittaa radanpidolle, eikd sen poistamisesta, siirtimisesta tai
muuttamisesta péddstd sopimuksen, valtion rataverkolla Véyldvirasto ja yksityisraiteella
Liikenne- ja viestintivirasto voi mairitd sen poistettavaksi tai siirrettdvéksi taikka méadrita
sithen tehtdvidksi tarvittavan muutoksen. Jollei omistaja suorita toimenpidettd sitd varten
madrityssd kohtuullisessa ajassa, rataverkon haltijalla on oikeus suorittaa se kustannuksellaan.

42§

Kasvillisuuden ja luonnonesteiden poistamista koskeva menettely



Ennen kuin rataverkon haltija ryhtyy poistamaan 37 §:n 2 momentissa ja 38 §:n 2 momentissa
tarkoitettua kasvillisuutta tai jalkimmadisessd lainkohdassa tarkoitettuja luonnonesteité, siité
tulee ilmoittaa asianomaisen kiinteiston omistajalle tai haltijalle taikka kuuluttaa siitd hyvissa
ajoin ennen toimenpiteeseen ryhtymistd. Kiinteiston omistaja tai haltija voi halutessaan itse
huolehtia toimenpiteisté rataverkon haltijan osoituksen mukaan

43 §
Ratatoimitus

Radanpidon tarpeisiin tarvittavat alueet ja oikeudet lunastetaan sekéd tasoristeyksiin liittyvit
oikeudet muutetaan ratatoimituksessa. Lunastamisessa ja tasoristeyksiin liittyvien oikeuksien
muuttamisessa noudatetaan, mitd lunastuslaissa sdddetddn, jollei tdstd laista muuta johdu.
Ratatoimituksessa havaitun virheen korjaamisesta, virheen oikaisemisesta ja toimituksen tai
padtoksen purkamista koskevasta esityksestd on soveltuvin osin voimassa, miti
kiinteistonmuodostamislaissa (554/1995) sdddetddn kiinteistGtoimituksesta.

60 §
Korvaussopimukset

Asianosaiset voivat sopia lunastuskorvauksista. Sopimusta ei alisteta lunastustoimikunnan
vahvistettavaksi lunastuslain 40 §:n 2 momentissa tarkoitetulla tavalla. Korvauksia koskeva
sopimus sitoo myds sitd, jolle asianosaisen oikeus kiinteistoon siirtyy, ja rataverkon haltijan
vaihtuessa myos uutta rataverkon haltijaa.

Mitd 1 momentissa sdddetddn korvauksia koskevasta sopimuksesta, koskee myods sopimusta
kiinteistolld toteutettavista haitan tai vahingon poistamiseen tai vihentdmiseen tarkoitetuista
toimenpiteista.

63§
Korvaus tutkimustyostd ja erdistd muista toimenpiteistd

Jos 9 a §:n 1 momentin,9 b §n, 21 a §:n 1 momentin tai 21 b §:n nojalla suoritetusta
toimenpiteestd, 32 §:n mukaisen tilapdisen kulkutien jarjestdmisestd tai sellaisen kadyttdmisesta
taikka 33 §:n mukaisesta kiireellisestd ratatyOstd aiheutuu kiinteistolle vahinkoa tai haittaa,
kiinteiston omistajalla on oikeus saada siitd korvaus rataverkon haltijalta.

7 luku
Eriniiiset sasinnokset
85b§
Muutokset valtion rataverkossa

Kun valtion rataverkossa tapahtuu muutoksia johtuen rataverkon haltijan vaihtumisesta,
Viyléviraston on ilmoitettava muutoksista ennen niiden voimaantuloa julkisella kuulutuksella.

Kun rautatie siirtyy yksityisen rataverkon haltijan hallinnasta Viayldviraston hallintaan,
Viylédviraston on ilmoitettava 37 ja 38 §:n mukaisten maankéyttorajoitusten voimaantulosta
tavallisella tiedoksiannolla niille kiinteiston omistajille ja haltijoille, joiden kiinteiston alueelle
muodostuu uusi suoja- tai nikemaalue.

Kun rautatie, jota ei kéytetd tai suunnitella s@dnndlliseen henkil6liikenteen, siirtyy
Viyldviraston hallinnasta yksityisen rataverkon haltijan hallintaan, 37 ja 38 §:n mukaiset
kéyttorajoitukset ja oikeudet lakkaavat.

87 a§



Oikeus luovuttaa tietoja

Viylavirastolla on oikeus salassapitosddnnosten estamittd pyydettdessd luovuttaa rautatietd
koskevia tietoja viestintd-, energia-, liikenne- tai vesihuoltoverkkojen suunnittelusta tai
rakentamisesta vastaaville taikka niiden toimeksiannosta toimiville sekd niiden kiinteistdjen
haltijoille, joiden kiinteistdille on sijoitettu Vayldviraston hallinnassa olevia rautatiehen liittyvid
rakenteita, rakennelmia, laitteita ja kaapeleita, jos tiedot ovat vilttdmaittomid rakenteiden,
rakennelmien, laitteiden ja kaapeleiden sijoittamiseksi rautatiealueelle tai mainittuihin
verkkoihin ja kiinteistoihin liittyvien muiden suunnittelu- ja rakentamistehtévien hoitamiseksi.

88a§
Maksut

Viyldviraston ja Liikenne- ja viestintiviraston tdmén lain nojalla myontdmaistd luvasta
peritddn valtion maksuperustelaissa (150/1992) tarkoitettu maksu. Maksusta sdddetddn
tarkemmin liikenne- ja viestintiministerion asetuksella.

89§

Tasoristeyksen ja siltojen kunnossapito

Edelld 24 momentissa tarkoitettujen liikenteen ohjauslaitteiden asettamiseen ei tarvita
tieliikkennelain 71 §:n 1 momentin 3 kohdan mukaista kunnan suostumusta.

89a§
Erddt vahingonkorvausasiat

Valtion rataverkolla rautaticliikenteen palvelualueilla tapahtuneisiin  esine- ja
varallisuusvahinkoihin liittyvit korvausvaatimukset késittelee ja ratkaisee elinvoimakeskus.

Tama laki tulee voimaan pdivdnd  kuuta 20 .

Ennen timidn lain voimaantuloa aloitetun ratasuunnitelman hyvéksymistd koskevaan
médriaikaan sovelletaan tdmén lain sd&nnoksia.

Jos ennen tdmén lain voimaantuloa hyviksytyssd sddnnélliseen henkildliikenteeseen
suunniteltavaa tai kéytettdvad yksityisraidetta koskevassa ratasuunnitelmassa suoja-alue on
erityisestd syystd laajennettu 30 metristd radan raiteen tai uloimman raiteen keskilinjasta, on
rataverkon haltijan haettava Liikenne- ja viestintdvirastolta suunnitelman tdydentavaa kisittelya
suoja-alueita koskevien suunnitelman osien hyviksymiseksi. [lman tdydentdvad kisittelya
suoja-alue on 30 metrid raiteen tai, jos raiteita on useampia, uloimman raiteen keskilinjasta, tai
tatd suppeampi, jos ratasuunnitelmassa on niin esitetty.



Laki

liikennejirjestelmiisti ja maanteisti annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan litkennejérjestelmaistd ja maanteistd annetun lain (503/2005) 5 §:n 1 momentin 1
kohta, 6 §:n 1 ja 2 momentti, 8 §:n 1 momentti, 13 §:n 1 ja 2 momentti, 15 g §:n 2 momentti, 16
§,218§,22 §:n1ja3 momentti, 27 § 3 momentti, 32 a § 1 momentti, 53 §:n 1 momentti, 73 §:n
1 momentti, 101 §:n 2 momentti ja 101 a §:n otsikko ja 2 momentti,

sellaisina kuin niistd ovat 5 §:n 1 momentin 1 kohta laissa 328/2013, 6 §:n 1 momentti laissa
158/2022, 6 §:n 2 momentti, 8 §:n 1 momentti, 16 §, 27 §:n 3 momentti, 101 §:n 2 momentti,
101 a §:n otsikko ja 2 momentti laissa 701/2025, 13 §:n 1 ja 2 momentti laissa 980/2018, 15 g
§:n 2 momentti, 22 §:n 1 ja 3 momentti, 32 a §:n 1 momentti laissa 572/2018 ja 53 §:n 1
momentti laissa 1242/2009, seki

lisditddn lakiin uusi 16 a §, uusi 26 a ja 26 b §, 52 §:44n uusi 5 momentti, 70 §:44n uusi 4
momentti ja lailla 998/2021 kumotun 100 c §:n tilalle uusi 100 ¢ §, seuraavasti:

58
Maantiehen kuuluvat alueet, rakenteet, rakennelmat ja laitteet seki tiealue

Maantiehen kuuluvat:

1) ajorata pientareineen ja muut liikenteen kéyttoon tarkoitetut alueet, kuten jalkakdytéva ja
pyoritie, erikoiskuljetustie, pysdkdintipaikka ja -alue, joukkoliikennettd ja sen kayttod
palveleva alue, liikenteen valvontaa varten tarpeellinen alue sekd levdhdys-, varasto- ja
kuormausalue;

6§
Maantielautat

Maantiehen kuuluvat myos lautta vaylineen ja laituri. Lautta voi olla ohjauskdyden tai sitd
korvaavan Liikenne- ja viestintiviraston hyviksymin muun laitteiston avulla ohjattu lautta
(lossi) taikka vapaasti ohjailtava lautta (lautta-alus). Lautta-alukseen sovelletaan, mité aluksen
teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kidytostd annetun lain (1686/2009) 2 §:ssd
tarkoitetuista ro-ro-matkustaja-aluksista siddetddn ja méaaratdan. Liikenne- ja viestintdvirasto
voi antaa turvallisuuden varmistamiseksi tarpeellisia maédrayksia lossin ohjauskdyden ja sitd
korvaavan muun laitteiston teknisistd vaatimuksista sekd menettelyistd korvaavan laitteiston
hyvaksymiseksi.

Lautoista on voimassa, mit niisté erikseen sdédetiin ja madritaan. Lauttaliikenteen
palvelujen tuottaja vastaa siit4, ettd lossin kuljettaja on 18 vuotta tiyttianyt ja tehtdvain
kykeneva. Lisdksi lauttaliikenteen palvelujen tuottaja vastaa siitd, ettd lossin kuljettaja on
perehtynyt lossin koneistoon, rakenteeseen ja kadyttoon seké kansainvélisistd sddnndistd yhteen
tormadamisen ehkiisemiseksi merelld vuonna 1972 tehdyssa yleissopimuksessa (SopS
30/1977) annettuihin sddntdihin ja vesiliikennelain (782/2019) sddnndksiin. Lossin
kuljettajalla on oltava riittdva terveys lossin kuljettamiseksi. Hénelld on my0s oltava riittéva
kielitaito, jotta hén voi antaa hétdtilanneohjeet matkustajille. Lossia, sen henkilokuntaa,
matkustajia, lastia, muuta omaisuutta tai ymparistod ei tule saattaa vaaralle alttiiksi.
Elinvoimakeskus paattda tarvittaessa lossin michityksestd. Lossi on peruskatsastettava ennen
sen asettamista litkenteeseen suomalaisena aluksena. Lossille on peruskatsastuksen lisdksi
tehtiva tarvittaessa uusintakatsastus, vuosikatsastus, vélikatsastus ja méairaaikainen katsastus.
Muilta osin lossin katsastuksessa noudatetaan, mitd aluksen teknisestd turvallisuudesta ja
turvallisesta kédytostd annetun lain 6 luvussa sdédetddn. Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa



tarkempia maérayksid lossien katsastuksesta ja lossin kuljettajalta vaadittavasta teknisesti
perehtyneisyydestd, lossin kuljettamiseen vaadittavasta osaamisesta sekéd vaatimusten
tdyttdmisen osoittamisesta.

8§
Maantiehen kuuluvat pysdkointi-, levihdys- ja palvelualueet

Edelld 5 §:n 1 momentin 1 kohdassa tarkoitetulle pysdkointialueelle ja levdhdysalueelle
saadaan sijoittaa laitteita, rakennuskohteita ja muita rakennelmia kioskimyymaélda, kahvilaa,
ravintolaa, litkenteen kéyttovoimien jakelua, moottoriajoneuvojen huoltoa ja muuta
tienkéyttidjien palvelua varten. Sen lisdksi, mitd rakentamislaissa (751/2023) sdéddetiin,
laitteiden, rakennuskohteiden ja muiden rakennelmien sijoittamiseen vaaditaan
elinvoimakeskuksen suostumus.

13§
Tienpitoa koskevat yleiset vaatimukset

Maantieverkkoa on kehitettdvd ja kunnossapidettivd ja sithen investoitava siten, ettd
edistetdan:

1) valtakunnallisen liikennejérjestelmasuunnitelman tavoitteita;

2) valtakunnallisten alueidenkdyttotavoitteiden toteuttamista, alueiden kehittdmista,
maankdyton suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ympéristolle asetettavien tavoitteiden
toteuttamista seké alue- ja yhdyskuntarakenteen taloudellisuutta;

3) liikenteen pédstdjen vihentdmistd;

4) tiedon ja digitaalisuuden hyoddyntimismahdollisuuksia, liikenteen automaatiota ja
litkkenteen palveluiden kehittdmisen edellytyksié; sekd

5) kansallista turvallisuutta.

Maantiet on suunniteltava, rakennettava ja pidettdva kunnossa niiden liikenteellinen merkitys
huomioon ottaen siten, etti:

1) maantiet tarjoavat mahdollisuuden turvalliseen ja toimivaan liikkumiseen ja kuljettamiseen
koko maassa kohtuullisin kustannuksin ottamalla  huomioon erilaiset  kulkutavat, eri
vaestoryhmien liikkumistarpeet, ja eri elinkeinoalojen kuljetustarpeet;

2) maantieverkon ja liikenteen ympdristdlle aiheuttamat haitat jadvdt mahdollisimman
vahdisiksi ja luonnonvaroja kéytetddn sadsteliddsti;

3) tienpito ei tuota kenellekddn enempéa vahinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii;

4) maantiet ovat liikenteellisesti ja teknisesti mahdollisimman toimivia ja turvallisia, ja niiden
tarkoitus saavutetaan mahdollisimman edullisesti;

5) maanteiti ja tienpitoa koskevat tiedot ovat ajantasaiset ja kaytettavissa; sekd

6) maantiet ja niihin liittyvd digitaalinen infrastruktuuri ovat yhteentoimivia muun
litkenneverkon seka siihen liittyvén digitaalisen infrastruktuurin kanssa; sekd

7) huomioidaan maanpuolustuksen ja huoltovarmuuden tarpeet.

15¢g§
Hankearviointi

Hankearvioinnissa on esitettdvd hankkeen lédhtokohtien, tavoitteiden ja vaikutusten kuvaus
sekd péditoksenteon kannalta merkittdvien vaikutusten arviointi, yhteiskuntataloudellinen
kannattavuuslaskelma ja hankearvioinnin paatelmat. Lisdksi hankearvioinnin osana on tarpeen
mukaan esitettdvd  vaikuttavuuden arviointi, vaikutusten tiydentdvdt arvioinnit,
toteutettavuuden arviointi seké suositukset hankkeen seurantaan ja jalkiarviointiin.

16 §



Suunnitelman laatimisen aloittaminen ja lopettaminen

Elinvoimakeskuksen on ilmoitettava yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman laatimisen
aloittamisesta kunnalle ja tienpitédjille seka julkisella kuulutuksella.

Jos yleis- tai tiesuunnitelman laatiminen lopetetaan ennen suunnitelman hyvéksymista,
elinvoimakeskuksen on ilmoitettava tistd 1 momentissa sdéddetylla tavalla.

16a§
Yleis- ja tiesuunnitelmia koskeva tutkimusoikeus

Kun elinvoimakeskus on pédttdnyt aloittaa yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimisen,
silli on oikeus tehdd tutkimust6itd suunnittelualueeseen kuuluvalla kiinteistolld. Tassa
tarkoituksessa saadaan kiinteistolld tehdd mittaus, maastoon merkitseminen, Kkartoitus,
maaperan tutkimus ja muu vastaava toimenpide.

Tutkimustydssd ei toisen oikeuteen saa puuttua enempdd kuin tutkimuksen tuloksen
saavuttamiseksi on valttdimétontd eikd omistajalle tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa
tarpeetonta hairiota.

Tutkimuksesta on védhintddn seitsemin pdivdd ennen sen aloittamista annettava tavallisena
tiedoksiantona tieto 27 §:n 1 momentissa mainituille henkil6ille, joiden osoite tiedetdin, ja
muille yleistiedoksiantona. N&illd on oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua
mielipiteensd asiasta.

21§
Tiesuunnitelma

Ennen maantien rakentamista on laadittava ja hyvaksyttdvé tiesuunnitelma. Kun on kysymys
sellaisesta maantien parantamisesta, jonka vaikutukset ovat vihéiset, tiesuunnitelman
laatiminen ei kuitenkaan ole tarpeen, jos hanketta varten ei oteta lisdaluetta taikka jos kiinteiston
omistaja tai omistajaan verrattava haltija on antanut Kkirjallisen suostumuksen lisdalueen
ottamiseen. Tiesuunnitelman laatiminen ei my0skdin ole tarpeen, jos hanke sijoittuu
asemakaava-alueelle ja maantien sijainti ja sen vaikutukset on jo riittdvassd maérin ratkaistu
asemakaavassa.

Tiesuunnitelman laatiminen voidaan erityisestd syystd aloittaa ennen yleissuunnitelman
hyvaksymistd, kuitenkin aikaisintaan sen jilkeen, kun yleissuunnitelman 27 §:n mukainen
nahtévilla oloaika on paittynyt.

22§
Tiesuunnitelman sisdlto

Maantien rakentamista koskevassa tiesuunnitelmassa on osoitettava tien sijainti ja
korkeusasema sekd poikkileikkaus niin, ettéd tiealue voidaan merkitd maastoon. Suunnitelmaan
on liitettdva arvio tien vaikutuksista ja suunnitelmassa on esitettdva ne toimenpiteet, jotka ovat
tarpeen tien rakentamisen tai liikenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai
viahentdmiseksi. Toimenpiteitd haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vidhentdmiseksi
voidaan osoittaa suunnitelman mukaisen tiealueen ulkopuolelle alueen omistajan
suostumuksella. Suunnitelmassa on otettava mahdollisuuksien mukaan huomioon
maanomistusolot. Suunnitelmasta tulee kdyda ilmi tien 44 §:n 1 momentissa tarkoitetut suoja-
alueet ja 45 §:n 1 momentissa tarkoitetut ndkemdalueet sekd se, varataanko aluetta tien
myOhempédd leventdmistd varten. Suunnitelmaan on liitettdvd arvio tien rakentamisen
kustannuksista.

Tiesuunnitelmassa voidaan 45 §:n 1 momentissa tarkoitettu nikeméaalue osoittaa tiealueeksi,
jos liikenneturvallisuuden katsotaan sitd merkittdvasti vaativan. Tiesuunnitelmassa voidaan
osoittaa tienpitdjille oikeus yksityisen tien tekemiseen tai kdyttdmiseen, mikili se on tarpeen
maantichen kuuluvien rakenteiden, rakennelmien tai laitteiden taikka maantien laskuojien
kunnossapitoa varten.



26a§
Maantiehankkeen toteuttamista koskeva tutkimusoikeus

Elinvoimakeskuksella ja tienpitdjdlld on oikeus tehdd kiinteistolld tutkimustditd, jotka ovat
tarpeen hyviaksytyn tiesuunnitelman mukaisen maantichankkeen toteuttamista varten.
Kiinteistolla saadaan tehdi mittaus, maastoon merkitseminen, kartoitus, maaperén tutkimus ja
muu vastaava toimenpide. Tutkimuksia saadaan tehdd ennen haltuunottoa suunnitelmassa
pysyvisti tai maantien rakentamisen ajaksi haltuunotettavaksi osoitetulla alueella sekd
muullakin kiinteistdlld niiden vélittdmassa ldheisyydessé, jos se on tiesuunnitelman mukaisen
hankkeen toteuttamiseksi vélttimatonta.

Tutkimustydssd ei toisen oikeuteen saa puuttua enempdd kuin tutkimuksen tuloksen
saavuttamiseksi on vilttimitontd eikd omistajalle tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa
tarpeetonta hairiota.

Tutkimuksesta on vihintdén seitsemdn pdivdd ennen sen aloittamista annettava tieto
tavallisena tiedoksiantona tutkimusten kohteena olevan alueen kiinteistonomistajille ja -
haltijoille. Niilld on oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua mielipiteensa asiasta.

26b§
Maantiehankkeen toteuttamista koskeva tutkimuslupa

Jos asiasta ei sovita, Maanmittauslaitos voi antaa luvan 26 a §:n 1 momentissa tarkoitettujen
tutkimustoiden tekemiseen sellaista maantien parantamista varten, josta tiesuunnitelman
laatiminen 21 §:n mukaan ei ole tarpeen, jos se on hankkeen toteuttamiseksi valttdmatonta.
Lupaan ja lupa-asian kisittelyyn sovelletaan, miti kiintein omaisuuden ja erityisten oikeuksien
lunastuksesta annetun lain (603/1977), jéiljempéand lunastuslaki, 84 ja 85 §:ssd sdddetddn.
Tutkimustyon suorittamiseen ja tutkimuksesta ilmoittamiseen sovelletaan, mitd 26 a §:n 2 ja 3
momentissa sdddetdan.

27§

Suunnitelmien ndhtdville asettaminen ja muistutusten tekeminen

Tieto kuulutuksesta on julkaistava viipymaéttd niissd kunnissa, joiden alueelle suunnitelma
sijoittuu. Kunnan ilmoituksista sdddetdan kuntalain 108 §:ssd. Elinvoimakeskuksen on liséksi
ilmoitettava suunnitelman nidhtéviksi asettamisesta tavallisella tiedoksiannolla niille kiinteiston
omistajille ja haltijoille, joiden kiinteistoltd suunnitelman mukaan lunastetaan aluetta, joiden
kiinteiston alueelle muodostuu suoja- tai nikemaéalue, joiden kiinteiston alueeseen perustetaan
muu oikeus tai joiden kiinteistd rajoittuu ticalueeseen. Tavallisesta tiedoksiannosta sdddetddan
hallintolaissa. Kun kiinteiston omistaja tai haltija on kiinteistojen yhteisen alueen tai yhteisen
erityisen etuuden jirjestdytyméton osakaskunta tai muu taho, jonka osoite ei ole tiedossa tai
ilman kohtuutonta vaikeutta selvitettdvissd, voidaan suunnitelman ndhtdviksi asettamisesta
ilmoittaa 2 momentin mukaisesti julkaistavalla julkisella kuulutuksella.

32a8
Radat tien suunnittelussa

Maantien rakentamisesta aiheutuvat muutokset rautatichen voidaan osoittaa maantien
rakentamista koskevassa suunnitelmassa. Elinvoimakeskuksen on tehtdvd muutosten
suunnittelussa yhteisty6té rataverkon haltijan kanssa.



Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu

Jos mainoksen tai ilmoituksen asettaminen edellyttdd rakentamislain mukaista lupaa, ei 2
momentin mukaista ilmoitusta tarvitse tehdd. Kunnan on téilléin pyydettiva
elinvoimakeskukselta lausuntoa lupahakemuksesta.

53§
Maantietoimitus

Tietd varten tarvittavat alueet ja oikeudet lunastetaan maantietoimituksessa ja lunastamisessa
noudatetaan, mitd lunastuslaissa sdddetdin, jollei tistd laista muuta johdu. Maantietoimituksessa
havaitun virheen korjaamisesta, virheen oikaisemisesta ja toimituksen tai paatoksen purkamista
koskevasta esityksestd on soveltuvin osin voimassa, mitd
kiinteistonmuodostamislaissa (554/1995) kiinteistotoimituksesta sdddetién.

70 §

Korvaussopimukset

Mitd 1 momentissa sdddetddn korvauksia koskevasta sopimuksesta, koskee myods sopimusta
kiinteistolla toteutettavista haitan tai vahingon poistamiseen tai vihentdmiseen tarkoitetuista
toimenpiteista.

73§
Korvaus tutkimustyostd ja erdistd muista toimenpiteistd

Jos 16 a §:n 1 momentin, 26 a §:n 1 momentin tai 26 b §:n nojalla suoritetusta toimenpiteesta,
36 §:n mukaisen tilapdisen kulkutien jarjestdmisestd tai sellaisen kdyttdmisestd, 50 §:n
mukaisesta vidhdisten laitteiden ja rakenteiden sijoittamisesta taikka 51 §:ssd tarkoitetun
lumiaidan pitdmisestd tai lumen sijoittamisesta aiheutuu kiinteistolle vahinkoa tai haittaa, on
kiinteiston omistajalla oikeus saada siitd korvaus tienpitdjalta.

100 ¢ §

Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Tassa pykaléssa tarkoitetaan

1) kolmannen maan yritykselld

a. yritystd, liiketoimintayksikk6d tai muuta yhteisod, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
jasenvaltioiden alueella; tai

b. yritystd, liiketoimintayksikkod tai muuta yhteisod, jolla on kotipaikka EU-jdsenvaltioiden
alueella, mutta jossa luonnollisella henkildlld, jolla ei ole EU-jasenvaltion kansalaisuutta, tai
yritykselld, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella on suoraan tai vilillisesti
vahintddn yksi kymmenesosa yhteenlasketusta ddnimddrdstd tai muu vastaava tosiasiallinen
vaikutusvalta;

2) TEN-T-verkolla unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittémiseksi,
asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:o 913/2010 muuttamisesta sekd asetuksen (EU) N:o
1315/2013 kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
2024/1679 (TEN-T-asetus) tarkoitettua liikenneverkkoa;

3) infrastruktuurihankkeella TEN-T-asetuksen 29 artiklassa tarkoitetun infrastruktuurin
rakentamiseen ja parantamiseen liittyvéa hanketta.



Tienpitdjén ja elinvoimakeskuksen on yhteistydsséd seurattava niiden vastuulla oleviin TEN-
T-verkon infrastruktuurihankkeisiin osallistuvia yrityksid, laadittava riskiarvio turvallisuuteen
tai yleiseen jarjestykseen kohdistuvista riskeistd, joita voi aiheutua kolmannen maan yrityksen
osallistumisesta tai osuudesta TEN-T-verkon infrastruktuurihankkeisiin, sekd toteutettava
tarvittavat toimenpiteet riskien vahentdmiseksi ja hallitsemiseksi. Riskiarviossa on otettava
huomioon TEN-T-asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa  mainitut seikat.
Riskienhallintatoimenpiteiden  toteuttaminen on  varmistettava  tarpeellisilta  osin
infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa.

Tédmaén pykéldan mukainen riskiarvio ja riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata erillisessi
asiakirjassa tai sisdllyttdd muuhun asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan vastaavan
kaltaista tarkoitusta varten.

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa teknisid méérayksid, jotka koskevat riskiarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa sisiltod ja laadintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo, ettd titd pykildd ja sen nojalla annettuja sdédnnoksid
noudatetaan.

101 §

Hallinnolliset pakkokeinot

Jos litkennetté vilittomasti uhkaavan vaaran poistamiseksi on tarpeen kiireellinen toimenpide
taikka jos on kysymys tiealueeseen kohdistuvan luvattoman toimenpiteen oikaisemisesta,
elinvoimakeskuksella on oikeus toimenpiteeseen tai luvattoman toimenpiteen oikaisemiseen.
Toimenpiteestd tai luvattoman toimenpiteen oikaisusta aiheutuvat kustannukset voidaan peria
siihen velvolliselta, jos elinvoimakeskukselle on aiheutunut vahdistd enemmén kustannuksia.

101 a§

Oikeus saada ja luovuttaa tietoja

Tienpitdjdlld ja elinvoimakeskuksella on oikeus salassapitosdénndsten estiméttd pyydettiessd
luovuttaa tiealuetta koskevia tietoja viestintd-, energia-, liikkenne- tai vesihuoltoverkkojen
suunnittelusta tai rakentamisesta vastaaville taikka niiden toimeksiannosta toimiville, jos tiedot
ovat vilttdmattomid rakenteiden, rakennelmien, laitteiden ja kaapeleiden sijoittamiseksi
tiealueelle tai mainittuihin verkkoihin liittyvien muiden suunnittelu- ja rakentamistehtdvien
hoitamiseksi.

Tama laki tulee voimaan pdivand  kuuta 20 .



Laki

raideliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan raidelitkennelain (1302/2018) 3 §:n 1 momentti sellaisena kuin se on laissa
1254/2020, seka

lisatddn lakiin uusi 171 a § seuraavasti:

3§
Soveltamisalan rajaukset

Muut yksityisraiteen haltijat kuin merisatamaraiteiden haltijat, VR-Yhtyma Oy, hankeyhtiot
rataverkon haltijana, sellaiset yksityisraiteen haltijat, joiden raiteilla harjoitetaan sdanndllistd
henkiloliikennettd ja yksityisraiteiden haltijat, joiden raiteita kdytetidn myds muuhun kuin
yksityisraiteen haltijan omaan junaliikenteend tapahtuvaan tavaraliikenteeseen, voivat
noudattaa 5 luvussa sdddettyd ilmoitusmenettelyd lain 4 luvun mukaisen turvallisuusluvan
hakemisen ja sen edellytyksend olevan 10 §:ssé tarkoitetun turvallisuusjohtamisjarjestelmén ja
11 §:ssd edellytettyjen turvallisuusjohtamisjarjestelman hatédtilamenettelyjen sijasta ja 14
luvussa sdddettyjd menettelyja lain 9 luvun, 58—67 §:n ja 12 luvun sijasta.

171 a §

Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Tassé pykéléssa tarkoitetaan

1) kolmannen maan yritykselld

a. yritystd, liiketoimintayksikk0d tai muuta yhteisdd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
jasenvaltioiden alueella; tai

b. yritysté, litketoimintayksikkod tai muuta yhteis6d, jolla on kotipaikka EU-jdsenvaltioiden
alueella, mutta jossa luonnollisella henkil6lld, jolla ei ole EU-jdsenvaltion kansalaisuutta, tai
yritykselld, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella on suoraan tai vilillisesti
vahintddn yksi kymmenesosa yhteenlasketusta ddnimiirédstd tai muu vastaava tosiasiallinen
vaikutusvalta;

2) TEN-T-verkolla unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi,
asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:o 913/2010 muuttamisesta sekd asetuksen (EU) N:o
1315/2013 kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
2024/1679 (TEN-T-asetus) tarkoitettua litkenneverkkoa;

3) infrastruktuurihankkeella TEN-T-asetuksen 14 ja 37 artiklassa tarkoitetun infrastruktuurin
rakentamiseen ja parantamiseen liittyvaa hanketta.

Rataverkon haltijan ja liikenteenohjauspalvelua tarjoavan yhtion tai yhteison on seurattava
sen vastuulla oleviin TEN-T-verkon infrastruktuurihankkeisiin osallistuvia yrityksié, laadittava
riskiarvio turvallisuuteen tai yleiseen jérjestykseen kohdistuvista riskeisté, joita voi aiheutua
kolmannen  maan  yrityksen  osallistumisesta  tai  osuudesta =~ TEN-T-verkon
infrastruktuurihankkeisiin, seké toteutettava tarvittavat toimenpiteet riskien viahentamiseksi ja
hallitsemiseksi. Riskiarviossa on otettava huomioon TEN-T-asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa
mainitut seikat. Riskienhallintatoimenpiteiden toteuttaminen on varmistettava tarpeellisilta
osin infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien yritysten kanssa tehtdvissa sopimuksissa.

Tédmaén pykéldn mukainen riskiarvio ja riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata erillisessi
asiakirjassa tai siséllyttdd muuhun asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan vastaavan
kaltaista tarkoitusta varten.



Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa teknisid médrdyksid, jotka koskevat riskiarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa sisélto4 ja laadintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo, ettd titd pykildd ja sen nojalla annettuja sdédnnoksid
noudatetaan

Tama laki tulee voimaan pdivand  kuuta 20 .



Laki

alusliikennepalvelulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
lisdtddn alusliikennepalvelulakiin (623/2005) uusi 19 b § seuraavasti:

19b§

Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Tassa pykéléssa tarkoitetaan

1) kolmannen maan yritykselld

a. yritystd, liiketoimintayksikk0d tai muuta yhteisdd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
jasenvaltioiden alueella; tai

b. yritystd, litketoimintayksikkod tai muuta yhteis6d, jolla on kotipaikka EU-jdsenvaltioiden
alueella, mutta jossa luonnollisella henkil6ll4, jolla ei ole EU-jdsenvaltion kansalaisuutta, tai
yritykselld, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella on suoraan tai viélillisesti
vahintddn yksi kymmenesosa yhteenlasketusta ddnimaérdstd tai muu vastaava tosiasiallinen
vaikutusvalta;

2) TEN-T-verkolla unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi,
asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:o 913/2010 muuttamisesta sekd asetuksen (EU) N:o
1315/2013 kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
2024/1679 (TEN-T-asetus) tarkoitettua liikenneverkkoa;

3) infrastruktuurihankkeella TEN-T-asetuksen 21 ja 25 artiklassa tarkoitetun infrastruktuurin
rakentamiseen ja parantamiseen liittyvéa hanketta.

VTS-palveluntarjoajan on  seurattava sen  vastuulla oleviin  TEN-T-verkon
infrastruktuurihankkeisiin osallistuvia yrityksid, laadittava riskiarvio turvallisuuteen tai
yleiseen jérjestykseen kohdistuvista riskeistd, joita voi aiheutua kolmannen maan yrityksen
osallistumisesta tai osuudesta TEN-T-verkon infrastruktuurihankkeisiin, sekd toteutettava
tarvittavat toimenpiteet riskien vdhentdmiseksi ja hallitsemiseksi. Riskiarviossa on otettava
huomioon =~ TEN-T-asetuksen = 47  artiklan 2 kohdassa  mainitut  seikat.
Riskienhallintatoimenpiteiden ~ toteuttaminen on  varmistettava tarpeellisilta  osin
infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien yritysten kanssa tehtévissd sopimuksissa.

Tamén pykéldn mukainen riskiarvio ja riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata erillisessi
asiakirjassa tai siséllyttdd muuhun asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan vastaavan
kaltaista tarkoitusta varten.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa teknisid maarayksid, jotka koskevat riskiarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa sisilto4 ja laadintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo, ettd titd pykildd ja sen nojalla annettuja sdénndksid
noudatetaan

Tama laki tulee voimaan pdivdnd  kuuta 20 .



Laki

eriiden alusten ja niiti palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta
annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti
lisdtddn erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta annettuun lakiin (485/2004) uusi 12 a § seuraavasti:

12a§

Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Tassé pykéléssa tarkoitetaan

1) kolmannen maan yritykselld

a. yritystd, liiketoimintayksikkod tai muuta yhteisdd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
jasenvaltioiden alueella; tai

b. yritysta, litketoimintayksikkod tai muuta yhteisod, jolla on kotipaikka EU-jasenvaltioiden
alueella, mutta jossa luonnollisella henkildlld, jolla ei ole EU-jasenvaltion kansalaisuutta, tai
yritykselld, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella on suoraan tai vilillisesti
vahintddn yksi kymmenesosa yhteenlasketusta danimadréstd tai muu vastaava tosiasiallinen
vaikutusvalta;

2) TEN-T-verkolla unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi,
asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:o 913/2010 muuttamisesta sekd asetuksen (EU) N:o
1315/2013 kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
2024/1679 (TEN-T-asetus) tarkoitettua litkenneverkkoa;

3) infrastruktuurihankkeella TEN-T-asetuksen 21, 25 ja 37 artiklassa tarkoitetun
infrastruktuurin rakentamiseen ja parantamiseen liittyvad hanketta.

TEN-T-verkolle kuuluvan sataman satamanpitdjan on seurattava sen vastuulla oleviin
infrastruktuurihankkeisiin osallistuvia yrityksid, laadittava riskiarvio turvallisuuteen tai
yleiseen jarjestykseen kohdistuvista riskeistd, joita voi aiheutua kolmannen maan yrityksen
osallistumisesta tai osuudesta infrastruktuurihankkeisiin, sekd toteutettava tarvittavat
toimenpiteet riskien vdhentdmiseksi ja hallitsemiseksi. Riskiarviossa on otettava huomioon
TEN-T-asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut seikat. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen on varmistettava tarpeellisilta osin infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien
yritysten kanssa tehtévissd sopimuksissa.

Tédmain pykéldn mukainen riskiarvio ja riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata erillisessi
asiakirjassa tai sisdllyttdd muuhun asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan vastaavan
kaltaista tarkoitusta varten.

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa teknisid méérayksid, jotka koskevat riskiarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa sisdlto4 ja laadintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo, ettd tdtd pykaldd ja sen nojalla annettuja sddnnoksia
noudatetaan.

Mitd 2 momentissa sdddetddn TEN-T-verkolle kuuluvan sataman satamanpitéjésta,
sovelletaan myds yhteiskunnan kriittisen infrastruktuurin suojaamisesta ja héirionsietokyvyn
parantamisesta annetun lain (310/2025) nojalla kriittiseksi toimijaksi mééritettyyn muun
sataman satamanpitijdin sekd mainitun lain nojalla kriittiseksi toimijaksi mééritettyyn satama-
alueella toimivaan logistiikka- ja satamaoperaattoriin TEN-T-verkolle kuuluvaan satamaan
liittyvien infrastruktuurihankkeiden osalta.



Tama laki tulee voimaan pdivand  kuuta 20 .



Laki

ilmailulain muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti
lisdtddn ilmailulakiin (864/2014) uusi 160 a § seuraavasti:

160 a §

Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Tassé pykéléssa tarkoitetaan

1) kolmannen maan yritykselld

a. yritystd, liiketoimintayksikk6d tai muuta yhteisdd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
jasenvaltioiden alueella; tai

b. yritysté, litketoimintayksikkod tai muuta yhteisod, jolla on kotipaikka EU-jasenvaltioiden
alueella, mutta jossa luonnollisella henkil6ll4, jolla ei ole EU-jdsenvaltion kansalaisuutta, tai
yritykselld, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella on suoraan tai vélillisesti
vahintddn yksi kymmenesosa yhteenlasketusta danimadréstd tai muu vastaava tosiasiallinen
vaikutusvalta;

2) TEN-T-verkolla unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi,
asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:o 913/2010 muuttamisesta sekd asetuksen (EU) N:o
1315/2013 kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
2024/1679 (TEN-T-asetus) tarkoitettua liikenneverkkoa;

3) infrastruktuurihankkeella TEN-T-asetuksen 33 ja 37 artiklassa tarkoitetun infrastruktuurin
rakentamiseen ja parantamiseen liittyvéa hanketta.

Edelld 82 §:ssd tarkoitetun lentoaseman hyvéksyntatodistuksen haltijan ja valtioneuvoston
108 §:n nojalla nime&dmain ilmaliikennepalvelun tarjoajan on seurattava sen vastuulla oleviin
TEN-T-verkon infrastruktuurihankkeisiin  osallistuvia yrityksid, laadittava riskiarvio
turvallisuuteen tai yleiseen jérjestykseen kohdistuvista riskeisti, joita voi aiheutua kolmannen
maan yrityksen osallistumisesta tai osuudesta TEN-T-verkon infrastruktuurihankkeisiin, sekéd
toteutettava tarvittavat toimenpiteet riskien vihentdmiseksi ja hallitsemiseksi. Riskiarviossa on
otettava huomioon TEN-T-asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut seikat.
Riskienhallintatoimenpiteiden  toteuttaminen on  varmistettava tarpeellisilta  osin
infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa.

Tamén pykéldn mukainen riskiarvio ja riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata erillisessd
asiakirjassa tai sisdllyttdd muuhun asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan vastaavan
kaltaista tarkoitusta varten.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa teknisid maarayksid, jotka koskevat riskiarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa sisdlto4 ja laadintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo, ettd titd pykildd ja sen nojalla annettuja sdéinndksid
noudatetaan

Tama laki tulee voimaan pdivdnd  kuuta 20 .



Laki

liikkenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
lisdtddn liikenteen palveluista annettuun lakiin (320/2017) uusi 139 a § seuraavasti:

139 a §

Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Tassé pykéléssa tarkoitetaan

1) kolmannen maan yritykselld

a. yritystd, liiketoimintayksikk6d tai muuta yhteisdd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
jasenvaltioiden alueella; tai

b. yritysté, litketoimintayksikkod tai muuta yhteis6d, jolla on kotipaikka EU-jasenvaltioiden
alueella, mutta jossa luonnollisella henkil6lla, jolla ei ole EU-jdsenvaltion kansalaisuutta, tai
yritykselld, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella on suoraan tai vilillisesti
vahintddn yksi kymmenesosa yhteenlasketusta danimadréstd tai muu vastaava tosiasiallinen
vaikutusvalta;

2) TEN-T-verkolla unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi,
asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:o 913/2010 muuttamisesta sekd asetuksen (EU) N:o
1315/2013 kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
2024/1679 (TEN-T-asetus) tarkoitettua liikenneverkkoa;

3) infrastruktuurihankkeella TEN-T-asetuksen 29 artiklassa tarkoitetun infrastruktuurin
rakentamiseen ja parantamiseen liittyvéa hanketta.

Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun tarjoajan on seurattava sen vastuulla oleviin TEN-T-
verkon infrastruktuurihankkeisiin osallistuvia yrityksid, laadittava riskiarvio turvallisuuteen tai
yleiseen jérjestykseen kohdistuvista riskeistd, joita voi aiheutua kolmannen maan yrityksen
osallistumisesta tai osuudesta TEN-T-verkon infrastruktuurihankkeisiin, sekd toteutettava
tarvittavat toimenpiteet riskien vdhentdmiseksi ja hallitsemiseksi. Riskiarviossa on otettava
huomioon =~ TEN-T-asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa  mainitut  seikat.
Riskienhallintatoimenpiteiden  toteuttaminen on  varmistettava tarpeellisilta  osin
infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa.

Tamén pykéldn mukainen riskiarvio ja riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata erillisessd
asiakirjassa tai sisdllyttdd muuhun asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan vastaavan
kaltaista tarkoitusta varten.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa teknisid maarayksid, jotka koskevat riskiarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa sisdltod ja laadintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo, ettd tdtd pykaldd ja sen nojalla annettuja sddnnoksia
noudatetaan

Tama laki tulee voimaan pdivand  kuuta 20 .



Laki

vesiliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
lisdtddn vesiliikennelakiin (782/2019) uusi 132 a § seuraavasti:

132 2§

Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Tassé pykéléssa tarkoitetaan

1) kolmannen maan yritykselld

a. yritystd, liiketoimintayksikk0d tai muuta yhteisdd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
jasenvaltioiden alueella; tai

b. yritysta, litketoimintayksikkod tai muuta yhteis6d, jolla on kotipaikka EU-jasenvaltioiden
alueella, mutta jossa luonnollisella henkil6lla, jolla ei ole EU-jdsenvaltion kansalaisuutta, tai
yritykselld, jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden alueella on suoraan tai vilillisesti
vahintddn yksi kymmenesosa yhteenlasketusta danimadréstd tai muu vastaava tosiasiallinen
vaikutusvalta;

2) TEN-T-verkolla unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi,
asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:o 913/2010 muuttamisesta sekd asetuksen (EU) N:o
1315/2013 kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
2024/1679 (TEN-T-asetus) tarkoitettua liikenneverkkoa;

3) infrastruktuurihankkeella TEN-T-asetuksen 21 ja 25 artiklassa tarkoitetun infrastruktuurin
rakentamiseen ja parantamiseen liittyvéa hanketta.

Viyldviraston on seurattava sen vastuulla oleviin TEN-T-verkon vesivdylien
infrastruktuurihankkeisiin osallistuvia yrityksid, laadittava riskiarvio turvallisuuteen tai
yleiseen jérjestykseen kohdistuvista riskeistd, joita voi aiheutua kolmannen maan yrityksen
osallistumisesta tai osuudesta TEN-T-verkon infrastruktuurihankkeisiin, sekd toteutettava
tarvittavat toimenpiteet riskien vdhentdmiseksi ja hallitsemiseksi. Riskiarviossa on otettava
huomioon =~ TEN-T-asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa  mainitut  seikat.
Riskienhallintatoimenpiteiden ~ toteuttaminen on  varmistettava tarpeellisilta  osin
infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa.

Tamén pykéldn mukainen riskiarvio ja riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata erillisessd
asiakirjassa tai sisdllyttdd muuhun asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan vastaavan
kaltaista tarkoitusta varten.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa teknisid maarayksid, jotka koskevat riskiarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa sisdltod ja laadintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo, ettd tdtd pykaldd ja sen nojalla annettuja sddnnoksia
noudatetaan

Tama laki tulee voimaan pdivand  kuuta 20 .

Helsingissd x.x.20xx



Paidministeri

Petteri Orpo

Liikenne- ja viestintdministeri Lulu Ranne



Liitteet
Rinnakkaistekstit

Laki

ratalain muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

kumotaan ratalain (110/2007) 26 §:n 3 momentti sellaisena kuin se on laissa 998/2018,

muutetaan 2 §:n 3 momentti, 3 §:n 1 momentin 14 kohta, 5 §:n 1 ja 2 momentti, 7 §:n 1 ja 4
momentti, 8 aja 9 §, 14 §:n 2 momentti, 15 §:n 1 momentti, 18 §:n 3 ja 4 momentti, 19 §, 22
§:n 3 momentti, 25 a, 25 b, 27 ja 28 a §, 28 b §:n 3 momentti, 28 ¢, 28 d ja 31-33 §, 37 §:n 2
momentti, 38 §:n 2 ja 3 momentti, 40 §, 41 §:n 2 momentti, 42 §, 43 §:n 1 momentti, 60 §:n 1
momentti, 63 ja 88 a §, 89 §:n 6 momentti ja 89 a §,

sellaisina kuin niistd ovat 2 §:n 3 momentti, 3 §:n 1 momentin 14 kohta, 5 §:n 1 ja 2 momentti,
7 §n 1ja4 momentti, 8aja9 §, 15 §:n 1 momentti, 18 §:n 3 ja 4 momentti, 27 ja28 a §, 28 b
§:n 3 momentti, 28 ¢, 28 d, 31-33 §, 37 §:n 2 momentti, 38 §:n 2 ja 3 momentti, 40 §, 41 §:n 2
momentti, 42 §, 43 §:n 1 momentti, 60 §:n 1 momentti, 63 ja 88 a §, 89 §:n 6 momentti laissa
998/2018, 19 ja 25 b § laissa 567/2016, 22 §:n 3 momentti laissa 1502/2019 ja 25 aja 89 a §
laissa 707/2025, sekd

lisdtddn lakiin uusi 9 aja 9 b §, 14 §:44n uusi 3 momentti, 21 §:44n uusi 3 momentti, uusi 21
aja2lb§, 37 §:44n uusi 3 momentti, 38 §:44n uusi 4 momentti, 60 §:44n uusi 4 momentti ja
lakiin uusi 85 b §, 87 a §, seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus
28 28
Soveltamisala Soveltamisala
Yksityisraiteisiin ei sovelleta 8 a §:44, 18  Muihin kuin sddnnolliseen
§:n 4 momenttia, 27 §:44, 31-33 §:84, 43 §:n  henkiloliikenteeseen kdytettdviin ja
4 momenttia eikd 2 a ja 4 lukua. Tété lakia ei  suunniteltaviin yksityisraiteisiin ei sovelleta 8
sovelleta yksityisraiteen lakkauttamiseen. a §:44, 18 §:n 4 momenttia, 27 §:44, 32 §.dd,

33 §:44, 43 §:n 4 momenttia eikd 2 a ja 4
lukua, ellei jdljempdnd toisin sdddetd. Tétd

lakia el sovelleta yksityisraiteen
lakkauttamiseen.
38 38
Mddritelmdit Mddritelmdit
Téssé laissa tarkoitetaan: Téssé laissa tarkoitetaan:

14) rataverkon haltijalla Viylavirastoa tai 14) rataverkon haltijalla Vaylavirastoa tai

yksityisraiteen haltijaa, kun raide kuuluu yksityisraiteen haltijaa, kun raide kuuluu

tdman lain soveltamisalaan. tdman lain soveltamisalaan sekd ratahankkeen

suunnittelusta ja rakentamisesta vastaavaa
tahoa.



Voimassa oleva laki

58§
Radanpitoa koskevat yleiset vaatimukset

Rataverkkoa on kehitettiava ja
kunnossapidettévi ja sithen investoitava siten,
ettd edistetdén:

)valtakunnallisen
litkennejirjestelmésuunnitelman tavoitteita;

2)valtakunnallisten
alueidenkiyttotavoitteiden toteuttamista ja

alueiden kehittdmistd sekd maankdyton
suunnittelussa  yhdyskuntarakenteelle ja
ympiéristolle asetettavien tavoitteiden

toteuttamista ja alue- ja yhdyskuntarakenteen
taloudellisuutta;
3)liikenteen paidstojen vahentamisti; sekd

4)tiedon ja digitaalisuuden
hyddyntdmismahdollisuuksia, liikenteen
automaatiota ja litkenteen palveluiden

kehittdmisen edellytyksia.

Rautatiet on suunniteltava, rakennettava ja
pidettdvd kunnossa rautatien liikenteellinen
merkitys huomioiden siten, ett:

D)rataverkko tarjoaa yhteydet turvalliseen ja
toimivaan liikkumiseen ja kuljettamiseen
maan eri alueiden viélilld ottaen huomioon

esteettomét yhteydet, eri véestoryhmien
liikkkumistarpeet sekd eri elinkeinoalojen
kuljetustarpeet;

2)rataverkko luo edellytyksia
monitoimijaympariston kehittdmiselle niin,
ettd rautatieliikenteen  harjoittajilla  on
yhtéldiset edellytykset tarjota palveluita
rataverkolla;

3)rataverkon ja rautatieliikenteen
ympéristolle aiheuttamat haitat jddvit

mahdollisimman vahdisiksi ja luonnonvaroja
kaytetddn sidstelidisti;

4)radanpito ei tuota kenellekdén enempda
vahinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii;

S)rautatiet ovat liikenteellisesti ja teknisesti
mahdollisimman toimivia, rautatieliikenteen
ja muun liikenteen kannalta mahdollisimman
turvallisia, ja niiden tarkoitus saavutetaan
mahdollisimman edullisesti;

6)huomioidaan  alueen nykyinen ja
suunniteltu maankaytto;

T)rautateitd ja niiden kunnossapitoa
koskevat tiedot ovat ajantasaiset ja

kaytettavissa; sekd
8)rautatiet ja niihin liittyvd digitaalinen
infrastruktuuri  on  yhteentoimiva muun

Ehdotus

58§
Radanpitoa koskevat yleiset vaatimukset
Rataverkkoa on kehitettiava ja

kunnossapidettéva ja siithen investoitava siten,
ettd edistetdén:

1) valtakunnallisen
litkennejirjestelmésuunnitelman tavoitteita;
valtakunnallisten

alueidenkéyttdtavoitteiden toteuttamista ja

alueiden kehittdmistd sekd maankdyton
suunnittelussa  yhdyskuntarakenteelle ja
ympiéristolle asetettavien tavoitteiden

toteuttamista ja alue- ja yhdyskuntarakenteen
taloudellisuutta;

3) liitkenteen pééstdjen vahentdmisti;

4) tiedon ja digitaalisuuden
hyoédyntdmismahdollisuuksia, litkkenteen
automaatiota ja liikenteen palveluiden
kehittdmisen edellytyksia, sekd

5) kansallista turvallisuutta.

Rautatiet on suunniteltava, rakennettava ja
pidettdvd kunnossa rautatien liikenteellinen
merkitys huomioiden siten, etta:

1) rataverkko tarjoaa yhteydet turvalliseen
ja toimivaan liikkumiseen ja kuljettamiseen
maan eri alueiden vélilld ottaen huomioon

esteettomét yhteydet, eri véestoryhmien
liikkkumistarpeet, sekd eri elinkeinoalojen
kuljetustarpeet;

2) rataverkko luo edellytyksid
monitoimijaympariston kehittdmiselle niin,

ettd rautatieliikenteen  harjoittajilla  on
yhtéldiset edellytykset tarjota palveluita
rataverkolla;

3) rataverkon ja  rautatieliikenteen
ympéristolle  aiheuttamat haitat jddvit

mahdollisimman vahdisiksi ja luonnonvaroja
kaytetddn sidstelidasti;

4) radanpito ei tuota kenellekdén enempéa
vahinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii;

5) rautatiet ovat liikenteellisesti ja teknisesti
mahdollisimman toimivia, rautatieliikenteen
ja muun liikenteen kannalta mahdollisimman
turvallisia, ja niiden tarkoitus saavutetaan
mahdollisimman edullisesti;

6) huomioidaan alueen nykyinen ja
suunniteltu maankaytto;

7) rautateitd ja niiden kunnossapitoa
koskevat tiedot ovat ajantasaiset ja
kaytettavissa;

8) rautatiet ja niihin liittyvd digitaalinen
infrastruktuuri  on  yhteentoimiva muun



Voimassa oleva laki

liikenneverkon  sekd  siihen
digitaalisen infrastruktuurin kanssa.

liittyvén

7§

Rataverkon haltija ja radanpidon
kustannukset

Viylavirasto toimii hallinnassaan olevan
valtion omistaman rataverkon haltijana ja
radanpitdjand.  Valtio  vastaa  valtion
rataverkon radanpidon kustannuksista. Muu
taho voi osallistua rataverkon radanpidon
kustannuksiin Véyldviraston kanssa tehtdvin
sopimuksen nojalla, jos radanpidosta
huolehditaan laadultaan tai laajuudeltaan
korkeampiluokkaisena kuin yleisen liikenteen
tarve edellyttdd tai jos jokin taho erityisesti
hyotyy tehtdvistd toimenpiteistd taikka jos
osallistumiseen on muu erityinen syy.

Liikennejérjestelmén toimivuuden
turvaamiseksi ja lain tavoitteiden
toteuttamiseksi  rataverkon  haltija  voi
erityisestd syystd ja sopimuksen mukaisesti
osallistua rataverkon haltijan tehtiviin
liittyvdn muun toimenpiteen kuin rautatien
rakentamisen ja kunnossapidon
kustannuksiin.

8ag
Hankearviointi

Viylaviraston on laadittava merkittdvaa
ratahanketta koskevasta yleissuunnitelmasta
ja ratasuunnitelmasta hankearviointi.
Viyldviraston on laadittava hankearviointi
my0Os merkittdvdd ratahanketta koskevista
ratasuunnitelman vaiheittain toteutettavista
ratkaisuista.

Hankearvioinnissa on esitettdvd hankkeen

lahtokohtien  ja  vaikutusten  kuvaus,
vaikuttavuuden arviointi,
kannattavuuslaskelma sekd toteutettavuuden
arviointi ja paételmat. Lisdksi
hankearvioinnin osana on  esitettiva

Ehdotus

liikenneverkon  sekd  sithen  liittyvén
digitaalisen infrastruktuurin kanssa, sekd

9)  huomioidaan maanpuolustuksen ja
huoltovarmuuden tarpeet.

7§

Rataverkon haltija ja radanpidon
kustannukset

Viyldvirasto toimii hallinnassaan olevan
valtion omistaman rataverkon haltijana ja
radanpitdjand.  Valtio  vastaa  valtion
rataverkon radanpidon kustannuksista. Muu

taho voi osallistua valtion rataverkon
radanpidon  kustannuksiin  fai  ottaa
huolehtiakseen  kustannuksellaan  jostakin
radanpitoon liittyviistd ~ toimenpiteestd
Viyléaviraston kanssa tehtivin sopimuksen
nojalla, jos radanpidosta huolehditaan
laadultaan tai laajuudeltaan

korkeampiluokkaisena kuin yleisen liikenteen
tarve edellyttdd tai jos jokin taho erityisesti
hyotyy tehtdvistd toimenpiteistd taikka jos
osallistumiseen on muu erityinen syy.

Liikennejérjestelmén toimivuuden
turvaamiseksi ja lain tavoitteiden
toteuttamiseksi valtion rataverkon haltija voi
erityisestd syystd ja sopimuksen mukaisesti
osallistua rataverkon haltijan tehtiviin
liittyvin muun toimenpiteen kuin rautatien
rakentamisen ja kunnossapidon
kustannuksiin.

8ag
Hankearviointi

Rataverkon
merkittavaa

haltijan laadittava
ratahanketta koskevasta
yleissuunnitelmasta ja ratasuunnitelmasta
hankearviointi.  Rataverkon haltijan on
laadittava hankearviointi my0s merkittdvaa
ratahanketta koskevista ratasuunnitelman
vaiheittain toteutettavista ratkaisuista.
Hankearvioinnissa on esitettivd hankkeen
lahtokohtien, favoitteiden ja vaikutusten
kuvaus, sekd pddtoksenteon  kannalta
merkittdvien vaikutusten arviointi,
vhteiskuntataloudellinen
kannattavuuslaskelma ja hankearvioinnin
padtelmat. Lisdksi hankearvioinnin osana on

on



Voimassa oleva laki

suunnitelma  hankkeen seurannan
jélkiarvioinnin toteutuksesta ja siséllosta.

ja

(muutetaan)

98§

Tutkimusoikeus

Kun rataverkon haltija on paéttinyt aloittaa
yleis- tai ratasuunnitelman laatimisen, silld on
oikeus tehdd tutkimustoita
suunnittelualueeseen kuuluvalla kiinteistolla.
Tassé tarkoituksessa saadaan tissid pykéldssd
tarkoitetulla kiinteistolld suorittaa mittaus,
maastoon merkitseminen, Kkartoitus tai
maaperdn tutkimus taikka muu valmistava
toimenpide.  Tutkimusty0ssd ei  toisen
oikeuteen saa puuttua enempdd kuin
tutkimuksen tuloksen saavuttamiseksi on
valttimatonta eiké omistajalle tai
oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpeetonta
hairiota.

Suunnitelman laatimisesta sekd siihen
liittyvien tutkimusten aloittamisesta on
ilmoitettava kunnalle sekd kuuluttamalla tai
muulla sopivaksi katsottavalla tavalla 22 §:n 1
momentissa mainituille henkildille ja ndilld on
oikeus olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua
mielipiteensi asiasta.

(lisditddn)

Ehdotus

tarpeen mukaan esitettdva vaikuttavuuden
arviointi, vaikutusten tdydentdvit arvioinnit,
toteutettavuuden arviointi sekd suositukset
hankkeen seurantaan ja jdilkiarviointiin.

98§
Suunnitelman laatimisen aloittaminen ja
lopettaminen
Yleis- ja ratasuunnitelman laatimisen

aloittamisesta on ilmoitettava kunnalle sekd
Jjulkisella kuulutuksella.

Jos yleis- tai ratasuunnitelman laatiminen
lopetetaan ennen suunnitelman hyviksymistd,
on tdstd ilmoitettava 1 momentissa sdddetylld
tavalla.

9a§

Yleis- ja ratasuunnitelmia koskeva
tutkimusoikeus

Kun Viayldvirasto on ilmoittanut yleis- tai
ratasuunnitelman laatimisen aloittamisesta 9
§:n  mukaisesti, silla on oikeus tehdd
tutkimustoitd suunnittelualueeseen kuuluvalla
kiinteistolld. Tédssd tarkoituksessa saadaan
tdssd pykéldssd tarkoitetulla kiinteistolld
tehdd mittaus, maastoon merkitseminen,
kartoitus tai maaperdn tutkimus taikka muu
vastaava toimenpide.

Tutkimustydssd ei toisen oikeuteen saa
puuttua enempéd kuin tutkimuksen tuloksen
saavuttamiseksi on  valttdmitontd eikd
omistajalle tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa
tarpeetonta hairiota.

Tutkimuksesta on vdhintddn seitsemdn
pdivdd ennen sen aloittamista annettava
tavallisena tiedoksiantona tieto 22 §:n 1
momentissa mainituille henkildille, joiden
osoite tiedetddn, ja muille
yleistiedoksiantona. Niilla on oikeus olla
tutkimuksissa saapuvilla  ja lausua
mielipiteensi asiasta.

9b §

Yleis- ja ratasuunnitelmia koskeva
tutkimuslupa

Jos asiasta ei sovita, Maanmittauslaitos voi
antaa luvan 9 a $:n 1 momentissa



Voimassa oleva laki

14§

Ratasuunnitelma

Jos rautatien rakentamista koskeva hanke on
vaikutuksiltaan vdhiinen, ratasuunnitelmaa ei
ole tarpeen laatia, jos hanketta varten ei oteta
lisdaluetta taikka jos kiinteiston omistaja tai
omistajaan verrattava haltija on antanut
kirjallisen suostumuksen lisdalueen
ottamiseen.

15§

Ratasuunnitelman sisdlto

Rautatien rakentamista koskevassa
ratasuunnitelmassa on osoitettava rautatie ja
sen sijainti, kayttdé eri tarkoituksiin,

korkeusasema, poikkileikkaus ja kuivatus
niin, ettd vaikutukset voidaan riittdvasti
arvioida ja rautatie voidaan merkitd maastoon.
Ratasuunnitelmassa osoitetaan suunnitellut
eritasoristeykset, tasoristeykset ja
kulkuyhteydet. Suunnitelmaan on liitettdva
arvio rautatien vaikutuksista seka esitettdva ne
toimenpiteet, jotka ovat tarpeen radan
rakentamisen tai rautatieliikenteen haitallisten
vaikutusten poistamiseksi tai vahentdmiseksi.

Ehdotus

tarkoitettujen tutkimustoiden tekemiseen myos
muulle rataverkon haltijalle kuin
Viylivirastolle.  Lupaan  ja  lupa-asian
kdsittelyyn  sovelletaan,  mitd  kiintedn
omaisuuden  ja  erityisten  oikeuksien
lunastuksesta  annetun lain  (603/1977),
jdljiempdnd lunastuslaki, 84 ja 85 §:ssd
sdddetddn. Tutkimustyon suorittamiseen ja
tutkimuksesta  ilmoittamiseen sovelletaan,
mitd 9 a §:n 2 ja 3 momentissa sdddetddn.

14§
Ratasuunnitelma

Jos rautatien rakentamista koskeva hanke on
vaikutuksiltaan vdhiinen, ratasuunnitelmaa ei
ole tarpeen laatia, jos hanketta varten ei oteta
lisdaluetta taikka jos kiinteiston omistaja tai
omistajaan verrattava haltija on antanut
kirjallisen suostumuksen lisdalueen
ottamiseen. Ratasuunnitelman laatiminen ei
myoskddn ole tarpeen, jos hanke sijoittuu
asemakaava-alueelle ja rautatien sijainti ja
sen vaikutukset on jo riittdvissd mddrin
ratkaistu asemakaavassa.

Ratasuunnitelman  laatiminen  voidaan
erityisestd syysta aloittaa ennen
yleissuunnitelman  hyvdiksymistd, kuitenkin
aikaisintaan sen Jélkeen, kun

yleissuunnitelman 22 §:n mukainen néihtdavilld
oloaika on pddittynyt.

15§

Ratasuunnitelman sisdlto

Rautatien rakentamista koskevassa
ratasuunnitelmassa on osoitettava rautatie ja
sen sijainti, kayttd eri tarkoituksiin,

korkeusasema, poikkileikkaus ja kuivatus
niin, ettd vaikutukset voidaan riittdvésti
arvioida ja rautatie voidaan merkitd maastoon.
Ratasuunnitelmassa osoitetaan suunnitellut
eritasoristeykset, tasoristeykset ja
kulkuyhteydet. Suunnitelmaan on liitettdva
arvio rautatien vaikutuksista seké esitettiva ne
toimenpiteet, jotka ovat tarpeen radan
rakentamisen tai rautatieliikenteen haitallisten
vaikutusten poistamiseksi tai vihentdmiseksi.

Toimenpiteitd haitallisten vaikutusten
poistamiseksi  tai vdihentdmiseksi voidaan
osoittaa suunnitelman mukaisen



Voimassa oleva laki

18§

Tasoristeysten poistaminen

Rataverkon haltija poistaa asemakaavan

vastaisen tasoristeyksen, kun hyviksytty
korvaava kulkuyhteys on rakennettu ja
kadunpitopddtdés  tehty.  Jos  kyseistd
tasoristeystd kaytetddn yleisesti liikkenteeseen,
tulee rataverkon haltijan ilmoittaa
tasoristeyksen  poistamisesta  etukéteen
kuuluttamalla.

Jos yksityisen tien tasoristeyksen kaytosta

aiheutuu  viliténtd  vaaraa  tie-  tai
rautatieliikenteen turvallisuudelle,
Viyldvirasto voi péadtoksellddin maédrata

tienpitdjan tekemiin tasoristeykseen tai sille
johtavalle tienosalle vaaran vilttdimiseksi
tarpeelliset ~muutokset taikka mé&ératd
tasoristeys suljettavaksi, poistettavaksi tai
siirrettdvaksi taikka médrdtd rajoituksia
tasoristeyksen ajoneuvoliikenteelle.
Viyldviraston  tulee  ilmoittaa  téssd
momentissa tarkoitetusta muutoksesta hyvissi
ajoin etukdteen tienpitdjélle. Jos tdma
laiminly6 péaétoksessd madrityt velvoitteensa,
Viyldvirasto voi suorittaa tai teettdd
tarvittavat toimenpiteet tienpitdjan
kustannuksella sekd tielitkennelain
(267/1981) 51 §:n 2 momentissa sdddetyn
estimittd asettaa tielle tasoristeyksen
liikennetta rajoittavan liikenteen
ohjauslaitteen. Tasoristeyksen muutoksesta,
siirtdimisestd tai  poistamisesta johtuvat
tarpeelliset korvaavat kulkuyhteydet
jarjestetddn ja niitd koskevat korvausasiat

kasitellddn  yksityistietoimituksessa, jota
Vayldviraston on  haettava  pdétdksen
annettuaan.

19 §

Ehdotus

rautatiealueen ulkopuolelle alueen omistajan
suostumuksella. Suunnitelmaan on liitettdva
arvio rautatien rakentamisen kustannuksista.

18§

Tasoristeysten poistaminen

Rataverkon haltija poistaa asemakaavan

vastaisen tasoristeyksen, kun hyviksytty
korvaava kulkuyhteys on rakennettu ja
kadunpitopditdés  tehty.  Jos  kyseistd

tasoristeystd kaytetddn yleisesti liikkenteeseen,
tulee tasoristeyksen poistamisesta etukiteen
ilmoittaa kuuluttamalla. Valtion rataverkkoa
koskevan ilmoituksen kuuluttamisesta vastaa
Viyldvirasto.  Yksityisraidetta  koskevan
ilmoituksen kuuluttamisesta vastaa Liikenne-
Jja viestintdvirasto.

Jos yksityisen tien tasoristeyksen kadytostd
atheutuu  vélitontd  vaaraa  tie-  tai
rautatieliikenteen turvallisuudelle, tienpitdjd
voidaan mddrdtd tekemiin tasoristeykseen tai
sille johtavalle tienosalle vaaran valttimiseksi
tarpeelliset muutokset taikka  maardta
tasoristeys suljettavaksi, poistettavaksi tai
siirrettdvaksi taikka mé&drdtd rajoituksia
tasoristeyksen ajoneuvoliikenteelle. Valtion
rataverkolla mddrdystd koskevan pddtoksen
tekee  Viyldivirasto ja  yksityisraiteella
Liikenne- ja viestintdvirasto rataverkon
haltijan  hakemuksesta.  Pddtoksessd on
asetettava tienpitdjdlle kohtuullinen
mddrdaika muutosten toteuttamiselle.  Jos
tienpitdjd laiminly® péédtoksessd madratyt
velvoitteensa, rataverkon haltija voi suorittaa
tai teettdd tarvittavat toimenpiteet tienpitijén
kustannuksella sekd tielitkkennelain
(729/2018) 71 §:n 1 momentin 3 kohdassa

sdddetyn estamattd asettaa tielle
tasoristeyksen liikkennetti rajoittavan
lilkenteen  ohjauslaitteen.  Tasoristeyksen

muutoksesta, siirtdmisestd tai poistamisesta
johtuvat tarpeelliset korvaavat kulkuyhteydet
jérjestetddn ja niitd koskevat korvausasiat
késitellddn  yksityistietoimituksessa, jota
rataverkon haltijan on haettava, kun tdssd
momentissa tarkoitettu pddtos on annettu.

19 §
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Laskuojat ratasuunnitelmassa

Jos rautatiealueen kuivattamiseksi on
tarpeen perustaa oikeus laskuojan pitdmiseen
toisen maalla tai oikeus johtaa kuivatusvettd
toisen ojaan tai puroon, on tdsti mainittava

ratasuunnitelmassa, jossa on osoitettava
laskuojaksi tarvittava alue. Laskuojaan
sovelletaan  muutoin, mitd  vesilaissa

(587/2011) saddetddn ojituksesta.

21§

Ratasuunnitelman oikeusvaikutukset

(lisditddn uusi 3 momentti)

(lisdtddn)

Ehdotus

Laskuojat ratasuunnitelmassa

Jos  rautatie- tai  liitdnndisalueen
kuivattamiseksi on tarpeen perustaa oikeus
laskuojan pitdmiseen toisen maalla tai oikeus
johtaa kuivatusvettd toisen ojaan tai puroon,
on tistd madrattdva ratasuunnitelmassa, jossa
on osoitettava laskuojaksi tarvittava alue.
Laskuojaan sovelletaan muutoin, mitd
vesilaissa (587/2011) sdddetdén ojituksesta.

21§

Ratasuunnitelman oikeusvaikutukset

Jos ratasuunnitelmassa on varattu aluetta
rautatien myohempdd leventdmistd varten, on
rakentamisesta tdllaiselle alueelle voimassa,
mitd 13 §:n 1 momentissa sdddetdcdn.
Tdllaista aluetta koskeva rakentamisrajoitus
raukeaa, jollei leventdimistd tarkoittavan
ratasuunnitelman laatimista ole aloitettu
kahdeksan vuoden kuluessa sen vuoden
pddttymisestd, jona aluevarauksen kdsittdvd
ratasuunnitelma on hyviksytty.

21a§

Ratahankkeen toteuttamista koskeva
tutkimusoikeus

Viyldvirastolla  on  oikeus  suorittaa
kiinteistolld tutkimustoitd, jotka ovat tarpeen
hyviksytyn  ratasuunnitelman — mukaisen
ratahankkeen toteuttamista varten.
Kiinteistolld saadaan suorittaa mittaus,
maastoon merkitseminen, kartoitus,
maaperdn  tutkimus ja muu vastaava
toimenpide. Tutkimuksia saadaan tehdd
ennen haltuunottoa pysyvisti tai radan
rakentamisen  ajaksi  haltuunotettavalla
alueella sekd muullakin kiinteistolld niiden
ldheisyydessd, jos se on ratasuunnitelman
mukaisen hankkeen toteuttamiseksi
vdlttdmdtontd.

Tutkimustyossd ei toisen oikeuteen saa
puuttua enempdd kuin tutkimuksen tuloksen
saavuttamiseksi  on  vdlttdmdtontd  eikd
omistajalle  tai  oikeudenhaltijalle  saa
aiheuttaa tarpeetonta hdiriotd.

Tutkimuksesta on vdhintddn seitsemdn
pdivid ennen sen aloittamista annettava
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(lisditddn)

22§

Suunnitelmien ndhtdville asettaminen ja
muistutusten tekeminen

Tieto  kuulutuksesta on  julkaistava
viipyméttd niissd kunnissa, joiden alueelle
suunnitelma sijoittuu. Kunnan ilmoituksista
sdadetddn kuntalain (410/2015) 108 §:ssi.
Néhtéviksi asettamisesta vastaavan on liséksi
ilmoitettava suunnitelman néahtaviksi
asettamisesta  tavallisella tiedoksiannolla
niille kiinteistdn omistajille ja haltijoille,
joiden kiinteistdltd suunnitelman mukaan
lunastetaan aluetta, joiden kiinteiston alueelle
muodostuu suoja- tai ndkemdialue, joiden
kiinteiston alueeseen perustetaan muu oikeus
tai joiden kiinteistd rajoittuu
rautatiealueeseen. Tavallisesta
tiedoksiannosta sdddetddn hallintolaissa.

Ehdotus

tavallisena tiedoksiantona tieto tutkimusten
kohteena olevan alueen kiinteistonomistajille
ja -haltijoille.  Ndilld on oikeus olla
tutkimuksissa ~ saapuvilla  ja  lausua
mielipiteensd asiasta.

21b§

Ratahankkeen toteuttamista koskeva
tutkimuslupa

Jos asiasta ei sovita, Maanmittauslaitos voi
antaa luvan 21 a §$:n 1 momentissa
tarkoitettujen tutkimustdiden tekemiseen myads
muulle rataverkon haltijalle kuin
Viylédvirastolle sekd  sellaista  rautatien
parantamista varten, josta ratasuunnitelman
laatiminen 14 §:n 2 momentin mukaan ei ole
tarpeen, jos se on hankkeen toteuttamiseksi

valttamdtontd.  Lupaan  ja  lupa-asian
kdsittelyyn sovelletaan, mitd lunastuslain 84
ja 85 $:ssd  sdddetddn.  Tutkimustyon
suorittamiseen ja tutkimuksesta

ilmoittamiseen sovelletaan, mitd 21 a §:n 2 ja
3 momentissa sdddetddn.

22§

Suunnitelmien ndhtdville asettaminen ja
muistutusten tekeminen

Tieto  kuulutuksesta on  julkaistava
viipyméttd niissd kunnissa, joiden alueelle
suunnitelma sijoittuu. Kunnan ilmoituksista
sdadetddn kuntalain (410/2015) 108 §:ssi.
Néhtéviksi asettamisesta vastaavan on liséksi
ilmoitettava suunnitelman nahtavaksi
asettamisesta  tavallisella tiedoksiannolla
niille kiinteiston omistajille ja haltijoille,
joiden kiinteistoltd suunnitelman mukaan
lunastetaan aluetta, joiden kiinteiston alueelle
muodostuu suoja- tai ndkemdialue, joiden
kiinteiston alueeseen perustetaan muu oikeus
tai joiden kiinteistd rajoittuu
rautatiealueeseen. Tavallisesta
tiedoksiannosta sidddetdin hallintolaissa. Kun
kiinteiston omistaja tai haltija on kiinteistojen
yhteisen alueen tai yhteisen erityisen etuuden
Jdrjestdytymdton osakaskunta tai muu taho,
jonka osoite ei ole tiedossa tai ilman
kohtuutonta vaikeutta selvitettdvissd, voidaan
suunnitelman  ndhtdviksi  asettamisesta



Voimassa oleva laki Ehdotus

ilmoittaa 2 momentin mukaisesti
—————————————— Julkaistavalla julkisella kuulutuksella.

25a§
25a§
Tasoristeyksid koskevat ratasuunnitelmat
Tasoristeyksid koskevat ratasuunnitelmat
Viylaviraston liséksi elinvoimakeskus voi
laatia 20 §:n 2 momentissa tarkoitetun  Rataverkon haltijan liséksi
tasoristeyksid koskevan ratasuunnitelman ja elinvoimakeskus voi laatia 20 §n 2
sithen sovelletaan télloin, mitd tdssd laissa momentissa tarkoitetun tasoristeyksid
sdddetddn rataverkon haltijasta. koskevan ratasuunnitelman valtion
rataverkolla ja sithen sovelletaan tilldin, mitd
tidssd laissa sdddetddn rataverkon haltijasta.
Elinvoimakeskus  vastaa  tdlloin ~ myés

suunnitelman hyviksymistd koskevan
pddtoksen 90 §:n mukaisesta ndhtdviksi
asettamisesta ja kuuluttamisesta

Viyldviraston sijaan.

25b§
25b§
Maantiet rautatien suunnittelussa
Maantiet rautatien suunnittelussa
Rautatien rakentamisesta aiheutuvat

muutokset maantichen voidaan osoittaa Rautatien rakentamisesta aiheutuvat

rautatien rakentamista koskevassa muutokset maantichen voidaan osoittaa

suunnitelmassa. rautatien rakentamista koskevassa
suunnitelmassa. Rataverkon haltijan on
tehtdvd muutosten suunnittelussa yhteistyotd
elinvoimakeskuksen Jja tarvittaessa
Viyléviraston kanssa.

26 §

Suunnitelmien voimassaoloaika

Ratasuunnitelma on hyvdksyttivd neljin
vuoden kuluessa sen laatimisen (kumotaan 26 § 3 momentti)
aloittamisesta.

27§
27§
Seuranta ja jdlkiarviointi
Seuranta ja jéilkiarviointi
Viylaviraston on jarjestelmallisesti
seurattava, miten ratahankkeen arvioidut ja  Rataverkon haltijan on jirjestelmaéllisesti
muut vaikutukset toteutuvat ja kédytettdvd seurattava, miten ratahankkeen arvioidut ja
hyvéksi  seurannan  tuloksia  tulevien muut vaikutukset toteutuvat ja kéytettévi
hankkeiden vaikutusarvioinnissa ja hyviksi  seurannan  tuloksia  tulevien
suunnitteluratkaisujen valinnassa.
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Viylavirasto voi erityisestd syystd pééttaa,
ettdi 8 a §n 1 momentissa tarkoitetuista
ratahankkeista, joista on tehty hankearviointi,
on tehtdva myds jalkiarviointi. Jalkiarvioinnin

laatimisesta vastaa Viylavirasto.
Jalkiarvioinnissa on esitettivd  selvitys
ratahankkeen toteutuksen aikana
ratasuunnitelmasta tehdyistd
teknistaloudellisista poikkeuksista, litkenteen
kehittymisesta sekéd ratahankkeen

kannattavuuden ja vaikuttavuuden kannalta
merkittdvien vaikutusten toteutumisesta.

28a§

Lupa tasoristeyksen rakentamiseen ja
siirtamiseen

Uuden tasoristeyksen saa rakentaa vain
runkoverkon ja TEN-verkon ulkopuoliselle
rataverkolle. Erityisistd syistd saa uuden
tasoristeyksen rakentaa runkoverkon ja TEN-
verkon sellaiselle rataosalle, jolla radan suurin
sallittu nopeus on pysyvisti enintddn 50
kilometrid tunnissa. Runkoverkolla ja TEN-
verkolla olevan tasoristeyksen paikkaa
voidaan  siirtdd, jos siirrolla voidaan
merkittdvasti parantaa tasoristeyksen
turvallisuutta taikka muusta erityisestd syysta.

Edella 1 momentissa  tarkoitetun
tasoristeyksen rakentamiseen tai siirtimiseen
valtion rataverkolla on oltava Viyldviraston

lupa. Tarvittaessa  lupa  voi  olla
madrdaikainen. Viyldvirasto voi antaa
teknisid madrayksid lupahakemuksen

siséllostd. Lupa voidaan myontia tienpitijille,
jos se on tarpeen valttiméatontd kulkuyhteytta
varten ja  tasoristeyksen  turvallisuus
varmistetaan  turvalaitteilla tai  muilla
jarjestelyilld. Lupaa ei tarvita, jos tasoristeys
sisdltyy liikennejarjestelmistd ja maanteisté

annetun lain mukaiseen hyvaksyttyyn
tiesuunnitelmaan.
Jos tasoristeyksen  kdyttd  lisddntyy

merkittdvasti tai sen kdyttotarkoitus muuttuu,
tienpitdjadn on haettava lisddntyvddn tai
muuttuvaan kayttoon oikeuttava
Vayléviraston lupa.

Tyonaikaista tarvetta varten tai muusta
erityisestd syystd Vayldvirasto voi myontda

Ehdotus

hankkeiden vaikutusarvioinnissa
suunnitteluratkaisujen valinnassa.
Rataverkon haltija voi erityisestd syysti
paittda, ettd 8 a §n 1 momentissa
tarkoitetuista ratahankkeista, joista on tehty
hankearviointi, on tehtdvd my0s jélkiarviointi.
Jélkiarvioinnin laatimisesta vastaa rataverkon
haltija. Jélkiarvioinnissa on esitettdva selvitys
ratahankkeen toteutuksen aikana
ratasuunnitelmasta tehdyista
teknistaloudellisista poikkeuksista, litkenteen
kehittymisesté sekd ratahankkeen
kannattavuuden ja vaikuttavuuden kannalta
merkittdvien vaikutusten toteutumisesta.

ja

28a§
Lupa tasoristeyksen rakentamiseen ja
siirtamiseen
Uuden  tasoristeyksen  rakentamiseen,
tasoristeyksen siirtdmiseen sekd
tasoristeyksen kdyton merkittdvddn
lisddntymiseen tai kdyttotarkoituksen
muuttumiseen on oltava lupa

(tasoristeyslupa). Tasoristeyslupaa ei tarvita,
jos tasoristeys sisdltyy litkennejdrjestelmdstd
ja maanteistd annetun lain mukaiseen
hyviksyttyyn tiesuunnitelmaan.

Lupa uuden tasoristeyksen rakentamiseen
taikka tasoristeyksen kdyton merkittividn
lisddntymiseen tai kéyttotarkoituksen
muuttamiseen voidaan myontdd tienpitdjdlle,
jos se on tarpeen valttiméatontd kulkuyhteytta

varten ja  tasoristeyksen  turvallisuus
varmistetaan  turvalaitteilla  tai  muilla
jarjestelyilla. Lupa tasoristeyksen
siirtdmiseen voidaan myontdd, jos siirrolla
voidaan parantaa tasoristeyksen
turvallisuutta  tai  siirto on  tarpeen
kulkuyhteyksien tarkoituksenmukaiseksi
Jdrjestimiseksi.

Lupa uuden tasoristeyksen rakentamiseen
runkoverkolla tai TEN-verkolla voidaan
kuitenkin antaa vain erityisestd  syystd
sellaiselle rataosalle, jolla radan suurin
sallittu nopeus on pysyvisti enintdidn 50
kilometrid tunnissa. Runkoverkolla ja TEN-
verkolla olevan tasoristeyksen paikkaa
voidaan siirtdd vain, jos siirrolla voidaan
merkittdvdsti  parantaa tasoristeyksen
turvallisuutta taikka muusta erityisestd syystd.
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luvan tilapdisen tasoristeyksen
rakentamiseen, jos siitd ei aiheudu vaaraa
liikkenneturvallisuudelle. Tilapdiseen
tasoristeykseen sovelletaan, mitd jaljempéani
28 b ja 28 d §:ssd sdddetdin.

Viylédvirasto voi liittdd lupapdétdkseen
tasoristeyksen = rakentamista, uudenlaista
kayttod, kunnossapitoa ja poistamista sekd
tasoristeykseen liittyvéa tietd koskevia ehtoja.

Ennen  tasoristeysluvan = myontimistd
Viyldviraston on kuultava niitd
rautatieliikenteen harjoittajia, jotka

litkenndivat kyseiselld rataosuudella.

28b §

Tasoristeyksen ja sinne johtavan tien
rakentaminen, muuttaminen ja kunnossapito

Jos tienpitdjd laiminlyd 1 ja 2 momentin
mukaiset velvollisuutensa, Vayldvirasto voi
suorittaa tai teettdd tarvittavat toimenpiteet
tienpitdjan kustannuksella taikka keskeyttdd
rakennustyon siten kuin uhkasakkolaissa
(1113/1990) sdddetdan.

Ennen  tasoristeysluvan — mydntdmistd
Viyldviraston on kuultava niitd

Ehdotus

Tyonaikaista tarvetta varten tai muusta
erityisestd syystd voidaan myontdd lupa
tilapdisen tasoristeyksen rakentamiseen, jos
siitd ei aiheudu vaaraa
liikkenneturvallisuudelle. Lupa  tilapdisen
tasoristeyksen rakentamiseen voidaan
myontdd myos runkoverkolle tai TEN-
verkolle. Tilapéiseen tasoristeykseen
sovelletaan, mitd jaljempéand 28 b ja 28 d §:ssé
sdddetddn.

Tasoristeysluvasta pddttdd valtion
rataverkolla Viyldvirasto ja yksityisraiteella
Liikenne-  ja  viestintdvirasto. — Ennen
tasoristeysluvan myontamistd
lupaviranomaisen ~ on  kuultava  niitd
rautatieliikenteen harjoittajia, jotka
litkenndivat kyseisella rataosuudella.
Liikenne- ja viestintdviraston on lisdksi
kuultava yksityisraiteen rataverkon haltijaa ja
yhteistydssd timdn kanssa selvitettdvd tdssd
pykdlissd  tarkoitettujen  toimenpiteiden
turvallisuus. Lupapddtokseen voidaan liittdd
tasoristeyksen  rakentamista, uudenlaista
kdyttod, kunnossapitoa ja poistamista sekd
tasoristeykseen liittyvdd tietd koskevia ehtoja.

28b §

Tasoristeyksen ja sinne johtavan tien
rakentaminen, muuttaminen ja kunnossapito

Jos tienpitdjd laiminlyd 1 ja 2 momentin
mukaiset velvollisuutensa, valtion
rataverkolla Viyldvirasto ja yksityisraiteella
rataverkon haltijan hakemuksesta Liikenne-
ja viestintdvirasto voi mddrdtd tienpitdjdd
tayttamddn velvollisuutensa tai
keskeyttimdidn rakennustyé uhalla, ettd
rataverkon haltija tekee tai teettdd tarvittavat
toimenpiteet tienpitdjin kustannuksella tai
keskeyttid rakennustyot. Jos tienpitdjd ei ole

ryhtynyt tarpeellisiin toimenpiteisiin
keskeyttimisuhan tai teettamisuhan
asettamispdcdtoksessd asetettuun
mddrdaikaan  mennessd,  yksityisraiteen

rataverkon haltijan on ilmoitettava tdstd
Liikenne- ja viestintdvirastolle, joka voi

mddrdtd uhan taytantoonpantavaksi
oikeuttamalla rataverkon haltija tekemddn tai
teettdmdcdn pddtoksessd mddrdtyt

toimenpiteet tai keskeyttimddn rakennustyot
tienpitdjin kustannuksella. Teettimis- ja
keskeyttimisuhkaan  sovelletaan — muutoin

uhkasakkolakia (1113/1990).
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rautatieliikenteen harjoittajia,
litkennoivit kyseiselld rataosuudella.

jotka

28 ¢ §
Lupa rautatien ylittimiseen

Viylavirasto voi myontdd luvan ylittda
rautatie tasoristeyksessd moottorikelkalla tai
muulla maastoajoneuvolla vain runkoverkon
ja TEN-verkon ulkopuoliselle rataosalle.
Erityisistd syistd voidaan ylityslupa myontéa
runkoverkon ja  TEN-verkolla olevan
tasoristeyksen yhteyteen.

Ylityslupa voidaan myontdd vain, jos
lupachdoin varmistetaan, etti
maastoajoneuvon kéyttd ei vahingoita rataa
tai rautatiealueen rakenteiden toimivuutta,
haittaa radanpitoa eikd vaaranna
litkkenneturvallisuutta. Tarvittaessa ylityslupa
voidaan myOntdd méiriaikaisena.

Viylavirasto myontid poliisille, Tullille ja
Rajavartiolaitokselle maastossa tapahtuvien
valvontatehtidvien vuoksi médrdajaksi luvan
ylittda rautatie tasoristeyksessa
moottorikelkalla tai muulla
maastoajoneuvolla myds muulla kuin 1
momentissa tarkoitetulla rataosalla luvassa
tarkemmin mééritellyin ehdoin.

Tassd pykélassé tarkoitettuun
tasoristeykseen ja ylityslupaan sovelletaan,
mitd 18 §:n 4 momentissa, 28 a §:n 3, 5 ja 6
momentissa sekd 28 b §:ssd sdddetdan

28d §

Ehdotus

28 ¢ §
Lupa rautatien ylittimiseen

Rautatien yiittimiseen rautatien
tasoristeyksessd moottorikelkalla tai muulla
maastoajoneuvolla sekd ylityspaikan kéyton
merkittdvddn lisddntymiseen tai
kdyttotarkoituksen muuttumiseen on oltava

lupa (ylityslupa).

Ylityslupa voidaan myontdd vain, jos
lupaehdoin varmistetaan, ettd
maastoajoneuvon kéyttd ei vahingoita rataa
tai rautatiealueen rakenteiden toimivuutta,
haittaa radanpitoa eikd vaaranna
litkkenneturvallisuutta. Tarvittaessa ylityslupa
voidaan myOntdd madrdaikaisena. Ylityslupa
voidaan mydntdd vain erityisistd syistd
runkoverkon  ja  TEN-verkolla  olevan
tasoristeyksen yhteyteen.

Poliisille, Tullille ja Rajavartiolaitokselle

voidaan maastossa tapahtuvien
valvontatehtidvien vuoksi myontdd
madriajaksi lupa ylittad rautatie

tasoristeyksessd moottorikelkalla tai muulla
maastoajoneuvolla  luvassa  tarkemmin
médritellyin ehdoin.

Ylitysluvasta pddittid valtion rataverkolla
Viyléivirasto ja yksityisraiteella Liikenne- ja
viestintdvirasto. Lupaviranomaisen on ennen

luvan myontdamistd kuultava niitd
rautatieliikenteen harjoittajia, Jjotka
litkenndivit kyseiselld rataosuudella.

Liikenne- ja viestintiviraston on lisdksi
kuultava yksityisraiteen rataverkon haltijaan
ja yhteistyossd tamdn kanssa selvitettdvd 2
momentin edellytysten tdyttyminen.
Lupapddtokseen voidaan liittdd ylityspaikan
rakentamista, uudenlaista kéyttod,
kunnossapitoa  ja  poistamista  sekd
tasoristeykseen liittyvdd tietd koskevia ehtoja.

Téassa pykéléssé tarkoitettuun
tasoristeykseen ja ylityslupaan sovelletaan,
mitd 18 §:n 4 momentissa sekd 28 b §:ssd
sdddetddn.

28d§
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Tasoristeysluvan ja ylitysluvan
peruuttaminen

Viylavirasto voi paitoksellddn peruuttaa
mydntdmansa luvan, jos:

1) tasoristeysta tai sille johtavaa tienosaa ei
rakenneta tai pidetd kunnossa 28 b §:ssd
sdddetylld tavalla eikd puutetta tai
laiminlyontia korjata Viylaviraston
asettamassa médriajassa; tai

2) tienpitédjé laiminlyd 28 a §:n 3 momentin
mukaisen velvollisuutensa hakea
tasoristeyksen lisddntyvddn tai muuttuvaan
kayttoon oikeuttavaa Viyldviraston lupaa
viraston kehotuksesta huolimatta.

318§
Liikenteen tilapdinen kieltaminen tai
rajoittaminen
Viylavirasto voi maédrdajaksi  kieltda

litkenteen radalla tai sen osalla taikka rajoittaa
sitd, jos rata on sellaisessa kunnossa, ettei
radalla voida turvallisesti liikennoida tai jos
rautatieliikenne saattaa vaurioittaa rataa, joka
roudan sulamisen tai sateen vuoksi taikka
muusta syystd on rakenteeltaan heikentynyt.

328§
Tilapdinen kulkutie

Jos radan sortumisen vuoksi fai muusta
yildttdavastd syystd taikka poikkeuksellisten
luonnonolosuhteiden johdosta litkenne radalla
estyy, Viylavirastolla on oikeus jarjestda
toisen maalle tilapdinen kulkutie esteen
poistamisen  ajaksi. Ennen  kulkutien
jérjestdmistd on asianomaiselle kiinteiston
omistajalle tai haltijalle varattava tilaisuus
tulla kuulluksi, jos se on mahdollista.

Ehdotus

Tasoristeysluvan ja ylitysluvan
peruuttaminen

Lupaviranomainen  voi  paitoksellaan
omasta aloitteestaan tai rataverkon haltijan
hakemuksesta peruuttaa myontdménsa luvan,
jos:

1) tasoristeyst tai sille johtavaa tienosaa ei
rakenneta tai pidetd kunnossa 28 b §:ssd
sdddetylld tavalla eikd puutetta tai
laiminlyontid korjata asetetussa mairiajassa;
tai

2) tienpitédjé laiminlyo 28 a §:n I momentin
mukaisen velvollisuutensa hakea
tasoristeyksen lisddntyvddn tai muuttuvaan
kayttoon oikeuttavaa lupaa.

31§

Liikenteen tilapdinen kieltiminen tai
rajoittaminen

Rataverkon haltija voi mairdajaksi kieltdd
litkkenteen radalla tai sen osalla taikka rajoittaa
sitd, jos:

1) rata on sellaisessa kunnossa tai
epdtavallisten sddolosuhteiden vuoksi
todenndkdisesti heikentyy sellaiseen kuntoon,
ettei radalla voida turvallisesti litkkennoidé; tai

2) rautatieliikenne saattaa vaurioittaa rataa,
joka roudan sulamisen tai sateen vuoksi taikka
muusta syystd on rakenteeltaan heikentynyt
tai todenndkoisessd vaarassa heikentyd.

328§
Tilapdinen kulkutie

Jos radan sortumisen vuoksi,
poikkeuksellisten luonnonolosuhteiden
johdosta tai muusta ylldttivdstd syystd, josta
atheutuu vaaraa tai vahinkoa liikenteelle,
ympdristolle,  yleiselle  turvallisuudelle,
rautatielle tai muulle omaisuudelle, litkkenne
radalla estyy, rataverkon haltijalla on oikeus
jérjestdd toisen maalle tilapdinen kulkutie
esteen poistamisen ajaksi. Ennen kulkutien
jarjestamistd on asianomaiselle kiinteiston
omistajalle tai haltijalle varattava tilaisuus
tulla kuulluksi, jos se on mahdollista.
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338§
Kiireellinen ratatyé

Jos radan sortumisen vuoksi tai muusta
yildittdvastd syystd taikka poikkeuksellisten
luonnonolosuhteiden johdosta rautatie on
vaarassa vaurioitua ja tdmén vuoksi liikenne
radalla estyisi, Véylévirastolla on oikeus
rakentaa toisen maalle tilapdinen rakennelma,
laite, oja, rumpu tai penger. Ennen
rakentamista on asianomaiselle kiinteiston
omistajalle tai haltijalle varattava tilaisuus
tulla kuulluksi, jos se on mahdollista.

Jos 1 momentissa mainittu rakennelma, laite
tai penger jd44 pysyvéasti toisen maalle,
Viyldviraston on kdynnistettdva viivytyksettd
ratasuunnitelman laatiminen, jollei se ole 14
§:n 2 momentin perusteella tarpeetonta.

37§

Rautatien suoja-alue

Viylavirastolla on tie- tai rautatieliikenteen
turvallisuuden sitd vaatiessa oikeus poistaa
suoja-alueelta kasvillisuutta tai rajoittaa
kasvillisuuden korkeutta. Suoja-alueella ei saa
pitdd sellaista rakennusta, varastoa, aitaa
taikka muuta rakennelmaa tai laitetta, josta tai
jonka kdytostd voi aiheutua vaaraa tie- tai
rautatieliikenteen  turvallisuudelle  taikka
haittaa radanpidolle.

38§

Rautatien ndakemdalue

Viyldvirastolla ~on  oikeus  poistaa
ndkemadalueelta  ndkeméalaa  rajoittava
kasvillisuus ja luonnonesteet. Nakemaalueella

Ehdotus
33§
Kiireellinen ratatyé
Jos radan sortumisen vuoksi,
poikkeuksellisten luonnonolosuhteiden

johdosta tai muusta ylldttavdstd syystd, josta
atheutuu vaaraa tai vahinkoa liikenteelle,
ympdristolle,  yleiselle  turvallisuudelle,
rautatielle tai muulle omaisuudelle, rautatie
on vaarassa vaurioitua ja tdmdn vuoksi
liikkenne radalla estyisi, rataverkon haltijalla
on oikeus rakentaa toisen maalle tilapdinen
rakennelma, laite, oja, rumpu tai penger.
Ennen rakentamista on asianomaiselle
kiinteiston omistajalle tai haltijalle varattava
tilaisuus tulla kuulluksi, jos se on mahdollista.

Jos 1 momentissa mainittu rakennelma, laite
tai penger ji44 pysyvéasti toisen maalle,
rataverkon  haltijan  on  kéynnistettiva
viivytyksettd ratasuunnitelman laatiminen,
jollei se ole 14 §:n 2 momentin perusteella
tarpeetonta.

37§

Rautatien suoja-alue

Rataverkon  haltijalla  on  tie- tai
rautatieliikenteen turvallisuuden siti vaatiessa
oikeus poistaa suoja-alueelta kasvillisuutta tai
rajoittaa kasvillisuuden korkeutta. Suoja-
alueella ei saa pitdd sellaista rakennusta,
varastoa, aitaa taikka muuta rakennelmaa tai
laitetta, josta tai jonka kdytostd voi aiheutua
vaaraa tie- tai rautatieliikenteen
turvallisuudelle taikka haittaa radanpidolle.

Jos se on liitkenneturvallisuuden vuoksi
tarkedd, ratasuunnitelmassa voidaan osoittaa
suoja-alue sellaiselle yksityisraiteelle, johon 4
lukua ei 2 §:n 3 momentin mukaan muutoin
sovelleta. Tdlloin  yksityisraiteen  suoja-
alueeseen ja rataverkon haltijaan sovelletaan,
mitd tdssd luvussa sdddetddn.

38§

Rautatien ndakemdalue

Rataverkon haltijalla on oikeus poistaa
ndkemadalueelta  ndkeméalaa  rajoittava
kasvillisuus ja luonnonesteet. Nakemaalueella
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ei saa pitdd sellaista rakennusta, varastoa,
aitaa taikka muuta rakennelmaa tai laitetta,
joka nidkemaialaa rajoittamalla voi aiheuttaa
vaaraa litkenneturvallisuudelle.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
tarkempia madrayksid rautatien
nikemaialueiden maédrittelystd. Maantien ja
rautatien  tasoristeyksen = nédkeméalueesta
sdddetddn liikennejarjestelmistd ja maanteista
annetun lain 45 §:ssa.

40 §
Poikkeamisvalta

Viylavirasto myontdd poikkeuksen 37-39
§:ssd sdddetyistd kielloista ja rajoituksista, jos
tie- tai rautatieliikenteen turvallisuus ei
vaarannu eikd radanpidolle aiheudu haittaa.
Poikkeamispaétokseen voidaan liittad
tarpeellisia ehtoja.

41§

Poikkeukset rajoituksista

Jos 1 momentissa tarkoitettu kasvillisuus
taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheuttaa
vaaraa liikenneturvallisuudelle tai haittaa
radanpidolle, Véyldvirasto voi maéritd sen
poistettavaksi tai siirrettdviksi taikka méarati
sithen tehtdvéksi tarvittavan muutoksen. Jollei
omistaja suorita toimenpidettd sitd varten

méadrityssi kohtuullisessa ajassa,
Viayléavirastolla on oikeus suorittaa se
kustannuksellaan.

Ehdotus

ei saa pitdd sellaista rakennusta, varastoa,
aitaa taikka muuta rakennelmaa tai laitetta,
joka nidkemaialaa rajoittamalla voi aiheuttaa
vaaraa litkenneturvallisuudelle.

Tarkemmat sddnnokset rautatien
nikemaialueiden  maédrittelystd  annetaan
litkenne- ja viestintdministerion asetuksella.
Maantien ja  rautatien  tasoristeyksen
nikemaialueesta sdddetdadn
litkennejérjestelméstd ja maanteistd annetun
lain 45 §:ssa.

Jos se on liikenneturvallisuuden vuoksi
tarkedd, ratasuunnitelmassa voidaan osoittaa
ndkemdalue sellaiselle yksityisraiteelle, johon
4 lukua ei 2 §:n 3 momentin mukaan muutoin
sovelleta. Tdlloin  yksityisraiteen  suoja-
alueeseen ja rataverkon haltijaan sovelletaan,
mitd tdssd luvussa sdddetddn.

40 §
Poikkeamisvalta
Valtion rataverkolla  Véylavirasto ja

Vksityisraiteella Liikenne- ja viestintdvirasto
myontdd poikkeuksen 37-39 §:ssé sdddetyistd

kielloista ja rajoituksista, jos tie- tai
rautatieliikenteen turvallisuus ei vaarannu
eikd radanpidolle aiheudu haittaa.
Poikkeamispddtokseen voidaan liittaa
tarpeellisia ehtoja.

41§

Poikkeukset rajoituksista

Jos 1 momentissa tarkoitettu kasvillisuus
taikka rakennus, rakennelma tai laite aiheuttaa

vaaraa liikenneturvallisuudelle tai haittaa
radanpidolle, eikd sen  poistamisesta,
siirtdmisestd  tai  muuttamisesta  pdastd
sopimuksen, valtion rataverkolla

Viylavirasto ja yksityisraiteella Liikenne- ja
viestintdvirasto voi mdarata sen poistettavaksi
tai siirrettdvdksi taikka madrdtd siithen
tehtdvéksi tarvittavan muutoksen. Jollei
omistaja suorita toimenpidettd sitd varten
maarityssd kohtuullisessa ajassa, rataverkon
haltijalla on  oikeus  suorittaa  se
kustannuksellaan.
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42§

Kasvillisuuden ja luonnonesteiden
poistamista koskeva menettely

Ennen kuin Viylévirasto ryhtyy poistamaan
37 §:n 2 momentissa ja 38 §:n 2 momentissa
tarkoitettua kasvillisuutta tai jalkimmaisessd
lainkohdassa tarkoitettuja luonnonesteiti,
siitd tulee ilmoittaa asianomaisen kiinteiston
omistajalle tai haltijalle taikka kuuluttaa siitad
hyvissd ajoin ennen toimenpiteeseen
ryhtymisté. Kiinteiston omistaja tai haltija voi
halutessaan itse huolehtia toimenpiteistd
Viyldviraston osoituksen mukaan.

43§
Ratatoimitus

Radanpidon tarpeisiin tarvittavat alueet ja
oikeudet lunastetaan sekd tasoristeyksiin

liittyvét oikeudet muutetaan
ratatoimituksessa. Lunastamisessa ja
tasoristeyksiin liittyvien oikeuksien

muuttamisessa noudatetaan, mitd Kkiintedn
omaisuuden ja  erityisten  oikeuksien
lunastuksesta annetussa laissa (603/1977),
jaljempéna lunastuslaki, sdddetéddn, jollei tista
laista muuta johdu. Ratatoimituksessa
havaitun virheen korjaamisesta, virheen
oikaisemisesta ja toimituksen tai péaétoksen

purkamista  koskevasta  esityksestd on
soveltuvin osin voimassa, mitd
kiinteistonmuodostamislaissa (554/1995)
sdddetddn kiinteistotoimituksesta.
60 §
Korvaussopimukset
Asianosaiset voivat sopia

lunastuskorvauksista. Sopimusta ei alisteta
lunastustoimikunnan vahvistettavaksi
lunastuslain 40 §:n 2 momentissa tarkoitetulla
tavalla. Korvauksia koskeva sopimus sitoo
my0s sitd, jolle asianosaisen oikeus
kiinteistoon siirtyy.

Ehdotus

42§

Kasvillisuuden ja luonnonesteiden
poistamista koskeva menettely

Ennen kuin rataverkon haltija ryhtyy
poistamaan 37 §:n 2 momentissa ja 38 §:n 2
momentissa tarkoitettua kasvillisuutta tai
jalkimmadisessd lainkohdassa tarkoitettuja
luonnonesteita, siitd  tulee  ilmoittaa
asianomaisen kiinteistdon omistajalle tai
haltijalle taikka kuuluttaa siitd hyvissd ajoin
ennen toimenpiteeseen ryhtymisti.
Kiinteiston omistaja tai haltija voi halutessaan
itse huolehtia toimenpiteistd rataverkon
haltijan osoituksen mukaan

43§
Ratatoimitus

Radanpidon tarpeisiin tarvittavat alueet ja
oikeudet lunastetaan sekd tasoristeyksiin

liittyvét oikeudet muutetaan
ratatoimituksessa. Lunastamisessa ja
tasoristeyksiin liittyvien oikeuksien
muuttamisessa noudatetaan, mitd

lunastuslaissa sadddetddn, jollei tédstd laista
muuta johdu. Ratatoimituksessa havaitun
virheen korjaamisesta, virheen oikaisemisesta
ja toimituksen tai pddtoksen purkamista
koskevasta esityksestd on soveltuvin osin
voimassa, mitd kiinteistonmuodostamislaissa
(554/1995) sdadetddn kiinteistotoimituksesta.

60 §
Korvaussopimukset
Asianosaiset voivat sopia

lunastuskorvauksista. Sopimusta ei alisteta
lunastustoimikunnan vahvistettavaksi
lunastuslain 40 §:n 2 momentissa tarkoitetulla
tavalla. Korvauksia koskeva sopimus sitoo
my0Os sitd, jolle asianosaisen oikeus
kiinteistoon siirtyy, ja rataverkon haltijan
vaihtuessa myos uutta rataverkon haltijaa.
Mitd 1 momentissa sdddetddn korvauksia
koskevasta  sopimuksesta, koskee myos
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63§

Korvaus tutkimustyostd ja erdistd muista
toimenpiteistd

Jos 9 §m 1 momentin nojalla suoritetusta
toimenpiteestd, 32 §:n mukaisen tilapdisen
kulkutien  jérjestdmisestd tai  sellaisen
kayttdmisestd taikka 33 §:n  mukaisesta
kiireellisestd ratatyostd aiheutuu kiinteistolle
vahinkoa tai haittaa, kiinteiston omistajalla on

oikeus saada siitd korvaus rataverkon
haltijalta.
7 luku
Eriniiset sidinnokset
(lisdtddn)
(lisditddn)

Ehdotus

sopimusta kiinteistolld toteutettavista haitan
tai vahingon poistamiseen tai vihentdimiseen
tarkoitetuista toimenpiteistd.

63§

Korvaus tutkimustyostd ja erdistd muista
toimenpiteistd

Jos 9 a §n 1 momentin, 96 §:n, 21 a §:n 1
momentin tai 21 b §:n nojalla suoritetusta
toimenpiteestd, 32 §:n mukaisen tilapdisen
kulkutien  jérjestdmisestd tai  sellaisen
kiyttdmisestd taikka 33 §:n mukaisesta
kiireellisestd ratatyostd aiheutuu kiinteistolle
vahinkoa tai haittaa, kiinteiston omistajalla on
oikeus saada siitd korvaus rataverkon
haltijalta.

7 luku
Eriniiset sdsinnokset
85b§
Muutokset valtion rataverkossa

Kun  valtion rataverkossa  tapahtuu
muutoksia  johtuen rataverkon haltijan
vaihtumisesta, Véyldviraston on ilmoitettava
muutoksista ennen niiden voimaantuloa
julkisella kuulutuksella.

Kun rautatie siirtyy yksityisen rataverkon
haltijan hallinnasta Vayladviraston hallintaan,
Viyldviraston on ilmoitettava 37 ja 38 §:in
mukaisten maankéyttorajoitusten
voimaantulosta tavallisella tiedoksiannolla
niille kiinteiston omistajille ja haltijoille,
joiden kiinteiston alueelle muodostuu uusi
suoja- tai nikemaalue.

Kun rautatie, jota ei kdytetd tai suunnitella
sdannoélliseen  henkil6liikenteen,  siirtyy
Viyléviraston hallinnasta yksityisen
rataverkon haltijan hallintaan, 37 ja 38 §:mn

mukaiset  kéyttorajoitukset ja  oikeudet
lakkaavat.
87 a§
Oikeus luovuttaa tietoja
Viylévirastolla on oikeus

salassapitosddnndsten estiméttd pyydettdessa
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88a§

Maksut
Viyldviraston  tdmin  lain  nojalla
myontdmastd  luvasta  peritddn  valtion
maksuperustelaissa  (150/1992) tarkoitettu
maksu. Maksusta sdddetddn tarkemmin

liikkenne- ja viestintdministerion asetuksella.

89 §

Tasoristeyksen ja siltojen kunnossapito

Edelld 2-4 momentissa tarkoitettujen
liikkenteen ohjauslaitteiden asettamiseen ei
tarvita tielilkennelain 51 §:n 2 momentin
mukaista kunnan suostumusta.

89a§

Erddt vahingonkorvausasiat

Rataverkolla rautatieliikenteen
palvelualueilla tapahtuneisiin  esine- ja
varallisuusvahinkoihin liittyvét

korvausvaatimukset késittelee ja ratkaisee
elinvoimakeskus.

Ehdotus

luovuttaa rautatietd koskevia tietoja viestinti-
, energia-, liikkenne- tai vesihuoltoverkkojen
suunnittelusta tai rakentamisesta vastaaville
taikka niiden toimeksiannosta toimiville sekd
niiden  kiinteistjen  haltijoille, joiden
kiinteistoille on sijoitettu Vayldviraston
hallinnassa olevia rautatiechen liittyvid
rakenteita, rakennelmia, laitteita ja kaapeleita,
, jos tiedot ovat vélttimattomid rakenteiden,
rakennelmien, laitteiden ja kaapeleiden
sijoittamiseksi rautatiealueelle tai
mainittuihin  verkkoihin ja kiinteistdihin
liittyvien muiden suunnittelu- ja
rakentamistehtdvien hoitamiseksi.

88a§
Maksut
Viylaviraston ja Liikenne- ja
viestintdviraston ~ tdiman  lain  nojalla
myontdmastd  luvasta  peritddn  valtion
maksuperustelaissa (150/1992) tarkoitettu
maksu. Maksusta sdddetddn tarkemmin

liikkenne- ja viestintdministerion asetuksella.

89 §

Tasoristeyksen ja siltojen kunnossapito

Edelldi 2-4 momentissa tarkoitettujen
lilkenteen ohjauslaitteiden asettamiseen ei
tarvita tieliikkennelain 7/ ¢:n I momentin 3
kohdan mukaista kunnan suostumusta.

89a§

Erddt vahingonkorvausasiat

Valtion  rataverkolla rautatieliikenteen
palvelualueilla tapahtuneisiin  esine- ja
varallisuusvahinkoihin liittyvét

korvausvaatimukset késittelee ja ratkaisee
elinvoimakeskus.

Tdmd laki tulee voimaan  pdivind  kuuta
20 .

Ennen tdmdn lain voimaantuloa aloitetun
ratasuunnitelman hyviksymistd koskevaan
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Ehdotus

mddrdaikaan  sovelletaan  tdmdn  lain

sddnnoksid.
Jos emnen timdn lain voimaantuloa
hyviksytyssd sddannolliseen

henkiloliikenteeseen — suunniteltavaa  tai
kdytettdvid  yksityisraidetta  koskevassa
ratasuunnitelmassa suoja-alue on erityisestd
syystd laajennettu 30 metristd radan raiteen
tai uloimman raiteen keskilinjasta, on
rataverkon haltijan haettava Liikenne- ja
viestintdavirastolta suunnitelman tdydentdvid
kdsittelyd suoja-alueita koskevien
suunnitelman osien hyvdksymiseksi. Illman
tdydentdvid kdsittelyd suoja-alue on 30
metrid raiteen tai, jos raiteita on useampia,
uloimman raiteen keskilinjasta, tai tdtd
suppeampi, jos ratasuunnitelmassa on niin
esitetty.



Laki

liikennejirjestelmiisti ja maanteisti annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan litkennejérjestelmaistd ja maanteistd annetun lain (503/2005) 5 §:n 1 momentin 1
kohta, 6 §:n 1 ja 2 momentti, 8 §:n 1 momentti, 13 §:n 1 ja 2 momentti, 15 g §:n 2 momentti, 16
§,218§,22 §:n1ja3 momentti, 27 § 3 momentti, 32 a § 1 momentti, 53 §:n 1 momentti, 73 §:n
1 momentti, 101 §:n 2 momentti ja 101 a §:n otsikko ja 2 momentti,

sellaisina kuin niistd ovat 5 §:n 1 momentin 1 kohta laissa 328/2013, 6 §:n 1 momentti laissa
158/2022, 6 §:n 2 momentti, 8 §:n 1 momentti, 16 §, 27 §:n 3 momentti, 101 §:n 2 momentti,
101 a §:n otsikko ja 2 momentti laissa 701/2025, 13 §:n 1 ja 2 momentti laissa 980/2018, 15 g
§:n 2 momentti, 22 §:n 1 ja 3 momentti, 32 a §:n 1 momentti laissa 572/2018 ja 53 §:n 1
momentti laissa 1242/2009, seké

lisdtddn lakiin uusi 16 a §, 20 §:84n uusi 3 momentti, uusi 26 a ja 26 b §, 52 §:84n uusi 5
momentti, 70 §:44n uusi 4 momentti ja lailla 998/2021 kumotun 100 ¢ §:n tilalle uusi 100 c §,

seuraavasti:
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58

Maantiehen kuuluvat alueet, rakenteet,
rakennelmat ja laitteet sekd tiealue

Maantiehen kuuluvat:

1) ajorata pientareineen ja muut liikenteen
kayttoon tarkoitetut alueet, kuten jalkakaytéva
ja pyoritie, erikoiskuljetustie,
pysakointipaikka ja -alue, joukkoliikennetta ja
sen kayttod palveleva alue sekd levidhdys-,
varasto- ja kuormausalue;

6§
Maantielautat

Maantiehen kuuluvat myds lautta viylineen
ja laituri. Lautta voi olla ohjauskdyden tai sitd
korvaavan Liikenne- ja viestintdviraston
hyviaksyméan muun laitteiston ohjaama lautta
(lossi) taikka vapaasti ohjailtava lautta (lautta-

alus). Lautta-alukseen sovelletaan, mitd
aluksen  teknisestd turvallisuudesta ja
turvallisesta kaytostd  annetun lain

(1686/2009) 2 §:ssd tarkoitetuista ro-ro-
matkustaja-aluksista sidfidetddn ja madrataan.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
turvallisuuden varmistamiseksi tarpeellisia
madrdyksid lossin ohjauskdyden ja sitd

FEhdotus

58

Maantiehen kuuluvat alueet, rakenteet,
rakennelmat ja laitteet sekd tiealue

Maantiehen kuuluvat:

1) ajorata pientareineen ja muut liikenteen
kayttoon tarkoitetut alueet, kuten jalkakaytéva
ja pyorétie, erikoiskuljetustie,
pysakointipaikka ja -alue, joukkoliikennetti ja
sen kayttoda palveleva alue, [liitkenteen
valvontaa varten tarpeellinen alue sekd
levahdys-, varasto- ja kuormausalue;

63§
Maantielautat

Maantiehen kuuluvat myds lautta viylineen
ja laituri. Lautta voi olla ohjauskdyden tai sitd
korvaavan Liikenne- ja viestintdviraston
hyvéksyméin muun laitteiston avulla ohjattu
lautta (lossi) taikka vapaasti ohjailtava lautta
(lautta-alus). Lautta-alukseen sovelletaan,
mitd aluksen teknisestd turvallisuudesta ja
turvallisesta kaytostd ~ annetun lain
(1686/2009) 2 §:ssd tarkoitetuista ro-ro-
matkustaja-aluksista sdddetddn ja méadrataan.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
turvallisuuden varmistamiseksi tarpeellisia
madrdyksid lossin ohjauskdyden ja sitd
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korvaavan muun laitteiston  teknisistd
vaatimuksista sekd menettelyistd korvaavan
laitteiston hyvéksymiseksi.

Lautoista on voimassa, mitd niistd erikseen
sdddetddn ja madratddn. Lauttaliikenteen
palvelujen tuottaja vastaa siitd, ettd lossin
kuljettaja on 18 vuotta tayttdnyt ja tehtavidn
kykeneva. Lisdksi lauttaliikenteen palvelujen
tuottaja vastaa siitd, ettd lossin kuljettaja on
perehtynyt lossin koneistoon, rakenteeseen ja
kayttoon sekd kansainvilisistd sddnndistd
yhteen térmadmisen ehkdisemiseksi merelld
vuonna 1972 tehdyssd yleissopimuksessa
(SopS 30/1977) annettuihin sééntdihin ja
vesilitkennelain ~ (782/2019) 2 luvun
sdannoksiin  lukuun ottamatta kanavia ja
avattavia siltoja koskevia sddnnoksid ja
tuntee tamdn pykdlin 4 momentin nojalla
annettujen  sddnnosten  sisdllon.  Lossin
kuljettajalla on oltava riittdva terveys lossin
kuljettamiseksi. Héanelld on myds oltava
riittdva  kielitaito, jotta hidn voi antaa
hititilanneohjeet matkustajille. Lossi on
miehitettdvd  siten, ettei lossia, sen
henkilokuntaa, matkustajia, lastia, muuta
omaisuutta tai ympéristdd saateta vaaralle
alttiiksi. Elinvoimakeskus paattda tarvittacssa
lossin michityksesta. Lossi on
peruskatsastettava ennen sen asettamista
liikkenteeseen suomalaisena aluksena. Lossille
on  peruskatsastuksen  lisdksi  tehtdva
tarvittaessa uusintakatsastus, vuosikatsastus,
vilikatsastus ja maardaikainen Kkatsastus.
Muilta osin lossin katsastuksessa noudatetaan,
mitd aluksen teknisestd turvallisuudesta ja
turvallisesta kéytostd annetun lain 6 luvussa
sdddetddn. Liikenne- ja viestintivirasto voi
antaa  tarkempia  médrdyksid  lossien
katsastuksesta.

8§

Maantiehen kuuluvat palvelualueet

Edelld 5 §n 1 momentin 1 kohdassa
tarkoitetulle  pysékointialueelle  saadaan
sijoittaa laitteita, rakennelmia ja rakennuksia
kioskimyymaéldd varten sekd levihdysalueille
myos kahvilaa, ravintolaa,
polttoaineenjakelua, moottoriajoneuvojen
huoltoa ja muuta tienkédyttdjien palvelua
varten. Sen lisdksi, mitd rakentamislaissa
(751/2023) sdadetddn, laitteiden,

Ehdotus

korvaavan muun laitteiston teknisistd
vaatimuksista sekd menettelyistd korvaavan
laitteiston hyvéksymiseksi.

Lautoista on voimassa, miti niisti erikseen
sdddetddn ja madratddn. Lauttaliikenteen
palvelujen tuottaja vastaa siitd, ettd lossin
kuljettaja on 18 vuotta tayttdnyt ja tehtavidn
kykeneva. Lisdksi lauttaliikenteen palvelujen
tuottaja vastaa siitd, ettd lossin kuljettaja on
perehtynyt lossin koneistoon, rakenteeseen ja
kayttoon sekd kansainvilisistd sddnndistd
yhteen térmadmisen ehkdisemiseksi merelld
vuonna 1972 tehdyssd yleissopimuksessa
(SopS 30/1977) annettuihin sééntdihin ja
vesiliikennelain ~ (782/2019)  sddnnoksiin.
Lossin kuljettajalla on oltava riittdva terveys
lossin kuljettamiseksi. Hanelld on myds oltava
riittdvad  kielitaito, jotta hidn voi antaa
hititilanneohjeet matkustajille. Lossia, sen
henkilokuntaa, matkustajia, lastia, muuta
omaisuutta tai ympdaristod ei tule saattaa
vaaralle alttiiksi. Elinvoimakeskus paattaa
tarvittaessa lossin michityksestd. Lossi on
peruskatsastettava ennen sen asettamista
liikenteeseen suomalaisena aluksena. Lossille
on  peruskatsastuksen  lisdksi  tehtdvi
tarvittaessa uusintakatsastus, vuosikatsastus,
vilikatsastus ja maardaikainen Kkatsastus.
Muilta osin lossin katsastuksessa noudatetaan,
mitd aluksen teknisestd turvallisuudesta ja
turvallisesta kéytostd annetun lain 6 luvussa
sdddetddn. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa  tarkempia  méadrdyksid  lossien
katsastuksesta  ja  lossin  kuljettajalta
vaadittavasta teknisestd perehtyneisyydestd,
lossin kuljettamiseen vaadittavasta
osaamisesta sekd vaatimusten tdyttimisen
osoittamisesta.

8§

Maantiehen kuuluvat pyséikéinti-, levihdys-
Jja palvelualueet

Edelld 5 §n 1 momentin 1 kohdassa
tarkoitetulle pysékdintialueelle ja
levihdysalueelle saadaan sijoittaa laitteita,

rakennuskohteita ja muita rakennelmia
kioskimyymaéldd,  kahvilaa,  ravintolaa,
liikenteen kéyttévoimien Jjakelua,
moottoriajoneuvojen  huoltoa ja muuta

tienkdyttdjien palvelua varten. Sen lisdksi,
mitd rakentamislaissa (751/2023) sdddetdin,
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rakennelmien ja rakennusten sijoittamiseen
vaaditaan elinvoimakeskuksen suostumus.

13§
Tienpitoa koskevat yleiset vaatimukset
Maantieverkkoa  on  kehitettdvd  ja

kunnossapidettévi ja sithen investoitava siten,
ettd edistetdan:

1) valtakunnallisen
liikkennejérjestelmasuunnitelman tavoitteita;
valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden toteuttamista,
alueiden kehittdmista, maankéyton
suunnittelussa  yhdyskuntarakenteelle ja
ympdristolle asetettavien tavoitteiden
toteuttamista seka alue- ja

yhdyskuntarakenteen taloudellisuutta;
3) litkenteen péaéstdjen vahentamistd; sekd

4) tiedon ja digitaalisuuden
hyoddyntdmismahdollisuuksia, liikenteen
automaatiota ja liikenteen palveluiden

kehittdmisen edellytyksia.

Maantiet on suunniteltava, rakennettava ja
pidettivd kunnossa niiden liikenteellinen
merkitys huomioon ottaen siten, etti:

1) maantiet tarjoavat mahdollisuuden
turvalliseen ja toimivaan liikkumiseen ja
kuljettamiseen koko maassa kohtuullisin
kustannuksin ottamalla huomioon erilaiset

kulkutavat, eri védestoryhmien
liikkumistarpeet ja eri elinkeinoalojen
kuljetustarpeet;

2) maantieverkon ja liitkenteen ympéristolle
aiheuttamat haitat jddvdt mahdollisimman
vihdisiksi ja  luonnonvaroja  kiytetddn
sddstelidasti;

3) tienpito ei tuota kenellekdén enempii
vahinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii;

4) maantiet ovat liikenteellisesti ja teknisesti
mahdollisimman toimivia ja turvallisia, ja
niiden tarkoitus saavutetaan mahdollisimman
edullisesti;

5) maanteitd ja tienpitoa koskevat tiedot
ovat ajantasaiset ja kdytettévissa; sekd

6) maantiet ja niihin liittyvd digitaalinen
infrastruktuuri ovat yhteentoimivia muun
liikenneverkon  sekd  sithen  liittyvén
digitaalisen infrastruktuurin kanssa.

Ehdotus
laitteiden, rakennuskohteiden ja muiden
rakennelmien  sijoittamiseen  vaaditaan

elinvoimakeskuksen suostumus.
13§
Tienpitoa koskevat yleiset vaatimukset
Maantieverkkoa  on  kehitettivd  ja

kunnossapidettéva ja siithen investoitava siten,
ettd edistetdén:

1) valtakunnallisen
litkennejérjestelmédsuunnitelman tavoitteita;
valtakunnallisten
alueidenkayttitavoitteiden toteuttamista,
alueiden kehittdmista, maankayton
suunnittelussa  yhdyskuntarakenteelle ja
ympdristolle asetettavien tavoitteiden
toteuttamista sekd alue- ja

yhdyskuntarakenteen taloudellisuutta;

3) litkenteen pédstojen vahentdmisté;

4) tiedon ja digitaalisuuden
hyddyntdmismahdollisuuksia, litkenteen
automaatiota ja liikenteen palveluiden
kehittdmisen edellytyksia, sekd

5) kansallista turvallisuutta.

Maantiet on suunniteltava, rakennettava ja
pidettdvd kunnossa niiden liikenteellinen
merkitys huomioon ottaen siten, etti:

1) maantiet tarjoavat mahdollisuuden
turvalliseen ja toimivaan liikkumiseen ja
kuljettamiseen koko maassa kohtuullisin
kustannuksin ottamalla huomioon erilaiset

kulkutavat, eri viestoryhmien
liikkumistarpeet, ja eri elinkeinoalojen
kuljetustarpeet;

2) maantieverkon ja liikenteen ympéristolle
aiheuttamat haitat jddvdt mahdollisimman
vihdisiksi ja  luonnonvaroja  kiytetddn
sadstelidasti;

3) tienpito ei tuota kenellekddn enempdd
vahinkoa tai haittaa kuin tarve vaatii;

4) maantiet ovat liikenteellisesti ja teknisesti
mahdollisimman toimivia ja turvallisia, ja
niiden tarkoitus saavutetaan mahdollisimman
edullisesti;

5) maanteitd ja tienpitoa koskevat tiedot
ovat ajantasaiset ja kéytettivissd;

6) maantiet ja niihin liittyvd digitaalinen
infrastruktuuri ovat yhteentoimivia muun
liikkenneverkon  sekd  sithen  liittyvén
digitaalisen infrastruktuurin kanssa, sekd

7)  huomioidaan maanpuolustuksen ja
huoltovarmuuden tarpeet.
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15¢$§
Hankearviointi

Hankearvioinnissa on esitettdvd hankkeen

lahtokohtien, tavoitteiden ja vaikutusten
kuvaus, vaikuttavuuden arviointi,
kannattavuuslaskelma sekéd toteutettavuuden
arviointi ja padtelmat. Lisdksi
hankearvioinnin  osana on  esitettdva
suunnitelma  hankkeen  seurannan  ja
jélkiarvioinnin toteutuksesta ja sisallosta.

(muutetaan)

16 §

Tutkimusoikeus

Kun elinvoimakeskus on paittinyt aloittaa

yleissuunnitelman  tai tiesuunnitelman
laatimisen, on  kiinteistolld  sallittava
tutkimustdiden suorittaminen. Tassa

tarkoituksessa saadaan kiinteistolld suorittaa
mittaus, maastoon merkitseminen, kartoitus,

maaperdn tutkimus ja muu valmistava
toimenpide.  Tutkimustydssd ei  toisen
oikeuteen saa puuttua enempdd kuin

tutkimuksen tuloksen saavuttamiseksi on
valttimatonta eikd omistajalle tai
oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa tarpeetonta
hairi6ta.
Elinvoimakeskuksen
yleissuunnitelman ja

ilmoitettava
tiesuunnitelman

on

Ehdotus

15g§
Hankearviointi

Hankearvioinnissa on esitettivd hankkeen
lahtokohtien, tavoitteiden ja vaikutusten
kuvaus  sekd  pddtoksenteon  kannalta
merkittdivien vaikutusten arviointi,
yhteiskuntataloudellinen
kannattavuuslaskelma ja hankearvioinnin
pddtelmdt. Liséksi hankearvioinnin osana on
tarpeen mukaan esitettivd vaikuttavuuden
arviointi, vaikutusten tdydentdvdt arvioinnit,
toteutettavuuden arviointi sekd suositukset
hankkeen seurantaan ja jdilkiarviointiin.

16 §

Suunnittelun aloittaminen ja lopettaminen

Elinvoimakeskuksen on ilmoitettava
vleissuunnitelman  ja tiesuunnitelman
laatimisen  aloittamisesta  kunnalle  ja

tienpitdjdlle sekd julkisella kuulutuksella.

Jos yleis- tai tiesuunnitelman laatiminen
lopetetaan ennen suunnitelman hyviksymistd,
elinvoimakeskuksen on ilmoitettava asiasta 1
momentissa sdddetylld tavalla.

16agyg

Yleis- ja tiesuunnitelmia koskeva
tutkimusoikeus

Kun elinvoimakeskus on padittanyt aloittaa
yleissuunnitelman  tai tiesuunnitelman
laatimisen, silld on oikeus tehdd tutkimustoitd
suunnittelualueeseen kuuluvalla kiinteistolld.
Téssd tarkoituksessa saadaan kiinteistolld
tehdd mittaus, maastoon merkitseminen,
kartoitus, maaperin tutkimus ja muu vastaava
toimenpide.

Tutkimustydsséd ei toisen oikeuteen saa
puuttua enempéd kuin tutkimuksen tuloksen
saavuttamiseksi on  vilttimitontd eikd
omistajalle tai oikeudenhaltijalle saa aiheuttaa
tarpeetonta hairiota.

Tutkimuksesta on vdhintdidn seitsemdn
pdivid ennen sen aloittamista annettava
tavallisena tiedoksiantona tieto 27 §:n 1
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laatimisen sekd ndihin liittyvien tutkimusten
aloittamisesta kunnalle ja tienpitdjille seké
kuuluttamalla ~ tai  muulla  sopivaksi
katsottavalla tavalla 27 §:n 1 momentissa
tarkoitetuille henkildille, ja ndilli on oikeus
olla tutkimuksissa saapuvilla ja lausua
mielipiteensa asiassa.

21§
Tiesuunnitelma

Ennen maantien rakentamista on laadittava
ja hyvéksyttdvd tiesuunnitelma. Kun on
kysymys sellaisesta maantien parantamisesta,
jonka vaikutukset ovat vihdiset,
tiesuunnitelman laatiminen ei kuitenkaan ole
tarpeen, jos hanketta varten ei oteta lisdaluetta
taikka jos kiinteiston omistaja tai omistajaan
verrattava haltija on antanut kirjallisen
suostumuksen lisdalueen ottamiseen.

22§
Tiesuunnitelman sisdlto

Maantien rakentamista koskevassa
tiesuunnitelmassa on osoitettava tien sijainti
ja korkeusasema seka poikkileikkaus niin, ettd
tiealue voidaan merkitd maastoon.
Suunnitelmaan on liitettdvd arvio tien
vaikutuksista ja suunnitelmassa on esitettavi
ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen tien
rakentamisen tai liikkenteen haitallisten
vaikutusten poistamiseksi tai vidhentdmiseksi.
Suunnitelmassa on otettava mahdollisuuksien
mukaan huomioon maanomistusolot.
Suunnitelmasta tulee kéyda ilmi tien 44 §:n 1
momentissa tarkoitetut suoja-alueet ja 45 §:n
1 momentissa tarkoitetut nikeméalueet seka
se, varataanko aluetta tien myG&hempaa
leventdmistd varten. Suunnitelmaan on
littettadva arvio tien rakentamisen
kustannuksista.

Ehdotus

momentissa mainituille henkildille, joiden
osoite tiedetddn, ja muille
yleistiedoksiantona. Niilla on oikeus olla
tutkimuksissa saapuvilla  ja lausua
mielipiteensa asiasta.

21§
Tiesuunnitelma

Ennen maantien rakentamista on laadittava
ja hyviéksyttdvd tiesuunnitelma. Kun on
kysymys sellaisesta maantien parantamisesta,
jonka vaikutukset ovat viahiiset,
tiesuunnitelman laatiminen ei kuitenkaan ole
tarpeen, jos hanketta varten ei oteta lisdaluetta
taikka jos kiinteiston omistaja tai omistajaan
verrattava haltija on antanut kirjallisen
suostumuksen lisdalueen ottamiseen.
Tiesuunnitelman laatiminen ei mydskddn ole
tarpeen, jos hanke sijoittuu asemakaava-
alueelle ja maantien sijainti ja sen vaikutukset

on jo riittdvdssd  mddrin  ratkaistu
asemakaavassa.

Tiesuunnitelman  laatiminen  voidaan
erityisestd syystd aloittaa ennen
vleissuunnitelman  hyviksymistd, kuitenkin
aikaisintaan sen Jdlkeen, kun

yleissuunnitelman 27 §:n mukainen ndhtdavilli
oloaika on pddittynyt.

22§
Tiesuunnitelman sisdlto

Maantien rakentamista koskevassa
tiesuunnitelmassa on osoitettava tien sijainti
ja korkeusasema seka poikkileikkaus niin, ettd
tiealue voidaan  merkitd = maastoon.
Suunnitelmaan on liitettdvd arvio tien
vaikutuksista ja suunnitelmassa on esitettdvi
ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen tien
rakentamisen tai liikenteen haitallisten
vaikutusten poistamiseksi tai vihentdmiseksi.
Toimenpiteitd haitallisten vaikutusten
poistamiseksi  tai vdihentdmiseksi voidaan
osoittaa suunnitelman mukaisen tiealueen
ulkopuolelle alueen omistajan
suostumuksella. Suunnitelmassa on otettava
mahdollisuuksien mukaan huomioon
maanomistusolot. Suunnitelmasta tulee kéyda
ilmi tien 44 §:n 1 momentissa tarkoitetut
suoja-alueet ja 45 §n 1 momentissa
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Tiesuunnitelmassa voidaan 45 §n 1
momentissa tarkoitettu nidkemaéalue osoittaa
tiealueeksi,  jos liikenneturvallisuuden
katsotaan sitd merkittdvésti vaativan.

(lisdtddn)

(lisditddn)

Ehdotus

tarkoitetut ndkemadalueet sekd se, varataanko
aluetta tien myShempdi leventdmistd varten.
Suunnitelmaan on liitettdvd arvio tien
rakentamisen kustannuksista.
Tiesuunnitelmassa voidaan 45 §mn 1
momentissa tarkoitettu nidkemdalue osoittaa

tiealueeksi,  jos liikkenneturvallisuuden
katsotaan  sitd  merkittdvésti  vaativan.
Tiesuunnitelmassa voidaan osoittaa

tienpitdjdlle oikeus yksityisen tien tekemiseen
tai kdyttamiseen, mikdli se on tarpeen
maantiehen kuuluvien rakenteiden,
rakennelmien tai laitteiden taikka maantien
laskuojien kunnossapitoa varten.

26a$

Maantiehankkeen toteuttamista koskeva
tutkimusoikeus

Elinvoimakeskuksella ja tienpitdjilld on
oikeus tehdd kiinteistolld tutkimustoitd, jotka
ovat tarpeen hyviksytyn tiesuunnitelman
mukaisen  maantiehankkeen  toteuttamista
varten. Kiinteistolld saadaan tehdd mittaus,
maastoon merkitseminen, kartoitus,
maaperdn  tutkimus ja muu vastaava
toimenpide. Tutkimuksia saadaan tehdd
ennen haltuunottoa suunnitelmassa pysyvdsti
tai maantien rakentamisen ajaksi
haltuunotettavaksi osoitetulla alueella sekd
muullakin kiinteistolld niiden vdlittomdssd
liheisyydessd, jos se on tiesuunnitelman
mukaisen hankkeen toteuttamiseksi
vdlttamdtontd.

Tutkimustyossd ei toisen oikeuteen saa
puuttua enempdd kuin tutkimuksen tuloksen
saavuttamiseksi on  vdlttdmdtontd  eikd
omistajalle  tai  oikeudenhaltijalle  saa
aiheuttaa tarpeetonta hdiriotd.

Tutkimuksesta on vdhintddn seitsemdn
pdivid ennen sen aloittamista annettava tieto
tavallisena  tiedoksiantona  tutkimusten
kohteena olevan alueen kiinteistonomistajille
ja -haltijoille. Ndilldi on oikeus olla
tutkimuksissa ~ saapuvilla  ja  lausua
mielipiteensd asiasta.

26b§
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27§

Suunnitelmien ndhtdiville asettaminen ja
muistutusten tekeminen

Tieto  kuulutuksesta on  julkaistava
viipyméttd niissd kunnissa, joiden alueelle
suunnitelma sijoittuu. Kunnan ilmoituksista
sdadetddn kuntalain 108 §:ssd.
Elinvoimakeskuksen on lisdksi ilmoitettava
suunnitelman  néhtidvdksi  asettamisesta
tavallisella tiedoksiannolla niille kiinteiston
omistajille ja haltijoille, joiden kiinteistoltd
suunnitelman mukaan lunastetaan aluetta,
joiden kiinteiston alueelle muodostuu suoja-
tai nikemaéalue, joiden kiinteistdon alueeseen
perustetaan muu oikeus tai joiden kiinteisto
rajoittuu tiealueeseen. Tavallisesta
tiedoksiannosta sdddetdaan hallintolaissa.

32a§

Radat tien suunnittelussa

Maantien rakentamisesta aiheutuvat
muutokset rautatichen voidaan osoittaa
maantien rakentamista koskevassa

suunnitelmassa.

Ehdotus

Maantiehankkeen toteuttamista koskeva
tutkimuslupa

Jos asiasta ei sovita, Maanmittauslaitos voi
antaa luvan 26 a §$:n 1 momentissa
tarkoitettujen  tutkimustoiden  tekemiseen
sellaista maantien parantamista varten, josta
tiesuunnitelman laatiminen 21 §:n mukaan ei

ole tarpeen, jos se on  hankkeen
toteuttamiseksi vdlttimdtontd. Lupaan ja
lupa-asian kdsittelyyn  sovelletaan, mitd

kiintedn omaisuuden ja erityisten oikeuksien
lunastuksesta  annetun lain  (603/1977),
jdljempdnd lunastuslaki, 84 ja 85 §:ssd
sdddetddn. Tutkimustyon suorittamiseen ja
tutkimuksesta ilmoittamiseen sovelletaan,
mitd 26 a §:n 2 ja 3 momentissa sdddetddn.

27§

Suunnitelmien ndhtdville asettaminen ja
muistutusten tekeminen

Tieto  kuulutuksesta on  julkaistava
vilpymittd niissd kunnissa, joiden alueelle
suunnitelma sijoittuu. Kunnan ilmoituksista
sdadetddn kuntalain 108 §:ssé.
Elinvoimakeskuksen on lisdksi ilmoitettava
suunnitelman  ndhtidvdksi  asettamisesta
tavallisella tiedoksiannolla niille kiinteistén
omistajille ja haltijoille, joiden kiinteistoltd
suunnitelman mukaan lunastetaan aluetta,
joiden kiinteiston alueelle muodostuu suoja-
tai nikemaalue, joiden kiinteiston alueeseen
perustetaan muu oikeus tai joiden kiinteisto
rajoittuu tiealueeseen. Tavallisesta
tiedoksiannosta sdddetdén hallintolaissa. Kun
kiinteiston omistaja tai haltija on kiinteistojen
yhteisen alueen tai yhteisen erityisen etuuden
Jdrjestdytymdton osakaskunta tai muu taho,
jonka osoite ei ole tiedossa tai ilman
kohtuutonta vaikeutta selvitettdvissd, voidaan
suunnitelman  ndhtdviksi  asettamisesta
ilmoittaa 2 momentin mukaisesti
Julkaistavalla julkisella kuulutuksella.

32a§

Radat tien suunnittelussa
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(lisdtddn 52 § 5 momentti)

53§
Maantietoimitus

Tietd varten tarvittavat alueet ja oikeudet
lunastetaan maantietoimituksessa ja
lunastamisessa noudatetaan, mitd kiintedn
omaisuuden  ja  erityisten  oikeuksien
lunastuksesta annetussa laissa (603/1977),
Jjdljempdnd lunastuslaki, sdddetién, jollei tasta
laista muuta johdu. Maantietoimituksessa
havaitun virheen Kkorjaamisesta, virheen
oikaisemisesta ja toimituksen tai pditoksen
purkamista  koskevasta  esityksesti on
soveltuvin osin voimassa, mitd
kiinteistonmuodostamislaissa (554/1995)
kiinteistotoimituksesta sdddetddn.
(22.12.2009/1242)

(lisdtddn 70 § 4 momentti)

73§

Korvaus tutkimustydstd ja erdistd muista
toimenpiteistd

Ehdotus

rakentamisesta aiheutuvat
muutokset rautatichen voidaan osoittaa
maantien rakentamista koskevassa
suunnitelmassa.  Elinvoimakeskuksen  on
tehtdvd muutosten suunnittelussa yhteistyotd
rataverkon haltijan kanssa.

Maantien

52§

Tienvarsimainonta ja -ilmoittelu

Jos mainoksen tai ilmoituksen asettaminen
edellyttid rakentamislain mukaista lupaa, ei 2
momentin mukaista ilmoitusta tarvitse tehdd.

Kunnan on tilloin pyydettivd
elinvoimakeskukselta lausuntoa
lupahakemuksesta.
53§
Maantietoimitus

Tietd varten tarvittavat alueet ja oikeudet
lunastetaan maantietoimituksessa ja
lunastamisessa noudatetaan, mitd
lunastuslaissa sdddetddn, jollei tédstd laista
muuta johdu. Maantietoimituksessa havaitun
virheen korjaamisesta, virheen oikaisemisesta
ja toimituksen tai pddtoksen purkamista
koskevasta esityksestd on soveltuvin osin
voimassa, mitd kiinteistonmuodostamislaissa
(554/1995) kiinteistotoimituksesta sdddetdan.

70 §

Korvaussopimukset

Mitd 1 momentissa sdddetddn korvauksia
koskevasta  sopimuksesta, koskee myos
sopimusta kiinteistolld toteutettavista haitan
tai vahingon poistamiseen tai vihentimiseen
tarkoitetuista toimenpiteistd.

73§
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Jos 16 §:n 1 momentin nojalla suoritetusta
toimenpiteestd, 36 §:n mukaisen tilapdisen
kulkutien  jérjestdmisestd tai  sellaisen
kayttdmisestd, 50 §:n mukaisesta vidhdisten
laitteiden ja rakenteiden sijoittamisesta taikka
51 §:ssd tarkoitetun lumiaidan pitdmisesta tai
lumen sijoittamisesta aiheutuu kiinteistolle
vahinkoa tai haittaa, on kiinteiston omistajalla
oikeus saada siitéd korvaus tienpitéjalta.

(lisditddn)

Ehdotus

Korvaus tutkimustyostd ja erdistd muista
toimenpiteistd

Jos 16 a §:n 1 momentin, 26 a $:n 1
momentin tai 26 b §:n nojalla suoritetusta
toimenpiteestd, 36 §:n mukaisen tilapdisen
kulkutien  jérjestdmisestd tai  sellaisen
kayttdmisestd, 50 §:n mukaisesta vidhdisten
laitteiden ja rakenteiden sijoittamisesta taikka
51 §:ssé tarkoitetun lumiaidan pitdmisestd tai
lumen sijoittamisesta aiheutuu kiinteistolle
vahinkoa tai haittaa, on kiinteiston omistajalla
oikeus saada siitéd korvaus tienpitéjélta.

100¢§

Kolmansien maiden yritysten
hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Tdssd pykdldssd tarkoitetaan

1) kolmannen maan yritykselli

a. yritystd, litketoimintayksikkod tai muuta
yhteiséa, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
Jjdsenvaltioiden alueella; tai

b. yritystd, litketoimintayksikkod tai muuta
yhteiséda,  jolla  on  kotipaikka  EU-
Jjdsenvaltioiden  alueella, mutta  jossa
luonnollisella henkilolld, jolla ei ole EU-
Jdsenvaltion kansalaisuutta, tai yritykselld,
jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden
alueella on suoraan tai vilillisesti vihintddn
Vvksi kymmenesosa yhteenlasketusta
ddnimddrdstd tai muu vastaava tosiasiallinen
vaikutusvalta;

2) TEN-T-verkolla unionin suuntaviivoista
Euroopan laajuisen litkenneverkon
kehittamiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja
(EU) N:o 913/2010 muuttamisesta sekd
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta
annetussa ~ Euroopan  parlamentin  ja
neuvoston asetuksessa (EU) 2024/1679 (T. EN
T-asetus) tarkoitettua liikenneverkkoa;

3)  infrastruktuurihankkeella =~ TEN-T-
asetuksen 29  artiklassa  tarkoitetun
infrastruktuurin rakentamiseen ja
parantamiseen liittyvdd hanketta.

Tienpitijin ja elinvoimakeskuksen on
yhteistyossd seurattava niiden vastuulla
oleviin TEN-T-verkon
infrastruktuurihankkeisiin osallistuvia
yrityksid, laadittava riskiarvio turvallisuuteen
tai  yleiseen jdrjestykseen  kohdistuvista



Voimassa oleva laki

101 §

Hallinnolliset pakkokeinot

Jos liikennetta vilittomasti uhkaavan vaaran
poistamiseksi on  tarpeen kiireellinen
toimenpide  taikka  jos kysymys
ticalueeseen kohdistuvan luvattoman
toimenpiteen oikaisemisesta,
elinvoimakeskuksella on oikeus
toimenpiteeseen tai luvattoman toimenpiteen
oikaisemiseen sithen velvollisen
kustannuksella.

on

101 a §

Oikeus saada tietoja

Tienpitdjélld ja elinvoimakeskuksella on
oikeus luovuttaa salassa pidettivid tietoja

toimijalle, joka hoitaa sen puolesta
sopimuksella méadriteltyd tehtdvad, jos tiedon
saaminen on  Vvélttimitontd  tehtdvdn
hoitamiseksi.

Ehdotus

riskeistd, joita voi aiheutua kolmannen maan
yrityksen osallistumisesta tai osuudesta TEN-
T-verkon infrastruktuurihankkeisiin, sekd
toteutettava tarvittavat toimenpiteet riskien
vahentdmiseksi ja hallitsemiseksi.
Riskiarviossa on otettava huomioon TEN-T-
asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut
seikat. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen on varmistettava tarpeellisilta
osin infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien
yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa.
Tamdn pykdlin mukainen riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata
erillisessd asiakirjassa tai sisdllyttid muuhun
asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan
vastaavan kaltaista tarkoitusta varten.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa

teknisid  mddrdyksid,  jotka  koskevat
riskiarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa

sisdltod ja laadintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo, ettd
tatdi  pykdldid ja sen nojalla annettuja
sddnnoksid noudatetaan.

101 §

Hallinnolliset pakkokeinot

Jos liikennettd valittomasti uhkaavan vaaran
poistamiseksi on tarpeen kiireellinen
toimenpide  taikka  jos kysymys
tiealueeseen kohdistuvan luvattoman
toimenpiteen oikaisemisesta,
elinvoimakeskuksella on oikeus
toimenpiteeseen tai luvattoman toimenpiteen
oikaisemiseen. Toimenpiteestd tai luvattoman
toimenpiteen oikaisusta atheutuvat
kustannukset voidaan  perid sithen
velvolliselta, jos elinvoimakeskukselle on
aiheutunut véihdistd enemmdn kustannuksia.

on

101 a§

Oikeus saada ja luovuttaa tietoja

Tienpitdjalld ja elinvoimakeskuksella on
oikeus  salassapitosddnnosten  estdmdttd
pyydettiessd luovuttaa tiealuetta koskevia
tietoja viestintd-, energia-, litkenne- tai
vesihuoltoverkkojen suunnittelusta tai



Voimassa oleva laki

Ehdotus

rakentamisesta vastaaville taikka niiden
toimeksiannosta toimiville, jos tiedot ovat
vilttamdttomid rakenteiden, rakennelmien,
laitteiden  ja kaapeleiden sijoittamiseksi
tiealueelle tai  mainittuihin  verkkoihin
liittyvien muiden suunnittelu- ja
rakentamistehtdvien hoitamiseksi.

Tdmd laki tulee voimaan  pdivind  kuuta
20 .



Laki

raideliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan raidelitkennelain (1302/2018) 3 §:n 1 momentti sellaisena kuin se on laissa

1254/2020, seka
lisdtddn lakiin uusi 171 a § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

38
Soveltamisalan rajaukset

Muut  yksityisraiteen  haltijat  kuin
merisatamaraiteiden haltijat ja VR-Yhtyma
Oy voivat noudattaa 5 luvussa sdddettya
ilmoitusmenettelyd 4 luvun  mukaisen
turvallisuusluvan ~ hakemisen  ja  sen
edellytyksend olevan 10 §:ssd tarkoitetun
turvallisuusjohtamisjarjestelman ja 11 §:ssd
edellytettyjen
turvallisuusjohtamisjirjestelmén
hititilamenettelyjen sijasta ja 14 luvussa
sdddettyja menettelyja lain 9 luvun sijasta.

(lisdtddn)

Ehdotus

38
Soveltamisalan rajaukset

Muut  yksityisraiteen  haltijat ~ kuin
merisatamaraiteiden haltijat, VR-Yhtyma Oy,
hankeyhtiot rataverkon haltijana, sellaiset
vksityisraiteen  haltijat, joiden raiteilla
harjoitetaan sddannollistd henkiloliikennettd
ja yksityisraiteiden haltijat, joiden raiteita
kdytetddn myos muuhun kuin yksityisraiteen
haltijan omaan junaliikenteend tapahtuvaan
tavaraliikenteeseen, voivat noudattaa 5
luvussa sédéddettyd ilmoitusmenettelyd lain 4
luvun mukaisen turvallisuusluvan hakemisen

ja sen edellytyksend olevan 10 §:ssd
tarkoitetun turvallisuusjohtamisjérjestelmén
ja 11 §:ssd edellytettyjen

turvallisuusjohtamisjarjestelmén
hatitilamenettelyjen sijasta ja 14 luvussa
sdddettyja menettelyjd lain 9 luvun, 58—67 §:n
ja 12 luvun sijasta.

171a§

Kolmansien maiden yritysten
hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Téssd pykdldssd tarkoitetaan

1) kolmannen maan yritykselli

a. yritystd, litketoimintayksikkod tai muuta
Vvhteisod, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
Jdsenvaltioiden alueella; tai

b. yritystd, liiketoimintayksikkod tai muuta
yhteisod, jolla on  kotipaikka  EU-
Jjdsenvaltioiden  alueella, mutta  jossa
luonnollisella henkilolld, jolla ei ole EU-
Jjdsenvaltion kansalaisuutta, tai yritykselld,
jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden



Voimassa oleva laki

Ehdotus

alueella on suoraan tai valillisesti vihintddn
Vvksi kymmenesosa yhteenlasketusta
ddnimddrdstd tai muu vastaava tosiasiallinen
vaikutusvalta;

2) TEN-T-verkolla unionin suuntaviivoista
Euroopan laajuisen liikenneverkon
kehittamiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja
(EU) N.o 913/2010 muuttamisesta sekd
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta
annetussa  Euroopan  parlamentin  ja
neuvoston asetuksessa (EU) 2024/1679 (TEN-
T-asetus) tarkoitettua liikenneverkkoa;,

3) infrastruktuurihankkeella =~ TEN-T-
asetuksen 14 ja 37 artiklassa tarkoitetun

infrastruktuurin rakentamiseen ja
parantamiseen liittyvdd hanketta.
Rataverkon haltijan ja

liikenteenohjauspalvelua tarjoavan yhtion tai
yhteisén on seurattava sen vastuulla oleviin
TEN-T-verkon infrastruktuurihankkeisiin
osallistuvia yrityksid, laadittava riskiarvio
turvallisuuteen tai yleiseen jdrjestykseen
kohdistuvista riskeistd, joita voi aiheutua
kolmannen maan yrityksen osallistumisesta
tai osuudesta TEN-T-verkon
infrastruktuurihankkeisiin, sekd toteutettava
tarvittavat toimenpiteet riskien
vahentdmiseksi ja hallitsemiseksi.
Riskiarviossa on otettava huomioon TEN-T-
asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut
seikat. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen on varmistettava tarpeellisilta
osin infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien
yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa.

Timdn pykdilin mukainen riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata
erillisessd asiakirjassa tai sisdllyttid muuhun
asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan
vastaavan kaltaista tarkoitusta varten.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
teknisid  mddrdyksid,  jotka  koskevat
riskiarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa
sisdltod ja laadintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo, ettd
tati  pykdldd ja sen nojalla annettuja
sddnnoksid noudatetaan

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta
20 .



Voimassa oleva laki Ehdotus



Laki

alusliikennepalvelulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

lisdtddn alusliikennepalvelulakiin (623/2005) uusi 19 b § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

(lisditddn)

Ehdotus

19b§

Kolmansien maiden yritysten
hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Tdssd pykdldssd tarkoitetaan

1) kolmannen maan yritykselli

a. yritystd, litketoimintayksikkod tai muuta
yhteiséd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
Jjdsenvaltioiden alueella, tai

b. yritystd, liiketoimintayksikkod tai muuta
yhteiséda,  jolla  on  kotipaikka  EU-
Jjdsenvaltioiden  alueella, mutta  jossa
luonnollisella henkilélld, jolla ei ole EU-
Jjdsenvaltion kansalaisuutta, tai yritykselld,
jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden
alueella on suoraan tai vilillisesti vihintddn
vksi kymmenesosa yhteenlasketusta
ddnimddrdstd tai muu vastaava tosiasiallinen
vaikutusvalta;

2) TEN-T-verkolla unionin suuntaviivoista
Euroopan laajuisen litkenneverkon
kehittdmiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja
(EU) N:o 913/2010 muuttamisesta sekd
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta
annetussa  Euroopan  parlamentin  ja
neuvoston asetuksessa (EU) 2024/1679 (TEN-
T-asetus) tarkoitettua litkenneverkkoa;,

3)  infrastruktuurihankkeella  TEN-T-
asetuksen 21 ja 25 artiklassa tarkoitetun
infrastruktuurin rakentamiseen ja
parantamiseen liittyvdd hanketta.

VTS-palveluntarjoajan on seurattava sen
vastuulla oleviin TEN-T-verkon
infrastruktuurihankkeisiin osallistuvia
yrityksid, laadittava riskiarvio turvallisuuteen
tai  yleiseen jirjestykseen kohdistuvista
riskeistd, joita voi aiheutua kolmannen maan
yrityksen osallistumisesta tai osuudesta TEN-
T-verkon infrastruktuurihankkeisiin, sekd
foteutettava tarvittavat toimenpiteet riskien
vahentdmiseksi ja hallitsemiseksi.
Riskiarviossa on otettava huomioon TEN-T-



Voimassa oleva laki

Ehdotus

asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut
seikat. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen on varmistettava tarpeellisilta
osin infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien
yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa.

Tamdn pykdlin mukainen riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata
erillisessd asiakirjassa tai sisdllyttid muuhun
asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan
vastaavan kaltaista tarkoitusta varten.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
teknisidi  mddrdyksid,  jotka  koskevat
riskiarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa
sisdltod ja laadintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo, ettd
titi  pykdldd ja sen nojalla annettuja
sddannoksid noudatetaan

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta
20 .



Laki

eriiden alusten ja niiti palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta
annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

lisdtddn erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta annettuun lakiin (485/2004) uusi 12 a § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

(lisdtddn)

Ehdotus

12a§

Kolmansien maiden yritysten
hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Téssd pykdldssd tarkoitetaan

1) kolmannen maan yritykselli

a. yritystd, litketoimintayksikkod tai muuta
yhteiséd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
Jjdsenvaltioiden alueella; tai

b. yritystd, litketoimintayksikkod tai muuta
yhteiséd,  jolla on  kotipaikka  EU-
Jjdsenvaltioiden  alueella, mutta  jossa
luonnollisella henkilolld, jolla ei ole EU-
Jjdsenvaltion kansalaisuutta, tai yritykselld,
jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden
alueella on suoraan tai vilillisesti viahintddn
vksi kymmenesosa vhteenlasketusta
ddnimddrdstd tai muu vastaava tosiasiallinen
vaikutusvalta;

2) TEN-T-verkolla unionin suuntaviivoista
Euroopan laajuisen litkenneverkon
kehittamiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja
(EU) N:o 913/2010 muuttamisesta sekd
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta
annetussa  Euroopan  parlamentin  ja
neuvoston asetuksessa (EU) 2024/1679 (TEN-
T-asetus) tarkoitettua liikenneverkkoa;,

3)  infrastruktuurihankkeella =~ TEN-T-
asetuksen 21, 25 ja 37 artiklassa tarkoitetun

infrastruktuurin rakentamiseen ja
parantamiseen liittyvdd hanketta.
TEN-T-verkolle kuuluvan sataman

satamanpitdjin on seurattava sen vastuulla
oleviin infrastruktuurihankkeisiin osallistuvia
yrityksid, laadittava riskiarvio turvallisuuteen
tai  yleiseen jirjestykseen kohdistuvista
riskeistd, joita voi aiheutua kolmannen maan
yrityksen  osallistumisesta tai osuudesta
infrastruktuurihankkeisiin, sekd toteutettava
tarvittavat toimenpiteet riskien



Voimassa oleva laki

Ehdotus

vihentdamiseksi ja hallitsemiseksi.
Riskiarviossa on otettava huomioon TEN-T-
asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut
seikat. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen on varmistettava tarpeellisilta
osin infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien
yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa.

Tdamdn pykdlin mukainen riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata
erillisessd asiakirjassa tai sisdllyttid muuhun
asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan
vastaavan kaltaista tarkoitusta varten.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
teknisidi  mddrdyksid,  jotka  koskevat
riskiarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa
sisdltod ja laadintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo, ettd
titd pykdlad ja sen nojalla annettuja
sddnnoksid noudatetaan.

Mitd 2 momentissa sdddetdin TEN-T-
verkolle kuuluvan sataman satamanpitdjdstd,
sovelletaan myés yhteiskunnan  kriittisen
infrastruktuurin suojaamisesta ja
hdirionsietokyvyn parantamisesta annetun
lain (310/2025) nojalla kriittiseksi toimijaksi
mddritettyyn muun sataman satamanpitdjaan
sekd mainitun lain nojalla  kriittiseksi
toimijaksi  mddritettyyn  satama-alueella
toimivaan logistiikka- ja satamaoperaattoriin
TEN-T-verkolle kuuluvaan satamaan
liittyvien infrastruktuurihankkeiden osalta.

Tdmd laki tulee voimaan  pdivind  kuuta
20 .

Laki

ilmailulain muuttamisesta

Eduskunnan péaétoksen mukaisesti

lisditddn 1lmailulakiin (864/2014) uusi 160 a § seuraavasti:



Voimassa oleva laki

(lisditddn)

Ehdotus

160a§

Kolmansien maiden yritysten
hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Tdssd pykdldssd tarkoitetaan

1) kolmannen maan yritykselli

a. yritystd, litketoimintayksikkod tai muuta
yhteiséd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
Jjdsenvaltioiden alueella; tai

b. yritystd, liiketoimintayksikkod tai muuta
yhteiséda,  jolla  on  kotipaikka  EU-
Jjdsenvaltioiden  alueella, mutta  jossa
luonnollisella henkilélld, jolla ei ole EU-
Jjdsenvaltion kansalaisuutta, tai yritykselld,
jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden
alueella on suoraan tai vilillisesti vihintddn
Vvksi kymmenesosa yhteenlasketusta
ddnimddrdstd tai muu vastaava tosiasiallinen
vaikutusvalta;

2) TEN-T-verkolla unionin suuntaviivoista
Euroopan laajuisen litkenneverkon
kehittdmiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja
(EU) N.o 913/2010 muuttamisesta sekd
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta
annetussa  Euroopan  parlamentin  ja
neuvoston asetuksessa (EU) 2024/1679 (TEN-
T-asetus) tarkoitettua liikenneverkkoa;

3)  infrastruktuurihankkeella  TEN-T-
asetuksen 33 ja 37 artiklassa tarkoitetun
infrastruktuurin rakentamiseen ja
parantamiseen liittyvdd hanketta.

Edelld 82 §:ssd tarkoitetun lentoaseman
hyviksyntdtodistuksen haltijan ja
valtioneuvoston 108 §:n nojalla nimedmdn
ilmaliikennepalvelun tarjoajan on seurattava
sen  vastuulla  oleviin  TEN-T-verkon
infrastruktuurihankkeisiin osallistuvia
yrityksid, laadittava riskiarvio turvallisuuteen
tai  yleiseen jdrjestykseen  kohdistuvista
riskeistd, joita voi aiheutua kolmannen maan
yrityksen osallistumisesta tai osuudesta TEN-
T-verkon infrastruktuurihankkeisiin, sekd
toteutettava tarvittavat toimenpiteet riskien
vahentimiseksi ja hallitsemiseksi.
Riskiarviossa on otettava huomioon TEN-T-
asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut
seikat. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen on varmistettava tarpeellisilta
osin infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien
yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa.

Tamdn pykdlin mukainen riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata
erillisessd asiakirjassa tai sisdllyttid muuhun



Voimassa oleva laki

Ehdotus

asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan
vastaavan kaltaista tarkoitusta varten.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
teknisid  mddrdyksid,  jotka  koskevat
riskiarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa
sisdltod ja laadintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo, ettd
tatdi  pykdlad ja sen nojalla annettuja
sddnndksid noudatetaan

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta
20 .



Laki

liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

lisdtddn liikenteen palveluista annettuun lakiin (320/2017) uusi 139 a § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

(lisditddn)

Ehdotus

139a§

Kolmansien maiden yritysten
hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Tdssd pykdldssd tarkoitetaan

1) kolmannen maan yritykselli

a. yritystd, litketoimintayksikkod tai muuta
yhteiséd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
Jjdsenvaltioiden alueella, tai

b. yritystd, liiketoimintayksikkod tai muuta
yhteiséda,  jolla  on  kotipaikka  EU-
Jjdsenvaltioiden  alueella, mutta  jossa
luonnollisella henkilélld, jolla ei ole EU-
Jjdsenvaltion kansalaisuutta, tai yritykselld,
jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden
alueella on suoraan tai vilillisesti vihintddn
vksi kymmenesosa yhteenlasketusta
ddnimddrdstd tai muu vastaava tosiasiallinen
vaikutusvalta;

2) TEN-T-verkolla unionin suuntaviivoista
Euroopan laajuisen litkenneverkon
kehittdmiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja
(EU) N:o 913/2010 muuttamisesta sekd
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta
annetussa  Euroopan  parlamentin  ja
neuvoston asetuksessa (EU) 2024/1679 (TEN-
T-asetus) tarkoitettua litkenneverkkoa;,

3)  infrastruktuurihankkeella  TEN-T-
asetuksen 29  artiklassa  tarkoitetun
infrastruktuurin rakentamiseen ja
parantamiseen liittyvdd hanketta.

Tieliikenteen ohjaus- ja hallintapalvelun
tarjoajan on seurattava sen vastuulla oleviin
TEN-T-verkon infrastruktuurihankkeisiin
osallistuvia yrityksid, laadittava riskiarvio
turvallisuuteen tai yleiseen jdrjestykseen
kohdistuvista riskeistd, joita voi aiheutua
kolmannen maan yrityksen osallistumisesta
tai osuudesta TEN-T-verkon
infrastruktuurihankkeisiin, sekd toteutettava
tarvittavat toimenpiteet riskien
vdhentdmiseksi ja hallitsemiseksi.



Voimassa oleva laki

Ehdotus

Riskiarviossa on otettava huomioon TEN-T-
asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut
seikat. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen on varmistettava tarpeellisilta
osin infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien
yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa.

Tamdn pykdlin mukainen riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata
erillisessd asiakirjassa tai sisdllyttid muuhun
asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan
vastaavan kaltaista tarkoitusta varten.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
teknisidi  mddrdyksid,  jotka  koskevat
riskiarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa
sisdltod ja laadintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo, ettd
titd pykdlad ja sen nojalla annettuja
sddannoksid noudatetaan

Tdmd laki tulee voimaan pdivind — kuuta
20 .



Laki

vesiliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

lisdtddn vesiliikennelakiin (782/2019) uusi 132 a § seuraavasti:

Voimassa oleva laki

(lisditddn)

Ehdotus

132a§

Kolmansien maiden yritysten
hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet

Tdssd pykdldssd tarkoitetaan

1) kolmannen maan yritykselli

a. yritystd, litketoimintayksikkod tai muuta
yhteiséd, jolla ei ole kotipaikkaa EU-
Jjdsenvaltioiden alueella, tai

b. yritystd, liiketoimintayksikkod tai muuta
yhteiséda,  jolla  on  kotipaikka  EU-
Jjdsenvaltioiden  alueella, mutta  jossa
luonnollisella henkilolld, jolla ei ole EU-
Jjdsenvaltion kansalaisuutta, tai yritykselld,
jolla ei ole kotipaikkaa EU-jdsenvaltioiden
alueella on suoraan tai vilillisesti vihintddn
vksi kymmenesosa yhteenlasketusta
ddnimddrdstd tai muu vastaava tosiasiallinen
vaikutusvalta;

2) TEN-T-verkolla unionin suuntaviivoista
Euroopan laajuisen litkenneverkon
kehittdmiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja
(EU) N:o 913/2010 muuttamisesta sekd
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta
annetussa  Euroopan  parlamentin  ja
neuvoston asetuksessa (EU) 2024/1679 (TEN-
T-asetus) tarkoitettua litkenneverkkoa;,

3)  infrastruktuurihankkeella  TEN-T-
asetuksen 21 ja 25 artiklassa tarkoitetun
infrastruktuurin rakentamiseen ja
parantamiseen liittyvdd hanketta.

Viyléiviraston on seurattava sen vastuulla
oleviin TEN-T-verkon vesivdylien
infrastruktuurihankkeisiin osallistuvia
yrityksid, laadittava riskiarvio turvallisuuteen
tai  yleiseen jirjestykseen kohdistuvista
riskeistd, joita voi aiheutua kolmannen maan
yrityksen osallistumisesta tai osuudesta TEN-
T-verkon infrastruktuurihankkeisiin, sekd
foteutettava tarvittavat toimenpiteet riskien
vahentdmiseksi ja hallitsemiseksi.
Riskiarviossa on otettava huomioon TEN-T-



Voimassa oleva laki

Ehdotus

asetuksen 47 artiklan 2 kohdassa mainitut
seikat. Riskienhallintatoimenpiteiden
toteuttaminen on varmistettava tarpeellisilta
osin infrastruktuurihankkeisiin osallistuvien
yritysten kanssa tehtdvissd sopimuksissa.

Tamdn pykdlin mukainen riskiarvio ja
riskienhallintatoimenpiteet voidaan kuvata
erillisessd asiakirjassa tai sisdllyttid muuhun
asiakirjaan tai suunnitelmaan, joka laaditaan
vastaavan kaltaista tarkoitusta varten.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
teknisidi  mddrdyksid,  jotka  koskevat
riskiarvioinnin ja
riskienhallintatoimenpiteiden tarkempaa
sisdltod ja laadintaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo, ettd
titi  pykdldd ja sen nojalla annettuja
sddannoksid noudatetaan

Tdmd laki tulee voimaan pdivind  kuuta
20 .



	Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi ratalain ja liikennejärjestelmästä ja maanteistä annetun lain muuttamisesta ja niihin liittyviksi laeiksi
	Esityksen pääasiallinen sisältö
	PERUSTELUT
	1 Asian tausta ja valmistelu
	1.1 Tausta
	1.2 Valmistelu

	2 Nykytila ja sen arviointi
	2.1 Väylälait
	2.2 TEN-T-asetuksen sääntely infrastruktuurin suojamisesta ja kolmansien maiden yritysten osallistumisesta hankkeisiin
	2.2.1 EU-säädöksen tavoitteet ja pääasiallinen sisältö
	2.2.2 Nykytila ja sen arviointi
	Kansallinen lainsäädäntö
	Arvio täydentävän kansallisen sääntelyn tarpeesta


	2.3 Kansallinen turvallisuus, varautuminen ja väyläverkon käytettävyyden varmistaminen väylälaeissa
	2.4 Ratalain yksityisraiteita koskeva sääntely
	2.4.1 Lainsäädäntö ja käytäntö
	2.4.2 Nykytilan arviointi

	2.5 Tutkimusoikeus maanteiden ja rautateiden suunnittelussa
	2.5.1 Lainsäädäntö ja käytäntö
	2.5.2 Nykytilan arviointi

	2.6 Muut väyläsuunnitteluun liittyvät muutostarpeet
	2.6.1 Kiinteistökohtainen meluntorjunta
	2.6.2 Suunnitelmien nähtäville asettamisesta tiedottaminen kiinteistöjen yhteisen alueen ja yhteisen erityisen etuuden järjestäytymättömälle osakaskunnalle
	2.6.3 Ratasuunnitelman laatimisaika

	2.7 Salassa pidettävän tiedon luovuttaminen
	2.7.1 Lainsäädäntö
	Laki viranomaisten toiminnan julkisuudesta
	Tiedonhallintalaki ja valtioneuvoston asetus asiakirjojen turvallisuusluokittelusta valtionhallinnossa
	Laki liikenteen palveluista, laki liikennejärjestelmästä ja maanteistä sekä ratalaki

	2.7.2 Nykytilan arviointi

	2.8 Losseja koskeva sääntely

	3 Tavoitteet
	4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
	4.1 Keskeiset ehdotukset
	4.1.1 Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskienhallinta
	4.1.2 Kansallinen turvallisuus ja tilapäiset liikennejärjestelyt häiriötilanteissa
	4.1.3 Yksityisraiteita koskeva sääntely
	4.1.4 Tutkimusoikeussääntelyä ja muut väyläsuunnittelua koskevat muutokset
	4.1.5 Salassa pidettävän tiedon luovuttamista koskeva sääntely
	4.1.6 Losseja koskeva sääntely
	4.1.7 Muut muutokset

	4.2 Pääasialliset vaikutukset
	4.2.1 Taloudelliset vaikutukset
	4.2.1.1 Vaikutukset julkiseen talouteen ja muut viranomaisvaikutukset
	Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskienhallinta
	Kansallinen turvallisuus ja tilapäiset liikennejärjestelyt häiriötilanteissa
	Yksityisraiteita koskeva sääntely
	Tutkimusoikeussääntelyä ja muuta väyläsuunnittelua koskevat muutokset
	Salassa pidettävä tiedon luovuttamista koskeva sääntely
	Losseja koskeva sääntely

	4.2.1.2 Vaikutukset yrityksiin
	Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskienhallinta
	Kansallinen turvallisuus ja tilapäiset liikennejärjestelyt häiriötilanteissa
	Yksityisraiteita koskeva sääntely
	Tutkimusoikeussääntelyä ja muuta väyläsuunnittelua koskevat muutokset
	Salassa pidettävän tiedon luovuttamista koskeva sääntely
	Losseja koskeva sääntely

	4.2.1.3 Vaikutukset kotitalouksiin

	4.2.2 Ympäristövaikutukset
	Tutkimusoikeussääntely ja muut väyläsuunnittelua koskevat muutokset
	Ennakoiva rautatieliikenteen rajoittaminen
	Losseja koskeva sääntely

	4.2.3 Muut ihmisiin kohdistuvat ja yhteiskunnalliset vaikutukset
	4.2.3.1 Vaikutukset kansalliseen turvallisuuteen
	4.2.3.2 Tietoturvavaikutukset
	4.2.3.3 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen
	4.2.3.4 Vaikutukset perus- ja ihmisoikeuksiin
	Tutkimusoikeussääntely
	Yksityisraiteita koskeva sääntely
	Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskienhallinta




	5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
	5.1 Vaihtoehdot ja niiden vaikutukset
	5.1.1 Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskienhallinta
	5.1.2 Yksityisraiteita koskeva sääntely
	5.1.3 Tutkimusoikeussääntely


	6 Lausuntopalaute
	7 Säännöskohtaiset perustelut
	7.1 Ratalaki
	7.2 Laki liikennejärjestelmästä ja maanteistä
	7.3 Raideliikennelaki
	7.4 Alusliikennepalvelulaki
	7.5 Laki eräiden alusten ja niitä palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta
	7.6 Ilmailulaki
	7.7 Laki liikenteen palveluista
	7.8 Vesiliikennelaki

	8 Lakia alemman asteinen sääntely
	9 Voimaantulo
	10 Suhde muihin esityksiin
	10.1 Esityksen riippuvuus muista esityksistä

	11 Suhde perustuslakiin ja säätämisjärjestys
	11.1 Kolmansien maiden yritysten hankeosallistumista koskeva riskiarvio ja riskienhallintatoimenpiteet
	11.2 Tutkimusoikeussääntely
	11.3 Suoja- ja näkemäalueet yksityisraiteilla
	11.4 Salassa pidettävän tiedon luovuttaminen
	11.5 Valtuudet alemman asteisen sääntelyn antamiseen

	Lakiehdotukset
	Laki
	ratalain muuttamisesta

	Laki
	liikennejärjestelmästä ja maanteistä annetun lain muuttamisesta

	Laki
	raideliikennelain muuttamisesta

	Laki
	alusliikennepalvelulain muuttamisesta

	Laki
	eräiden alusten ja niitä palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annetun lain muuttamisesta

	Laki
	ilmailulain muuttamisesta

	Laki
	liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

	Laki
	vesiliikennelain muuttamisesta


	Liitteet
	Rinnakkaistekstit
	Laki
	ratalain muuttamisesta

	Laki
	liikennejärjestelmästä ja maanteistä annetun lain muuttamisesta

	Laki
	raideliikennelain muuttamisesta

	Laki
	alusliikennepalvelulain muuttamisesta

	Laki
	eräiden alusten ja niitä palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annetun lain muuttamisesta

	Laki
	ilmailulain muuttamisesta

	Laki
	liikenteen palveluista annetun lain muuttamisesta

	Laki
	vesiliikennelain muuttamisesta



