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Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Esitykselld mahdollisestaan ostoliikenteen jarjestamisen alueellisille viranomaisille ja viranomaisten
hakeutuminen rautatieliikenteen alueelliseksi viranomaiseksi. Samalla siirretdan liikenne- ja
viestintaministeriolla nykyisin oleva toimivalta rautatieliikenteen ostoista Liikenne- ja
viestintdvirastolle. Liikenne- ja viestintdvirastosta tulee rautatieliikenteen toimivaltainen padosaan
Suomea, mikadli muita hakeutumisia viranomaiseksi ei toteudu.

Ostoliikenteen hankintamenettelyt ja tilaajaohjaus sopinevat kdytannon lilkkennepalvelujen toteutus
tehtavana ministeriotd paremmin Traficomiin, jolla on jo samankaltaisia tehtdvia mm.
lentoliikenteen ostoissa ja aluehallintouudistuksen myota joukkoliikenteessa teilld. Syntyy
mahdollisuudet yhteensovittaa ja parantaa eri liikennemuodoilla jarjestetyn julkisen liikenteen
tehokkuutta.

Viranomaiselle tulee varmistaa riittavat henkiléresurssit, asiantuntemus ja rahoitus palveluihin
riittavan pitkajanteisesti. Sdantelyelimen sijoittaminen erilleen viranomaistehtavasta on tarpeellinen
ratkaisu. Sdantelyelimelle tulee kilpailuoikeudellisen osaamisen lisdksi varmistaa toimialan
tuntemusta rautatieliikenteen operoinnista ja liiketoiminnasta.

Toimivaltamuutoksia ehdottavia ja rautatieliikenteen toimivaltaiseksi viranomaiseksi hakeutuvia
viranomaisia voivat esityksen mukaan olla julkisyhteis6t kuten kunnat, kuntayhtymat, maakuntaliitot
tai 181 §:n kaltaiset seudulliset viranomaiset, joissa yhdellda kunnalla on vastuu liikenteen
jarjestamisesta usean kunnan alueella.

On perusteltua mahdollistaa hakeutuminen rautatieliikenteen toimivaltaiseksi viranomaiseksi.
Kaytanndssa raideliikenteen verkostoa ei pystyta rakentamaan yhta joustavasti kuin bussiliikenteen
verkostoa. Merkittavin hyoty palveluista syntyy asemien valittomaan vaikutuspiiriin, mutta parempi
alueellinen saavutettavuus liityntayhteyksien myo6ta laajemmin. Kunnalliset ja seudulliset
viranomaiset voivat siis tehda esityksia rautatieliikenteen toimivaltaisiin viranomaisiin poiketen
tieliikenteen toimivalta-alueista.
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Lain ja yhteistyomenettelyjen tulisi mahdollistaa myds rahoitusjarjestelyt toimivalta-aluetta
laajemmin.

Ainoastaan HSL:lla on talla hetkella tosiasiallinen osaaminen ja resurssit toimia alueellisen
rautatieliikenteen toimivaltaisena viranomaisena Suomessa. Todennakadisesti moni tieliikenteen
toimivaltainen viranmainen ei hae rautatieliikenteen toimivaltaa, vaan valtion tulee varautua
olemaan paaasiallinen tilaajatehtadvien ja hankintojen asiantuntija muualla Suomessa. Sopimuskoon
ja tilaajatoimintojen tydmaaran takia keskitetty tilaajatoiminta on tarpeellinen.

Mikali tieliikenteen toimivaltainen viranomainen hakeutuisi rautatieliikenteen toimivaltaiseksi
viranomaiseksi paivitettdisiin varmasti liikennejarjestelma- ja
joukkoliikennejarjestelmasuunnitteluun liittyvia yhteistoimintasopimuksia kattamaan yhteistoiminta
rautatieliikenteessa.

Riippumatta hakeutumisesta viranomaiseksi tarkeinta alueellisen rautatieliikenteen kehittamisessa
on palvelujen vaikutuspiirissa oleville kunnille ja kaupungeille mahdollisuus vaikuttaa palvelutasoon.
Yhteyksien kehittamisen myo6ta tulisi varmasti myds palvelujen rahoittamisen tehtava yhteistyossa
valtion toimivaltaisen hankintaviranomaisen kanssa.

Muutokseen suhtauduttaneen kahtalaisin odotuksin; ndhdaan kehitysmahdollisuuksia tai toisaalta
uhkia nykyisten palvelujen rahoittamisen vastuunsiirrosta valtiolta kunnille. Alueellisen
rautatieliikenteen kehitykselle olisi tarpeen, etta valtio huolehtisi selkeista kehitysaskeleista ja niiden
kuvaamisesta markkinan avaamiseksi, rahoituksen varaamiseksi ja palvelujen jarjestamiseksi.

Tulisi harkita, pitdisiko rautatieliikenne ja muu raideliikenne maaritella liikennepalvelulaissa.

Hankintamenettelyjen ja lakikirjausten tulisi olla selkeita. Viittaukset laeissa lisdavat
vaarinymmarryksen mahdollisuuksia.

Palvelusopimusasetuksen suorahankintapoikkeuksen kieltaminen kansallisesti

Henkildjunaliikenne vaatii suuria padomakustannuksia, mittakaavaetuja ja siina on kiinteita
kynnyskustannuksia. Kynnyskustannukset toiminnan aloittamiselle Suomessa ovat suuret.

Tarjousten laatiminen on yrityksille tydomaaraltaan iso tehtava ja kulu. Prosessi on vaativa ja iso
tehtava myos tilaajalle. EU:n sdatama suorahankintapoikkeus on aiheellinen, eikd sen poistaminen
edistaisi kilpailua.

Suomen pieneen, vasta avautumassa olevaan markkinaan ja ensimmaisiin uusiin ostoihin ei ole
tarkoituksenmukaista ottaa kansallisia suorahankintoja estavia saadoksia. Pienten kynnysarvot
alittavien liikkenndintisopimusten tulisi olla mahdollisia. Suorahankintakielto haittaisi ja hidastaisi
henkildjunaliikenteen palvelutarjonnan joustavaa kehittamista

Pienissa erillisissa kilpailutuskohteita alueella jo toimivalla lilkenteenharjoittajalla olisi parhaat
edellytykset antaa tarjous. Nykyiselld maaraavassa markkina-asemassa olevalla yrityksella olisi
hinnoitteluvoimaa tai mahdollisuus jattaa tarjoamatta. Todellisen kilpailun puuttuessa pienissa
kohteissa, ei tilaajalla ole mahdollisuutta tarjouskilpailun kautta ostaa liikennetta kohtuulliseen
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hintaan. HSL on lausunnossaan kuvannut markkinakartoituksessa saatua kasitystd optimikoosta
kilpailutettaville sopimuksille.

Mikali markkinan avautumista todella halutaan, kannattaa mahdollistetaan markkinoille tulo myds
yrityksille, joilta puuttuu referenssit menestya isommissa kilpailuissa.

Soininen Minna
Paikallisliikenneliitto ry
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