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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
nestemaisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen
muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttaan:

Etanoliautoilijat ry kiittda mahdollisuudesta antaa lausunto luonnoksesta hallituksen esitykseksi
nestemaisten polttoaineiden valmisteveron muuttamista.

Esityksessa ehdotetaan polttoaineiden valmisteveron laskemista alentamalla sen
hiilidioksidikomponenttia. Kohdistus hiilidioksidiveroon on erittdin ongelmallinen, koska nain
veronalennus kohdistuu vain fossiilisten polttoaineiden verotukseen. Esimerkiksi kehittyneiden
Bioetanoli T:n ja Biodieseldljy T:n hiilidioksidivero on jo nyt nolla, joten hiilidioksidiveron
alentaminen halventaisi ainoastaan fossiilisten polttoaineiden hintoja, heikentaen uusiutuvien
polttoaineiden houkuttelevuutta. Tama ei voi olla tavoiteltava loppuasetelma.

Mikali polttoaineveron alentaminen halutaan sen korkeista kustannuksista ja marginaalisista
vaikutuksista huolimatta tehd3, tulisi se ainakin kohdentaa energiasisaltoveroon, jolloin se kohtelisi
uusiutuvia ja fossiilisia polttoaineita edes samalla tavalla.

Etanolikonversio on yksittdiselle autoilijalle halvin tapa vahentdaa oman autoilunsa paastdoja. Kyse on
liilkenteen paastévahennysten sosiaalisesta oikeudenmukaisuudesta. Naiden muutosten tukeminen
olisi my6s valtiontalouden kannalta edullisin tapa saada aikaan paastévahennyksia liikenteessa.
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Etanoliautoilijat ry pitda hyvana tavoitetta hillita jakeluvelvoitteesta aiheutuvaa polttoaineiden
pumppuhintojen nousua. Jakeluvelvoite ei kuitenkaan itsessdaan nosta polttoaineiden hintoja, vaan
sen aiheuttaa jakeluvelvoitteen tayttdaminen padosin kalliilla ja niukkuudesta karsivalla HVO-
uusiutuvalla dieselilla. Kaikki uusiutuvat biopolttoaineet eivat ole fossiilisia vaihtoehtojaan
merkittavasti kalliimpia, vaan jakeluvelvoitetta olisi mahdollisuus tayttaa myos E85-
korkeaseosetanolilla, joka ei nostaisi autoilun kustannuksia. Polttoaineverotuksen alentamista
kustannustehokkaampi keino hillita jakeluvelvoitteesta aiheutuvaa pumppuhintojen nousua olisikin
kayttovoimamuutosten edistaminen, joka on kirjattu myos hallitusohjelmaan.

Hallitusohjelmaan on kirjattu myds polttoaineiden verotuksen laskeminen, jota tama luonnos
hallituksen esitykseksi toteuttaa. Hallitusohjelmassa lause kuitenkin jatkuu “mahdollisuuksien
mukaan painottaen uusiutuvan jakeen veron keventamistd.” Tama hallituksen esitys ei edista tata
hallitusohjelman kirjausta, vaan veronalennus kohdistuu pelkdstaan fossiilisiin polttoaineisiin
heikentdaen merkittavasti uusiutuvien polttoaineiden asemaa. Siten tama hallituksen esitys on
hallitusohjelman vastainen.

Polttoaineen hinta on yksi keskeisista tekijoista, kun autoilija valitsee autonsa kdyttovoimaa;
esimerkiksi Ranskassa, jossa E85-polttoaineen hinta on kuluttajalle keskim&arin 0,72 euroa litralta,
on lilkenteessa jo ldhes miljoona etanolikdyttdistd autoa. Ranskassa lainsdatdja onkin veroteknisesti
tehnyt etanolista fossiilista bensiinia edullisempaa juuri siksi, etta autoilijoiden kannattaisi siirtya
pois fossiilisista.

Ranskan esimerkki osoittaa myos, ettd EU-sdantely ei estd etanolipolttoaineen veron alentamista
alle 35,3 sentin vahimmaistason. Ranskassa korkeaseosetanolipolttoainetta ei luokitella
bensiinityyppiseksi polttoaineeksi, jolloin sille voidaan asettaa oma erillinen verotasonsa.

Polttoaineverotuksen rakennetta tulisi uudistaa siten, ettd se mahdollistaisi uusiutuvien
polttoaineiden verotuksen laskemisen edelleen. Verotuksen painopistetta tulisi siirtaa vahvasti
energiasisallon verotuksesta hiilidioksidikomponentin suuntaan, jotta polttoaineen veron maara olisi
suhteessa sen aiheuttamiin ilmastovaikutuksiin.

Etanoliautoilijat ry perdankuuluttaa liikenteen padstovahennystoimissa teknologianeutraalia
lahestymistapaa. Suhteessa bensiiniautoon sahkdautoa tuetaan jopa 1200 euron verotuella
vuodessa, vaikka kaytossa ei olisi erillisia hankintatukia. Sen sijaan muita vahdpaastoisia vaihtoehtoja
ei tueta kaytdannossa lainkaan. Tehokkaimpia keinoja edistda uusiutuvia kayttévoimia ovat
uusiutuvien polttoaineiden verotuksen laskeminen, ajoneuvoverotuksen kayttévoimaporrastukset
sekd muuntotuet vaihtoehtoisille kayttovoimille. Hallitusohjelmasta ndma tavoitteet |0ytyvat, mutta
tahan mennessa annetut hallituksen esitykset eivat ole naita tavoitteita edistdneet vaan jopa
heikentdneet niiden edellytyksia.

Etanoliautoilijat ry esittdaa lausuntonaan, etta polttoaineverotuksen alentamista ei tule kohdistaa
hiilidioksidiveroon, koska se heikentaisi uusiutuvien polttoaineiden asemaa ja olisi siten tuhoisaa
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liikenteen padstovahennystavoitteiden saavuttamiselle. Mikali tdma polttoaineveron alennus
halutaan tehd3, se tulisi kohdistaa energiasisaltoveroon, joka edes kohtelisi uusiutuvia polttoaineita
samalla tavalla. Liikenteen verotuksen kokonaisuudistuksen tulisi arvioida tarkemmin
polttoaineverotuksen kokonaisuutta siten, etta se aidosti kannustaisi nopeisiin ja
kustannustehokkaisiin paastovahennyksiin teknologianeutraalisti.

Gronlund Antti
Etanoliautoilijat ry
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