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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
nestemaisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen
muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttaan:
Tausta

Hallituksen esityksen mukaan nestemaisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen
verotaulukkoa muutetaan siten, etta liikennepolttoaineiden hiilidioksidiveron maaran
laskentaperusteena olevaa hiilidioksiditonnin arvoa alennetaan kahdessa vaiheessa: 62 eurosta 51,3
euroon vuosina 2026—2027. Tama alentaa bensiinin ja vastaavien tuotteiden veroa keskimaarin 2,7
senttid/litra ja dieselin 2,4 senttid/litra.

Muutokset vahentavat valtion energiaverotuloja arviolta 50 miljoonaa euroa vuonna 2026 ja 96
miljoonaa euroa vuonna 2027.

Lain on tarkoitus tulla voimaan 1.1.2026 ja sita kasitelladan vuoden 2026 talousarvioesityksen
yhteydessa.

Lausunto

P3aatos alentaa valmisteveroa on valitettava. Se on haitallinen johdonmukaisen regulaation,
kansantulon ja ilmastopaastdjen vahentamisen nakdkulmasta. Fossiilisten jakeiden veron alennus
heikentaa kannusteita siirtya kdyttamaan uusiutuvia korkeaseospolttoaineita ja vaihtaa ajoneuvo
vahapaastoisemmaksi.

Esitetty muutos kohdistettuna valmisteveron CO2-komponenttiin ja vahentaa suhteellisesti
enemman fossiilisen jakeen veroa, kuin uusiutuvien jakeiden osalta. Talta osin esitys ei mydskaan
noudata Orpon hallitusohjelmaa, missa sanotaan: ”... ja laskemalla polttoaineiden verotusta,
mahdollisuuksien mukaan painottaen uusiutuvan jakeen veron keventamistd.” On hammastyttavaa,
ettd ilmastotavoitteiden kanssa painiva hallitus tekee veronalennuksen CO2-komponenttiin eika
energiakomponenttiin.
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On myo6s huomattava, ettd kyse on pysyvasti voimaan jaavasta veronalennuksesta eli vero-eroosio ja
paastoohjauksen heikennys jaa pysyvaksi.

Seka Orpon etta Marinin hallitukset ovat jo aiemmilla paatoksillaan heikentaneet merkittavasti
uusiutuvan polttoaineen yritysten toimintaa ja uusien investointien nakymaa rikkomalla
luottamuksen pitkdjanteiseen regulaatio-ohjaukseen ja hintasignaaliin.

Liikenteen verotuksen kokonaisuuden kannalta esitys murentaisi valtion tuloja, vuoden 2030 tasolla
vahintaan 95 miljoonaa euroa vuodessa, kun lasketaan vahentynyt valmistevero ja lisdantynyt
padstoévahennyskustannus.

Nykytila on esityksessa kuvattu hyvin ja haluamme nostaa esiin erityisesti yleisesti heikosti
ymmarretyn tosiasian, etta reaalisesti valmisteveron suuruus per polttoainelitra seka bensiinin etta
dieselin osalta on laskenut 2010-luvun alkuun verrattuna. Autoilun reaaliset kustannukset eivat siis
verotuksen takia ole nousseet. Nyt esitetty verotason alennus ei varsinkaan siksi noudata ohjauksen
ennakoitavuutta ja johdonmukaisuutta suhteessa fiskaaliseen haasteeseen veropohjan kaventuessa
eika vastaa taakanjakosektorin paastéjen merkittavaan haasteeseen. Valtion
paastovahennyskustannukset voisivat nousta esityksen arvion mukaan jopa 15 miljoonalla eurolla
vuodessa taakanjakosektorin kustannusten kautta.

Esityksessa on kiitettavan perusteellisesti arvioitu esityksen ymparisto- ja talousvaikutuksia.

Arvioitu hyoty kuluttajien kulutukseen on niin vahdinen (32 e) etta silla ei ole vaikutusta
kotitalouksien kaytettdvissa olevaan rahaan. Vaikutukset yrityksiin ovat euromaaraisesti suuremmat,
mutta kuljetusyritysten liikevaihdossa keskimaarainen 1600 euron veronvahennyksen vaikutus on
hyvin vahamerkityksinen. Arviossa myos todetaan teollisuuden hyotyjen osalta, ettd ” Realisoituvat
kustannusvaikutukset voisivat olla kuitenkin mekaanisia kustannusvaikutuksia pienempia,”

Yhteenvetoa toteamme, ettd luonnoksen esitys on kokonaisuutena haitallinen Suomelle, eika sita
tulisi toteuttaa.

Lisatietoja lausunnosta: toimialapaallikké Hannes Tuohiniitty 040 1948628

Laurikka Harri
Bioenergia ry
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