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Lausuntopyynto luonnoksesta hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi
nestemaisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen
muuttamisesta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttaan:

North European Oil Trade Oy (NEOT) kiittdaa mahdollisuudesta antaa lausunto luonnoksesta
hallituksen esitykseksi eduskunnalle laiksi nestemaisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain
liitteen muuttamisesta.

NEOT on merkittava Itdmeren alueella toimiva itsendinen polttoainehankintayhtio, jonka omistavat
St1 ja SOK. NEOT toimittaa polttoaineita St1-, ABC- ja Shell-ketjujen asemille, lammitysoljyasiakkaille
seka ilmailun ja merenkulun kdytto6n Suomessa, Ruotsissa ja Norjassa vuosittain noin kuusi miljardia
litraa. NEOT:n markkinaosuus liikenteeseen jaelluista polttoaineista on Suomessa yli 40 %. NEOT
toimii valmisteverorajapinnassa ja on nain ollen jakeluvelvoitelain alainen toimija.

POLTTOAINEEN KULUTTAJAHINTA MUODOSTUU USEASTA ERI TEKIJASTA

NEOT tunnistaa Orpon hallituksen pyrkimyksen pitda polttoaineen hinta maltillisena, mutta haluaa
nostaa esiin, etta valmisteveron alennus ei vield takaa alempaa hintaa loppukuluttajille. Polttoaineen
hintaan vaikuttaa verotuksen lisdksi useita muita tekijoita, minka vuoksi valmisteverojen muutokset
eivat valttamatta vality sellaisenaan loppukuluttajille hinnan alentumisena. Suurimpia polttoaineiden
hintaan vaikuttavia tekijoita ovat raakadljyn ja muiden polttoainekomponenttien
maailmanmarkkinahinta seka uusiutuvan energian jakeluvelvoite. Tukkukaupan toimijan
ndkokulmasta valmistevero sen sijaan on lapilaskutusera, jonka kulut siirretdadn asiakkaalle.
Toimialan kannalta olisi tarkeinta, ettd saantely olisi ennustettavaa pitkalla aikavalilla, jolloin
pystytdan parhaiten optimoimaan polttoaineen jakelu kustannustehokkaasti ja loppukuluttajan
eduksi.
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JAKELUVELVOITTEEN KUSTANNUSTEHOKAS TAYTTAMINEN HEIKKENEE

Hallituksen esityksessa valmisteveron alennus kohdistuu ainoastaan fossiilisia polttoaineita
koskevaan hiilidioksidiverokomponenttiin. Koska hiilidioksidivero ja siihen kohdistuva alennus eivat
koske uusiutuvia polttoaineita, kasvattaa suunniteltu veromuutos fossiilisten ja uusiutuvien
polttoaineiden valistad hintaeroa, mika puolestaan heikentda uusiutuvien polttoaineiden
kilpailukykya.

Tieliikenteessa jaeltavan uusiutuvan polttoaineen maaraa saadellaan Suomessa
jakeluvelvoitelainsadadannolla, jonka vaatimukset polttoainetoimittajien tulee tayttaa. Vuosittain
kasvavan jakeluvelvoitteen ja uusiutuvien polttoaineiden edelld kuvatun suhteellisen hinnan
kohoamisen myo6ta on todenndkoista, etta suunnitellun veroalennuksen vaikutus pumppuhintoihin
tulee olemaan erittdin pieni tai olematon. Lisaksi polttoainemarkkinan kilpailutilanteesta johtuva
paivittdisvaihtelu on usein suurempaa kuin hallituksen esityksen veromuutoksesta aiheutuva
vaikutus.

Esitetyt valmisteveron muutokset heikentavat erityisesti erillistankattavien
korkeaseosbiopolttoaineiden suhteellista kilpailukykyad muihin polttoaineisiin ndhden. Téllaisia
polttoainetuotteita ovat uusiutuva diesel HYO100 ja E85 bioetanoli. Korkeaseosbiopolttoaineet ovat
antaneet mahdollisuuden valita kustannustehokkaan, nopean ja yksinkertaisen keinon laskea omia
ilmastopaastoja, ilman merkittavia investointeja uuteen ajoneuvokalustoon.

VALMISTEVEROMUUTOSTEN SIJAAN KARKIHANKETUKIA LIIKENNESEKTORILLE

Valmisteveromuutokset ovat yhteiskunnan kannalta kallis ja tehoton keino vaikuttaa polttoaineiden
hintaan — erityisesti tilanteessa, jossa toimialaa saddelldaan monella paallekkaisella tasolla, jotka
luovat merkittavia kustannuksia. Tulevien vuosien aikana nousevan jakeluvelvoitteen lisaksi
polttoainetoimiala tulee astumaan myo6s paastdkaupan piiriin ja synteettisille polttoaineille astuu
voimaan oma vahimmaisvelvoite.

Hallituksen esittdma valmisteveron kaksivaiheinen alentaminen tulee maksamaan yhteiskunnalle
100 miljoonaa euroa. Esityksen taustamuistion mukaan sen on arvioitu laskevan polttoaineiden
hintaa keskimaarin 4-5 senttia litralta, jolloin tavallisen autoilijan vuotuinen saasto olisi muutamia
kymmenia euroja. Aiemmin mainittujen seikkojen vuoksi toimiala ndkee todellisen hintavaikutuksen
olevan huomattavasti matalampi. Ndin ollen verovahennys on hyvin kustannustehoton keino
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helpottaa liikenteen ja logistiikan kustannuksia. Eniten muutos tulee vaikuttamaan valtion fiskaalisiin
tuloihin.

Yhteiskunnan ja ilmaston kannalta olisikin tehokkaampaa osoittaa vastaava 100 miljoonaa euroa
lilkenteen uusiutuvan energian investointeihin esimerkiksi karkihankerahoituksena. Tukemalla
liilkenteen kestavaa siirtymaa pystyisimme pitkalla aikavalilla pitamaan Suomen liikenne- ja
logistiikkakustannukset kilpailukykyisind muuhun EU:hun verrattuna ja vahentamaan liikenteen
padstoja.
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Yhteiskuntasuhdepaallikko

Hamaldinen Simon
North European Oil Trade Oy - Vilhartti Hanhilahti,
Yhteiskuntasuhdepaallikko

Lausuntopalvelu.fi 3/3



