LUONNOS 3.9.2025

Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi nestemiisten polttoaineiden valmisteverosta annetun
lain liitteen muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi nestemiisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain
liitteen verotaulukkoa siten, ettd liikennepolttoaineiden hiilidioksidiveron —mé&érén
laskentaperusteena olevaa hiilidioksiditonnin arvoa alennettaisiin kahdessa vaiheessa 62 eurosta
51,3 euroon. Valmisteveron alennus olisi bensiinille ja sitd korvaaville tuotteille yhteensa
keskimddrin 2,7 senttid litralta ja dieselille ja sitd korvaaville polttoaineille yhteensi
keskimaarin 2,4 senttia litralta.

Ehdotetuilla muutoksilla toteutettaisiin hallitusohjelmassa kirjattu liikennepolttoaineiden
valmisteveron alennus, jolla vahvistetaan kotitalouksien ostovoimaa.

Ehdotetut muutokset laskisivat valtion energiaverotuloja noin 50 miljoonaa euroa vuoden 2026
tasolla ja 96 miljoonalla eurolla vuoden 2027 tasolla.

Esitys liittyy valtion vuoden 2026 talousarvioesitykseen ja on tarkoitettu késiteltdviksi sen
yhteydessa.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.1.2026.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Péaaministeri Petteri Orpon hallituksen hallitusohjelman (Valtioneuvoston julkaisuja 2023:58)
mukaan kotitalouksien ostovoimaa vahvistetaan keventdmalld tyon ja liikkumisen verotusta.
Talla hallituksen esitykselld toteutettaisiin hallitusohjelman veropolitiikan linjaa koskevan
liitteen mukainen liikennepolttoaineiden hiilidioksidiverokomponentin keventdminen yhteensi
100 miljoonalla eurolla vuosina 2026 ja 2027.

1.2 Valmistelu

Asia on valmisteltu valtiovarainministeriossa.

Esitys oli lausuntokierroksella 3.—22.9.2025. Lausuntoa pyydettiin esityksen kannalta
keskeisiltd ministerioiltd, viranomaisilta, elinkeinoeldmélté ja muilta sidosryhmilti, yhteensd 35

taholta. Lausuntopyynt6 julkaistiin myos valtiovarainministerion julkisella verkkosivulla.

Lausuntopyyntd, lausuntotiivistelma ja saadut lausunnot ovat néhtivilld julkisessa palvelussa
osoitteessa https://valtioneuvosto.fi/hankkeet tunnuksella VM039:00/2024.

2 Nykytila ja sen arviointi
2.1 Lainsaidénto

Liikennepolttoaineiden valmistevero

Nestemdisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain (1472/1994), jéljempéani
polttoaineverolaki, mukaan liikennepolttoaineiden litrapohjainen valmistevero koostuu
polttoaineen energiasisdltoon eli lampoOarvoon perustuvasta energiasiséiltoverosta ja
polttoaineen elinkaaripddstoon perustuvasta hiilidioksidiverosta. Energiasiséltoveron mééri on
0,01681 euroa megajoulelta ja hiilidioksidiveron maéra 62 euroa hiilidioksiditonnilta.
Polttoaineverolain liitteen verotaulukossa verojen mddrd on selvyyden vuoksi muunnettu
verotettavaan  yksikkoon  polttoainekohtaisesti.  Esimerkiksi  fossiilisen  bensiinin
energiasisiltovero on 53,79 ja hiilidioksidivero 17,30 senttié litralta.

Lihtokohtaisesti kaikilla fossiilisilla ja bioperdisilld liikennepolttoaineilla tulisi olla sama,
bensiinin verotasoon sidottu energiasiséltovero. Pddosin hyotyliikenteen kuluttaman fossiilisen
ja bioperdisen dieseldljyn energiasisiltoveron taso ei kuitenkaan ole yhtd korkea kuin pddosin
henkildautoliikenteessd kdytettdvdn moottoribensiinin ja sitd korvaavien bioperdisten
polttoaineiden. Diesel6ljyn lievemmaélld verotuksella on haluttu alentaa muun muassa kuorma-
autoliikenteen ja sitd kautta vientiteollisuuden seka linja-autoliikenteen kustannuksia. Tadmé on
toteutettu siten, ettd dieseldljyn ja sitd korvaavien polttoaineiden energiasisilldlle annettua
veroa on alennettu noin 0,0072085 eurolla megajoulelta, joka tarkoittaa esimerkiksi fossiiliselle
dieseldljylle litraa kohti 25,95 sentin suuruista veronalennusta veroperusteen edellyttiméain
tasoon. Verotaulukossa ilmoitettuna fossiilisen diesel6ljyn energiasisiltovero on 34,57 senttia
litralta ja hiilidioksidivero 19,78 senttid litralta. Koska dieseloljyn energiasisédltovero on
matalampi kuin veron ympéristoperusteet edellyttéisivit eika dieselhenkildautojen suosimiselle
ole ympéristd- eikd muitakaan perusteita, dieselkdyttdisistd henkildautoista kannetaan


https://valtioneuvosto.fi/hankkeet

ajoneuvoveron kiyttdvoimaveroa, jolla tasapainotetaan bensiinin ja dieseldljyn erilaisesta
verokohtelusta aiheutuvia kustannuseroja  autoilijoille  keskimiirdiselld  vuotuisella
ajosuoritteella sekd varmistetaan EU:n valtiontukisdéntelyssa edellytetty vaatimus neutraalista
energiaverotuksesta.

Koska myo6s bioperdisten bensiini- ja diesellaatujen energiasisiltovero midraytyy niiden
lampoarvon perusteella, niiden litraperusteinen energiasisdltovero on vastaavia fossiilisia
polttoaineita matalampi.

Kestivyyskriteerit téyttdvien uusiutuvien polttoaineiden hiilidioksidiveroa on alennettu
suhteessa vastaavan fossiilisen polttoaineen verotasoon, koska niilld katsotaan saavutettavan
elinkaarenaikaista  hiilidioksidipadston vdhenem&dd verrattuna vastaaviin fossiilisiin
polttoaineisiin. Uusiutuvien polttoaineiden kestdvyyskriteereistd ja kestdvyyden osoittamisesta
sdddetddn kansallisesti biopolttoaineista, bionesteistd ja biomassapolttoaineista annetussa laissa
(393/2013), jaljempana kestdvyyslaki. Kestdvyyslain madritelmit polttoaineiden kestidvyydelle
perustuvat uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian kiyton edistimisestd annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi (EU) 2018/2001 asetettuihin
kestavyyskriteereihin. Direktiivissd annetaan oletusarvoja siitd, millaisia elinkaarenaikaisia
kasvihuonekaasupédstovihenemid uusiutuvilla polttoaineilla voidaan saavuttaa suhteessa
fossiilisten polttoaineiden elinkaarenaikaisiin kasvihuonekaasupééstdihin.

Sekéd fossiilisista ettd uusiutuvista liikennepolttoaineista kannetaan valmisteverotuksen
yhteydessd huoltovarmuusmaksua, joka tuloutetaan wvaltion talousarvion ulkopuoliseen
rahastoon.

Valtaosa Suomen markkinoilla olevista polttoaineista on useiden eri komponenttien seos, jonka
kustakin komponentista kannetaan veroa verotaulukon mukaisesti. Markkinoilla on myds
korkeaseoksisia biopolttoaineita, jotka on valmistettu pelkéstdén uusiutuvista raaka-aineista.
Jokaisesta markkinoille saatettavasta polttoainelitrasta on kuitenkin kannettava veroa vahintain
EU-lainsdédénnossa edellytetty vihimmaisméaéra. Siten jos markkinoille saatettavan yksittdisen
polttoainekomponentin tai useamman polttoainekomponentin muodostaman polttoaineseoksen
verotaulukon mukaisesti laskettu vero jad EU:n edellyttimin vdhimmaéistason alapuolelle,
polttoaineesta on kannettava veroa vdhimmadistason mukainen méadrd. Esimerkiksi
korkeaseoksisena (100 prosenttisena) biopolttoaineena myytdvén parafiinisen T-luokan eli
jatteistd, tdhteistd, syoOtidvaksi kelpaamattomasta selluloosa-aineksesta tai lignoselluloosasta
valmistetun biodieselin vero on verotaulukon tuoteryhmén 57 mukaan 33,00 senttid litralta, joka
on energiaverodirektiivissd sdddetty vihimmaisverotaso kaikille diesellaatuisille polttoaineille.

Energiaverodirektiivi

Polttoaineiden verotus on yhdenmukaistettu energiatuotteiden ja sihkon verotusta koskevan
yhteison kehyksen uudistamisesta annetussa neuvoston direktiivissd 2003/96/EY, jiljempana
energiaverodirektiivi. Energiaverodirektiivissa tarkoitettuja energiatuotteita ovat muun muassa
moottoribensiini, dieseldljy, biopolttonesteet, kevyt ja raskas polttodljy, maakaasu, kivihiili ja
séahko. Euroopan komissio on heindkuussa 2021 antanut ehdotuksen neuvoston direktiiviksi
energiatuotteiden ja sdhkon verotusta koskevan unionin kehyksen uudistamisesta
(uudelleenlaadittu) KOM (2021) 563 lopullinen.! Ehdotusta sekd sen siséltod kisitellddn asiaa

! https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar: 1b01af2a-e558-11eb-alas-
0laa75ed71a1.0005.02/DOC_1&format=PDF
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koskevissa valtioneuvoston kirjelmissi eduskunnalle (U 56/2021 vp? ja UJ 23/2024 vp?).
Direktiiviuudistusta koskevat neuvottelut ovat edelleen kesken.

Energiaverodirektiivin mukaan kulutukseen luovutettavista energiatuotteista on kannettava
vahimmadisvero, jonka jdsenvaltio voi halutessaan ylittdd. Energiaverodirektiivissd sdddetddn
my0s verotuksen rakenteesta, minkd lisdksi direktiivin mukaan on mahdollista myontdé
veronalennus esimerkiksi polttoaineille, jotka ovat ympéristdominaisuuksiltaan parempia kuin
markkinoilla olevat muut tuotteet tai polttoaineille, joita kéytetddn erikseen sdddetyissa
erityistarkoituksissa, kuten teollisuudessa tai maataloudessa. Alennuksen myOntdmisen
edellytyksend on, ettd alennukseen oikeutetun tuotteen laatua tai kéyttod valvotaan niin, ettd
veroviranomainen voi varmistua veronalennuksen edellytysten tdyttymisesta.

Energiaverodirektiivin mukaan my®0s erilaiset bioperdiset polttoaineet, kuten alkoholit ja rasvat,
on verotettava samojen perusteiden mukaan kuin esimerkiksi fossiilinen moottoribensiini,
dieseldljy tai kevyt polttodljy. Direktiivin mukaan on mahdollista tietyin edellytyksin myontéa
verottomuus tai veronalennus bioperdisille polttoaineille. Veronalennus voi koskea vain sitid
osaa polttoaineesta tai polttoaineseoksesta, joka on kokonaan bioperéisti. Jos kysymyksessd on
polttoaineseos, joka muodostuu biokomponentista ja fossiilisesta polttoaineesta, fossiilisen
polttoaineen osuudesta on suoritettava normaali bensiinin tai dieseldljyn vero.

Jakeluvelvoite

Uusiutuvien polttoaineiden edistimisestd liikenteessd annetun lain (446/2007), jdljempana
Jjakeluvelvoitelaki, mukaan jakeluvelvoitteen tarkoituksena on edistdd uusiutuvien
polttoaineiden ja uusiutuvan liikennesdhkon kéyttod moottoribensiinin, dieseldljyn ja
maakaasun korvaamiseksi liikenteessa. Jakeluvelvoitelain mukaan uusiutuvien polttoaineiden
ja uusiutuvan liikennesdhkon energiasiséllon osuus polttoainejakelijan kulutukseen
luovuttamien liikennepolttoaineiden ja liikennesédhkon energiasiséllon kokonaismédrasta tulee
olla vdhintddn 16,5 prosenttia vuonna 2025, 19,5 prosenttia vuonna 2026, 22,5 prosenttia
vuonna 2027 ja 31 prosenttia vuonna 2028, josta se nousee asteittain 34 prosenttiin vuoteen
2030 mennessd. Kehittyneille uusiutuville polttoaineille on sdddetty asteittain nouseva
lisévelvoite. Osaa polttoainejakelijoita koskee myds muuta kuin biologista alkuperéd oleville
uusiutuville polttoaineille sdddetty oma asteittain nouseva vahimmadisosuusvelvoite.
Lisédvelvoitetta ja vihimmaisosuusvelvoitetta saa lisdksi tdyttdéd rajoitetusti myos muuta kuin
biologista alkuperdd olevalla uusiutuvalla polttoaineella, jota kéaytetddn vélituotteena
(vdlituotevety) Suomessa sijaitsevalla jalostamolla perinteisten liikenteen polttoaineiden tai
biopolttoaineiden tuotantoon. Jakeluvelvoitelaissa on lisdksi sdddetty joustomekanismista,
jonka puitteissa polttoainejakelija voi tayttdd jakeluvelvoitetta rahoittamalla Suomessa
toteutettavia muita vaihtoehtoisia péadstovidhennystoimia. Jakeluvelvoitteen tdyttdmétta
jattamisestd on sdddetty seuraamusmaksu.

Polttoaineiden jakelun péaistokauppa

Polttoaineiden jakelun pééstokaupasta sdddetdin padstokauppadirektiivissd (2003/87/EY).
Péivitetyssd padstokauppadirektiivissd (EU) 2023/959 perustetaan uusi fossiilisen polttoaineen
jakelua koskeva padstokauppa, joka kattaa muun muassa tieliikenteen fossiiliset polttoaineet.
Tama direktiivi on tdytdntodonpantu Suomessa fossiilisen polttoaineen jakelun péaidstokaupasta
annetulla lailla (1066/2024), joka tuli voimaan 1.1.2025. Lain mukaan valmisteverotuksessa

2 https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sivut/U_56+2021.aspx
3 https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/Kirjelma/Sivut/U_23+2024.aspx
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verovelvollisen polttoaineiden kulutukseen luovuttajan, laissa sddnnelty yhteisd, on vuodesta
2025 lahtien haettava Energiavirastolta hyvéksyntd pdistojen tarkkailusuunnitelmalle seki
paidstolupa. Sddnnellyn yhteison tulee tarkkailla pdéstdjd suunnitelman mukaisesti ja raportoida
ne vuosittain Energiavirastolle. Vuodesta 2027 alkaen sdénnellyn yhteison tulee hankkia ja
palauttaa vuosittain se méérd péadstdoikeuksia, joka vastaa edellisen vuoden aikana jaeltujen
fossiilisten polttoaineiden paéstdja. Kdytdnndssd pédstooikeuksia palautetaan ensimmdisen
kerran syksylld 2028.

2.2 Nykytilan arviointi
Liikenteen polttoaineiden verotasojen kehitys

Liikennepolttoaineiden nimellisid valmisteverotasoja on viimeksi muutettu vuonna 2024,
jolloin verotasoja alennettiin uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitetason noston
aiheuttaman hinnannousun kompensoimiseksi. Sitd aikaisemmat verotasomuutokset ovat olleet
veronkorotuksia. Vuoden 2011 energiaverouudistuksen jéilkeen fossiilisen bensiinin
valmisteverotaso on noussut yhteensd 6,73 senttid litralta 71,77 senttiin litralta ja perinteisen
fossiilisen dieseldljyn valmisteverotaso on noussut 7,75 senttid litralta 54,70 senttiin litralta.
Tamaén lisdksi parafiinisen dieselin verotuki poistettiin asteittain vuosien 2021-2023 aikana,
mikd nosti parafiinisen dieselin verotasoa viisi senttid litralta ja dieselin keskimaérdista
verotasoa noin nelja senttié litralta.

Polttoaineiden keskimédrdiset valmisteverotasot ovat nousseet kuitenkin titd vihemmaén, silla
niitd ovat alentaneet kevyemmin verotettujen biopolttoaineiden osuuden kasvu polttoaineiden
veropohjassa vuoden 2011 energiaverouudistuksen jilkeen. Tdma kehitys on ndkynyt erityisesti
dieseloljyn keskiméérdisessd nimellisessd verotasossa, joka on noussut energiaverouudistuksen
jélkeisestd tasosta noin 5,8 senttid litralta.

Kuten kuvasta 1 nikyy, liikennepolttoaineiden nimellisten valmisteverotasojen noususta
huolimatta bensiinin reaalinen valmisteverotaso on laskenut selvésti vuodesta 2010, silld
kuluttajahinnat ja kotitalouksien tulot ovat nousseet keskimédirdistd valmisteverotasoa
enemmén. Vuonna 2024 bensiinin reaalinen valmisteverotaso oli vuoden 2024 hinnoin noin 15
senttid litralta matalampi ja ansiotasoindeksilld deflatoituna noin 15 senttid matalampi kuin
vuonna 2010. Nykylain mukaan bensiinin verotaso laskisi vuoteen 2030 mennessd
kuluttajahinta- ja ansiotasoindeksiennusteella korjattuna noin 7 senttii litralta.
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Kuva 1. Bensiinin verotason kehitys. Lahde: Tilastokeskus, VM.

Kuvassa 2 on esitetty dieselin verotason kehitys. Dieselin keskiméirdinen verotaso on yleinen
hinta- tai ansiotasokehitys huomioiden suunnilleen vuosien 2008-2010 tasolla. Kuvasta voidaan
todeta, ettd sekd dieselkdyttoisten henkild- ettd kuorma-autojen verotus on kokonaisuutena talla
hetkelld reaalisesti kevyempdd kuin vuonna 2012. Ero myoskddn tdtd aiempaan ei ole
merkittavé, silld vuonna 2012 toteutunut energiaverouudistukseen liittynyt litraperusteisen
veron korotus kompensoitiin 7,9 sentin osalta henkildautojen kayttéjille kadyttovoimaveroa
alentaen, kun taas kuorma-autoihin kohdistui sek kayttdvoimaveron alennus ettd tydnantajien
kelamaksun poisto. Nykylain mukaan dieselin verotaso laskisi vuoteen 2030 mennessi

kuluttajahinta- ja ansiotasoindeksiennusteella korjattuna noin 10 senttid litralta.
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Kuva 2. Dieselin verotason kehitys. Liahde: Tilastokeskus, VM.

Polttoaineiden hinnat

Tilastokeskuksen kuluttajahintaindeksin mukaan bensiinin kuluttajahinta oli alkuvuonna 2025
keskimédirin 1,79 euroa litralta, joka on noin 0,06 euroa matalampi kuin vuosi sitten ja 0,22
euroa korkeampi kuin alkuvuonna 2021. Dieseldljyn kuluttajahinta oli alkuvuonna 2025 noin
1,78 euroa litralta, joka on 0,11 euroa matalampi kuin vuosi sitten ja 0,32 euroa korkeampi kuin
alkuvuonna 2021. Kuten kuvasta 3 nékyy, vuosien 2015-2021 keskiarvoon verrattuna bensiinin
litrahinta oli alkuvuonna 2025 nimellisesti noin 0,29 euroa korkeammalla, mutta noin vuosien
2015-2021 keskimaardiselld tasolla, kun hintaa tarkastellaan kuluttajahintaindeksilla tai
ansiotasoindeksilld korjattuna. Vuoden 2022 aikana polttoaineiden hinnat nousivat erityisesti
raakadljyn hinnan ja jalostusmarginaalien noustessa Vendjin aloittaman hydkkiyssodan
seurauksena. Raakadljyn hinta on laskenut merkittdvasti vuoden 2022 huippulukemista ja
viimeiset vuodet raakadljyn barrelihinta on ollut noin 70-90 dollaria. Maaliskuussa 2025
raakadljyn barrelihinta laski noin 65 dollariin. My®s bensiinin ja dieseldljyn jalostusmarginaalit
ovat laskeneet vuoden 2022 huippulukemista, mutta etenkin dieselin jalostusmarginaali on ollut
viime vuosina edelleen vuoden 2019 tasoa korkeampi.

Polttoaineiden = nimellisiin ~ kuluttajahintoithin ~ on  viime  vuosina  vaikuttanut
valmisteveromuutosten, raakadljyn dollarihinnan, valuuttakurssimuutosten ja
jalostusmarginaalien lisdksi muutokset uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitteessa seké
uusiutuvien polttoaineiden hintakehitys fossiilisiin polttoaineisiin ndhden.
Jakeluvelvoitetasojen  vuosina 2025-2027 tapahtuvan asteittaisen nousun arvioitu
keskimddrdinen  hintavaikutus  vuosille  2024-2027  kompensoitiin  alentamalla
litkkennepolttoaineiden hiilidioksidiveroa vuoden 2024 alusta. Alennus on pysyva.
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Kuva 3. Bensiinin kuluttajahinta nimellisesti sekd kuluttajahintaindeksilla ja ansiotasoindeksilla
deflatoituna vuoden 2024 tasoon. Lahde: Tilastokeskus, VM.

Polttoaineiden jakelijoiden padstokauppa on kdynnistymissd todenndkoisesti vuoden 2027
alusta, mutta viimeistddn vuonna 2028. Vuoden 2028 ETS2-futuureilla on kédyty kauppaa
toukokuussa 2025 hintaan noin 80 euroa hiilidioksiditonnilta, mutta kaupankayntivolyymit ovat
olleet matalia. Tamé péddstdoikeuden hinta vastaisi vuoden 2024 hintatasossa bensiinin ja
dieselin arvonliséverollisen litrahinnan nousua noin 20 sentilld vuonna 2027. Paastdoikeuden
tulevaan hintaan liittyy suurta epdvarmuutta, koska péastdoikeuden hintaan vaikuttavat
epdavarmuudet EU:n vuoden 2030 jilkeisen ilmastoarkkitehtuurin ja paistokauppadirektiivin
kehittymisessd  sekd  epdvarmuudet  jdsenvaltioiden  kansallisissa  toimenpiteissi
taakanjakosektorin padstovihennysvelvoitteiden saavuttamiseksi 2020-luvulla.

Polttoaineiden kulutus ja verotuotot

Liikennepolttoaineiden kulutuksesta bensiinin osuus oli noin 37 prosenttia ja dieselin noin 63
prosenttia vuonna 2024. Diesel6ljyn kulutuksesta arviolta noin puolet kulutettiin kuorma-
autoissa ja linja-autoissa, noin kolmasosa henkildautoissa ja 20 prosenttia pakettiautoissa.
Bensiinin ja dieseldljyn kulutus yhteensd on laskenut vuodesta 2019 vuoteen 2024 noin 12
prosenttia. Vuodesta 2024 vuoteen 2030 bensiinin ja dieseldljyn kulutuksen yhteensd
ennustetaan edelleen laskevan nykylainsdddanndlld keskiméirin noin 4 prosenttia vuodessa.
Liikenteessd kéytettdvan kaasun suhde bensiinin ja dieselin kokonaiskulutukseen oli noin
prosentin. Liikenteessa kdytettdvan sdhkon suhde bensiinin ja diesel6ljyn kokonaiskulutukseen
oli vajaa 2 prosenttia vuonna 2024.

Vuonna 2024 liikennepolttoaineista keréttiin valmisteverotuottoja yhteensi noin 2,6 miljardia
euroa, josta bensiinin ja sitd korvaavien biopolttoaineiden osuus oli noin 1,2 miljardia euroa ja
dieseloljyn ja sitd korvaavien biopolttoaineiden osuus noin 1,4 miljardia euroa.



Polttoaineverotukseen liittyvan henkildautojen kéyttovoimaveron tuotto vuonna 2024 oli noin
0,3 miljardia euroa. Lisdksi tieliikenteessd kdytettdvdstd maa- ja biokaasusta arvioidaan
kertyneen noin neljd miljoonaa euroa ja tieliikenteessd kéytettdvéstd sihkosti noin 22 miljoonaa
euroa. Liikenteen polttoaineiden valmisteverojen ja henkildautojen kayttévoimaveron
nimelliset verotuotot ovat nousseet vuodesta 2015 vuoteen 2024 yhteensé vajaa 0,1 miljardia
euroa. Nididen verotuottojen suhde bruttokansantuotteeseen on kuitenkin laskenut vuoden 2015
noin 1,35 prosentista vuoden 2024 noin 1,06 prosenttiin.

Nykyiselld lainsdddannolld liikennepolttoaineista kannettavien nimellisten verotuottojen ja
henkildautojen kayttdvoimaverotuoton ennustetaan laskevan yhteensa noin 0,5 miljardia euroa
vuodesta 2024 vuoteen 2029 mennessd. Liikennepolttoaineiden veropohjien ennustetun
supistumisen lisédksi verotuottojen laskua selittdd kevyemmin verotettujen uusiutuvien
polttoaineiden osuuden kasvu veropohjassa jakeluvelvoitteen kasvaessa.
Liikennepolttoaineiden ja kéyttdvoimaverotuottojen suhteen bruttokansantuotteeseen
arvioidaan laskevan nykylainsdddidnndlld reilut 0,7 prosenttiyksikkdd, joka vuoden 2029
ennustetun bruttokansantuotteen tasolla vastaa noin 2,5 miljardia euroa.

3 Tavoitteet

Esityksella toteutettaisiin hallitusohjelman veropolitiikan linjaa koskevan liitteen mukainen
polttoaineverotuksen hiilidioksidiverokomponentin keventiminen yhteensd 100 miljoonalla
eurolla. Veronalennuksen tavoitteena on vahvistaa kotitalouksien ostovoimaa keventimaélla
litkkkumisen verotusta.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Ehdotukset

Esityksessd ehdotetaan liikennepolttoaineiden hiilidioksidiverokomponentin keventdmista.
Hallitusohjelmassa  maédritelty 100  miljoonan euron  vaikutus  hallituskauden
valmisteverotuottoihin toteutettaisiin siten, ettd vuoden 2026 alusta toteutettava veronalennus
vahentdisi valmisteverotuottoja noin 50 miljoonaa euroa ja vuonna 2027 toteutettava
veronalennus noin 50 miljoonaa euroa.

Esityksessd ~ ehdotetaan =~ muutettavaksi  polttoaineverolain  liitettd  siten,  ettd
litkennepolttoaineiden hiilidioksidiveron méérin laskentaperusteena olevaa hiilidioksiditonnin
arvoa alennettaisiin kahdessa vaiheessa. Vuonna 2026 hiilidioksiditonnin arvoa alennettaisiin
62 eurosta 56,8 euroon ja vuonna 2027 edelleen 51,3 euroon. Vuonna 2026 sovellettavista
verotasoista sdddettdisiin lain liitteen verotaulukossa 1 A ja vuoden 2027 alusta sovellettavista
verotasoista liitteen verotaulukossa 1 B. Liitteen verotaulukkoon 2 sisiltyvid yhteistuotannon
verotasoja ei muutettaisi.

4.2 Paaasialliset vaikutukset

Taloudelliset vaikutukset

Liikennepolttoaineiden veronalennus vuoden 2026 alusta véhentiisi valtion valmisteverotuloja
vuoden 2026 tasolla noin 50 miljoonaa euroa. Vuoden 2026 budjettitalouden mukaisten
valmisteverotulojen arvioidaan laskevan noin 42 miljoonalla eurolla, mitd selittda
valmisteverojen tilitysten ajoittuminen. Vuoden 2027 alusta toteutettava veronalennus
véhentdisi valmisteverotuloja noin 50 miljoonaa euroa vuoden 2027 tasolla. Yhteensd
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muutokset alentaisivat valmisteverotuloja vuoden 2027 tasossa noin 96 miljoonaa euroa eli noin
neljd prosenttia. Ennustetun polttoaineiden kulutuksen pienentymisen ja uusiutuvien
polttoaineiden osuuden kasvun vuoksi muutokset alentaisivat valmisteverotuloja noin 80
miljoonaa euroa vuoden 2029 tasossa.

Ehdotetut veronalennukset laskisivat indeksisidonnaisia tulonsiirtomenoja vuonna 2027
arviolta noin yhdeksén miljoonaa euroa ja vuodesta 2028 ldhtien noin 17 miljoonaa euroa.
Julkisen talouden polttoaineisiin kdyttdmét menot alenisivat noin kolme miljoonaa euroa.
Vaikutuksen muihin julkisen talouden verojen ja veroluonteisten maksujen tuottoihin
arvioidaan olevan kokonaisuutena vdhdinen. Ehdotettujen veronalennusten julkista taloutta
heikentdvan vaikutuksen arvioidaan olevan vuoden 2029 tasossa noin 60 miljoonaa euroa.
Témén liséksi ehdotetuilla veronalennuksilla voisi olla valtiontaloutta heikentévd vaikutus
taakanjakosektorin velvoitteiden saavuttamisen kautta, koska muutos liséisi taakanjakosektorin
padstoja. Tatd vaikutusta on arvioitu jaljempané kohdassa ymparistovaikutukset.

Yhteensé veronalennukset olisivat vuoden 2027 tasossa bensiinille ja sitd korvaaville tuotteille
noin 2,7 senttid litralta, eli noin 3,9 prosenttia ja dieseldljylle ja sitd korvaaville polttoaineille
2,4 senttid litralta, eli noin 5,4 prosenttia. Dieseloljyn 25,95 senttid litralta suuruisen verotuen
takia dieseldljyn prosentuaalinen veronalennus on moottoribensiinid suurempi. Keskiméardinen
veronalennus on laskettu olettaen, ettd uusiutuvien polttoaineiden osuus tieliikenteen
polttoaineista olisi 20,4 prosenttia vuonna 2027.

Moottoribensiinin ja sitd korvaavien biopolttoaineiden keskimiérdinen arvonlisédverollinen
hinta alenisi veronalennusten myo6td yhteensd noin kolme senttid litralta eli noin kaksi
prosenttia. Dieseloljyn ja sitd korvaavien biopolttoaineiden keskimédrdinen arvonlisdverollinen
hinta laskisi noin 3,3 senttié litralta eli noin kaksi prosenttia. Veronalennusten hintavaikutuksen
arvioinnissa on oletettu uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitteen takia, ettd
hiilidioksidiveron alennus vaikuttaa energiasiséltéon suhteutettuna yhté voimakkaasti bensiinin
ja dieselin hintaan.

Veronalennusten seurauksena kuorma-auton vuotuiset polttoainekustannukset laskisivat
keskiméiraisella dieselpolttoaineseoksella 1 600 eurolla, jos polttoaineen keskikulutus olisi 48
litraa 100 kilometrilld ja wvuotuinen ajosuorite 125 000 kilometrid. Bensiinikdyttoisen
henkildauton keskimaérdiset vuotuiset polttoainekustannukset laskisivat arvonlisdveron
vaikutus mukaan lukien noin 32 eurolla ja dieselauton 32 eurolla, jos molempien ajosuorite olisi
17 000 kilometrid vuodessa ja bensiinikdyttdisen henkildauton kulutus olisi 6,4 litraa ja
dieselkdyttoisen 5,6 litraa 100 kilometrilla.

Ehdotettujen veronalennusten suoran inflaatiovaikutuksen arvioidaan olevan yhteensi -0,04
prosenttia eli kuluttajahintaindeksin muutoksen ennustetaan vuonna 2027 olevan 0,04
prosenttiyksikkdd matalampi kuin ilman alennuksia.

Yritysvaikutukset

Liikennepolttoaineiden veronalennuksesta noin kolmasosa kohdistuisi maaliikennepalveluihin,
jonka kautta se jakautuisi laajemmin yhteiskunnan eri toimijoille. Tehdasteollisuuden
mekaaninen kustannusalenema viélillisesti maaliikennepalveluiden kautta olisi arviolta noin
seitsemén miljoonaa euroa, joka olisi arviolta alle 0,01 prosenttia suhteessa tehdasteollisuuden
kokonaiskustannuksiin ja noin 0,06 prosenttia suhteessa tehdasteollisuuden toimintaylijddmaén.

11



Realisoituvat kustannusvaikutukset voisivat olla kuitenkin mekaanisia kustannusvaikutuksia
pienempid, silld veronalennus voisi jossain méérin nostaa teollisuuden kéyttdmien
valituotteiden hintojen ja palkkojen kasvua. Realisoituvat kustannusvaikutukset olisivat
mekaanisia kustannusvaikutuksia todennikdisesti pienempid erityisesti metséteollisuudessa,
jossa puun kantohinnat reagoinevat herkasti muutoksiin puun kysynnissa.

Ympéristovaikutukset

Ehdotetulla veronalennuksella olisi negatiivinen vaikutus pééstokaupan ulkopuolisen
litkkennesektorin hiilidioksidipaéstdjen védhentdmisessd. Lyhyelld aikavélilli ehdotettujen
veronalennusten arvioidaan nostavan bensiinikdyttoisten henkildautojen kéyttiméin
polttoaineen méairdd noin 0,4 prosenttia ja dieselkdyttoisten henkildautojen kuluttaman
polttoaineen méérda noin 0,4 prosenttia verrattuna tilanteeseen, jossa veronalennusta ei tehda.
Hyétylitkenteen polttoaineiden kulutuksen arvioidaan nousevan noin 0,1 prosenttia.
Liikennepolttoaineiden kulutuksen arvioidaan siten nousevan lyhyell4 aikavélilld yhteensé noin
0,3 prosenttia. Arviot perustuvat oletukseen veronalennuksen tdydellisestd ldpimenosta
hintoihin seka bensiinin lyhyen aikavilin kysynnén hintajouston arvoon -0,27 (Levin ym. 2017:
High Frequency Evidence on the Demand for Gasoline). Hydtyliikenteen polttoaineen
kysynnén hintajouston on oletettu olevan lyhyellé aikavaililld -0,07.

Veronalennuksen pidemmén aikavilin vaikutusarviointiin polttoaineiden kysyntdédn liittyy
merkittdvésti suurempaa epidvarmuutta. Pidemmén aikavilin vaikutusten voidaan kuitenkin
olettaa olevan lyhyen aikavélin vaikutuksia suurempia, silld pidemmalld aikavililld kuluttajilla
ja yrityksilldi on enemméin mahdollisuuksia sopeutua veromuutoksiin muun muassa
kayttovoimavalinnoilla. Jos esimerkiksi polttoaineiden kysynnén pitkdn aikavélin hintajousto
olisi vililla 0,4—1,5, veronalennus liséisi polttoaineiden kysyntéé pitkalld aikaviélill4 noin 0,6—
2,4 prosenttia.

Polttoaineiden jakelijoiden pédstokaupan paistokaton vuoksi Suomen liikennepolttoaineiden
kulutuksen kasvu ei nostaisi laskennallisia péaéstdja padstokauppaan kuuluvilla sektoreilla
Euroopassa. Liikennepolttoaineiden kulutuksen lisddntyminen Suomessa lisdisi kuitenkin
globaaleja kasvihuonekaasupidistojé, silld polttoaineiden kulutuksen lisddntyminen johtaisi
padstokaupan ulkopuolella olevien kestdvien nestemiisten uusiutuvien polttoaineiden
lisddntyneeseen kiyttoon. Nestemdisten uusiutuvien polttoaineiden tuotannon ja kiytéon on
havaittu  aiheuttavan fossiilisten polttoaineiden tuotantoa ja kayttéd vastaavia
kasvihuonekaasupdist6jd, kun otetaan huomioon niiden vaikutukset maankayttdsektorilla.

Ehdotettu veronalennus laskisi lievésti polttoainejakelijoita koskevasta padstokaupasta,
jakeluvelvoitteesta ja sen seuraamusmaksuista sekd hiilidioksidiverosta muodostuvaa
kokonaisohjauksen tasoa fossiilisista polttoaineista kohti uusiutuvia polttoaineita.
Taakanjakosektorilla laskettaville fossiilisten polttoaineiden polton paistoille padstoohjauksen
alenema olisi noin 13 euroa hiilidioksiditonnilta, kun vuodesta 2028 ldhtien
seuraamusmaksutasoista, pédstokaupasta ja nykylain hiilidioksidiverosta muodostuva
padstoohjauksen kokonaistaso fossiilisista polttoaineista kohti uusiutuvia polttoaineita on noin
800 euroa hiilidioksiditonnilta jakeluvelvoitteen yleisvelvoitteen tasolle asti ja yleisvelvoitteen
ylittdvalta osalta noin 150 euroa hiilidioksiditonnilta. Vuosina 2026 ja 2027 voimassa olevien
seuraamusmaksutasojen madrdaikaisten alennusten takia ehdotettu hiilidioksidiveron alennus
lisdisi  lievdsti  todenndkodisyyttd  sille, ettdi uusiutuvien polttoaineiden  osuus
litkkennepolttoaineissa jdisi 13,5 prosentin ylittdvaltd osalta sdddettyjd jakeluvelvoitetasoja
matalammaksi.
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Veronalennusta seuraavan polttoaineiden kulutuksen nousun vuoksi taakanjakosektorin
laskennallisten pééstdjen arvioidaan nousevan vuoden 2027 tasolla noin 0,02 miljoonaa
hiilidioksidiekvivalenttitonnia eli noin 0,2 prosenttia. Vuosikymmenen loppua kohden vaikutus
olisi korkeampi polttoaineiden korkeamman pidemmén aikavilin hintajouston takia. Jos
oletetaan, ettd vuoden 2030 tasolla liikennepolttoaineiden kulutuksen hintajousto olisi -0,7,
laskennallinen pédstojen lisdys olisi noin 0,05 miljoonaa hiilidioksiditonnia ottaen huomioon
vuoden 2030 jakeluvelvoitetaso.

Ilman kompensoivia pddstovihennystoimenpiteitd liikennepolttoaineiden valmisteveron
alennuksesta aiheutuva taakanjakosektorin paistdjen nousu voisi lisdtd valtion menoja
taakanjakosektorin pdéstdyksikdiden hankinnan takia tai vihentéé padstdyksikdiden myynnisti
saatavia tuloja. Vaikutuksen suuruus riippuisi taakanjakosektorin = pééstoyksikon
kauppahinnasta EU:n jdsenmaiden vililli, mihin liittyy t4&dlla hetkelld erittdin suuria
epavarmuuksia. Jos paastoyksikon hinta olisi esimerkiksi vélilldi 30-300 euroa
hiilidioksiditonnilta, taakanjakosektorin pédstdjen nousu vuositasolla 0,02-0,05 miljoonalla
hiilidioksiditonnilla voisi lisdtd valtion menoja tai vihentda valtion tuloja noin 1-15 miljoonaa
euroa.

Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Ehdotettu  verotasomuutos ei  vaikuttaisi  viranomaistoimintaan  kertaluonteisten
tietojarjestelméakustannusten lisaksi.

Vaikutukset kansalaisten asemaan

Ehdotetun veronalennuksen vaikutuksia kotitalouksille tulokymmenyksittdin on esitetty
kuvassa 4. Ehdotettu muutos kasvattaisi kotitalouksien kéytettidvissd olevia tuloja keskiméérin
arviolta noin 0,04 prosenttia, alimmassa tulokymmenyksessé 0,03 prosenttia ja ylimmassa 0,04
prosenttia. Ndiden vaikutusten lisdksi veronalennus voisi vaikuttaa kotitalouksiin epésuorasti
muun muassa maaliikennepalveluiden hintojen laskun kautta. Tdmén vaikutuksen arvioidaan
kuitenkin olevan vihiinen. Tarkastelussa on huomioitu se, etti veronkevennys pienentii
indeksisidonnaisia etuuksia, mikd pienentdd kaytettivissd olevien tulojen lisdystd etenkin
alimmissa tulokymmenyksissd. Laskelmaan on syyté suhteutua suuntaa antavana, silld laskelma
perustuu vuoden 2022 kulutustutkimukseen, eikd huomioi toteutunutta ja tulevaa liikenteen
sdhkoistymiskehitysta.
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Kuva 4. Veronalennuksen vaikutus kéytettavissi oleviin tuloihin tulokymmenyksittdin. Lahde:
Tilastokeskus, VM

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot

Liikennepolttoaineiden valmisteverotuksen lisdksi kotitalouksien ostovoimaan voidaan
vaikuttaa muun verotuksen kuin polttoaineverotuksen avulla. Vaihtoehtoisten veromuutosten
tulonjakovaikutukset sekd muut vaikutukset poikkeaisivat jossain médrin hallitusohjelman
mukaisesta liikennepolttoaineiden hiilidioksidiveron alentamisesta. Esimerkiksi autoilijoiden
ostovoimaa olisi vaihtoehtoisesti mahdollista lisdtd alentamalla ajoneuvoveron perusveroa.
Ajoneuvoveron perusveron alentaminen kohdistaisi veronalennuksen enemmén suoraan
autoileville kotitalouksille kuljetusyritysten sijaan. Ajoneuvoveron alennus esimerkiksi
polttomoottoriautojen perusveroa alentamalla kohdistuisi polttoaineverojen alentamista
voimakkaammin pienituloisille autoileville kotitalouksille, koska keskimdirin pienituloiset
autoilijat ajavat vihemmaén ja omistavat keskimdéréistd vanhempia autoja, joissa perusveron
miiré suhteessa polttoaineiden todelliseen ominaiskulutukseen on suurempi kuin uudemmissa
polttomoottoriautoissa autonvalmistajien paéstotestioptimoinnin kehittymisen seurauksena.
Ajoneuvoveron perusveron alennuksen vaikutus liikenteen taakanjakosektorin paéstdihin olisi
pienempi, koska se ei vaikuttaisi autoilevien kotitalouksien polttoaineiden kulutuksen
rajakustannukseen.

Liikennepolttoaineiden valmisteverotuksen liséksi polttoaineiden pumppuhintoihin voidaan
vaikuttaa kansallisesti ldhinnd jakeluvelvoitelainsdddiantdd muuttamalla. Pumppuhintoihin
voitaisiin  vaikuttaa alentavasti valmisteveronalennusta vastaavilla taakanjakosektorin
laskennallisilla paéstovaikutuksilla laskemalla jakeluvelvoitteen lisdvelvoitetasoa tai
laskemalla yleisvelvoitteen tasoa pienentden samalla uusiutuvan liikennesdhkon merkitystd
jakeluvelvoitteessa. Vaihtoehtoisesti pumppuhintoja olisi my&s mahdollistaa alentaa
asettamalla jakeluvelvoitevelvollisille mahdollisuus téyttdd jakeluvelvoitetta maksamalla
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maksu, joka on pienempi kuin uusiutuvien ja fossiilisten polttoaineiden hintaero huomioiden
pdédstokauppa ja hiilidioksidivero. T&mé johtaisi todennékdisesti kuitenkin myos
taakanjakosektorin laskennallisten paédstdjen nousuun sekd valmisteverotulojen nousuun.

Polttoaineiden valmistevero muodostuu energiasisilto- ja hiilidioksidiverosta, mistd johtuen
veronalennus voitaisiin toteuttaa komponentteja eri tavoin painottaen. Liikennepolttoaineiden
veronalennus ehdotetaan toteutettavaksi hallitusohjelman mukaisesti hiilidioksidiveron
alennuksella. ~ Vaihtoehtona  olisi  kohdistaa  veronalennus  energiasiséltdveroon.
Hiilidioksidiveron alennuksen erdénd etuna energiasiséltoveron alennukseen nihden on
verotuottojen vakaampi kehitys pidemmalld aikavililli. Pidemmalld aikavélilld uusiutuvien
polttoaineiden  jakeluvelvoitteen = kasvaessa  hiilidioksidiveron  alennus  johtaisi
energiasisiltoveron alennusta korkeampiin keskimaérdisiin verotasoihin ja siten pienempiin
energian sidston ja energiatehokkuuden kannustimien alentumiseen sekd pienempédin
valmisteverotulojen alenemaan. Energiasiséltoveron alennukseen verrattuna hiilidioksidiveron
alennus myos pienentdd fossiilisista polttoaineista uusiutuviin polttoaineisiin kohdistuvan
ohjauksen kokonaistason eroa muuhun taakanjakosektorin pééstdohjauksen tasoon néhden,
mitd voidaan pitdd taakanjakosektorin péddstoohjauksen kustannustehokkuuden ndkokulmasta
perusteltuna. Energiasisiltoveron alennus, toisin kuin hiilidioksidiveron alennus, johtaisi siihen,
etti EUmn vdhimmaiisverotason noudattamiseksi korkeaseoksisena myytdvédn parafiinisen
biodieselin valmisteverotaso olisi korkeampi kuin fossiiliseen dieseloljyyn sekoitetun
parafiinisen biodieselin.

6 Lausuntopalaute

7 Voimaantulo

Laki ehdotetaan tulemaan voimaan 1.1.2026. Koska veronalennus toteutettaisiin kahdessa
vaiheessa, liitteen verotaulukkoa 1 A sovellettaisiin vuonna 2026 ja verotaulukkoa 1 B 1.1.2027
lahtien. Liitteen verotaulukko 2, jossa sdddetddn yhdistetyssd sdhkon ja ldmmdn tuotannossa
sovellettavista verotasoista, vastaisi nykyisti taulukkoa 2.

8 Suhde talousarvioesitykseen

Esitys liittyy valtion vuoden 2026 talousarvioesitykseen ja on tarkoitettu késiteltdviksi sen
yhteydessi. Esitys vihentdd valtion valmisteverotuloja vuodesta 2026 ldhtien.

Ponsi

Edelld esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttévéksi seuraava lakiehdotus:
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Lakiehdotus

Laki

nestemiisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan nestemdisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain (1472/1994) liite,
sellaisena kuin se on laissa 1224/2023, seuraavasti:

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta 20 .

Helsingissd x.x.2025

Padministeri

Petteri Orpo

Valtiovarainministeri Riikka Purra
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Liite

Sovelletaan ajalla 1.1.-31.12.2026

Tuote

Moottoribensiini snt/I
Pienmoottoribensiini snt/I
Bioetanoli snt/I
Bioetanoli R snt/I
Bioetanoli T snt/I
MTBE snt/I

MTBE R snt/I

MTBE T snt/I

TAME snt/I

TAME R snt/I

TAME T snt/I

ETBE snt/I

ETBE R snt/I

ETBE T snt/I

TAEE snt/I

TAEE R snt/I

TAEE T snt/I
Biobensiini snt/I
Biobensiini R snt/I
Biobensiini T snt/|
Etanolidiesel snt/I
Etanolidiesel R snt/I
Etanolidiesel T snt/I
Diesel6ljy snt/!
Diesel6ljy para snt/I
Biodiesel6ljy snt/I
Biodiesel6ljy R snt/I
Biodiesel6ljy T snt/I
Biodieselbljy P snt/I
Biodieseloljy P R snt/I
Biodieseldljy P T snt/I
Kevyt polttodljy snt/l
Kevyt polttodljy rikitdn snt/I
Biopolttodljy snt/l
Biopolttodljy R snt/I
Biopolttooljy T snt/I
Raskas polttoéljy snt/kg

Energiasisdlto- Hiilidioksidi-

VEROTAULUKKO 1 A
Tuote-
ryhma vero
10 53,79
11 33,79
20 35,30
21 35,30
22 35,30
23 43,71
24 43,71
25 43,71
26 47,07
27 47,07
28 47,07
29 45,39
30 45,39
31 45,39
32 48,75
33 48,75
34 48,75
38 53,79
39 53,79
40 53,79
47 20,23
48 20,23
49 20,23
50 34,57
51 32,65
52 31,69
53 31,69
54 31,69
55 32,65
56 32,65
57 32,65
60 12,98
61 10,33
62 10,33
63 10,33
64 10,33
71 11,59

17

vero

15,85
15,85
10,40
5,20
0,00
12,88
11,46
10,04
13,87
12,62
11,37
13,37
10,90
8,42
14,36
12,28
10,20
15,85
7,92
0,00
10,61
5,83
1,05
18,12
17,11
16,61
8,30
0,00
17,11
8,56
0,00
16,90
16,90
16,90
8,45
0,00
18,67

Huolto-
varmuus-
maksu
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,28

Yhteensa

70,32
50,32
46,38
41,18
35,98
57,27
55,85
54,43
61,62
60,37
59,12
59,44
56,97
54,49
63,79
61,71
59,63
70,32
62,39
54,47
31,19
26,41
21,63
53,04
50,11
48,65
40,34
32,04
50,11
41,56
33,00
30,23
27,58
27,58
19,13
10,68
30,54




Lentopetroli snt/I 81 57,49 17,21 0,35 75,05
Lentobensiini snt/I 91 52,11 15,35 0,68 68,14
Metanoli snt/I 100 26,90 7,92 0,68 35,50
Metanoli R snt/I 101 26,90 3,96 0,68 31,54
Metanoli T snt/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Nestekaasu snt/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu snt/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu R snt/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bionestekaasu T snt/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40
VEROTAULUKKO 1B
Sovelletaan 1.1.2027 lukien
Tuote Tuote-  Energiasisalto- Hiilidioksidi-  Huolto-  Yhteensa
ryhmi vero vero varmuus-
maksu

Moottoribensiini snt/| 10 53,79 14,31 0,68 68,78
Pienmoottoribensiini snt/I 11 33,79 14,31 0,68 48,78
Bioetanoli snt/I 20 35,30 9,39 0,68 45,37
Bioetanoli R snt/I 21 35,30 4,70 0,68 40,68
Bioetanoli T snt/I 22 35,30 0,00 0,68 35,98
MTBE snt/I 23 43,71 11,63 0,68 56,02
MTBE R snt/I 24 43,71 10,35 0,68 54,74
MTBE T snt/I 25 43,71 9,07 0,68 53,46
TAME snt/I 26 47,07 12,53 0,68 60,28
TAME R snt/I 27 47,07 11,40 0,68 59,15
TAME T snt/I 28 47,07 10,27 0,68 58,02
ETBE snt/I 29 45,39 12,08 0,68 58,15
ETBE R snt/I 30 45,39 9,84 0,68 55,91
ETBE T snt/I 31 45,39 7,61 0,68 53,68
TAEE snt/I 32 48,75 12,97 0,68 62,40
TAEE R snt/I 33 48,75 11,09 0,68 60,52
TAEE T snt/I 34 48,75 9,21 0,68 58,64
Biobensiini snt/I 38 53,79 14,31 0,68 68,78
Biobensiini R snt/I 39 53,79 7,16 0,68 61,63
Biobensiini T snt/I 40 53,79 0,00 0,68 54,47
Etanolidiesel snt/I 47 20,23 9,58 0,35 30,16
Etanolidiesel R snt/I 48 20,23 5,26 0,35 25,84
Etanolidiesel T snt/I 49 20,23 0,94 0,35 21,52
Diesel6ljy snt/I 50 34,57 16,36 0,35 51,28
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Diesel6ljy para snt/I 51 32,65 15,45 0,35 48,45

Biodieseloljy snt/I 52 31,69 15,00 0,35 47,04
Biodiesel6ljy R snt/I 53 31,69 7,50 0,35 39,54
Biodieseldljy T snt/I 54 31,69 0,00 0,35 32,04
Biodieseldljy P snt/I 55 32,65 15,45 0,35 48,45
Biodieseldljy P R snt/I 56 32,65 7,73 0,35 40,73
Biodieseldljy P T snt/I 57 32,65 0,00 0,35 33,00
Kevyt polttodljy snt/l 60 12,98 16,90 0,35 30,23
Kevyt polttodljy rikitén snt/I 61 10,33 16,90 0,35 27,58
Biopolttodljy snt/l 62 10,33 16,90 0,35 27,58
Biopolttodljy R snt/I 63 10,33 8,45 0,35 19,13
Biopolttodljy T snt/I 64 10,33 0,00 0,35 10,68
Raskas polttodljy snt/kg 71 11,59 18,67 0,28 30,54
Lentopetroli snt/I 81 57,49 15,54 0,35 73,38
Lentobensiini snt/I 91 52,11 13,87 0,68 66,66
Metanoli snt/I 100 26,90 7,16 0,68 34,74
Metanoli R snt/I 101 26,90 3,58 0,68 31,16
Metanoli T snt/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Nestekaasu snt/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu snt/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu R snt/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bionestekaasu T snt/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40

VEROTAULUKKO 2 YHDISTETTY SAHKON JA LAMMON TUOTANTO

Tuote Tuote- Energiasisalto- Hiilidioksidi- Huolto- Yhteensa
ryhma vero vero varmuus-
maksu
Kevyt polttodljy snt/I 60a 5,35 16,90 0,35 22,60
Kevyt polttodljy rikitdn snt/I 6la 2,70 16,90 0,35 19,95
Biopolttodljy snt/I 62a 2,70 16,90 0,35 19,95
Biopolttodljy R snt/I 63a 2,70 8,45 0,35 11,50
Biopolttodljy T snt/I 64a 2,70 0,00 0,35 3,05
Raskas polttoéljy snt/kg 71a 3,03 18,67 0,28 21,98
Nestekaasu snt/kg 110a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bionestekaasu snt/kg 111a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bionestekaasu R snt/kg 112a 3,47 9,04 0,11 12,62
Bionestekaasu T snt/kg 113a 3,47 0,00 0,11 3,58
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Liite
Rinnakkaisteksti

Laki

nestemiisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain liitteen muuttamisesta
Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan nestemdisten polttoaineiden valmisteverosta annetun lain (1472/1994) liite,
sellaisena kuin se on laissa 1224/2023, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

VEROTAULUKKO 1
Tuote Tuote-  Energiasisalto- Hiilidioksidi-  Huolto-  Yhteensa
ryhma vero vero varmuus-
maksu
Moottoribensiini snt/I 10 53,79 17,30 0,68 71,77
Pienmoottoribensiini snt/I 11 33,79 17,30 0,68 51,77
Bioetanoli snt/I 20 35,30 11,35 0,68 47,33
Bioetanoli R snt/I 21 35,30 5,68 0,68 41,66
Bioetanoli T snt/I 22 35,30 0,00 0,68 35,98
MTBE snt/I 23 43,71 14,06 0,68 58,45
MTBE R snt/I 24 43,71 12,51 0,68 56,90
MTBE T snt/I 25 43,71 10,96 0,68 55,35
TAME snt/I 26 47,07 15,14 0,68 62,89
TAME R snt/I 27 47,07 13,78 0,68 61,53
TAME T snt/I 28 47,07 12,41 0,68 60,16
ETBE snt/I 29 45,39 14,60 0,68 60,67
ETBE R snt/I 30 45,39 11,90 0,68 57,97
ETBE T snt/I 31 45,39 9,20 0,68 55,27
TAEE snt/I 32 48,75 15,68 0,68 65,11
TAEE R snt/I 33 48,75 13,41 0,68 62,84
TAEE T snt/I 34 48,75 11,13 0,68 60,56
Biobensiini snt/I 38 53,79 17,30 0,68 71,77
Biobensiini R snt/I 39 53,79 8,65 0,68 63,12
Biobensiini T snt/| 40 53,79 0,00 0,68 54,47
Etanolidiesel snt/I 47 20,23 11,58 0,35 32,16
Etanolidiesel R snt/| 48 20,23 6,36 0,35 26,94
Etanolidiesel T snt/I 49 20,23 1,14 0,35 21,72
Dieseldljy snt/I 50 34,57 19,78 0,35 54,70
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Diesel6ljy para snt/I 51 32,65 18,68 0,35 51,68
Biodieselbljy snt/I 52 31,69 18,13 0,35 50,17
Biodiesel6ljy R snt/I 53 31,69 9,06 0,35 41,10
Biodiesel6ljy T snt/I 54 31,69 0,00 0,35 32,04
Biodiesel6ljy P snt/I 55 32,65 18,68 0,35 51,68
Biodiesel6ljy P R snt/I 56 32,65 9,34 0,35 42,34
Biodiesel6ljy P T snt/I 57 32,65 0,00 0,35 33,00
Kevyt polttodljy snt/l 60 12,98 16,90 0,35 30,23
Kevyt polttodljy rikitén snt/I 61 10,33 16,90 0,35 27,58
Biopolttodljy snt/l 62 10,33 16,90 0,35 27,58
Biopolttodljy R snt/I 63 10,33 8,45 0,35 19,13
Biopolttooljy T snt/I 64 10,33 0,00 0,35 10,68
Raskas polttodljy snt/kg 71 11,59 18,67 0,28 30,54
Lentopetroli snt/I 81 57,49 18,79 0,35 76,63
Lentobensiini snt/I 91 52,11 16,76 0,68 69,55
Metanoli snt/I 100 26,90 8,65 0,68 36,23
Metanoli R snt/I 101 26,90 4,33 0,68 31,91
Metanoli T snt/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Nestekaasu snt/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu snt/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu R snt/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bionestekaasu T snt/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40
VEROTAULUKKO 2 YHDISTETTY SAHKON JA LAMMON TUOTANTO
Tuote Tuote- Energiasisidlté- Hiilidioksidi- Huolto-  Yhteensd
ryhmi vero vero varmuus-
maksu

Kevyt polttodljy snt/I 60a 5,35 16,90 0,35 22,60
Kevyt polttodljy rikitén snt/I 6la 2,70 16,90 0,35 19,95
Biopolttodljy snt/l 62a 2,70 16,90 0,35 19,95
Biopolttodljy R snt/I 63a 2,70 8,45 0,35 11,50
Biopolttooljy T snt/I 64a 2,70 0,00 0,35 3,05
Raskas polttodljy snt/kg 71a 3,03 18,67 0,28 21,98
Nestekaasu snt/kg 110a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bionestekaasu snt/kg 111a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bionestekaasu R snt/kg 112a 3,47 9,04 0,11 12,62
Bionestekaasu T snt/kg 113a 3,47 0,00 0,11 3,58
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Ehdotus

VEROTAULUKKO 1 A

Sovelletaan ajalla 1.1. —31.12.2026
Tuote Tuote-  Energiasisalto- Hiilidioksidi-

ryhma vero vero
Moottoribensiini snt/I 10 53,79 15,85
Pienmoottoribensiini snt/I 11 33,79 15,85
Bioetanoli snt/I 20 35,30 10,40
Bioetanoli R snt/I 21 35,30 5,20
Bioetanoli T snt/I 22 35,30 0,00
MTBE snt/I 23 43,71 12,88
MTBE R snt/I 24 43,71 11,46
MTBE T snt/I 25 43,71 10,04
TAME snt/I 26 47,07 13,87
TAME R snt/I 27 47,07 12,62
TAME T snt/I 28 47,07 11,37
ETBE snt/I 29 45,39 13,37
ETBE R snt/I 30 45,39 10,90
ETBE T snt/I 31 45,39 8,42
TAEE snt/I 32 48,75 14,36
TAEE R snt/I 33 48,75 12,28
TAEE T snt/I 34 48,75 10,20
Biobensiini snt/I 38 53,79 15,85
Biobensiini R snt/I 39 53,79 7,92
Biobensiini T snt/| 40 53,79 0,00
Etanolidiesel snt/I 47 20,23 10,61
Etanolidiesel R snt/| 48 20,23 5,83
Etanolidiesel T snt/I 49 20,23 1,05
Dieseldljy snt/I 50 34,57 18,12
Diesel6ljy para snt/I 51 32,65 17,11
Biodiesel6ljy snt/I 52 31,69 16,61
Biodieselbljy R snt/I 53 31,69 8,30
Biodiesel6ljy T snt/I 54 31,69 0,00
Biodieseldljy P snt/I 55 32,65 17,11
Biodiesel6ljy P R snt/I 56 32,65 8,56
Biodiesel6ljy P T snt/I 57 32,65 0,00
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Huolto-
varmuus-
maksu
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35

Yhteensa

70,32
50,32
46,38
41,18
35,98
57,27
55,85
54,43
61,62
60,37
59,12
59,44
56,97
54,49
63,79
61,71
59,63
70,32
62,39
54,47
31,19
26,41
21,63
53,04
50,11
48,65
40,34
32,04
50,11
41,56
33,00




Kevyt polttodljy snt/l 60 12,98 16,90 0,35 30,23
Kevyt polttodljy rikiton snt/I 61 10,33 16,90 0,35 27,58
Biopolttodljy snt/l 62 10,33 16,90 0,35 27,58
Biopolttodljy R snt/I 63 10,33 8,45 0,35 19,13
Biopolttodljy T snt/I 64 10,33 0,00 0,35 10,68
Raskas polttooljy snt/kg 71 11,59 18,67 0,28 30,54
Lentopetroli snt/I 81 57,49 17,21 0,35 75,05
Lentobensiini snt/I 91 52,11 15,35 0,68 68,14
Metanoli snt/I 100 26,90 7,92 0,68 35,50
Metanoli R snt/I 101 26,90 3,96 0,68 31,54
Metanoli T snt/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Nestekaasu snt/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu snt/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu R snt/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bionestekaasu T snt/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40
VEROTAULUKKO 1 B
Sovelletaan 1.1.2027 lukien
Tuote Tuote-  Energiasisalto- Hiilidioksidi-  Huolto-  Yhteensa
ryhmi vero vero varmuus-
maksu

Moottoribensiini snt/I 10 53,79 14,31 0,68 68,78
Pienmoottoribensiini snt/I 11 33,79 14,31 0,68 48,78
Bioetanoli snt/I 20 35,30 9,39 0,68 45,37
Bioetanoli R snt/I 21 35,30 4,70 0,68 40,68
Bioetanoli T snt/I 22 35,30 0,00 0,68 35,98
MTBE snt/I 23 43,71 11,63 0,68 56,02
MTBE R snt/I 24 43,71 10,35 0,68 54,74
MTBE T snt/I 25 43,71 9,07 0,68 53,46
TAME snt/I 26 47,07 12,53 0,68 60,28
TAME R snt/I 27 47,07 11,40 0,68 59,15
TAME T snt/I 28 47,07 10,27 0,68 58,02
ETBE snt/I 29 45,39 12,08 0,68 58,15
ETBE R snt/I 30 45,39 9,84 0,68 55,91
ETBE T snt/I 31 45,39 7,61 0,68 53,68
TAEE snt/I 32 48,75 12,97 0,68 62,40
TAEE R snt/I 33 48,75 11,09 0,68 60,52
TAEE T snt/I 34 48,75 9,21 0,68 58,64
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Biobensiini snt/I 38 53,79 14,31 0,68 68,78
Biobensiini R snt/I 39 53,79 7,16 0,68 61,63
Biobensiini T snt/I 40 53,79 0,00 0,68 54,47
Etanolidiesel snt/I 47 20,23 9,58 0,35 30,16
Etanolidiesel R snt/I 48 20,23 5,26 0,35 25,84
Etanolidiesel T snt/I 49 20,23 0,94 0,35 21,52
Diesel6ljy snt/I 50 34,57 16,36 0,35 51,28
Dieseldljy para snt/l 51 32,65 15,45 0,35 48,45
Biodiesel6ljy snt/I 52 31,69 15,00 0,35 47,04
Biodiesel6ljy R snt/I 53 31,69 7,50 0,35 39,54
Biodieseldljy T snt/I 54 31,69 0,00 0,35 32,04
Biodieseldljy P snt/I 55 32,65 15,45 0,35 48,45
Biodieseldljy P R snt/I 56 32,65 7,73 0,35 40,73
Biodiesel6ljy P T snt/I 57 32,65 0,00 0,35 33,00
Kevyt polttodljy snt/I 60 12,98 16,90 0,35 30,23
Kevyt polttodljy rikiton snt/I 61 10,33 16,90 0,35 27,58
Biopolttooljy snt/I 62 10,33 16,90 0,35 27,58
Biopolttodljy R snt/I 63 10,33 8,45 0,35 19,13
Biopolttodljy T snt/I 64 10,33 0,00 0,35 10,68
Raskas polttoéljy snt/kg 71 11,59 18,67 0,28 30,54
Lentopetroli snt/I 81 57,49 15,54 0,35 73,38
Lentobensiini snt/I 91 52,11 13,87 0,68 66,66
Metanoli snt/I 100 26,90 7,16 0,68 34,74
Metanoli R snt/I 101 26,90 3,58 0,68 31,16
Metanoli T snt/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Nestekaasu snt/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu snt/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bionestekaasu R snt/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bionestekaasu T snt/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40
VEROTAULUKKO 2 YHDISTETTY SAHKON JA LAMMON TUOTANTO
Tuote Tuote- Energiasisdlté- Hiilidioksidi- Huolto-  Yhteensad
ryhmi vero vero varmuus-
maksu
Kevyt polttodljy snt/l 60a 5,35 16,90 0,35 22,60
Kevyt polttodljy rikitén snt/I 6la 2,70 16,90 0,35 19,95
Biopolttooljy snt/l 62a 2,70 16,90 0,35 19,95
Biopolttodljy R snt/I 63a 2,70 8,45 0,35 11,50
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Biopolttodljy T snt/I
Raskas polttodljy snt/kg
Nestekaasu snt/kg
Bionestekaasu snt/kg
Bionestekaasu R snt/kg
Bionestekaasu T snt/kg

64a
71a
110a
111a
112a
113a

2,70
3,03
3,47
3,47
3,47
3,47

0,00
18,67
18,09
18,09
9,04
0,00

0,35
0,28
0,11
0,11
0,11
0,11

3,05
21,98
21,67
21,67
12,62

3,58
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