UTKAST 3.9.2025

Regeringens proposition till riksdagen med forslag till lag om iindring av bilagan till lagen om
punktskatt pa flytande brinslen

PROPOSITIONENS HUVUDSAKLIGA INNEHALL

I denna proposition foreslas det att skattetabellen i bilagan till lagen om punktskatt pa flytande
bréanslen dndras sé att véardet per ton koldioxid, som &r berdkningsgrunden for koldioxidskatten
pa transportbrianslen, sénks i tva faser fran 62 euro till 51,3 euro. Punktskatten pa bensin och
ersittande produkter sénks med i genomsnitt totalt 2,7 cent per liter och pa diesel och erséttande
brénslen med i genomsnitt totalt 2,4 cent per liter.

Genom de fOreslagna é&ndringarna genomfors den sénkning av punktskatten pé
transportbrénslen som skrivits in i regeringsprogrammet och med vilken hushéllens kdpkraft
ska stérkas.

De foreslagna dndringarna minskar statens energiskatteinkomster med ca 50 miljoner euro pa
2026 ars niva och med 96 miljoner euro pa 2027 &rs niva.

Propositionen hanfor sig till budgetpropositionen for 2026 och avses bli behandlad i samband
med den.

Lagen avses trdda i kraft den 1 januari 2026.
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MOTIVERING
1 Bakgrund och beredning
1.1 Bakgrund

Enligt regeringsprogrammet for statsminister Petteri Orpos regering (Statsradets publikationer
2023:58) stiarks hushallens kopkraft genom att beskattningen av arbete och olika transportsétt
lindras. Genom  denna  regeringsproposition  foreslds  att  lindringen  av
koldioxidskattekomponenten i transportbrinslen genomférs med sammanlagt 100 miljoner euro
aren 2026 och 2027 i enlighet med regeringsprogrammets bilaga till skattepolitiken.

1.2 Beredning
Arendet har beretts vid finansministeriet.

Propositionen var pa remiss under perioden 3—22 september 2025. Utlatanden begirdes av de
ministerier och myndigheter som ar centrala med tanke pa propositionen, niaringslivet och andra
intressentgrupper. Sammanlagt begirdes ett utlaitande av 35 aktorer. Begidran om utlatande
publicerades ocksa pa finansministeriets offentliga webbplats.

Begiran om utlatande, ett sammandrag av remissyttrandena och de yttranden som kom in finns
tillgéngliga 1 den offentliga tjinsten pd adressen https://valtioneuvosto.fi/sv/projekt med
projektkoden VM039:00/2024.

2 Nulédge och bedomning av nulédget

2.1 Lagstiftning
Punktskatt pa transportbrianslen

Enligt lagen om punktskatt pa flytande brianslen (1472/1994), nedan brdinsleskattelagen, bestar
den literbaserade punktskatten péd transportbrinslen av en energiinnehallsskatt baserad pa
branslets energiinnehall, det vill sdga virmevirdet, och en koldioxidskatt baserad pé bréanslets
livscykelutslédpp. Energiinnehallsskatten dr 0,01681 euro per megajoule och koldioxidskatten
62 euro per koldioxidton. I skattetabellen i bilagan till bransleskattelagen har skattebeloppet for
tydlighetens skull dndrats till skatt per beskattningsbar enhet for respektive briansle. Exempelvis
ar energiinnehallskatten pa drivmedel pa fossil bensin 53,79 cent per liter och koldioxidskatten
17,30 cent per liter.

Alla fossila och biobaserade transportbranslen ska i regel ha samma energiinnehallsskatt som
ar bunden till skattenivan pa bensin. Nivan pa energiinnehallsskatten pé fossil och biobaserad
dieselolja, som huvudsakligen anvénds i nyttotrafik, &r dock inte lika hog som skatten pa den
motorbensin som frimst anvénds i personbilstrafik och de biobaserade branslen som ersétter
den motorbensinen. Mélet med den lindrigare beskattningen av dieselolja har varit att séinka
kostnaderna for bland annat lastbilstrafiken och dérigenom for exportindustrin samt for
busstrafiken. Detta har genomforts sa att energiinnehallsskatten pé dieselolja och de brinslen
som ersitter den har sénkts med cirka 0,0072085 euro per megajoule, vilket exempelvis per liter
fossil dieselolja innebédr en skattesdnkning pd 25,95 cent jamfort med den nivd som
skattegrunden forutsétter. Energiinnehéllsskatten pa fossil dieselolja angiven i skattetabellen &r
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34,57 cent per liter och koldioxidskatten 19,78 cent per liter. Eftersom energiinnehallsskatten
pa dieselolja ar lagre 4n skattens miljorelaterade grunder forutsitter och eftersom det inte finns
miljorelaterade eller andra grunder for att gynna dieseldrivna personbilar, tas det for
dieseldrivna personbilar ut en drivkraftsskatt i samband med fordonsskatten. Pa detta sétt
balanseras de kostnadsskillnader for bilister med ett genomsnittligt antal kérda kilometer per ar
som orsakas av att bensin och dieselolja beskattas pa olika sétt samt sikerstills det krav pa en
neutral energibeskattning som forutsatts i EU:s regler om statligt stod.

Aven nir det giller biobaserade bensin- och dieselkvaliteter bestims energiinnehéllsskatten pa
basis av deras viarmevirde, och den literbaserade energiinnehallskatten dr déarfor lagre pd dem
an pa motsvarande fossila branslen.

Koldioxidskatten pa fornybara drivmedel som uppfyller hallbarhetskriterierna har sidnkts i
proportion till skattenivan pé ett motsvarande fossilt brénsle, eftersom man anser att man med
hjdlp av sddana drivmedel kan astadkomma en minskning av koldioxidutsldppen under hela
livscykeln jaimfort med om motsvarande fossila brianslen anvénds. Nationella bestimmelser om
hallbarhetskriterierna for fornybara drivmedel och om visande av att hallbarhetskriterierna
uppfylls finns i lagen om biodrivmedel, flytande biobranslen och biomassabranslen (393/2013),
nedan hdllbarhetslagen. Definitionerna av brianslens hallbarhet i hallbarhetslagen baserar sig pa
de hallbarhetskriterier som faststillts i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001
om frimjande av anvindningen av energi frin fornybara energikillor. I direktivet anges
normalvirden for den minskning av viaxthusgasutslapp fran férnybara drivmedel som man kan
uppné under deras livscykel i relation till vixthusgasutslapp fran fossila brénslen under deras
livscykel.

For bade fossila och fornybara transportbrénslen tas det i samband med punktskatten ut en
forsorjningsberedskapsavgift som intdktsfors till en fond utanfor statsbudgeten.

Storsta delen av drivmedlen pa den finlindska marknaden &r blandningar av flera olika
komponenter, dar skatt tas ut i enlighet med skattetabellen for varje komponent. P4 marknaden
finns ocksa hoginblandade biodrivmedel som dr framstédllda enbart av férnybara ravaror. For
varje liter drivmedel som sldpps ut pa marknaden ska det dock tas ut skatt minst det
minimibelopp som anges i EU-lagstiftningen. Om den enligt skattetabellen berdknande skatten
pa en enskild drivmedelskomponent som slidpps ut pd marknaden eller en drivmedelsblandning
som bestar av flera drivmedelskomponenter och som slépps ut pd marknaden stannar under den
miniminivd som EU forutsitter, ska drivmedlet beskattas enligt miniminivan. Exempelvis ar
skatten pé sddan paraffinisk biodiesel av klass T som séljs som hoginblandat (hundraprocentigt)
biodrivmedel, det vill sdga biodiesel som framstéllts av avfall, restprodukter, cellulosa fran icke-
livsmedel eller material som innehaller bade cellulosa och lignin, enligt produktgrupp 57 i
skattetabellen 33,00 cent per liter, som &r minimiskattenivan pa alla brinslen av dieselkvalitet
enligt energiskattedirektivet.

Energiskattedirektivet

Beskattningen av drivmedel har forenhetligats 1 rédets direktiv 2003/96/EG om en
omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet, nedan
energiskattedirektivet. Energiprodukter enligt energiskattedirektivet &ar bland annat
motorbensin, dieselolja, flytande biodrivmedel, l4tt och tung briannolja, naturgas, stenkol och
elstrom. Europeiska kommissionen lade i juli 2021 fram ett forslag till rddets direktiv om en
omstrukturering av unionsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet



(omarbetning) COM(2021) 563 final.! Forslaget och dess innehdll behandlas i statsrddets
skrivelse till riksdagen (U 56/2021 rd*> och UJ 23/2024 rd®). Forhandlingarna om
direktivreformen pagér fortfarande.

Enligt energiskattedirektivet ska det pa energiprodukter som slépps for forbrukning tas ut en
minimiskatt som medlemsstaterna, om de s& Onskar, far 6verskrida. I energiskattedirektivet
foreskrivs ocksa om beskattningsstrukturen, och dessutom om att det d4r mojligt att bevilja
skattenedsattning till exempel for brénslen som till sina miljoméssiga egenskaper &r béttre 4n
andra produkter pd marknaden eller for branslen som anvinds for sérskilt foreskrivna dndamal,
sadsom inom industrin eller jordbruket. En forutséttning for att skattenedséttning ska beviljas ar
ocksd att kvaliteten pd den produkt som berittigar till nedséttning Overvakas, s& att
skattemyndigheten kan forsékra sig om att forutsittningarna for nedsattningen uppfylls.

Enligt energiskattedirektivet ska dven olika biobaserade brinslen, sésom alkohol och fetter,
beskattas enligt samma principer som till exempel fossil motorbensin, dieselolja eller létt
brannolja. Enligt direktivet dr det mojligt att under vissa forutséttningar bevilja skattefrihet eller
skattesdnkning for biobaserade brinslen. Skattesdnkningen kan endast gélla den del av brénslet
eller bransleblandningen som &r helt och héllet biobaserad. Om det &r friga om en
bransleblandning som bestéar av biokomponenter och fossilt brénsle, ska normal skatt pa bensin
eller dieselolja betalas i fridga om det fossila brénslet.

Distributionsskyldighet

Enligt lagen om frdimjande av anvéndningen av férnybara drivmedel for transport (446/2007),
nedan lagen om distributionsskyldighet, ar syftet med distributionsskyldigheten att frimja
anviandningen av fornybara drivmedel och fornybar el for att motorbensin, dieselolja och
naturgas ska kunna ersittas i trafiken. Enligt lagen om distributionsskyldighet ska de fornybara
drivmedlens och den fornybara elens andel av det totala energiinnehallet i de drivmedel och el
som en drivmedelsdistributor levererar till konsumtion vara minst 16,5 procent 2025, 19,5
procent 2026, 22,5 procent 2027 och 31 procent 2028, varefter den stegvis stiger till 34 procent
fram till utgdngen av 2030. For avancerade fornybara drivmedel foreskrivs det en gradvis
stigande tillaggsskyldighet. En del drivmedelsdistributérer omfattas ocksa av en egen gradvis
Okande skyldighet att uppfylla minimiandelen for fornybara drivmedel av icke-biologiskt
ursprung. Tilldggsskyldigheten och skyldigheten att uppfylla minimiandelen kan dessutom
fullgoras i1 begransad utstrackning ocksa med fornybara drivmedel av icke-biologiskt ursprung
som vid ett raffinaderi i Finland anvdnds som mellanprodukt (vdite som mellanprodukt) for
produktion av konventionella drivmedel eller biodrivmedel. I lagen om distributionsskyldighet
foreskrivs dessutom om bestimmelser om en sa kallad flexibilitetsmekanism, inom ramen for
vilken drivmedelsdistributéren kan fullgéra distributionsskyldigheten genom att finansiera
andra alternativa utsldppsminskande atgirder som genomfors i Finland. For underlatenhet att
fullgora distributionsskyldigheten har foreskrivits en pafoljdsavgift.

Handel med utsldppsrétter for brinsledistribution

Bestimmelser om handel med utsldppsritter for brénsledistribution finns i
utslappshandelsdirektivet (2003/87/EG). Enligt det uppdaterade utsldppshandelsdirektivet (EU)

!https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar: 1b01af2a-e558-11eb-alas5-
0laa75ed71a1.0018.02/DOC_1&format=PDF

2 https://www.eduskunta.fi/SV/vaski/KasittelytiedotValtiopaivaasia/Sidor/U_56+2021.aspx
3 https://www.eduskunta.fi/SV/vaski/Kirjelma/Sidor/U_23+2024.aspx
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2023/959 inrittas en ny handel med utsléppsritter for distribution av fossila brianslen, som
omfattar bland annat fossila brénslen inom végtrafiken. Det hir direktivet har genomforts i
Finland genom lagen om handel med utsldppsritter for distribution av fossila brénslen
(1066/2024), som trddde i kraft den 1 januari 2025. Enligt lagen ska en punktskatteskyldig som
frisldpper bransle for konsumtion, en i lagen reglerad enhet, frd&n och med 2025 hos
Energimyndigheten anséka om godkdnnande av en plan for 6vervakning av utslédpp samt om
utsléppstillstaind. Den reglerade enheten ska Overvaka utsldppen i enlighet med planen och
arligen rapportera dem till Energimyndigheten. Fran och med 2027 ska den reglerade enheten
arligen skaffa och dverldmna det antal utslappsritter som motsvarar utslippen frdn fossila
branslen som distribuerats under foregdende ar. I praktiken Overldmnas utsldppsratter forsta
gangen hosten 2028.

2.2 Bedomning av nuliget

Utvecklingen av skattenivaerna pa transportbranslen

De nominella punktskattenivderna for transportbridnslen &ndrades senast 2024, da
skattenivaerna sénktes i syfte att kompensera den prisstegring som fororsakades av hojningen
av distributionsskyldighetsnivan for fornybara drivmedel. De tidigare #ndringarna av
skattenivaerna har varit skattehdjningar. Efter energiskattereformen 2011 har punktskattenivan
pa fossil bensin stigit med sammanlagt 6,73 cent per liter till 71,77 cent per liter och
punktskattenivan pd konventionell fossil dieselolja har stigit med 7,75 cent per liter till 54,70
cent per liter. Dessutom slopades skattestodet for paraffinisk diesel stegvis 2021-2023, vilket
hojde skattenivan pa paraffinisk diesel med 5 cent per liter och den genomsnittliga skattenivan
pa diesel med cirka 4 cent per liter.

De genomsnittliga punktskattenivierna pa brénslen har dock stigit mindre 4n sa, for de har
sdnkts av att andelen biodrivmedel som beskattas littare har okat i skattebasen for drivmedel
efter energiskattereformen 2011. Denna utveckling har varit synlig sarskilt i den genomsnittliga
nominella skattenivan pa dieselolja, som har stigit frén nivan efter energiskattereformen med
cirka 5,8 cent per liter.

Som det framgér av figur 1 har, trots att de nominella punktskattenivierna pé transportbranslen
har stigit, har den reella punktskattenivan pa bensin sjunkit klart frdn och med 2010, eftersom
konsumentpriserna och hushéllens inkomster har ©6kat mer adn den genomsnittliga
punktskattenivan. Ar 2024 var den reella punktskattenivn pa bensin i 2024 ars priser cirka 15
cent lagre per liter och deflaterad med fortjanstnivaindex cirka 15 cent lagre dn 2010. Enligt den
gillande lagen sjunker skattenivan pd bensin fram till utgdngen av 2030 korrigerad enligt
prognosen for konsumentpris- och inkomstnivaindex med cirka 7 cent per liter.
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Figur 1. Skattenivans utveckling for bensin. Kélla: Statistikcentralen, finansministeriet.

I figur 2 presenteras utvecklingen av skattenivan pa diesel. Den genomsnittliga skattenivan pa
diesel d4r med beaktande av den allminna utvecklingen av pris- eller inkomstnivan ungefar pa
nivan aren 2008-2010. Av figuren kan det konstateras att beskattningen av sévél dieseldrivna
personbilar som lastbilar som helhet for niarvarande ér reellt lindrigare dn 2012. Skillnaden
jamfort med den tidigare &r inte betydande, eftersom anvédndarna av personbilar vid den
energiskattereform som genomfordes 2012 kompenserades for hojningen av den literbaserade
skatten genom en sdnkning av drivkraftsskatten med 7,9 cent, medan lastbilar omfattades av
bade sénkt drivkraftsskatt och slopad FPA-avgift for arbetsgivarna. Enligt den géllande lagen
sjunker skattenivin péd diesel fore utgdngen av 2030 korrigerad enligt prognosen for
konsumentpris- och inkomstniviindex med cirka 10 cent per liter.
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Figur 2. Utvecklingen av skattenivan pé diesel. Kélla: Statistikcentralen, finansministeriet.
Priser pé& drivmedel

Enligt Statistikcentralens konsumentprisindex var konsumentpriset pa bensin i borjan av 2025
i medeltal 1,79 euro per liter, som ar cirka 0,06 euro lagre én for ett ar sedan och 0,22 euro hogre
an i borjan av 2021. Konsumentpriset pa dieselolja var i borjan av 2025 cirka 1,78 euro per liter,
som &r 0,11 euro ldgre dn for ett ar sedan och 0,32 euro hdgre dn i borjan av 2021. Sdsom
framgér av figur 3 var bensinpriset per liter nominellt cirka 0,29 euro hdgre i borjan av 2025
jamfort med medeltalet for 2015-2021, men ungefér pd medelnivan for 2015-2021 nér priset
granskas justerat med konsumentprisindex eller inkomstnivdindex. Under 2022 steg
branslepriserna sarskilt till foljd av att priset pa rdolja och raffineringsmarginalerna steg till f61jd
av Rysslands anfallskrig mot Ukraina. Priset pa rdolja har sjunkit betydligt jamfort med
toppnoteringen 2022 och de senaste aren har priset per fat for réolja varit cirka 70-90 dollar. I
mars 2025 sjonk priset per fat for rdolja till cirka 65 dollar. Ocksé raffineringsmarginalerna for
bensin och dieselolja har sjunkit frén toppnoteringarna 2022, men under de senaste aren har i
synnerhet raffineringsmarginalen for diesel fortfarande varit hdgre &n 2019 érs niva.

De nominella konsumentpriserna pa drivmedel har under de senaste aren paverkats férutom av
dndringar 1  punktskatten, réoljepriset 1 dollar, valutakursfordndringar  och
raffineringsmarginalerna ocksd av éandringar i distributionsskyldigheten for fornybara
drivmedel samt av prisutvecklingen for férnybara drivmedel jamfort med fossila brénslen. Den
uppskattade  genomsnittliga  priseffekten av  den  gradvisa  hdjningen  av
distributionsskyldighetsnivaerna 2025-2027 for aren 2024-2027 kompenserades genom en
sdankning av koldioxidskatten pa transportbrinslen vid ingangen av 2024. Sinkningen &r
permanent.
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Figur 3. Konsumentpriset pd bensin nominellt samt deflaterat med konsumentprisindex och
inkomstnivaindex till nivan 2024. Kailla: Statistikcentralen, finansministeriet.

Utslappshandeln for drivmedelsdistributorer inleds sannolikt vid ingangen av 2027, men senast
2028. I maj 2025 har handel med ETS2-futurer for 2028 forts till ett pris av cirka 80 euro per
ton koldioxid, men handelsvolymerna har varit sma. Det hér priset pa en utsléppsritt motsvarar
enligt prisnivdn 2024 hodjningen av priset per liter i friga om bensin och diesel inklusive
mervirdesskatt med cirka 20 cent ar 2027. Det kommande priset pa en utsldppsritt dr forenat
med stor osdkerhet, eftersom priset pad en utsldppsritt paverkas av osdkerhetsfaktorer i
utvecklingen av EU:s klimatarkitektur och utsldppshandelsdirektiv efter 2030 samt
osdkerhetsfaktorer 1 medlemsstaternas nationella  atgdrder for fullgérande av
ansvarsfordelningssektorns dtaganden om utslédppsminskning pa 2020-talet.

Brénsleforbrukning och skatteintikter

Bensinens andel av forbrukningen av transportbrianslen uppgick till cirka 37 procent och
dieselns andel till cirka 63 procent. Uppskattningsvis cirka hilften av forbrukningen av
dieselolja gillde lastbilar och bussar, cirka en tredjedel personbilar och 20 procent paketbilar.
Den sammanlagda forbrukningen av bensin och dieselolja har minskat med cirka 12 procent
frén 2019 till 2024. Fran 2024 till 2030 forutspas den sammanlagda forbrukningen av bensin
och dieselolja ytterligare sjunka med nuvarande lagstiftning med i genomsnitt cirka fyra procent
per ar. Den gas som anvinds i trafiken utgjorde cirka en procent jamfort med den totala
forbrukningen av bensin och diesel i trafiken. Den el som anvinds i trafiken var knappt tva
procent ar 2024 jamfort med den totala forbrukningen av bensin och dieselolja.

Ar 2024 infl6t i intikter frin punktskatt p& transportbrinslen sammanlagt cirka 2,6 miljarder
euro, varav andelen for bensin och ersittande biodrivmedel var cirka 1,2 miljarder euro och
andelen for dieselolja och ersdttande biodrivmedel cirka 1,4 miljarder euro. Intdkterna fran den



drivkraftsskatt pd personbilar som anknyter till punktbeskattningen av flytande brénslen var
cirka 0,3 miljarder euro 2024. Dessutom berdknas det inflyta cirka 4 miljoner euro av den
naturgas och biogas som anvinds i1 vagtrafiken och cirka 22 miljoner euro av den el som anvénds
i végtrafiken. De nominella skatteintdkterna fran punktskatter pa transportbrinslen och
drivkraftsskatten pd personbilar har 6kat frdn 2015 till 2024 med sammanlagt knappt 0,1
miljarder euro. Dessa skatteintidkters forhallande till bruttonationalprodukten har dock sjunkit
fran cirka 1,35 procent 2015 till cirka 1,06 procent 2024.

Med nuvarande lagstiftning fOrutspds de nominella skatteintdkterna fran skatter pa
transportbrinslen och intdkterna fran drivkraftsskatten pa personbilar minska med cirka 0,5
miljarder euro fran 2024 till 2029. Utdver det att skattebasen for transportbranslen forutspas
minska forklaras de minskade skatteintikterna av att andelen fornybara drivmedel som
beskattas ldttare okar i skattebasen dé distributionsskyldigheten okar. Intékterna fran skatter pa
transportbrénslen och drivkraftsskatten i forhéllande till bruttonationalprodukten beréknas med
den nuvarande lagstiftningen minska med drygt 0,7 procentenheter, vilket pa den
prognostiserade nivan for bruttonationalprodukten 2029 motsvarar cirka 2,5 miljarder euro.

3 Malséttning

Genom propositionen foreslds att lindringen av koldioxidskattekomponenten i
drivmedelsbeskattningen genomfors med sammanlagt 100 miljoner euro i enlighet med
regeringsprogrammets bilaga till skattepolitiken. Syftet med skattesdnkningen &r att stirka
hushéllens kopkraft genom att lindra beskattningen av olika transportsétt.

4 Forslagen och deras konsekvenser
4.1 Forslag

I propositionen foreslés det att koldioxidskattekomponenten i transportbranslen ska lindras. Det
foreslas att den i regeringsprogrammet faststillda effekten pa 100 miljoner euro pa intdkterna
fran punktskatt under regeringsperioden genomfors s& att den skattesinkning som ska
genomforas vid ingangen av 2026 minskar intdkterna fran punktskatt med cirka 50 miljoner
euro och den skattesédnkning som ska genomforas 2027 med cirka 50 miljoner euro.

I propositionen foreslas det att bilagan till brinsleskattelagen &ndras sa att vérdet per ton
koldioxid, som dr berdkningsgrunden for koldioxidskatten pé transportbrinslen, sénks i tva
faser. Det foreslas att vérdet av ett ton koldioxid sénks fran 62 euro till 56,8 euro ar 2026 och
ytterligare till 51,3 euro ar 2027. Bestimmelser om de skattenivaer som ska tillimpas 2026 finns
i skattetabell 1 A i bilagan till lagen och bestimmelser om de skattenivaer som ska tillimpas
frdn och med borjan av 2027 i skattetabell 1 B i bilagan. De skattenivéer for kombinerad
produktion som ingdr i skattetabell 2 i bilagan ska inte &dndras.

4.2 De huvudsakliga konsekvenserna

Ekonomiska konsekvenser

Skattesdnkningen for transportbrianslen frén och med bdrjan av 2026 minskar statens
punktskatteinkomster med cirka 50 miljoner euro pa 2026 ars nivad. Punktskatteinkomsterna
enligt budgetekonomin foér 2026 uppskattas sjunka med cirka 42 miljoner euro, vilket forklaras

av hur redovisningen av punktskatterna infaller. Den skattesénkning som genomfors vid
ingangen av 2027 minskar punktskatteinkomsterna med cirka 50 miljoner euro p& 2027 ars niva.
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Sammanlagt minskar &ndringarna punktskatteinkomsterna med cirka 96 miljoner euro, det vill
sdga cirka fyra procent pa 2027 ars nivd. P4 grund av den uppskattade minskningen av
bransleforbrukningen och 6kningen av andelen fornybara brinslen kommer &ndringarna att
sdnka punktskatteinkomsterna med cirka 80 miljoner euro pa 2029 &rs niva.

De foreslagna skattesdnkningarna minskar de indexbundna utgifterna for inkomstéverforing
2027 med uppskattningsvis cirka nio miljoner euro och fran och med 2028 med cirka 17
miljoner euro. Utgifterna for brénslen inom den offentliga ekonomin minskar med cirka tre
miljoner euro. Konsekvenserna for intékterna fran andra skatter och avgifter av skattenatur inom
den offentliga ekonomin beddéms som helhet vara sma. De foreslagna skattesinkningarna
berdknas forsvaga den offentliga ekonomin med cirka 60 miljoner euro pd 2029 érs niva. De
foreslagna skattesdnkningarna kan dessutom forsdmra statsfinanserna genom fullgdrandet av
skyldigheterna inom ansvarsfordelningssektorn, eftersom é&ndringen Okar utsldppen inom
ansvarsfordelningssektorn. Denna inverkan beddms i avsnittet miljokonsekvenser.

De sammanlagda skattesdnkningarna pa 2027 &rs nivd for bensin och ersittande produkter
foreslas vara 2,7 cent per liter, det vill siga cirka 3,9 procent, och pé dieselolja och ersittande
branslen 2,4 cent per liter, det vill sdga cirka 5,4 procent. P4 grund av att skattestodet for
dieselolja uppgar till 25,95 cent per liter dr den procentuella skattesdnkningen storre for
dieselolja d4n for motorbensin. Den genomsnittliga skattesankningen har berdknats utifran
antagandet att andelen fornybara drivmedel kommer att utgéra 20,4 procent av
végtrafikbranslena 2027,

Det genomsnittliga priset inklusive mervérdesskatt pA motorbensin och erséttande biodrivmedel
sjunker i och med skattesdnkningarna med sammanlagt cirka tre cent per liter, det vill sédga cirka
tva procent. Det genomsnittliga priset inklusive mervérdesskatt pa dieselolja och erséttande
biodrivmedel sjunker med cirka 3,3 cent per liter, det vill siga med cirka tva procent. Vid
bedomningen av skattesinkningarnas effekt p& priserna har man pd grund av
distributionsskyldigheten for férnybara drivmedel antagit att sénkningen av koldioxidskatten i
forhallande till energiinnehallet paverkar priset pa bensin och diesel lika kraftigt.

Som en f6ljd av skattesdnkningarna sjunker de arliga drivmedelskostnaderna for en lastbil med
genomsnittlig  dieselbrinsleblandning med 1 600 euro, om den genomsnittliga
bransleforbrukningen ar 48 liter per 100 kilometer och det arliga antalet korda kilometer &r 125
000 kilometer. De genomsnittliga arliga drivmedelskostnaderna for en bensindriven personbil
sjunker med beaktande av mervardesskatten med cirka 32 euro och for en dieselbil med 32 euro,
om badas antal korda kilometer dr 17 000 kilometer om aret och den bensindrivna personbilens
forbrukning ér 6,4 liter och den dieseldrivna bilens 5,6 liter per 100 kilometer.

De foreslagna skattesdnkningarna beréknas ha en direkt inflationsverkan pa sammanlagt -0,04
procent, det vill sdga att &ndringen i konsumentprisindex forutspas 2027 bli 0,04 procentenheter
lagre &n den skulle vara utan sdnkningarna.

Konsekvenser for foretagen

Av skattesdnkningen for transportbrinslen riktas cirka en tredjedel till vigtransporttjinsterna,
genom vilka den fordelas i storre utstrackning till olika aktdrer i samhéllet. Den mekaniska
kostnadsminskningen = for fabriksindustrin  indirekt via  végtransporttjinsterna  Air
uppskattningsvis cirka sju miljoner euro, som ar uppskattningsvis mindre dn 0,01 procent i
forhallande till fabriksindustrins totala kostnader och cirka 0,06 procent i forhéllande till
fabriksindustrins rorelsedverskott.
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De kostnadseffekter som realiseras kan dock vara mindre &n de mekaniska kostnadseffekterna,
eftersom skattesénkningen i nigon man kan hoja priserna for de mellanprodukter som industrin
anvinder och hdja 16nerna. De kostnadseffekter som realiseras skulle sannolikt vara mindre dn
de mekaniska kostnadseffekterna sérskilt inom skogsindustrin, dér rotpriserna pd virke torde
reagera litt pd fordndringar i efterfragan pa virke.

Miljokonsekvenser

Den foreslagna skattesédnkningen forvéintas ha negativa konsekvenser nér det géller att minska
koldioxidutsldppen inom trafiksektorn utanfor utsldppshandeln. P& kort sikt uppskattas de
foreslagna skattesdnkningarna hoja bransleforbrukningen hos bensindrivna personbilar med
cirka 0,4 procent och hos dieseldrivna personbilar med cirka 0,4 procent jamfort med om
skatteséinkningen inte skulle genomf6ras. Forbrukningen av drivmedel inom nyttotrafiken
berdknas 6ka med cirka 0,1 procent. Férbrukningen av transportbrianslen berdknas sdledes 6ka
med sammanlagt cirka 0,3 procent pa kort sikt. Uppskattningarna baserar sig pa antagandet att
skattesdankningen far fullt genomslag pa priserna och pé en priselasticitet pa -0,27 for kortsiktig
efterfrigan pa bensin (Levin et al. 2017: High Frequency Evidence on the Demand for
Gasoline). Priselasticiteten for efterfrdgan pé drivmedel inom nyttotrafiken har uppskattats vara
-0,07 pa kort sikt.

Konsekvensbedomningen i friga om skattesdnkningens konsekvenser pa lang sikt for
efterfrigan pa drivmedel ar forknippad med en betydligt storre osdkerhet. Konsekvenserna pé
lang sikt kan dock antas vara storre dn konsekvenserna pa kort sikt, eftersom konsumenterna
och foretagen har mera mojligheter att anpassa sig till skattedndringarna pé lang sikt, bland
annat genom valet av drivkraft. Om till exempel den langsiktiga priselasticiteten i efterfrigan
pa brénslen ligger mellan 0,4 och 1,5, 6kar skattesdnkningen efterfrigan pa brénslen med cirka
0,6-2,4 procent pa lang sikt.

Pa grund av utslippshandelns utsldppstak for drivmedelsdistributdrer skulle den 6kade
forbrukningen av transportbrénslen i Finland inte hoja de kalkylerade utsldppen inom de
sektorer som omfattas av utsldppshandeln i Europa. Den o&kade forbrukningen av
transportbrénslen i Finland skulle dock 6ka de globala vaxthusgasutslédppen, eftersom den 6kade
bransleforbrukningen skulle leda till en 6kad anvéndning av héllbara flytande brénslen som star
utanfor utslappshandeln. Produktionen och anvéndningen av flytande fornybara brianslen har
konstaterats orsaka vixthusgasutsldpp som motsvarar produktionen och anvéndningen av
fossila branslen nir man beaktar deras konsekvenser for markanvindningssektorn.

Den foreslagna skattesdnkningen sénker i viss mén nivan péd den totala styrningen som bestar
av utslappshandeln for bransledistributdrer, distributionsskyldigheten och dess pafoljdsavgifter
samt koldioxidskatten fran fossila brinslen mot fornybara brinslen. For de utslipp fran
forbranning av fossila branslen som berdknas for ansvarsfordelningssektorn dr sankningen av
utsldppsstyrningen cirka 13 euro per ton koldioxid nér frdn och med 2028 den totala nivan inom
utsldppsstyrningen som bestdr av nivan pa pafoljdsavgifter, utslippshandeln och
koldioxidskatten enligt den nuvarande lagen, overgangen fran fossila brianslen till fornybara
brénslen dr cirka 800 euro per ton koldioxid upp till nivan pé distributionsskyldigheten och cirka
150 euro per ton koldioxid pa den del som dverskrider distributionsskyldigheten. P4 grund av
sankningar for viss tid av de nivaer pa paféljdsavgifter som géller 2026 och 2027, okar den
foreslagna sidnkningen av koldioxidskatten nagot sannolikheten for att andelen fornybara
drivmedel i transportbrénslena blir ldgre dn de foreskrivna nivéerna pa distributionsskyldigheten
for den del som dverstiger 13,5 procent.
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P& grund av den oOkade brinsleforbrukning som foljer av skattesdnkningen berdknas de
kalkylerade utslappen inom ansvarsfordelningssektorn 6ka 2027 med cirka 0,02 miljoner ton
koldioxidekvivalenter, det vill sdga med cirka 0,2 procent. Mot slutet av artiondet skulle
effekten vara storre pé grund av den hogre priselasticiteten for brénslen pé langre sikt. Om man
antar att priselasticiteten i forbrukningen av transportbrinslen skulle vara -0,7 p& 2030 &rs niva,
skulle den kalkylerade utslappsokningen vara cirka 0,05 miljoner ton koldioxid med beaktande
av nivan pa distributionsskyldigheten 2030.

Utan kompenserande atgérder for att minska utslippen kan en okning av utsldppen inom
ansvarsfordelningssektorn pa grund av sdnkningen av punktskatten pé transportbrinslen dka
statens utgifter pd grund av anskaffningen av utslappsenheter inom ansvarsférdelningssektorn
eller minska inkomsterna fran forsiljningen av utslappsenheter. Omfattningen av konsekvensen
beror pad kopesumman for en utslédppsenhet inom ansvarsfordelningssektorn mellan EU:s
medlemslédnder, vilket for ndrvarande ar férenat med mycket stora osékerhetsfaktorer. Om priset
pa en utsldppsenhet till exempel ligger mellan 30 och 300 euro per ton koldioxid, kan en 6kning
av utsldppen inom ansvarsfordelningssektorn med 0,02—0,05 miljoner ton koldioxid pa &rsnivé
Oka statens utgifter eller minska statens inkomster med uppskattningsvis cirka 1-15 miljoner
euro.

Konsekvenser for myndigheterna

Den foreslagna dndringen av skattenivan pdverkar inte myndigheternas verksamhet pa annat
sétt dn 1 form av engangskostnader for informationssystem.

Konsekvenser for medborgarnas stédllning

Konsekvenserna av den foreslagna skattesinkningen for hushéllen enligt inkomstdecil
presenteras i figur 4. Den foreslagna dndringen Okar hushéllens disponibla inkomster med i
medeltal 0,04 procent, i den ldgsta inkomstdecilen 0,03 procent och i den hdgsta inkomstdecilen
0,04 procent. Utover dessa konsekvenser kan skattesdnkningen paverka hushallen indirekt bland
annat via sinkta kostnader for vigtransporttjanster. Denna konsekvens bedoms dock vara liten.
Vid granskningen har det beaktats att skatteldttnaden minskar de indexbundna formanerna,
vilket minskar 6kningen av disponibla inkomster sérskilt i de l4gsta inkomstdecilerna. Det finns
skdl att betrakta kalkylen som riktgivande, eftersom kalkylen baserar sig pa en
konsumtionsundersokning fran 2022 och inte beaktar den faktiska och framtida elektrifieringen
av trafiken.
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Figur 4. Skatteldttnadens inverkan p& de disponibla inkomsterna enligt inkomstdecil. Kélla:
Statistikcentralen, finansministeriet.

5 Alternativa handlingsvigar

Utdver punktskatt pd transportbrdnslen kan hushallens kopkraft paverkas genom annan
beskattning &n drivmedelsbeskattning. Konsekvenserna av alternativa skatteéndringar for
inkomstférdelningen samt Ovriga konsekvenser avviker i viss mén frdn sdnkningen av
koldioxidskatten pa transportbranslen som anges i regeringsprogrammet. Det skulle exempelvis
alternativt vara mojligt att 6ka bilisternas kopkraft genom att sinka fordonsskattens grundskatt.
Sénkningen av fordonsskattens grundskatt riktar skattesdnkningen i storre utstrackning direkt
till bilburna hushall &n till transportforetag. En sénkning av fordonsskatten exempelvis genom
en sinkning av grundskatten for forbranningsmotorbilar skulle rikta sig kraftigare till bilburna
hushdll med laga inkomster &n en sdnkning av brénsleskatten, eftersom bilister med
genomsnittligt 1dga inkomster kor mindre och dger dldre bilar &n genomsnittet, som har en hogre
grundskatt i forhallande till den specifika brinsleforbrukningen &n 1 nyare
forbranningsmotorbilar till foljd av utvecklingen nér det géller optimering av biltillverkares
utslappstest. Sénkningen av fordonsskattens grundskatt skulle ha en mindre inverkan pé
utslédppen inom ansvarsfordelningssektorn, eftersom den inte inverkar p&d marginalkostnaderna
for bransleforbrukningen for bilburna hushall.

Utover genom punktskatt pd transportbrdnslen kan pumppriserna pa brinslen paverkas
nationellt frimst genom revidering av lagstiftningen om distributionsskyldighet. Det vore
mojligt att bidra till att sdnka pumppriserna genom kalkylerade utslédppseffekter inom
ansvarsfordelningssektorn, vilka motsvarar séinkning av punktskatten, eller genom att sénka
nivan pa den allminna distributionsskyldigheten samtidigt som man minskar den fornybara
elens betydelse i distributionsskyldigheten. Alternativt vore det ocksd mojligt att sédnka
pumppriserna genom att de distributionsskyldiga ges en mojlighet att fullgdra
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distributionsskyldigheten genom att betala en avgift som é&r ligre &n prisskillnaden mellan
fornybara och fossila branslen med beaktande av utsldppshandeln och koldioxidskatten. Detta
skulle dock sannolikt ocksa leda till att de kalkylerade utslippen inom
ansvarsfordelningssektorn okar samt till att punktskatteinkomsterna okar.

Punktskatten pa brénslen bestar av energiinnehallsskatt och koldioxidskatt, och darfor kan
skatteséinkningen genomfOras genom att betona komponenterna pé olika sitt. Det foreslas att
skatteséinkningen for transportbrénslen genomfors genom en sénkning av koldioxidskatten i
enlighet med regeringsprogrammet. Ett alternativ skulle vara att rikta skattesdnkningen till
energiinnehallsskatten. En fordel med en sdankning av koldioxidskatten jimfort med en sdnkning
av energiinnehallsskatten &r en stabilare utveckling av skatteintikterna pa langre sikt. I och med
att distributionsskyldigheten for fornybara drivmedel 6kar pé lidngre sikt leder en sénkning av
koldioxidskatten till genomsnittligt hogre skattenivier &n vid en sidnkning av
energiinnehdllsskatten och dérmed till ldgre incitament fOr energisparande och
energieffektivitet och till lagre sdnkning av punktskatteinkomsterna. Jimfort med en sdnkning
av energiinnehallsskatten minskar sénkningen av koldioxidskatten ocksa skillnaden mellan den
totala nivén pa styrningen av 6vergéngen fran fossila brinslen till fornybara brianslen och nivan
pa den Ovriga utslappsstyrningen inom ansvarsfordelningssektorn, vilket kan anses motiverat
med tanke pa kostnadseffektiviteten i utslappsstyrningen inom ansvarsfordelningssektorn. En
sankning av energiinnehallsskatten, till skillnad fran en sédnkning av koldioxidskatten, skulle
leda till att punktskattenivan pa paraffinisk biodiesel som siljs hoginblandad for att f6lja EU:s
minimiskatteniva skulle vara hogre dn punktskattenivan pé paraffinisk biodiesel som blandats
med fossil dieselolja.

6 Remissvar

7 Ikrafttridande

Lagen fOreslas trdda i kraft den 1 januari 2026. Eftersom skattesdnkningen foreslas bli
genomford i tva faser, ska skattetabell 1 A i bilagan tillimpas ar 2026 och skattetabell 1 B fran
och med den 1 januari 2027. Skattetabell 2 i bilagan, dér det foreskrivs om de skattenivier som
ska tillimpas vid kombinerad produktion av el och virme, motsvarar nuvarande tabell 2.

8 Forhallande till budgetpropositionen

Propositionen hanfor sig till budgetpropositionen for 2026 och avses bli behandlad i samband
med den. Propositionen minskar statens punktskatteinkomster fran och med 2026.

Kldm

Med stod av vad som anforts ovan foreldggs riksdagen foljande lagforslag:
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Lagforslag

Lag
om indring av bilagan till lagen om punktskatt pa flytande briinslen

I enlighet med riksdagens beslut
dndras bilagan till lagen om punktskatt pa flytande branslen (1472/1994), sddan bilagan lyder
i lag 1224/2023, som foljer:

Denna lag tréder i kraft den 20 .

Helsingfors den 2025

Statsminister

Petteri Orpo

Finansminister Riikka Purra
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Bilaga

Tillampas 1.1.-31.12.2026
Produkt

Motorbensin cent/I
Bensin for sma motorer cent/I
Bioetanol cent/I
Bioetanol R cent/I
Bioetanol T cent/I
MTBE cent/I

MTBE R cent/I

MTBE T cent/I

TAME cent/|

TAME R cent/I

TAME T cent/I

ETBE cent/I

ETBE R cent/I

ETBE T cent/I

TAEE cent/I

TAEE R cent/I

TAEE T cent/I
Biobensin cent/I
Biobensin R cent/I
Biobensin T cent/I
Etanoldiesel cent/I
Etanoldiesel R cent/I
Etanoldiesel T cent/I
Dieselolja cent/I
Dieselolja para cent/I
Biodieselolja cent/I
Biodieselolja R cent/I
Biodieselolja T cent/I
Biodieselolja P cent/I
Biodieselolja P R cent/I
Biodieselolja P T cent/I
Latt brannolja cent/I
Latt brannolja, svavelfri cent/I
Biobrannolja cent/I
Biobrannolja R cent/I
Biobrannolja T cent/I

SKATTETABELL1 A

Produkt- Energiinne-
grupp hallsskatt

10
11
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
38
39
40
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
60
61
62
63
64

53,79
33,79
35,30
35,30
35,30
43,71
43,71
43,71
47,07
47,07
47,07
45,39
45,39
45,39
48,75
48,75
48,75
53,79
53,79
53,79
20,23
20,23
20,23
34,57
32,65
31,69
31,69
31,69
32,65
32,65
32,65
12,98
10,33
10,33
10,33
10,33
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Koldioxid-
skatt

15,85
15,85
10,40
5,20
0,00
12,88
11,46
10,04
13,87
12,62
11,37
13,37
10,90
8,42
14,36
12,28
10,20
15,85
7,92
0,00
10,61
5,83
1,05
18,12
17,11
16,61
8,30
0,00
17,11
8,56
0,00
16,90
16,90
16,90
8,45
0,00

F6rsorjnings-
beredskaps-
avgift
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,68
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35
0,35

Sam-
manlagt

70,32
50,32
46,38
41,18
35,98
57,27
55,85
54,43
61,62
60,37
59,12
59,44
56,97
54,49
63,79
61,71
59,63
70,32
62,39
54,47
31,19
26,41
21,63
53,04
50,11
48,65
40,34
32,04
50,11
41,56
33,00
30,23
27,58
27,58
19,13
10,68




Tung brannolja cent/kg 71 11,59 18,67 0,28 30,54
Flygpetroleum cent/| 81 57,49 17,21 0,35 75,05
Flygbensin cent/I 91 52,11 15,35 0,68 68,14
Metanol cent/I 100 26,90 7,92 0,68 35,50
Metanol R cent/I 101 26,90 3,96 0,68 31,54
Metanol T cent/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Flytgas cent/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bioflytgas cent/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bioflytgas R cent/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bioflytgas T cent/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40
SKATTETABELL1B
Tillampas fran och med 1.7.2027
Produkt Produkt- Energiinne- Koldioxid- Férsorjnings-  Sam-
grupp hallsskatt skatt beredskaps- manlagt
avgift

Motorbensin cent/I 10 53,79 14,31 0,68 68,78
Bensin for sma motorer cent/I 11 33,79 14,31 0,68 48,78
Bioetanol cent/I 20 35,30 9,39 0,68 45,37
Bioetanol R cent/I 21 35,30 4,70 0,68 40,68
Bioetanol T cent/I 22 35,30 0,00 0,68 35,98
MTBE cent/I 23 43,71 11,63 0,68 56,02
MTBE R cent/I 24 43,71 10,35 0,68 54,74
MTBE T cent/I 25 43,71 9,07 0,68 53,46
TAME cent/I 26 47,07 12,53 0,68 60,28
TAME R cent/I 27 47,07 11,40 0,68 59,15
TAME T cent/I 28 47,07 10,27 0,68 58,02
ETBE cent/I 29 45,39 12,08 0,68 58,15
ETBE R cent/I 30 45,39 9,84 0,68 55,91
ETBE T cent/I 31 45,39 7,61 0,68 53,68
TAEE cent/I 32 48,75 12,97 0,68 62,40
TAEE R cent/I 33 48,75 11,09 0,68 60,52
TAEE T cent/I 34 48,75 9,21 0,68 58,64
Biobensin cent/I 38 53,79 14,31 0,68 68,78
Biobensin R cent/I 39 53,79 7,16 0,68 61,63
Biobensin T cent/I 40 53,79 0,00 0,68 54,47
Etanoldiesel cent/I 47 20,23 9,58 0,35 30,16
Etanoldiesel R cent/I 48 20,23 5,26 0,35 25,84
Etanoldiesel T cent/I 49 20,23 0,94 0,35 21,52
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Dieselolja cent/I 50 34,57 16,36 0,35 51,28
Dieselolja para cent/I 51 32,65 15,45 0,35 48,45
Biodieselolja cent/I 52 31,69 15,00 0,35 47,04
Biodieselolja R cent/I 53 31,69 7,50 0,35 39,54
Biodieselolja T cent/I 54 31,69 0,00 0,35 32,04
Biodieselolja P cent/I 55 32,65 15,45 0,35 48,45
Biodieselolja P R cent/I 56 32,65 7,73 0,35 40,73
Biodieselolja P T cent/I 57 32,65 0,00 0,35 33,00
Latt brénnolja cent/I 60 12,98 16,90 0,35 30,23
Latt brannolja, svavelfri cent/I 61 10,33 16,90 0,35 27,58
Biobrannolja cent/I 62 10,33 16,90 0,35 27,58
Biobrénnolja R cent/I 63 10,33 8,45 0,35 19,13
Biobrdnnolja T cent/I 64 10,33 0,00 0,35 10,68
Tung brannolja cent/kg 71 11,59 18,67 0,28 30,54
Flygpetroleum cent/I 81 57,49 15,54 0,35 73,38
Flygbensin cent/I 91 52,11 13,87 0,68 66,66
Metanol cent/| 100 26,90 7,16 0,68 34,74
Metanol R cent/I 101 26,90 3,58 0,68 31,16
Metanol T cent/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Flytgas cent/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bioflytgas cent/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bioflytgas R cent/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bioflytgas T cent/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40
SKATTETABELL 2 KOMBINERAD EL- OCH VARMEPRODUKTION
Produkt Produkt- Energiinne- Koldioxid- Foérsorjnings- Sam-
grupp hallsskatt skatt beredskaps- manlagt
avgift

Latt brannolja cent/I 60 a 5,35 16,90 0,35 22,60
Latt brannolja, svavelfri cent/I 6la 2,70 16,90 0,35 19,95
Biobrannolja cent/| 62 a 2,70 16,90 0,35 19,95
Biobrannolja R cent/I 63 a 2,70 8,45 0,35 11,50
Biobrénnolja T cent/I 64 a 2,70 0,00 0,35 3,05

Tung brannolja cent/kg 71a 3,03 18,67 0,28 21,98
Flytgas cent/kg 110 a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bioflytgas cent/kg 111a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bioflytgas R cent/kg 112 a 3,47 9,04 0,11 12,62
Bioflytgas T cent/kg 113 a 3,47 0,00 0,11 3,58
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Bilaga
Parallelltext

Lag
om indring av bilagan till lagen om punktskatt pa flytande brinslen
I enlighet med riksdagens beslut

dndras bilagan till lagen om punktskatt pa flytande branslen (1472/1994), sddan bilagan lyder
i lag 1224/2023, som foljer:

Gallande lydelse
SKATTETABELL 1
Produkt Produkt- Energiinne- Koldioxid- Fo6rsorjnings- Sam-
grupp hallsskatt skatt beredskaps- manlagt
avgift

Motorbensin cent/I 10 53,79 17,30 0,68 71,77
Bensin for sma motorer cent/I 11 33,79 17,30 0,68 51,77
Bioetanol cent/I 20 35,30 11,35 0,68 47,33
Bioetanol R cent/I 21 35,30 5,68 0,68 41,66
Bioetanol T cent/I 22 35,30 0,00 0,68 35,98
MTBE cent/I 23 43,71 14,06 0,68 58,45
MTBE R cent/I 24 43,71 12,51 0,68 56,90
MTBE T cent/I 25 43,71 10,96 0,68 55,35
TAME cent/| 26 47,07 15,14 0,68 62,89
TAME R cent/I 27 47,07 13,78 0,68 61,53
TAME T cent/I 28 47,07 12,41 0,68 60,16
ETBE cent/I 29 45,39 14,60 0,68 60,67
ETBE R cent/I 30 45,39 11,90 0,68 57,97
ETBE T cent/I 31 45,39 9,20 0,68 55,27
TAEE cent/I 32 48,75 15,68 0,68 65,11
TAEE R cent/I 33 48,75 13,41 0,68 62,84
TAEE T cent/I 34 48,75 11,13 0,68 60,56
Biobensin cent/I 38 53,79 17,30 0,68 71,77
Biobensin R cent/I 39 53,79 8,65 0,68 63,12
Biobensin T cent/I 40 53,79 0,00 0,68 54,47
Etanoldiesel cent/I 47 20,23 11,58 0,35 32,16
Etanoldiesel R cent/I 48 20,23 6,36 0,35 26,94
Etanoldiesel T cent/I 49 20,23 1,14 0,35 21,72
Dieselolja cent/I 50 34,57 19,78 0,35 54,70
Dieselolja para cent/I 51 32,65 18,68 0,35 51,68
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Biodieselolja cent/I 52 31,69 18,13 0,35 50,17
Biodieselolja R cent/I 53 31,69 9,06 0,35 41,10
Biodieselolja T cent/I 54 31,69 0,00 0,35 32,04
Biodieselolja P cent/I 55 32,65 18,68 0,35 51,68
Biodieselolja P R cent/I 56 32,65 9,34 0,35 42,34
Biodieselolja P T cent/I 57 32,65 0,00 0,35 33,00
Latt brannolja cent/I 60 12,98 16,90 0,35 30,23
Latt brénnolja, svavelfri cent/I 61 10,33 16,90 0,35 27,58
Biobrannolja cent/I 62 10,33 16,90 0,35 27,58
Biobrdnnolja R cent/I 63 10,33 8,45 0,35 19,13
Biobrannolja T cent/I 64 10,33 0,00 0,35 10,68
Tung brannolja cent/kg 71 11,59 18,67 0,28 30,54
Flygpetroleum cent/I 81 57,49 18,79 0,35 76,63
Flygbensin cent/I 91 52,11 16,76 0,68 69,55
Metanol cent/I 100 26,90 8,65 0,68 36,23
Metanol R cent/I 101 26,90 4,33 0,68 31,91
Metanol T cent/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Flytgas cent/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bioflytgas cent/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bioflytgas R cent/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bioflytgas T cent/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40
SKATTETABELL 2 KOMBINERAD EL- OCH VARMEPRODUKTION
Produkt Produkt- Energiinne- Koldioxid- Forsorjnings- Sam-
grupp hallsskatt skatt beredskaps- Manlagt
avgift
Latt brannolja cent/I 60 a 5,35 16,90 0,35 22,60
Latt brannolja, svavelfri cent/I 61a 2,70 16,90 0,35 19,95
Biobrdnnolja cent/I 62 a 2,70 16,90 0,35 19,95
Biobrinnolja R cent/I 63 a 2,70 8,45 0,35 11,50
Biobrannolja T cent/I 64 a 2,70 0,00 0,35 3,05
Tung brannolja cent/kg 71a 3,03 18,67 0,28 21,98
Flytgas cent/kg 110a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bioflytgas cent/kg 111 a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bioflytgas R cent/kg 112a 3,47 9,04 0,11 12,62
Bioflytgas T cent/kg 113 a 3,47 0,00 0,11 3,58
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Foreslagen lydelse

SKATTETABELL1 A
Tillimpas 1.1.-31.12.2026
Produkt Produkt- Energiinne- Koldioxid- Forsorjnings- Sam-
grupp hallsskatt skatt beredskaps- manlagt
avgift

Motorbensin cent/I 10 53,79 15,85 0,68 70,32
Bensin for sma motorer cent/I 11 33,79 15,85 0,68 50,32
Bioetanol cent/I 20 35,30 10,40 0,68 46,38
Bioetanol R cent/I 21 35,30 5,20 0,68 41,18
Bioetanol T cent/I 22 35,30 0,00 0,68 35,98
MTBE cent/I 23 43,71 12,88 0,68 57,27
MTBE R cent/I 24 43,71 11,46 0,68 55,85
MTBE T cent/I 25 43,71 10,04 0,68 54,43
TAME cent/| 26 47,07 13,87 0,68 61,62
TAME R cent/I 27 47,07 12,62 0,68 60,37
TAME T cent/I 28 47,07 11,37 0,68 59,12
ETBE cent/I 29 45,39 13,37 0,68 59,44
ETBE R cent/I 30 45,39 10,90 0,68 56,97
ETBE T cent/I 31 45,39 8,42 0,68 54,49
TAEE cent/I 32 48,75 14,36 0,68 63,79
TAEE R cent/I 33 48,75 12,28 0,68 61,71
TAEE T cent/I 34 48,75 10,20 0,68 59,63
Biobensin cent/I 38 53,79 15,85 0,68 70,32
Biobensin R cent/I 39 53,79 7,92 0,68 62,39
Biobensin T cent/I 40 53,79 0,00 0,68 54,47
Etanoldiesel cent/I 47 20,23 10,61 0,35 31,19
Etanoldiesel R cent/I 48 20,23 5,83 0,35 26,41
Etanoldiesel T cent/I 49 20,23 1,05 0,35 21,63
Dieselolja cent/I 50 34,57 18,12 0,35 53,04
Dieselolja para cent/I 51 32,65 17,11 0,35 50,11
Biodieselolja cent/I 52 31,69 16,61 0,35 48,65
Biodieselolja R cent/I 53 31,69 8,30 0,35 40,34
Biodieselolja T cent/I 54 31,69 0,00 0,35 32,04
Biodieselolja P cent/I 55 32,65 17,11 0,35 50,11
Biodieselolja P R cent/I 56 32,65 8,56 0,35 41,56
Biodieselolja P T cent/I 57 32,65 0,00 0,35 33,00
Latt brannolja cent/I 60 12,98 16,90 0,35 30,23
Latt brannolja, svavelfri cent/I 61 10,33 16,90 0,35 27,58
Biobrannolja cent/I 62 10,33 16,90 0,35 27,58
Biobrannolja R cent/I 63 10,33 8,45 0,35 19,13
Biobrannolja T cent/I 64 10,33 0,00 0,35 10,68
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Tung brannolja cent/kg 71 11,59 18,67 0,28 30,54
Flygpetroleum cent/| 81 57,49 17,21 0,35 75,05
Flygbensin cent/I 91 52,11 15,35 0,68 68,14
Metanol cent/I 100 26,90 7,92 0,68 35,50
Metanol R cent/I 101 26,90 3,96 0,68 31,54
Metanol T cent/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Flytgas cent/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bioflytgas cent/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bioflytgas R cent/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bioflytgas T cent/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40
SKATTETABELL1B
Tillimpas fran och med 1.7.2027
Produkt Produkt- Energiinne- Koldioxid- Forsérjnings- Sam-
grupp hallsskatt skatt beredskaps- manlagt
avgift

Motorbensin cent/I 10 53,79 14,31 0,68 68,78
Bensin for sma motorer cent/I 11 33,79 14,31 0,68 48,78
Bioetanol cent/I 20 35,30 9,39 0,68 45,37
Bioetanol R cent/I 21 35,30 4,70 0,68 40,68
Bioetanol T cent/I 22 35,30 0,00 0,68 35,98
MTBE cent/I 23 43,71 11,63 0,68 56,02
MTBE R cent/I 24 43,71 10,35 0,68 54,74
MTBE T cent/I 25 43,71 9,07 0,68 53,46
TAME cent/I 26 47,07 12,53 0,68 60,28
TAME R cent/I 27 47,07 11,40 0,68 59,15
TAME T cent/I 28 47,07 10,27 0,68 58,02
ETBE cent/I 29 45,39 12,08 0,68 58,15
ETBE R cent/I 30 45,39 9,84 0,68 55,91
ETBE T cent/I 31 45,39 7,61 0,68 53,68
TAEE cent/I 32 48,75 12,97 0,68 62,40
TAEE R cent/I 33 48,75 11,09 0,68 60,52
TAEE T cent/I 34 48,75 9,21 0,68 58,64
Biobensin cent/I 38 53,79 14,31 0,68 68,78
Biobensin R cent/I 39 53,79 7,16 0,68 61,63
Biobensin T cent/I 40 53,79 0,00 0,68 54,47
Etanoldiesel cent/I 47 20,23 9,58 0,35 30,16
Etanoldiesel R cent/I 48 20,23 5,26 0,35 25,84
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Etanoldiesel T cent/I 49 20,23 0,94 0,35 21,52
Dieselolja cent/I 50 34,57 16,36 0,35 51,28
Dieselolja para cent/I 51 32,65 15,45 0,35 48,45
Biodieselolja cent/I 52 31,69 15,00 0,35 47,04
Biodieselolja R cent/I 53 31,69 7,50 0,35 39,54
Biodieselolja T cent/I 54 31,69 0,00 0,35 32,04
Biodieselolja P cent/I 55 32,65 15,45 0,35 48,45
Biodieselolja P R cent/I 56 32,65 7,73 0,35 40,73
Biodieselolja P T cent/I 57 32,65 0,00 0,35 33,00
Latt bréannolja cent/I 60 12,98 16,90 0,35 30,23
Latt brannolja, svavelfri cent/I 61 10,33 16,90 0,35 27,58
Biobrénnolja cent/| 62 10,33 16,90 0,35 27,58
Biobrannolja R cent/I 63 10,33 8,45 0,35 19,13
Biobrénnolja T cent/| 64 10,33 0,00 0,35 10,68
Tung brannolja cent/kg 71 11,59 18,67 0,28 30,54
Flygpetroleum cent/I 81 57,49 15,54 0,35 73,38
Flygbensin cent/I 91 52,11 13,87 0,68 66,66
Metanol cent/I 100 26,90 7,16 0,68 34,74
Metanol R cent/I 101 26,90 3,58 0,68 31,16
Metanol T cent/I 102 26,90 0,00 0,68 27,58
Flytgas cent/kg 110 13,29 18,09 0,11 31,49
Bioflytgas cent/kg 111 13,29 18,09 0,11 31,49
Bioflytgas R cent/kg 112 13,29 9,04 0,11 22,44
Bioflytgas T cent/kg 113 13,29 0,00 0,11 13,40
SKATTETABELL 2 KOMBINERAD EL- OCH VARMEPRODUKTION
Produkt Produkt- Energiinne- Koldioxid- Fo6rsérjnings- Sam-
grupp hallsskatt skatt beredskaps- manlagt
avgift

Latt brannolja cent/I 60 a 5,35 16,90 0,35 22,60
Latt brannolja, svavelfri cent/I 61a 2,70 16,90 0,35 19,95
Biobrdnnolja cent/I 62 a 2,70 16,90 0,35 19,95
Biobrinnolja R cent/I 63 a 2,70 8,45 0,35 11,50
Biobrénnolja T cent/I 64 a 2,70 0,00 0,35 3,05

Tung brannolja cent/kg 71a 3,03 18,67 0,28 21,98
Flytgas cent/kg 110 a 3,47 18,09 0,11 21,67
Bioflytgas cent/kg 111a 3,47 18,09 0,11 21,67
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Bioflytgas R cent/kg 112a 3,47 9,04 0,11 12,62
Bioflytgas T cent/kg 113a 3,47 0,00 0,11 3,58
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