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Hallituksen esitysluonnos laeiksi luotsauslain ja alusliikennepalvelulain
muuttamisesta

Hallituksen esitysluonnoksessa esitetdan, etté luotsauslakiin otettaisiin
luotsinkayttévelvollisuutta ja luotsaustutkintoja ja niiden jarjestamistéa koskevat
vaatimukset. Luotsin ohjauskirjan, linjaluotsin kirjan ja erivapauden saamisen
edellytyksista saadettaisiin lain tasolla. Liséksi luotsinkayttévaatimuksia
helpotettaisiin pienten alusten, nesteytettyd maakaasua (LNG) ja vaharikkista
polttoainetta kuljettavien alusten ja jadnmurtajien osalta. Useilla
muutosesityksilla tavoitellaan hallinnollisten menettelyjen ja kustannusten
keventamista.

Suomen Satamaliitto ry lausuu esitysluonnoksesta seuraavaa:

Vuonna 2014 valmistellussa merilikennestrategiassa hahmotellaan julkisesti
jarjestettyjen palveluiden palvelutasoajattelua. Suomessa julkisesti jarjestetty
luotsauspalvelu on myds julkisen monopoliorganisaation tuottama. Nyt kasilla
olevassa HE-luonnoksessa ei tavoitella palvelumarkkinan avaamista, vaikka
esitetaankin myonteista asiakkaiden kustannuksia keventavaa joustavuutta
eraisiin hallintomenettelyihin. Olisi ollut toivottavaa, etté luotsauslaissa
maariteltaisiin palvelutaso, jonka laki maarittda annettavalta/tuotettavalta
luotsauspalvelulta. Sen sijaan lakiesityksen 1 §:ssé esitetdan maariteltavaksi
luotsausyhtién oikeudet ja velvollisuudet. Tasta lahtokohdasta ja& uupumaan
asiakkaan, palvelun vastaanottajan ndkdkulma.

Yhtenaisia palvelukaytantoja tukee esitys luotsausorganisaation
toimintakéasikirjasta, joka esitetaan laadittavaksi. Toimintakésikirja laaditaan
Liikenteen turvallisuusvirasto Trafille, jolloin sen sisalto jaa lahtékohtaisesti
vain viranomaiskayttoén. Sen sijaan olisi ollut suotavaa, ettd monopoliyhtion
toimintamalli, toiminnan ja esimiesvastuiden sisalldsta informaatio olisi myts
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muiden sidosryhmien ja ennen kaikkea asiakkaiden tiedossa. Luotsauksen
jarjestamisen yhtenaisten toimintamallien synnyttaminen eri puolille Suomea
on erittain toivottavaa, jotta luotsauspalvelusta vastaava organisaatio ottaa
vastuu toimintamallista eika palvelun saatavuus ei jaa pelkastaan kunkin
henkil6stéon kuuluvan henkilékohtaisen paatéksenteon varaan.

Lakiesityksen joustavuutta ja hallinnollisia menettelyja ja kustannuksia
keventavat esitykset ovat kannatettavia.

Yksittdisia huomioita
5§ 1 momentti

Esityksen 5 § 1 momenttiin siirrettaisiin asetuksen luotsausvaatimukset.
Lahtokohtaisesti hallituksen esityksen perusteluista saa kasityksen, ettei
siirrolla asetuksesta lakiin ja erailla tdsmennyksilla kirjoitusulkoasuun
tarkoiteta toteuttaa sisalléllisida muutoksia. Uusi kirjoitustapa avaa kuitenkin
tulkinnan, etta lain 5 § 1 momentin 1 kohdan kirjaus voidaan ymmartaa siten,
etta useat bulk-alukset jaavat luotsausvapautuksen ulkopuolelle. Asetuksen
aikaisempi kirjoitusulkoasu ”jos lastin vaarallisuus tai haitallisuus...” oli
huomattavasti onnistuneempi.

14§ LNG ja vdharikkinen polttoaine

On kannatettavaa edistdd LNG:n markkinoiden toimintaa myd&s luotsauslain
keinoin. Joustavuuden salliminen LNG-bunkraukseen on maariteltyna
linjaluotsinkirjan mydntamisella (148§) siten, etté linjaluotsinkirja voitaisiin
myontaa alukselle, jonka pituus on korkeintaan 90 metria ja joka kuljettaa
irtolastina nesteytettyd maakaasua (LNG) tai kaksoisrunkoiselle, enintdan 90
metria pitkalle alukselle, joka kuljettaa irtolastina kevytta polttoainetta.
Satamaliitto esittaa liséksi erivapauspykalan (16 §) tdasmentamista ylla
mainitulla 14 §:ssa olevalla tekstilla. Olisi tarkeaa, ettéa luotsauksesta voisi
saada vapautuksen kokonaan esimerkiksi kdytannon tilanteessa, jossa
vakiintunutta reittia kayttava LNG-bunkrausalus liilkkuu paivittéin edes takaisin
satamayhtion hallinnoiman sataman sisalla, sen eri satamaosissa kayttaen
kuitenkin osittain sataman hallinnoiman alueen ulkopuolisia vaylanosia (kuten
esimerkiksi Helsingin Satama/ Etelasatama, Lénsisatama, Vuosaaren
satamakeskus).

Toinen huomio liittyy 14 §:n sanamuotoon "kevyt polttoaine”. Tavoite on
hallituksen esityksen perusteluiden valossa edesauttaa vaharikkisten
polttoaineiden kayttéa meriliikenteen polttoaineena. Suomen Satamaliitto
tukee Neste Oyj:n omassa lausunnossaan esittdmaa bunkraustoiminnan
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kannalta kattavampaa ilmausta ” vaharikkinen laivapolttoaine” mainitun
kevyen polttoaineen sijaan.

Lopuksi viitaamme 24.11.2015 lausumaamme luotsausasetuksen 3 §:n
muuttamisen yhteydessa (LVM2023/03/2015)

Suomen Satamaliitto ry
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