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Mikali vastasit "muu taho", voit tarkentaa vastaustasi tassa

LAUSUNTO

Mikali vastasit yhtyvasi toisen tahon lausuntoon, taismenna mista tahosta on kyse

1) Kasvihuonekaasupaistdjen viahentaminen ja nielujen kasvattaminen (strategian luku 2.1)
Avoin vastaus kasvihuonekaasupaastdjen vihentamista ja nielujen kasvattamista koskien

Nykyisellaan esimerkiksi Vaylaviraston investointiohjelmassa on suuria puutteita padastonakdkulman
huomioinnissa. Paastovaikutuksia lasketaan, mutta tama ei vaikuta suoraan investointipaatoksiin.
Niinpa kaupunkiseuduille tehddan edelleen lisad moottoriteitd, jotka kannustavat ajamaan lisaa
yksityisautoilla.

2) Uusiutuvan energian edistaminen (strategian luku 2.2)
Yhdyn tdman osa-alueen linjauksiin

Avoin vastaus uusiutuvan energian edistamista koskien
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3) Vety ja sdhkopolttoaineet (strategian luku 2.3)
Yhdyn tdman osa-alueen linjauksiin

Avoin vastaus vetya ja sahkopolttoaineita koskien

4) Energiatehokkuuden edistaminen (strategian luku 2.4)

Avoin vastaus energiatehokkuuden edistamistd koskien

Ehdotamme, ettd ARAn myontamaa sahkodautojen latauspisteiden tukea laajennetaan koskemaan
my0s sahkopyoria seka keveitd sahkdajoneuvoja. Nama tulisi SPEKin suosituksen mukaisesti ladata
pyorakellareissa, sille ne ovat palo-osastoituja tiloja eika sielld mahdollisesti syttyva akku aiheuta
valitdntd vaaraa ihmisille.

Jotta lataaminen olisi my06s varkausturvallista tulee pyoravarastot kdytanndssa varustaa
yhteiskdaytdssa olevilla latauskaapeilla, joihin on padsy esim. omalla pin-koodilla tai sahkdéavaimella.
Latauskaapeissa akkupalo ei mydskaan levia heti ja kaappien virransyottod voidaan katkaista
automaattisesti tulipalon syttyessa.

Sahkopyorien myynti kasvaa rajusti ja niiden yleistymisen yksi pullonkaula on taloyhtiéden
latausmahdollisuuksien heikkous. Sahkdpydrien tiedetaan korvaavan varsin hyvin automatkoja,
joten niiden kayton lisdaminen on tehokas ilmastotoimi.

Séhkopyorien latauspisteita ei taloyhtoihin synny kovinkaan helpolla jos valtio ei niiden rakentamista
tue. Samalla olisi toki hyva tukea pyoravarastojen yleista esteettomyytta.

Tehokas tapa vahentaa liikenteen paastoja ja polttonesteiden kulutusta on laskea nopeusrajoituksia.
Valtion tulisi sdatdaa mahdollisimman pian taajamien yleisrajoitukseksi 30 km/h:ssa. Tama parantaisi
merkittavasti myos liikkenneturvallisuutta, vahentaisi tieston kulumista ja melua.

Valtion tulisi my6s harkita tieverkon nopeuksien laskua kuten Ruotsissa on tehty. Nopeuksien lasku
esim. 80 km/h:sta 70 km/h:ssa parantaisi liikenneturvallisuutta ja vahentaisi polttoaineen kulutusta.
Yksi vaihtoehto olisi my6s talvinopeusrajoitusten ymparivuotistaminen. Nain pdastaisiin eroon myos
osasta venalaista oljya.

Luonnoksessa toistetaan vaditetta “Suomi on harvaan asuttu maa ja auto on monelle ihmiselle
valttamaton liikkkumisvaline nyt ja tulevaisuudessa.”

Vaite on vahan erikoinen. Suomelaisten matkat ovat kuitenkin varsin lyhyita ja autoilun
“valttamattomyys” on synnytetty asia tekemalld muista vaihtoehdoista niin huonoja. Jos juna
Pieksamaelta Joensuuhun kulkee kahdesti pdivassa, niin ei ihme, ettei moni sita valitse. 20 vuotta
sitten valilla kulki vield 4-5 junaa padivassa.
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Samoin jos autolla tehtdva matka on kaupungissa nopein ja katevin, niin silloin valitaan auto.
Autoilun valttamattomyydesta tietoisen toiminnan tulosta ja nyt suunta pitda kdantaa kestavien
matkaketjujen vahvistamiseksi ja niiden suosion lisdamiseksi.

5) Energian toimitus- ja huoltovarmuus (strategian luku 2.5)

Avoin vastaus energian toimitus- ja huoltovarmuutta koskien

Tassa olisi hyva korostaa, etta pyorailyn ja jalankulun edistaminen parantavat merkittavasti
huoltovarmuutta. Ne ovat liikennevalineitd, jotka toimivat vaikka 6ljyn toimitukset loppuisivat tai
sahkoa ei tulisi topselista. Samalla on varmistettava jarjestelyt, joilla joukkoliikenne pidetdan
kriisitilanteissa toiminnassa erityisesti pitkilla matkoilla.

Kaupunkien liikennejarjestelman muutos jalankulkuun ja pyorailyyn painottuvaksi tapahtuu
muuttamalla liikkenneymparisto niita suosivaksi.

6) Ydinenergian kaytto (strategian luku 2.6)
En ota kantaa tahan osa-alueeseen

Avoin vastaus ydinenergian kdyttoa koskien

7) Energiamarkkinoiden kehittaminen (strategian luku 2.7)
En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Avoin vastaus energiamarkkinoiden kehittamista koskien

8) Tutkimus, innovointi ja kilpailukyky (strategian luku 2.8)

Avoin vastaus tutkimusta, innovointia ja kilpailukykya koskien

Pyoraliikenteen ja jalankulun edistamiseen ja tutkimukseen tulisi varata noin 4 miljoonan
vuosittainen erillisrahoitus jarjestadille, tutkimuslaitoksille jne. Talla hetkelld pyoraliikenteen ja
jalankulun tutkimukseen ja innovaatiotoimintaa on ollut hyvin hankala |16ytaa rahoitusta ja sen
vuoksi sen madara on Suomessa todella vahaista verrattuna vaikkapa Ruotsiin tai Hollantiin.

Lisaksi pyoraliikenteen edistamistoimiin muualla kuin kuntasektorilla ei ole olemassa suoraa
rahoitusta. Esimerkiksi kestavien koulumatkojen, pyéramatkailun ja yleisen pyoérailyn edistamisen
rahoitus on hyvin hajanaista ja riippuvainen vuosittaisista paatoksista. Pitkdjanteinen toiminta on
kdaytannossa mahdotonta ja osittain rahoitus ohjautuu tehottomastikin.
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9) Verotus (strategian luku 2.9)
En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Avoin vastaus verotusta koskien

10) limastonmuutokseen sopeutumisen vahvistaminen (strategian luku 2.10)
En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Avoin vastaus ilmastomuutokseen sopeutumista koskien

11) EU-vaikuttaminen (strategian luku 2.11)
En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Avoin vastaus EU-vaikuttamista koskien

1) limastotavoitteiden saavuttaminen (strategian luku 3.1)
En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Avoin vastaus ilmastotavoitteiden saavuttamista koskien

2) Valtiontalousvaikutukset (strategian luku 3.2)
En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Avoin vastaus valtiontalousvaikutuksia koskien

3) Kansantalousvaikutukset (strategian luku 3.3)
En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Avoin vastaus kansantalousvaikutuksia koskien

4) Perus- ja ihmisoikeusvaikutukset (strategian luku 3.4) seka sukupuolivaikutukset (strategian luku 3.5)
En ota kantaa naihin osa-alueisiin

Avoin vastaus perus- ja ihmisoikeusvaikutuksia seka sukupuolivaikutuksia koskien

5) Vaikutus energiajarjestelmaan (strategian luku 4)
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En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Avoin vastaus energiajarjestelmadvaikutuksia koskien

Suomen vetystrategia

En ota kantaa tdhan osa-alueeseen

Avoin vastaus Suomen vetystrategiaa koskien

Avoin vastaus muita limasto- ja energiastrategian osia koskien

Koistinen Matti
Pyoraliitto ry
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