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Turvataan nykyisten palvelujen jatkuvuus

1.Valtion ostoliikenteella varmistetaan Kolari
yhteiskunnallisesti merkittavien, mutta
markkinaehtoisesti kannattamattomien yhteysvalien

Kemijarvi

Markkinaehtoinen likenne

henkilojunaliikennepalvelut. Lahtokohtana valtion — VR merkinaehoinen kenne -
2030-luvulla tukemalle ostoliikenteelle on nykyinen e o
ostoliikennekokonaisuus, kun hankintaa T A e
valmistellaan. Turvaamalla nykyisen ostoliikenteen —— yoraikemne o
jatkuvuus varmistetaan, etté junalla voi matkustaa B et

yhta laajasti koko Suomessa 2030-luvulla. i

2. Uusi sopimuskausi alkaa 1.1.2031 ja on ¥ Y A e
kestoltaan noin 10 vuotta. Valtio voi my6hemmin e " - Y NN
paattaa laajentaa nykyista woney )
ostoliikennekokonaisuutta, jos esimerkiksi | , I pranfiensu
kaupunkiseuduilla kaynnistetaan uutta 3 ARG\
lahijunaliikennetta. Uudet palvelut kilpailutettaisiin Y s

talloin myéhemmin, minka vuoksi ne voivat alkaa
my6hemmin kuin 1.1.2031.
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Valtion rooli ostolitkenteen rahoituksessa

3. Valtion ostoliikenne 2030-luvulla perustuu
nykyisen ostoliikenteen laajuuteen. Valtio ei
rahoita 2030-luvulla liséliikennetta, joka palvelee
ensisijaisesti ynden alueen liikkkumistarpeita. Jos
alueilla on tarpeita lisaliikenteelle, rahoitusvastuu
on alueen kunnilla.
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4. Lilkenne- ja viestintaministerio kaynnistaa
vuoden 2025 syksylla keskustelut nykytason
ylittavan junaliikenteen hankinnoista
kiinnostuneiden kuntien ja kaupunkien kanssa.
Tarkoituksena on sopia hankintojen toteuttamisen
yksityiskohdista, mikali kunnat ovat valmiita
rahoittamaan hankinnat. Kuntien tulee tehda
paatokset lahijunaliikenteen hankinnoista
alkuvuoteen 2026 mennessa.



Infran ja kaluston rahoitus

5. Valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman
mukaisesti valtio kantaa jatkossakin vastuun valtion
vaylaverkkojen rahoituksesta omistuksen mukaisesti.
Erikseen sovittaessa valtion vaylahankkeita voidaan
toteuttaa myds yhteisrahoitteisina kuntien ja muiden
toimijoiden kanssa. Investoinnit edellyttavat, etta
tulevaisuuden palveluihin on pitkdjanteinen nakyma.

6. Nykyisen ostoliikennekokonaisuuden operointi 2030-
luvulla edellyttda investointeja junakalustoon.
Investoinnit voidaan mahdollisesti toteuttaa jatkamalla
nykyisen kaluston elinkaarta ja/tai hankkimalla uutta
kalustoa esimerkiksi VR:n tekemien Sm7- ja
yoOjunahankintojen optioita hyodyntamalla. Kalustoyhtio
kaynnistaa investointien tarkemman valmistelun ja
toteuttaa ne.
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My06s kiskobussiliikenteen kalustoon on investoitava,
jotta liilkennetta voidaan jatkaa 2030-luvulla.
Kalustoyhtio tulee kdynnistaméaan yhteistyossa
Liikenne- ja viestintaviraston ja Vaylaviraston kanssa
selvityksen nykyisen kiskobussikaluston korvaavista
vaihtoehdoista. Liikenteen kilpailutuksessa otetaan
huomioon korvaavan kaluston saatavuus ja
kayttdonottoaikataulu.



Kilpailun lisaaminen hankinnoissa

7. Tulevan ostoliikennesopimuksen
hankinnan valmistelussa tavoitteena on
lisata kilpailua julkisesti tuetussa
henkilgjunaliikenteessa. Valtio kilpailuttaa
2030-luvun ostoliikennesopimukset
bruttomallisina sopimuksina.
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8. Liikkenne- ja viestintaministerio
neuvottelee Helsingin seudun liikkenne -
kuntayhtyman ja alueen kuntien kanssa
Etela-Suomen taajamajunaliikenteen
jarjestamisen yhteistydmalleista, milla
edistetdan kilpailua, parannetaan
ostolikkenteen tuottavuutta ja
matkustajakokemusta. Yhteistyossa voidaan
poiketa edella mainituista linjauksista, jos
yhteistyon kokonaishyddyt valtiolle ovat
suuremmat kuin siina tapauksessa, etta
valtio kilpailuttaa liikenteen itse.



2030-luvun ostoliikenteen valmistelun eteneminen

‘_ Traficomin selvitys ostoliikenteen vaihtoehdoista
Tammikuu 2025

Talouspoliittisen ministerivaliokunnan linjaukset 2030-luvun
‘— ostoliikenteesta, ml. kalustoinvestoinnit
Kevat 2025

Mahdolliset neuvottelut kuntien kanssa
Syksy 2025

‘_ Sm7-optioiden kaytto
Alkuvuosi 2026

‘ Markkinavuoropuhelu kaynnistyy
— Kevat 2026

. Ennakkoilmoitus hankinnasta
~ Kevat 2027

Kilpailutus kaynnistyy
v Kevat 2028
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