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Tyon tavoite

HenkilOliikenteen raidemarkkinat ja palvelut Suomessa -tyossa selvitetaan
henkilojunaliikennemarkkinan nykytilannetta ja tulevaisuutta. Tavoitteena on
rakentaa kokonaiskuva raideliikennemarkkinan yksityiskohdista ja palveluista
seka naiden tulevaisuudesta.

Tyolla rakennetaan tietopohjaa paaministeri Petteri Orpon hallitusohjelman
toteuttamiseksi, markkina- ja palvelulinjausten tekemiseksi seka Liikenne 12
-suunnitelman paivitysta varten.

Kasilla oleva konsulttityo on tehty Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin
toimeksiannosta, ja sita on ohjannut Liikenne- ja viestintaministerio.
Konsulttityosta ovat vastanneet Ramboll Finland Oy, WSP Finland Oy seka FLOU
Oy.

TRATICCM 4.6.2024



Suomen raidemarkkinan kilpailun nykytilanne

Raideliikenteen markkinat Suomessa on avattu kilpailulle. Tavaraliikenteessa on
ollut vapaa markkinoille paasy vuodesta 2007 ja henkiloliikenteessa vuodesta
2021. LVM:n ja VR:n valinen ostoliikennesopimus on tehty suorahankintana 2022
ja se on voimassa vuoden 2030 loppuun asti.

Kilpailu tavara- ja henkiloliikenteessa on vahaista. VR:n markkinaosuus (yli 80 %)
on suuri tavaraliikenteessa, jossa kilpailijoina linjaliikenteessa ovat FenniaRail ja
North Rail. Henkilojunaliikenteessa ei ole muita operaattoreita. HenkilGliikenteen
open access -kilpailu on ollut avoinna vuodesta 2021 alkaen. Kilpailu on ollut
avoinna vasta lyhyen aikaa ja koronapandemia on aiheuttanut epavarmuutta
matkustajamaarien kehittymiseen.

HSL-alueen lahijunaliikenteessa ja Tampereen raitiotieliikenteessa olleet
kilpailutukset on voittanut VR.
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Raideliikenteen jarjestamistavat ja vaikutukset

Kilpailuun
Ratakapasiteetti
mahdollistaa

operaattorien
hakeman

lilkenteen
Markkinaehtoinen /

liikenne (ME),
open access

Ratakapasiteetti
pienempi kuin
operaattorien
hakema liikenne

ME-liikenteessa

voi olla useampia
operaattoreita

Palvelutaso
toteutuu
lipputuloin

ME-liikenteessa
voi olla useampia
operaattoreita

Toimivaltaisen
viranomaisen

maarittama
palvelutaso

Kayttooikeus-
sopimuksia

Haluttu (nettomalli)
palvelutaso palvelusopimus-
ei toteudu asetuksen

soveltaminen

lipputuloin

Bruttomallissa lipputuloriski on tilaajalla. Kayttboikeussopimuksessa
(nettomalli) lipputuloriski on operaattorilla.

TRATICCM

Kilpailun
toteutuminen

Kilpailu raiteilla

Kilpailu raiteista
Ratakapasiteetin myontdjalla
merkittava rooli, kuinka
suuren osan kapasiteetista
kukin toimija saa. Jako esim.
hakemusten suhteessa tai
huutokauppaamalla.

Kilpailu raiteista
Operaattorille yksinoikeus.

Lipputuloriski operaattorilla.

Kilpailun onnistuminen
edellyttaa hyvaa
matkustajamaara- ja
lipputulotietoja seka tietoa
naiden kehittymisesta.

Kilpailu raiteista
Lipputuloriski tilaajalla.

Ei kilpailua

Kunta, kuntayhtyma tai valtion

erityistehtavayhtio, jonka
tavoitteena ei ole tuottaa
voittoa eika voi osallistua
kilpailuille markkinoille.

Vaikutus
asiakkaille

Kilpailua hinta- ja
laatutekijoilla

Vahaisempi kilpailu
kuin yo. tilanteessa,
jossa useampia
operaattoreita.
Kilpailua hinta- ja
laatutekijoilla

Jos operaattorilla
merkittava
mahdollisuus toiminnan
kehittamisen kautta
lisata lipputuloja,
lipputuloriski kannustaa
hyvaan laatuun.

Laatua ohjataan sopimusten
kautta. Kustannustason
saastd voidaan ohjata
palvelutason parantamiseen.

Kilpailun puuttuminen voi
vaikuttaa lippujen
hintoihin ja laatutasoon.
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Henkiloraide-
litkkenteen
osamarkkinat

Osamarkkinoiden
maarittely
Kysyntojen suuruus
Osamarkkinoiden
talous
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Henkiloraideliikenteen osamarkkinoiden maarittely

ok

Suomen henkildraideliikennemarkkinat muodostuvat erilaisista

palveluista, joissa liikkuva kalusto on eras palvelujen maaraa,

laatua ja kustannuksia maarittava tekija. Kaluston perusteella . isentonen likenne
markkinat voidaan jakaa seuraavasti: = VR markkinaehtoinen likenne

» InterCity- ja Pendolino-liikenne Ostoliikenne

= Eteld-Suomen taajamajunalikenne
= kiskobussilikenne

« Markkinaehtoinen liikenne

— yOjunaliikenne

° KaUkO]Unlen OStOI“kenne muu kaukoliikenteen ostoliikenne

[ HsL-alueen lahilikenne J

» Yojunaliikenne

» Alueellinen junaliikenne
« HSL-alueen lahijunaliikenne
« Etela-Suomen taajamajunaliikenne
« Kiskobussiliikenne

» Kaupunkiraideliikenne
« Metro
« Raitiotiet Lihde:
Traficom 2023
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Arvio matkustajamaarien jakautumisesta

Matkustajamaarat

Markkinaehtoinen liikenne
Tuettu IC- ja S-junaliikenne
Kiskobussiliikenne
Ydjunaliikenne

Tampereen raitiotie

HSL, pikaraitioliikenne

HSL, raitioliikenne

HSL, metroliikenne
HSL-alueen ldhijunaliikenne

Taajamajunaliikenne

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
® Nousumaara B Nousumaara, HSL ja Nysse
M/v
Kaaviossa on esitetty matkustajamaarien jakautuminen.

Kaaviossa on esitetty matkustajamaarien jakautuminen vuonna 2023. Rautatieliikenteen osalta tiedot perustuvat VR:n tilinpaatdstiedotteeseen vuodelta
2023 ja LVM:n yhdistelmaraporttiin vuodelta 2023. Markkinaehtoisen liikenteen matkustajamaara on laskettu vahentden tilinpaatéstiedotteen
kaukoliikenteen matkustajamaarasta LVM:n yhdistelmaraportissa ilmoitetut ostoliikenteen matkustajamaarat. Nyssen lipputulot ovat Tampereen raitiotien
internet-sivuilta. HSL:n osalta tiedot perustuvat HSL:n toiminta- ja taloussuunnitelman 2023-2025 tietoihin sekd HSL:n toimittamiin kustannus- ja
lipputulotietoihin.
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Arvio lipputulojen ja subvention jakautumisesta

Lipputulojen ja subvention jakautuminen

Markkinaehtoinen liikenne
Tuettu IC- ja S-junaliikenne
Kiskobussiliikenne
Ydjunaliikenne

Tampereen raitiotie

HSL, pikaraitioliikenne

HSL, raitioliikenne

HSL, metroliikenne
HSL-alueen lahijunaliikenne
Taajamajunaliikenne

-50 0 50 100 150 200 250 300 350
m Lipputulot m HSL:n lipputulot m Nyssen lipputulot Subventio
Meur/v

Kaaviossa on esitetty lipputulojen ja subvention jakautuminen osamarkkinoittain. Raideliikenteessa lipputuloja saavat VR, HSL ja Nysse. Lisaksi
jonkin verran lipputuloja kertyy Waltti-lipuilla tehdyistd matkoista, jotka sisaltyvat Etela-Suomen taajamajunaliikenteen lipputuloihin. Metroliikenne

on laskennallisesti kannattavaa, kun tarkastelussa ei ole huomioida HSL:n infrakorvauksia. Subventio sisaltaa niin HSL:n, Nyssen kuin LVM:n
subvention.

Kaaviossa on esitetty lipputulojen ja subvention jakautuminen vuonna 2023. Rautatieliikenteen osalta tiedot perustuvat VR:n tilinpaatdstiedotteeseen vuodelta
2023, LVM:n ja VR:n valisen ostoliikennesopimuksen tietoihin ja LVM:n yhdistelmaraporttiin vuodelta 2023. Nyssen lipputulot on saatu Nysselta. HSL:n osalta
tiedot perustuvat HSL:n toiminta- ja taloussuunnitelman 2023-2025 tietoihin sekd HSL:n toimittamiin kustannus- ja lipputulotietoihin.
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Arvio raidelitkennemarkkinan jakautumisesta

Rautatiemarkkinan jakautuminen

Markkinaehtoinen liikenne N I
Tuettu IC- ja S-junaliikenne HIEEEEN"N
Kiskobussiliikenne [N
Yojunaliikenne [N
Tampereen raitiotie NN
HSL, pikaraitioliikenne HENTHE

HSL, raitioliikenne NN |

HSL, metroliikenne NN |
HSL-alueen lahijunaliikenne NN I
Taajamajunaliikenne NN
-50 0 50 100 150 200 250 300
Meur/v

B Muuttuvat liikenndintikustannukset, ei kunnossapitoa m Kiinteat kustannukset, ei varikkokustannuksia

®m Kunnossapito Kaluston paaomakustannukset

m Varikkokustannukset E Liikevoitto

Raideliikennemarkkina koostuu useammista toiminnoista. Nykyisin markkinat ovat hyvin keskittyneet, koska kilpailua on
vahan ja toimijat vastaavat koko liikenteen palveluista. Liikennetta kilpailutettaessa voi syntya uusia markkinoita, mikali
eri toimintoja kilpailutetaan erikseen.

Kaaviossa on esitetty vuoden 2023 raideliikennemarkkinan jakautuminen eri toimintoihin. Rautatieliikenteen osalta tiedot perustuvat VR:n
tilinpaatdstiedotteeseen vuodelta 2023, LVM:n ja VR:n valisen ostoliikennesopimuksen tietoihin ja LVM:n yhdistelmaraporttiin vuodelta 2023. Tampereen
raitiotien tiedot on saatu Nysselta. HSL:n osalta tiedot perustuvat HSL:n toiminta- ja taloussuunnitelman 2023-2025 tietoihin, HSL:Itd saatuihin
kustannustietoihin, VR:n Juho Hannukaisen esitykseen junaliikenteen kehittamismahdollisuuksista Etela-Pohjanmaalla 1.12.2023 seka HSL:n tietoihin
Padkaupunkiseudun junakalustoyhtion kalustovuokrasta ja konsultin asiantuntijandkemykseen.
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Pendolino-litkenne
lilkenne ja kaukojunien

ostoliikenne

InterCity- ja

Markkinaehtoinen

Yleiskuvaus

Open access -
edellytysten

tarkastelu
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InterCity- ja Pendolino-litkenteen \

tarjonnan yleiskuvaus

Intercity- ja Pendolino-liikenne muodostaa kysynnaltaan
merkittdvimpien yhteysvalien kattavan kokonaisuuden.
Suurin osa liikenteesta on ns. markkinaehtoista liikennetta.

Markkinaehtoinen liikenne ja kaukojunien ostoliikenne kytkeytyvat
nykyisin toisiinsa mm. vaihdottomien yhteyksien ja kalustokiertojen
kautta. Nama kytkokset on kuitenkin mahdollista purkaa. Samaa
veturikalustoa voidaan hyddyntaa seka tavara- etta
henkildliikenteessa.

» Kartassa esitetyt tunnukset poikkeavat VR:n kirjanpidon
tunnuksista. Merkittdvaa osaa vuoroista ajetaan koko “linjaa”
lyhyempina.

» Pysdhdyspaikat vaihtelevat vuorojen ja kysynnan mukaan.

» Osa esitetyista "linjoista” kulkee kartasta poikkeavasti.
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Tarkastelu on toteutettu nykytilanteessa ja hintakilpailunakdkulmasta. Kyseessa on vain yksi tapa tarkastella yhteysvalien
kiinnostavuutta. Tarkastelu on herkka oletuksille vuoromaarasta, kalustosta, kysynnan hintajoustoista, kapasiteetin
jakamisesta ruuhkaisilla rataosuuksilla ja liikennéintikonsepteista, joilla markkinalla kilpaillaan.

Open access -kilpailulle
potentiaalisimmat rataosat

Open access-kilpailu mahdollista

Nyk. markkinaehtoinen kaukojunaliikenne,
jonka edellytykset open access-kilpailulle
ovat heikot

Nykyiset kaukojunaliikenteen reitit,

jotka sisdltyvat ostoliikenteeseen

Open access-kilpailun kannalta potentiaalisia rataosia
vaikuttavat olevan Helsinki-Seinajoki—-Oulu ja Helsinki-
Imatra/Joensuu.

Ostettua alueellista junaliikennetta

- . . . v s Kokkola
» Tuottoisimmat rataosuudet voivat mahdollisesti olla niita, joilla

junaliikenteen nopeus on 200 km/h. Tama parantaa junaliikenteen
kilpailuasemaa ja junaliikenteen tuottavuutta.

» Keskeisena haasteena on ratakapasiteetti valilla Pasila-Kerava.

o . - . ) . _ Seinadjoki
» Kilpailu voi mm. lisata vuorotarjontaa, muuttaa aikataulurakenteita,

pysahdyspaikkoja, palveluita ja hinnoittelua.

Rataosien potentiaalia open access-kilpailulle selvitetaan
tarkemmin

> Selvitystarpeita ovat mm. vaikutukset ostoliikenteen vaihtoyhteyksiin Parikkala

ja verkostohydtyihin, tosiasiallisen kilpailun muut mahdollisuudet
muussa markkinaehtoisessa ja ostetussa kaukojunaliikenteessa seka
esimerkiksi ratakapasiteetin riittavyys potentiaaliseen kilpailuun.
Kilpailuasetelmissa huomioitava myos muut kulkumuodot.

Helsinki
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Yojunaliikenne
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Yojunaliikenteen kysynta ja tarjonta

Matkamaarat reiteittain Matkamaarat
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LVM hankkii maarittelemansa palvelutason mukaista ydjunaliikennetta.
Matkustuksen kokonaismaara vuonna 2023 oli 0,76 milj. matkaa.
Kuukausista vilkkain oli joulukuu, ja muita kuukausia hiljaisempia toukokuu
seka ajanjako elokuulta marraskuulle.

Liilkennekokonaisuuteen kohdennettu LVM:n ostoliikennekorvaus yhteensa
vuonna 2023 oli 1,5 M€ (sis. alv) eli 1,89 €/matka. Korvaus ilman
arvonlisaveroa oli noin 1,4 M€. Lisaksi kaluston palvelutasoparannukseen
liittyva tuki oli 0,49 ME.

Ldhde: Henkilbjunaliikenteen hankinnat, Yhdistelmaraportti 2023 (LVM 2024)
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Alueellinen
junaliikenne

» HSL-alueen
lahijunaliikenne

> Etela-Suomen
taajamajunaliikenne

» Kiskobussiliikenne
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Lahi- ja taajamajunaliikenteen
vleiskuvaus
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Toimivaltaisena joukkoliikenneviranomaisena alueellaan toimiva Helsingin
seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL) on hankkinut [dhijunaliikenteetta 3 S A
tarjouskilpailulla. Sopimus VR:n kanssa alkoi vuonna 2021 ja on voimassa S 2 | 7 LAHT)
kymmenen vuotta. AT y \

HSL-alueella on mahdollista myds kayttaa lippujen yhteiskayttoisyys-
sopimuksen ansiosta LVM:n hankkiman Etela-Suomen taajamajunaliikenteen
palveluita mm. Keravalla ja Tikkurilassa.

Etela-Suomen taajamajunaliikenne

LVM hankkii maarittelemansa palvelutason mukaista Etela-Suomen
taajamajunaliikennettd. HSL-alueen sisalla tehdaan runsaasti matkoja LVM:n
ostamissa taajamajunissa. Tampereen kaupunkiseudulla ja Pirkanmaalla
kunnat osallistuvat ldhijunaliikenteen jarjestamiseen rahoittamalla liikennetta.

Lahijunaliikenteeseen soveltuvan uuden kaluston hankinta (ns. SmX) on
kaynnissa, ja nama tulevat lilkenteeseen Iahivuosina.
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J
Kiskobussiliikenteen kysynta ja tarjonta \¢

Matkamaarat reiteittain
@ Kiskobussi

KK

Ti va 108t

oensuu-Pieksamak .

102t.

LVM hankkii maarittelemansa palvelutason mukaista
kiskobussiliikennetta. Matkustajamaarat olivat noin 0,5 milj.
matkaa vuonna 2023. Lisdksi Hanko-Karjaa reitilld kuljetettiin
ratatdista johtuen korvaavilla bussikuljetuksissa n. 0,156 matkaa.

Liikennekokonaisuuteen kohdennettu LVM:n ostoliikennekorvaus
yhteensa vuonna 2023 oli 10,2 M€ (sis. alv) eli 19,77 €/matka.
Korvaus ilman arvonlisaveroa oli noin 9,5 M€. Kustannukset ovat
korkeat suhteessa kayttajamaariin.

Ldhde: Henkilbjunaliikenteen hankinnat, Yhdistelméraportti 2023 (LVM 2024)
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Junien
kunnossapito-
markkina
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Suomen junakaluston kunnossapitomarkkina
voimakkaasti keskittynyt

VR Fleetcare

Henkil6junakaluston kunnossapidosta vastaa Suomessa paaosin VR FleetCare, joka huoltaa VR:n ja JKOY:n junakaluston.
Padakaupunkiseudun Junakalusto Oy:n kanssa kunnossapitosopimus voimassa 2031 saakka

CE‘:' Oulu
Fleetcaren konepajat: Oulu (projektit), Pieksamaki - VR Fleetcare
VR:n kunnossapitovarikot paivittaisille huoltotoimenpiteille: Helsinki (Ilmala), Joensuu, Kouvola, Oulu, Pieksamaki, Tampere-
henkildliikenteen kunnossapito pdaosin Helsingissa ja Oulussa, lisaksi kiskobussikaluston kunnossapitoa niilla alueilla, jossa

liilkennetta on.
Kajaani

. . " . L . - Skoda Transtech
Fleetcare tarjoaa palveluita my&s muiden toimijoiden junakalustolle.

os
Siemens: Sr3-veturikaluston toimittaja. Fenniarailille toimitetut veturit ovat ns. full service —huoltosopimuksella.

9 )
Stadler: Kunnossapitopalvelu tarjoaa materiaali- ja asiantuntijapalveluita FLIRT-junien kunnossapidossa. 2 7

N Joensuu
v - VR Fleetcare
Skoda Transtech vastaa mm. kaluston takuukorjauksista omilla varikoillaan (vaunut, raitiovaunukalusto) Pleksimaki

ieksamaki
- VR Fleetcare .
Terdaspyora: Valmistaa ja kunnossapitaa teollisuusvetureita ja tavaravaunuja. .
Alstom: Sm3- ja Sm4-kaluston toimittaja. Tarjoaa my6s kunnossapitopalveluita ja on yhdessa VR:n kanssa esimerkiksi Tampere Kouvola
uudistaneet Pendolino-junia 2011-2015 - VR Fleetcare - VR Fleetcare
S\ . - Fenniarail/

Muut: Siemens
Henkiléjunakaluston komponentteja toimittaa ja huoltaa useita eri toimijoita. : (suunnitteilla)
Suomen Lahijunat Oy on hankkinut 11 kpl Sm2-junia VR:Ita. Peruskorjauksesta vastaavaksi toimijaksi on ilmoitettu Suomen 3 .
Kiskokalusto Tehdas Oy (Hyvinkaa). Helsinki

%QJ ; - VR Fleetcare A -

P > - Stadler A Kotka

o2 g G I - North Rail

Qf?g’ u#;‘ , 3 or al
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Raideliikenteen
infrastruktuuri

Rautateiden
vaylanpidon rahoitus
Valityskykyyn liittyvia
investointitarpeita
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Rautateiden vaylanpidon rahoitus
(lahde: Rataverkon kokonaiskuva, Vaylavirasto 2023)

Rataverkon hoidolla varmistetaan rataverkon paivittainen liikennditavyys ja turvallisuus. Hoitoa
toteutetaan radan kunnossapitosopimusten kautta, joiden arvo on noin 220 milj. euroa vuodessa.

Yksittaisten korjausten avulla yllapidetaan sellaisia rataosia, joilla ei ole merkittavaa korjaustarvetta,
mutta jonkin rakenteen vioittuminen uhkaa koko rataosan kaytettavyytta. Yksittaisten korjausten
vuosivolyymi on noin 60-80 milj. euroa. Tavoitetaso rahoituksessa on hetkelld 100-110 milj.
euroa/vuosi, mika varmistaisi ajantasaisten korjausten toteuttamisen.

Rataosille suunnitellaan peruskorjaushankkeita, kun niilld havaitaan laajoja korjaustarpeita.
Ongelmana isoissa peruskorjauksissa talla hetkella on niiden rahoitus, joka on noin 50 milj. euroa
vuodessa. Peruskorjaushankkeiden rahoituksen tavoitetaso on talla hetkella 70-80 milj. euroa/vuosi,
mutta rataosien elinkaaren perusteella tdma luku kasvaa tultaessa 2030-luvulle.

Rataverkon haltijana Vaylavirasto perii vahimmaiskayttomahdollisuuksiin sisaltyvien palveluiden
kaytosta ratamaksun perusmaksua. Vuonna 2022 ratamaksuja perittiin kaikkiaan noin 43 milj. euroa,
josta tavaraliikenteen osuus oli noin 27 milj. euroa ja henkildliikenteen osuus noin 16 milj. euroa.
Ratamaksutulot kaytetaan kunnossapidon menoihin.

TRATICCM 4.6.2024
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Eri selvityksissa esilla olleita keskeisia valityskyvyn
investointitarpeita

Helsinki-Tampere-Oulu:
» Valttamattoémia tarpeita: HSL-lahiliikenteen varikkokokonaisuus, Digirata, pienehkét infratoimenpiteet Helsinki-Pasila

» Mikadli junamaarat kasvavat: Pasila-Kerava 5. ja 6. lisdraide (920 M€) tai Lentorata, lisaraiteita Jokela-Hyvinkaa-Riihimaki (244 M€), Riihimaki-
Sadksjarvi-Tampere (830 M€ + 160 ME, pelkat kohtaamispaikat 45 M€), Tampere-Lielahti (80 M€) seka Lielahti-Nokia (130 M€)

» Tavarajunaliikenteen tarpeisiin, hyodyttavat myds mahdollisesti laajenevaa alueellista liikennetta: Lielahti-Lakiala kaksoisraide ja Vahojarven
lilkennepaikka (101 M€), Liminka-Oulu kaksoisraide ja liikennepaikat (178 M)

Turku—-Helsinki, Turku—Naantali/Uusikaupunki, Turku-Toijala:

» Mikali liikennetta kehitetdan: Turku-Salo-kaksoisraide (644 M€)

» Mikali henkiléliikenne aloitetaan: peruskorjaukset Turku-Uusikaupunki (n. 140 M€) seka Raisio—Naantali (10 M€)

» Mikali vakiominuuttisia lisdvuoroja Turku-Toijala-valille: Humppila-Urjala-kaksoisraide (n. 40 M€)

Helsinki-Joensuu—-Nurmes:

» Mikali junamaarat kasvavat: Luumaki-Joutseno-kaksoisraide (262 M€), Imatra-Joensuu-valityskykytoimia (64 M)

» Liikenndintimahdollisuuksien varmistaminen, etenkin tavaraliikenne: peruskorjaus Joensuu—-Nurmes ja toimivuuden parantaminen (59 M)
Kouvola-Kuopio-Kontiomaki:

» Etenkin tavarajunaliikenteen tarpeisiin: Kurkimaki-Kuopio-kaksoisraide (103 M€) ja liikennepaikkojen toimenpiteita (32-39 M€) seka

kehittamistoimia valille Iisalmi-Kontiomaki (25 M)
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Henkiloraide-
litkkenteen
markkinat ja
palvelut Suomessa:
vaihe II
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Vaiheen 1II tarkeimmat lopputuotteet

» Tyossa muodostetaan henkil6junaliikenteen tarjontaa ja tulevia ostopalveluja seka
tuotannontekijoita koskeva paatoksentekoaineisto vaikutusarvioineen.

» Jarkevat ja toteutuskelpoiset palvelukokonaisuusvaihtoehdot. Esitetaan
muutamia kilpailuttamisrajausvaihtoehtoja ja niiden oletetut aikajanat esim.
kilpailutetaan osamarkkinat erikseen, alueellinen jako, yksi isompi kilpailutus.

» Vaihtoehtojen avulla muodostetaan rajaus ostoliikenteesta ja
markkinaehtoisesta open access -liikenteesta: Missa kaupunkien valiset
kaukoliikenneyhteydet voivat olla elinkelpoisia markkinaehtoisesti ja toisaalta missa
palveluiden jatkuvuus ja kehittyminen edellyttaisi julkista tukea.

» Esitetaan uskottava ja toteutuskelpoinen uuden yrityksen liiketoiminta- ja
kalustoinvestointisuunnitelma liittyen markkinaehtoiseen liikenteeseen. Markkina-
ehtoisen liikenteen tuottoja ja kustannuksia tarkastellaan yhteysvaleittain ja asetetaan
kysyntalahtoisesti minimiraja tuotoille.
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Alueelliset keskustelutilaisuudet

» Tavoitteena muodostaa analyysi tavoitelluista liikennepalveluista ja priorisoida
alueellisen junaliikenteen kehittamistarpeet ja -mahdollisuudet alueella tavoiteltavan
liilkennepalvelun jarjestamiseksi, alueiden rahoitusvalmius ja toiminnalliset
mahdollisuudet huomioiden.

» HSL (tydssakayntialue), Lohja, Hyvinkaa, Riihimaki, Lahti, Raasepori: 13.5. ja 10.6.

» Tampere, Hameenlinna, Pori, Rauma: 13.5. ja 7.6.

» Turku, Uusikaupunki, Salo, Raisio, Naantali ja Turusta Toijalan suuntaan: 20.5. ja 17.6.

» Oulu tyossakayntialue ja Haaparannan suunta: 16.5. ja 14.6.

» Muut: Kuopio, Jyvaskyla, Kotka, Kouvola, Vaasa ja Seinajoki: 20.5. ja 6.6.
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Taloudellisten vaikutusten arviointi kolmesta

nakokulmasta

Vaikutukset julkiseen Vaikutukset
talouteen: lilkennoitsijoiden talouteen:

Liikenteen ostomaararahat Liikenndintikustannukset (sisaltaen kaluston
kunnossapitokustannukset ja

Junalipuista saatavat arvonlisaverotulot i
yleiskustannukset)

Liikenteesta saatavat ratamaksut
VR-Yhtymé&n maksamat osingot Lipputulot

Liikenteen edellyttamat kalusto- ja Liikenteesta perittavat ratamaksut
infrastruktuuri-investoinnit (julkisen sektorin
maksamat)

Rataverkon kunnossapidon kustannukset
Tieliikenteen polttoaineverotulot

Liikenteen edellyttamat kalustoinvestoinnit
(likennoitsijan maksamat)

Vaikutukset
vhteiskuntatalouteen:

Matkustajien matka-aika- ja palvelutasohyodyt !
Lippukustannukset

Liikenteen onnettomuuskustannukset
(tieliikenne ja tasoristeysonnettomuudet)

Liikenteen paastot
Ajoneuvokustannukset 2

1 Mahdolliset laajemmat taloudelliset vaikutukset ovat suoraan verrannollisia matka-aika- ja palvelutasohyétyihin, ja

ne syntyvat erityisesti kaupunkiseutujen sisdisen saavutettavuuden paranemisesta.

2 Uusiin hankearvioinnin yksikkdarvoihin on tulossa mukaan ajoneuvon kayttoon sidottu arvonalenema.
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