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Lausuntopyyntd: Luonnos valtioneuvoston asetukseksi ajoneuvojen kaytosta
tiella annetun valtioneuvoston asetuksen muuttamisesta

Liikenne- ja viestintaministerion pyynnésta Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry
antaa seuraavan lausunnon asetusluonnokseen ajoneuvojen kaytésta tiella annetun
asetuksen muuttamisesta.

Muutoksen tavoitteet

Asetusluonnoksen perusteluiden mukaan ajoneuvojen kayttbasetusta muutettaisiin si-
ten, etta traktorikuljetuksiin liittyvat rajoitukset, jotka eivat perustu ymparisto- ja liilken-
neturvallisuustavoitteiden saavuttamiseen, poistetaan. Samassa yhteydessa esitetaan
muutettavaksi taksivalaisimen kayttoa koskeva saados seka ajoneuvon, peravaunun
ja sen yhdistelman pituutta koskevia saannoksia.

Auton, peravaunun ja niiden yhdistelman pituus

Asetusluonnoksessa mahdollistettaisiin kuormauksessa kaytettavan ajoneuvon tai
tydvalineen kiinnittaminen kuormatilan taakse huolimatta siitd, etta tasta aiheutuu ajo-
neuvolle tai ajoneuvoyhdistelmalle saadetyn suurimman sallitun pituuden ylitys. Yli-
tysoikeuteen liittyy kuusi tarkentavaa ehtoa, joilla varmistetaan liikkenneturvallisuutta
seka se, etta pituuden ylittdmisella ei saavuteta kuormatilan kasvua.

SKAL kannattaa ehdotettua muutosta. Muutos lisaa logistiikan tehokkuutta seka mah-
dollistaa kuljetusten joustavuutta, kun ajoneuvon lastauksessa tai kuormauksessa
kaytettava ajoneuvo tai tyévaline voidaan kuljettaa kuljetuksen mukana ilman kuor-
makapasiteetin pienenemista.

Ehdotetulla muutoksella kuormaukseen kaytettavan tyévalineen, esim. kuormausnos-
turin, saisi kiinnittda kuormatilan taakse, vaikka tasta aiheutuisi suurimman sallitun pi-
tuuden ylitys. Esimerkiksi 16,50 metria pitkan puoliperavaunuyhdistelman peraan voisi
kytked kuormausnosturin. Usein tarkoituksenmukaisin paikka kuormausnosturille puo-
liperdvaunuyhdistelmissé on vetoauton ohjaamon ja perdvaunun valinen tila. Jotta
saadoksissa ei turhaan suosittaisi nosturin kiinnittdmista puoliperdvaunuyhdistelman
taakse, missé se aiheuttaa negatiivista painoa vetotapille heikentaen yhdistelman ajo-
ominaisuuksia, SKAL ehdottaa pykaldédn seuraavaa muutosta: Tavarankuljetukseen
kaytettavdan ajoneuvoon saa kiinnittdd kuormatilan tai ajoneuvon ohjaamon taakse
kyseisen ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén lastauksessa tai kuormauksessa kaytet-
tdvén ajoneuvon tai tyévélineen...

SKAL:n ehdottamalla muutoksella puoliperdvaunuyhdistelmén vetoauton, jossa on
ohjaamon takana kuormausnosturi, taakse voisi kytkea taysipitkdn puoliperéavaunun.
Tallainen yhdistelma olisi ajo-ominaisuuksiltaan parempi kuin yhdistelma, jossa tydva-
line on kiinnitetty puoliperdvaunuyhdistelman taakse. SKAL:n ehdottamalla muutok-
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sella ei olisi vaikutusta kuljetusten kilpailuasetelmaan, silla muutos ei kasvattaisi suu-
rinta sallittua kuormatilaa. Liikenneturvallisuutta ehdotettu muutos parantaisi. SKAL:n
esityksella purettaisiin perusteeton normi kayttdasetuksesta.

Traktorikuljetuksiin liittyvat rajoitukset

Asetusluonnoksessa esitetaan sallittavaksi kytkentamassaltaan yli 10 t peréavaunun

kytkeminen uusien nopeiden traktoreiden peraan liikennetraktoreille sallitun mukai-

sesti. Nain ajoneuvoluokissa tapahtuneet muutokset tulisi huomioiduksi traktorin pe-
ravaunun kytkentdsaannoissa.

SKAL korostaa, traktoreiden ajoneuvoluokissa vuoden 2016 alussa tapahtuneet muu-
tokset edellyttéavat muidenkin sdddosten uusimista. Yksi naista on traktoreiden vero-
kohtelu, josta SKAL on 5.4.2017 kirjoittanut esityksen valtiovarainministeridlle.
SKAL:n esityksessa pyydettiin korjaamaan polttoainemaksulaissa oleva epakohta
traktoreiden ajoneuvoluokkien muutoksiin liittyen. SKAL on esittdnyt seuraavaa muu-
tosta polttoainemaksulakiin:

Laki polttoainemaksusta (30.12.2003/1280) maarittaa sanktioluonteisen maksun sallit-
tua lievemmin verotetun polttoaineen kaytdsta. Maksu on peravaunun vetoon kaytet-
tavasta kuorma-autosta 1 500 euroa paivassa, kuorma-autosta 1 000 euroa paivassa,
likennetraktorista 670 euroa paivassa ja muusta traktorista 100 euroa paivassa. Polt-
toainemaksulaissa ei ole otettu huomioon traktoreiden luokitusten muutoksia, jolloin
sallittua lievemmin verotetun polttoaineen kdytdsta seuraa aiemmasta poiketen
vain 100 euron paivakohtainen polttoainemaksu uusien nopeiden traktoreiden
osalta. Maa- ja metsataloudessa traktoreita saa niiden ajoneuvoluokasta riippumatta
kayttaa polttodljylla ilman paivamaksua.

SKAL esittaa, etta traktoreiden luokittelun muutoksesta syntynyt epakohta korjataan
sitomalla polttoainemaksun maara traktorin rakenteelliseen nopeuteen. Jotta saadok-
silla voidaan estaa tehokkaasti sallittua lievemmin verotetun polttoaineen kaytto trak-
toreissa, jaottelu voisi olla esimerkiksi seuraava:

¢ traktorin rakenteellinen nopeus enintdan 40 km/h — polttoainemaksu 100 €/pvé
¢ traktorin rakenteellinen nopeus 41-60 km/h — polttoainemaksu 670 €/pvéa
o traktorin rakenteellinen nopeus yli 60 km/h — polttoainemaksu 1 000 €/pvé

SKAL esittaa, ettd LVM osaltaan esittda polttoainemaksulakia muutettavaksi siten, et-
ta traktorin ajoneuvoluokissa tapahtuneet muutokset tulee otetuksi polttoainemaksu-
laissa huomioon.
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