LUONNOS

Hallituksen esitys eduskunnalle merenkulun ympéristonsuojelulain ja erdiden muiden lakien
muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksesséd ehdotetaan muutettavaksi merenkulun ympéristonsuojelulakia, aluksen teknisesté
turvallisuudesta ja turvallisesta kdytdstd annettua lakia (alusturvallisuuslaki), alusrekisterilakia,
erdiden alusten ja niitd kdyttdvien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annettua
lakia (turvatoimilaki) seké laivavarustelakia.

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin ehdotettavilla muutoksilla pantaisiin tdytdntdon unionin
uudistettu alusjétedirektiivi. Ehdotettavat muutokset koskevat ennen kaikkea pieniéd satamia,
kuten huvivenesatamia, kalastussatamia sekd yhteysalusten ja vesibussien kdyttdmid satamia.
Jatehuollon jarjestamistd ja jatehuoltosuunnitelman laatimista koskevat vaatimukset laajenisivat
valtaosaan ndistd satamista. Alusjatedirektiivi edellyttdd myos muutoksia alusjatteitd koskevaa
maksujérjestelmdd ja vapautuksia koskevaan sddntelyyn. Samalla merenkulun ympéristonsuo-
jelulakiin ehdotetaan liséttdvén uusi 7 b luku rikkipadstomaksusta. Rikkipddstomaksu maérat-
téisiin hallinnollisena seuraamuksena ilmapééstokiellon tai polttoaineiden laatuvaatimusten rik-
komisesta rikkipddstéjen osalta sisdisilla aluevesilld, aluemerelld tai Suomen talousvyohyk-
keelld. Lisdksi lain 6ljypadstomaksua koskevaa sdédntelyd tarkennettaisiin ja Oljylastinsiirtoja
koskeva sddntely laajennettaisiin kattamaan my6s muiden haitallisten ja vaarallisten lastien ja
jétteiden siirrot sekd polttoaineiden toimitukset alukselta toiselle. Merenkulun ympéristonsuo-
jelulakiin ehdotetaan myds muutoksia, joilla rajattaisiin painolastivesisdéntelyn soveltumista
tiettyihin Véyldvirastolle jadnmurtopalveluja tuottavista aluksista sekd muutoksia, joilla tarken-
nettaisiin rikkidirektiivin tdytantoonpanoa Suomessa.

Edelld mainitun ohella esityksessd ehdotetaan muutettavan alusturvallisuuslain viittauksia unio-
nin lainsdé4déntoon ja lain mukaista perinnealuksen maéritelmad sekd liséttdvéin ro-ro-matkus-
taja-alusten erityisistd vakavuusvaatimuksista annetun direktiivin tdytdnt66n panemiseksi tar-
vittavat sddnnokset. Liséksi alusrekisterilakiin ehdotetaan muutoksia, jotka koskevat rekiste-
rointihakemuksen saantoasiakirjan jaljennosta ja rekisteriviranomaisen oikeutta poistaa alus re-
kisteristd. Esityksessd ehdotetaan myds muutettavan turvatoimilain sddnnoksia, jotka koskevat
luokituslaitoksen tekeméé aluksen turvatarkastusta. Liséksi laivavarustelakiin esitetddn erdité
teknisid muutoksia.

Lait merenkulun ympéristonsuojelulain, alusturvallisuuslain ja laivavarustelain muuttamisesta
on tarkoitettu tulemaan voimaan 28 pdiviané kesdkuuta 2021. Laissa merenkulun ympariston-
suojelulain muuttamisesta ehdotetaan kuitenkin sdddettdvin erdistd siirtymasdannoksisti, joilla
kohtuullistetaan satamille ja aluksille tulevien vaatimusten voimaantuloa. Lait alusrekisterilain
ja turvatoimilain muuttamisesta on tarkoitettu tulemaan voimaan 1 péivana huhtikuuta 2021.
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PERUSTELUT
1 Asian tausta ja valmistelu
1.1 Tausta

Aluksilta perdisin olevan jétteen toimittamiseen tarkoitetuista satamassa olevista vastaanotto-
laitteista, direktiivin 2010/65/EU muuttamisesta ja direktiivin 2000/59/EY kumoamisesta an-
nettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/883, jdljempana alusjitedirek-
tiivi, annettiin 17.4.2019. Alusjdtedirektiivilld uudistettiin unionin aluksilta perdisin olevan jét-
teen toimittamista koskeva sddntely, joka oli annettu direktiivilld 2000/59/EY, jdljempéana vanha
alusjétedirektiivi. Unionin alusjétesdéntelyn uudistamisen myotid myos kansallinen lainsdédénto
on piivitettdvd, ja muutokset kansalliseen sddntelyyn on saatettava voimaan viimeistdin
28.6.2021.

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin ehdotetaan myods muutoksia, jotka perustuvat tiytantoon-
panevien viranomaisten, sidosryhmien tai unionin viranomaisten havaintoihin. Oljypéaéastomak-
sua koskevat ehdotukset perustuvat viranomaisten toiveeseen tarkentaa 6ljypaastomaksua kos-
kevaa oikeustilaa sekd viranomaisten huomioon saéntelyn alueellisen soveltamisalan rajallisuu-
desta. Rikkipaédstomaksua koskevan ehdotuksen taustalla on toimivaltaisten viranomaisten huo-
mio rikosoikeudellisen sanktion tehottomuudesta, johon my6s Euroopan komissio on kiinnitta-
nyt huomiota. Tarve tiettyjen nestemadisten polttoaineiden rikkipitoisuuden vihentdmisestd an-
netun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/802, jaljempéana rikkidirektiivi,
téytédntoonpanosddnndsten muuhun tdydentdmiseen tuli ilmi Euroopan meriturvallisuusviras-
ton, jéljempand EMSA, vuonna 2018 Suomessa toteuttaman rikkidirektiivin téytdntodnpanon
auditoinnin yhteydessd. Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvun sdéntelyn laajentaminen
kattamaan Oljylastinsiirtojen lisdksi myos muiden haitallisten ja vaarallisten lastien ja jatteiden
siirrot sekd polttoaineiden toimittamisen alukselta toiselle perustuu etenkin 6ljyn- ja kemikaa-
lintorjunnasta vastaavien viranomaisten huomioihin ja hallituksen esitykseen 3/2017 vp tehtyyn
kirjaukseen siitd, ettd valmistelu sdéintelyn laajentamiseksi polttoaineen toimittamiseen ja mui-
hin kuin mineraalipohjaisiin 6ljyihin kdynnistetdén viipymatti kyseisen esityksen jélkeen. Pai-
nolastivesisééntelyn soveltamisen rajaaminen erdiden jadnmurtajien osalta perustuu viranomai-
sen aloitteeseen.

Aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annettuun lakiin (1686/2009), jil-
jempina alusturvallisuuslaki), ehdotettavat muutokset liittyvét unionin lainsédéddédnnon téytin-
toonpanoon. Perinnealuksen mééritelmén tdsmentdmisen tarve ilmeni puolestaan vuoden 2019
muutosten teknisen tdytdntoonpanon yhteydessa.

Alusrekisterilakiin (512/1993) esitettdvilla muutoksilla korjattaisiin sellaisia nykyisen sddntelyn
epékohtia, joiden havaittiin Covid-19-pandemian aikana vaarantavan merenkulun tavaraliiken-
teen jatkumista keskeytyksettd. Liikenne- ja viestintdministerion hallinnonalan lainsdddannon
véliaikaisia poikkeuksia koskevat ehdotukset annettiin eduskunnalle huhtikuussa 2020 (HE
62/2020 vp) ja ne tulivat voimaan 1.6.2020. Esitys sisélsi tdtd esitystd vastaavat, mutta méaré-
aikaiseksi tarkoitetut ehdotukset alusrekisterilain 20 ja 27 §:ien osalta. Téssé esityksessd ehdo-
tetaan ndiden muutosten sddtdmistd pysyviksi. Lisdksi ehdotetaan rekisteriviranomaiselle oi-
keutta poistaa alus rekisteristd, mikali aluksen omistaja ei sdddetyssd madrdajassa jalkikdteen
esitd tarpeellista selvitystd oman saantonsa laillisuudesta.

Samoin kuin alusrekisterilakiin ehdotettavien muutosten osalta, lakiin eréiden alusten ja niitd
palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta (485/2004, jdljempéné turvatoi-



milaki) esitetddn muutoksia, jotta Suomelle tdrkeén meriliikenteen toiminta voisi jatkua héiri-
ottomasti Covid-19-pandemian kaltaisista pokkauksellisista tilanteista huolimatta. My0s téssé
esityksessd ehdotettu turvatoimilain muutos oli osana hallituksen esitystd eduskunnalle lii-
kenne- ja viestintdministerion hallinnonalan lainsddddnndn valiaikaista poikkeuksista (HE
62/2020 vp). Valiaikainen muutos tuli voimaan 1.6.2020 ja on voimassa 31.12.2020 asti. Tassa
esityksessd ehdotetaan muutoksen sddtdmistd pysyviksi, koska niin toimiala kuin Liikenne- ja
viestintdvirasto ovat kokeneet muutoksen hyddylliseksi ja toivovat sen sadtamista pysyvaksi.

Laivavarustelakiin (1503/2011) ehdotettavien muutosten taustalla ovat viranomaisten huomiot
sddantelyn muutostarpeista.

1.2 Valmistelu
1.2.1 Alusjatedirektiivin valmistelu

Unionin alusjatesdantely pohjautuu osaltaan Kansainvilisessd merenkulkujérjestossd IMOssa
sovitun alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehtyyn kansain-
véliseen yleissopimukseen liittyvaan vuoden 1978 poytikirjaan (SopS 51/1983) ja sithen myo-
hemmin tehtyine muutoksineen, jéljempédnd MARPOL-yleissopimus. MARPOL-yleissopimuk-
seen vanhan alusjétedirektiivin antamisen jilkeen tehtyjen tiukennusten ja muiden muutosten
myo6td direktiivin soveltamisala ja mééritelmat eivit endd olleet tdysin linjassa MARPOL-yleis-
sopimuksen sddntelyn kanssa. Komission toteuttaman vanhan alusjdtedirektiivin REFIT-ar-
vion! perusteella direktiivin tdytintdonpano ja valvonta on ollut ongelmallista. Suurimmat on-
gelmat liittyvét vastaanottolaitteiden riittdvyyteen satamissa, aluksilla syntyvén jétteen toimit-
tamiseen satamien vastaanottolaitteisiin ja hallinnollisiin rasituksiin, jotka johtuvat muun mu-
assa siitd, ettd jasenvaltiot ovat tulkinneet eri tavoin direktiivin keskeisid késitteitd ja menette-
lyjd. REFIT-arviossa todettiin, ettd osa direktiivin havaituista puitteista on Kkorjattavissa vain
direktiivin lainsdddannolliselld tarkistuksella, minka vuoksi komissio kdynnisti vaikutustenarvi-
oinnin.

Komissio antoi ehdotuksensa vanhan alusjitedirektiivin uudistamiseksi 16.1.20182. Ehdotusta
kasiteltiin yhteispadtosmenettelyssd neuvoston valmisteluelimissé ja Euroopan parlamentissa.
Neuvoston merenkulkutyéryhméssa ehdotusta késiteltiin vuoden 2018 aikana. Neuvottelujen
aikana eduskuntaa informoitiin ehdotuksesta U-kirjelmilld®. Neuvotteluissa Suomi pyrki tur-
vaamaan ymparistonsuojelun korkean tason. Suomi kannatti komission ehdotuksia siddntelyn
yhtendistdmiseksi koko unionin alueella etenkin vapautuksiin ja maksujirjestelmiin liittyvien
sddanndsten osalta. Eduskunnan ympéristovaliokunta piti direktiiviehdotusta ympéristonsuoje-
lun nékokulmasta tarpeellisena ja kiinnitti lausunnossaan* huomiota satamien jétehuollon val-
vontaan ja tarpeeseen varmistaa ei erityismaksua -jarjestelmén soveltuminen jatkossakin. Ym-
paristovaliokunta piti ongelmallisena, ettd vapautusjarjestelmd rajautuu unionin sisdiseen lii-
kenteeseen. Liikenne- ja viestintdvaliokunta puolestaan piti hyvéna, ettd sddntelyn yhtenaista-
mistd unionin sisdlld sekd unionin ja kansainvilisen sddntelyn vililld.> Liikenne- ja viestintd-
valiokunta kiinnitti huomiota myds siihen, ettd késiteltdvien ja vastaanotettavien jitteiden osalta
tulisi ottaa huomioon my6s niiden sopivuus alueellisen jatehuoltojarjestelmén kannalta.

"'COM (2016) 168

2 COM (2018) 33, vaikutusten arviointi SWD/2018/22 final
3U 8/2018 vp

4YmVL 8/2018 vp

SLiVL 7/2018 vp



Euroopan parlamentin puhemies ja neuvoston puheenjohtaja allekirjoittivat direktiivin
17.4.2019 ja se julkaistiin unionin virallisessa lehdesséd 7.6.2019.

1.2.2 Hallituksen esityksen valmistelu

Alusjitedirektiivin kansalliseen lainsdddéntoon edellyttimien muutosten valmistelu aloitettiin
litkenne- ja viestintdministeridssé, kun direktiivi oli julkaistu Euroopan virallisessa lehdessa.
Alusjitedirektiivi kuuluu seki liikenne- ja viestintdministerion ettd ymparistoministeriéon vas-
tuulle, silld liikkenne- ja viestintdministerio vastaa merenkulkua koskevasta sddntelystad ja ympa-
ristoministerio jatehuollosta. Direktiivin tdytdntoonpanoa ja hallituksen esitystd muutenkin on
valmisteltu liitkenne- ja viestintdministerion johdolla. Alusjatedirektiivin tdytdntéonpanon
osalta valmistelussa on tehty tiivistd yhteistyotd etenkin ymparistdministerion ja Liikenne- ja
viestintiviraston kanssa. Valmisteluun ovat osallistuneet aiheesta riippuen myds maa- ja met-
sdtalousministerid, ulkoministerid, Rajavartiolaitos, Tulli, Varsinais-Suomen elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus ja Vdylavirasto.

Sidosryhmié on kuultu valmistelun aikana kahdesti merenkulun sidosryhméaverkostossa, minka

edustajia on kuultu erikseen erityisesti alusjatedirektiivin tdytantoonpanosta.
2 Alusjitedirektiivin tavoitteet ja piddasiallinen sisidlto

Alusjatedirektiivilld pyritddn varmistamaan, ettd unionin jasenvaltioiden satamissa on saatavilla
riittdvdt vastaanottolaitteet aluksilta perdisin olevien jétteiden vastaanottamista varten ja ettd
jéte toimitetaan niihin. Néin pyritdan vélttdmaan aluksilta perdisin olevien jétteiden joutumista
mereen ja siten merten pilaantumista ja roskaantumista seké néisté johtuvia haittoja meriympa-
ristolle ja terveydelle. Alusjdtedirektiivilli yhdenmukaistetaan entisestddn EU-lainsddadantod
Kansainvalisessd merenkulkujarjestossd tehdyn MARPOL-yleissopimuksen kanssa. Unionin
alusjatedirektiivilld sddnnelldan kuitenkin sekd satamissa ettd aluksissa tapahtuvaa toimintaa,
kun taas MARPOL-yleissopimus koskee 1dhinné aluksia.

Kuten vanha alusjitedirektiivi, nyt tédytdntoonpantava direktiivi koskee satamien vastaanotto-
laitteita ja niiden riittdvyyttd, satamien jatteiden vastaanotto- ja késittelysuunnitelmia, alusjat-
teisiin liittyvid ilmoittamismenettelyjd, jatteiden jattdmistd satamaan, aluksilta perittdvid mak-
suja ja vapautuksia. Uudella alusjatedirektiivilld pyritddn korjaamaan vanhan alusjdtedirektiivin
edelld jaksossa 1.2.1 kuvattuja REFIT-arviossa havaittuja ongelmakohteita. Uudistettu direk-
tiivi on siksi huomattavasti vanhaa alusjatedirektiivid yksityiskohtaisempi.

Satamassa olevien vastaanottolaitteiden riittivyyden arvioinnissa huomioitavat tekijat eli kdy-
tannossa satamien erilliskerdysvaatimukset tarkentuvat. Samoin jatteiden vastaanotto- ja kasit-
telysuunnitelmien sisdltovaatimuksia ovat aiempaa yksityiskohtaisemmat. Alukselta perdisin
olevan jétteen toimittamista koskevia sddnt6jé on tarkennettu ja laajennettu. Aiemmasta poike-
ten uudessa alusjatedirektiivissd sdddetddn jatteiden toimittamisesta annettavasta kuitista.

Maksujarjestelméd koskeva sddntely uudistettiin siten, ettd sen ldhtokohdaksi kiinteiden jattei-
den osalta otettiin Itdmeren alueella jo HELCOM -suosituksiin perustuen noudatettava vélillinen
maksu eli niin kutsuttu ei erityismaksua” -jarjestelma. Lisdksi satamien on jatkossa myonnet-
tévé alennuksia léhiliikenteen aluksille ja ympéristoystavillisille” aluksille eli sellaisille, joilla
syntyy vihemmén jéitettd. Myds direktiivin vaatimuksista myonnettidvien vapautusten ehtoja ja
vapautustodistusta koskevia vaatimuksia on tarkennettu. Léhiliikenteen alukset voivat tietyin
ehdoin hakea vapautusta direktiivin velvoitteista. Sddntelyd on muutettu ndiden alusten osalta



ja sen seurauksena vapautuksia ei tarvitse enéé hakea nykyisessé médrin, mikd vihentéa varus-
tamoiden ja viranomaisten hallinnollista taakkaa lisdédmaéttd kuitenkaan ympéristoon kohdistu-
vaa rasitusta. My0s valvontajérjestelmad tehostetaan. Valvonta kohdistetaan viiteentoista pro-
senttiin kaikista jdsenvaltion satamissa vuosittain kdyvistd aluksista. Lisdksi direktiivissd edel-
lytetddn, ettd alusten tarkastusvelvollisuutta laajennetaan mahdollisuuksien mukaan muun mu-
assa huviveneisiin. Tieto-, seuranta ja valvontajarjestelméé koskevia vaatimuksia on myds tar-
kennettu.

Komissiolle on siirretty alusjdtedirektiivin nojalla valta antaa tdytdntoonpanosdadoksid direktii-
vin madrdysten tarkentamiseksi. Ensinnédkin komission voi antaa 7 artiklan 4 kohdan toisen ala-
kohdan mukaan taytdntoonpanosdddoksia riittdvien erillisten varastotilojen laskemisen mene-
telmistd. Alusjdtedirektiivin 8 artiklan 5 kohdan toisen alakohdan mukaan valta antaa tiytén-
toonpanosidddoksid 5 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen alusten ymparistoystavéllisyyskritee-
rien méadrittdmiseksi, ja 7 kohdan toisen alakohdan mukaan valta antaa téytdntoonpanosaadok-
sid, joilla madritetddn passiivisesti kalastetun jatteen volyymid ja méarid koskevien seurantatie-
toja koskevat menetelmét ja raportoinnin muoto. Liséksi komissio voi jdsenvaltioiden tarkas-
tusvelvoitteita koskevan 11 artiklan 2 kohdan toisen alakohdan nojalla antaa taytdntoonpanosaa-
doksiéd unionin riskiperusteisen kohdentamismekanismin méérittelemiseksi. Taytdntdonpa-
noséddoksiéd valmistellaan komission vetdméssd Euroopan kestdvan merenkulun foorumin (Eu-
ropean Sustainable Shipping Forum) alaryhmaéssé. Ty on kdynnistynyt, ja sddddsten arvioidaan
valmistuvan kevadlla 2021.

Valtaosa alusjétedirektiivin sddnnoksistd on melko yksityiskohtaisia, eivdtkd ne jétad jasenvalti-
oille suurta liikkkumavaraa. Direktiivin mukaisen sdéntelyn soveltumisessa tietyilld alueilla ja
tiettyihin aluksiin, kuten satamien ankkurointialueilla ja satamapalveluissa kéytettdviin aluksiin,
on jétetty pienté kansallista lilkkkumavaraa. Direktiivin mukaan jédsenvaltio voi sallia kahden tai
useamman sataman yhteisen jatteiden vastaanotto- ja kisittelysuunnitelman laatimisen tai va-
pautuksen suunnitelmien laatimisesta tietyille pienille saamille. Vastaanottolaitteiden riittdvyy-
den arvioinnille, vastaanotto- ja késittelysuunnitelmien sisdllolle ja jatteiden toimittamiselle
asetetut vaatimukset ovat melko yksityiskohtaisia, mutta jatteiden vastaanoton ja késittelyn kay-
tannon jarjestelyt on jitetty jasenvaltioiden ja satamien omaan harkintaan.

3 Nykytila ja sen arviointi
3.1 Aluksilta periisin olevan jitteen vastaanottoa satamissa koskeva séiintely

Aluksista perdisin olevien jétteiden vastaanottoa satamissa koskeva séddntely on pantu kansalli-
sesti tdytdntoon merenkulun ympéristdonsuojelulain (1672/2009) 9 ja 10 lukujen ja merenkulun
ympdaristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7 ja 8 lukujen sddnnoksilld. Saantely
pohjautuu vanhaan alusjatedirektiiviin, MARPOL-yleissopimuksen méadrdyksiin ja Itdmeren
merellisen ympariston suojelukomission, jaljempana HELCOM, suosituksiin. HELCOMin suo-
situksiin perustuen kansallinen alusjédtesddntely on vanhaa alusjétedirektiivia ja MARPOL-
yleissopimusta tiukempaa muun muassa maksujarjestelmén osalta. Itdmeren alueella on esimer-
kiksi sovittu niin kutsutusta ei erityismaksua” -jarjestelmésté, jonka perusteella aluksilta perit-
tdvien jatemaksujen suuruus ei saa riippua jatetyn jatteen madrdstd. Kun jatteiden jattdmisestd
ei aiheudu ylimaardisia kustannuksia, aluksella ei ole taloudellista kannustinta paastaa jatteita
mereen. Suomessa el erityismaksua” -jarjestelmdd sovelletaan 6ljypitoisiin jatteisiin, kiintei-
siin jétteisiin lastijatettd lukuun ottamatta ja kdymailéjétevesiin.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 9 ja 10 lukujen sdéntelya on sovellettu kaikkiin satamiin eli
paikkoihin tai maantieteellisiin alueisiin, jotka on varustettu niin, ettd ne voivat padasiallisesti
ottaa vastaan aluksia, mukaan lukien kalastusalukset ja huviveneet. Satamana ei ole kuitenkaan
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pidetty paikkaa tai aluetta, jonka aluksille tarkoitetut rakenteet ja palvelut seké kayttéjé- ja jéte-
madrdt ovat vihaiset. Lain 9 luvun 1 §:n 4 momentin mukaan sataman velvollisuus ottaa vastaan
jatteitd aluksista koskee huvivenesatamaa, jossa on vahintdan 50 venepaikkaa tai 50 huviveneen
talvitelakointipaikkaa. Siten sdédntelyd ei ole sovellettu alle 50-paikkaisiin huvivenesatamiin.
Saantelya ei ole sovellettu mydskadn pieniin kalasatamiin eikd maantielauttojen, yhteysalusten
ja vesibussien kdyttdmiin laitureihin.

Jatehuoltosuunnitelma on noin joillain sadoilla satamilla. Namé ovat lahinnd kauppamerenku-
lun satamia, vahintddn 50 venepaikan huvivenesatamia ja isoimpia kalastussatamia. Satamien
madrdstd ei ole saatavilla tietoa, koska ymparistonsuojelun tietojérjestelmasta ei ole toistaiseksi
mahdollista saada koottua tictoa satamien jatehuollosta. Maéran arvioidaan kuitenkin olevan
yhteensé véhintdin neljisataa.

Kauppamerenkulun satamia on Suomessa noin 50. Niilld kaikilla on toimivaltaisen viranomai-
sen eli elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskuksen hyviksyma jatehuoltosuunnitelma. Kauppa-
merenkulun satamilla on siten jo nykyisin toimivat jarjestelyt jatteiden vastaanottamiseksi. Sa-
tamilla on kiinteédt vastaanottolaitteet ainakin osalle jatejakeista, joita satamaa kayttavilta aluk-
silta satamaan jétetddn. Jos satamassa ei ole vastaanottolaitteita jollekin jatejakeelle, kuten las-
tiruuman pesuvesille, alus sopii yleensé jatehuollosta jatehuoltoyrityksen kanssa. Aluksen ja
sataman vilisessé yhteydenpidossa kéytetddn yleensé laivanselvittéjié eli niin kutsuttuja agent-
teja, jotka tekevit aluksen puolesta ilmoituksia, kuten jéitteiden ennakkoilmoitukset, ja toimit-
tavat puolestaan alukselle tictoa sataman palveluista.

Huvivenesatamia on Suomessa noin 1300. Néistd satamille ldhetettyyn kyselyyn saatujen tieto-
jen perusteella véhintddn 330:1la on jitehuoltosuunnitelma. Huvivenesatamien jétehuoltosuun-
nitelmat hyvéiksyy kunnan ympéristonsuojeluviranomainen. Jatteiden vastaanotto on kuitenkin
jérjestetty tatd useammissa satamissa, koska jatehuoltosuunnitelman laatimista koskeva vaati-
mus koskee nykyisin vain vahintddn 50 venepaikan tai talvisailytyspaikan huvivenesatamia. Ja-
tehuollon arvioidaan olevan jarjestetty etenkin monissa alle 50-paikkaisissa venekerhojen koti-
satamissa ja vierasvene- ja palvelusatamissa.

Jatehuollon kustannukset riippuvat ennen kaikkea satamaan jétettdvén jétteen méadrésté ja la-
jeista. Lisdksi jatehuollon kustannuksiin vaikuttaa etenkin huvivenesatamien sijainti, koska kul-
jetusten hinta muodostaa huomattavan osuuden jétehuollon kokonaiskustannuksista.

Sataman pitéjén tulee perié jokaiselta sataman kéyttdjéltd maksu sataman jatehuollosta aiheutu-
vien kustannusten kattamiseksi. Satamaa kéyttdviltd aluksilta tulee perid maksu riippumatta
siitd, jattddko alus satamaan jatettd vai ei. Tdmad niin kutsuttu ei erityismaksua -jérjestelmé kat-
taa Oljypitoiset jatteet, kiintedt jatteet ja kdymaldjatevedet. Muiden jatteiden jattamisestd voi-
daan perid maksu jdtetyn jatteen maddrin mukaan. Veneilyseurat perivit jdseniltddn maksun j&-
tehuollon aiheuttamista kustannuksista venepaikan vuokran tai jasenmaksun muodossa. Myds
kunnat yllépitévit kotisatamia ja perivét kayttdjiltdan esim. vuosimaksun venepaikan vuokrasta.
Vierasvene- ja palvelusatamat puolestaan kattavat jatehuollon aiheuttamat kustannukset sata-
man kéyttdjiltd perittdvilld satamamaksuilla, joihin sisdltyy venepaikan liséksi mahdollisesti
muita palveluita, kuten wc- ja peseytymistilojen kayttdoikeus.

Vanhassa alusjatedirektiivissd ja merenkulun ympéristonsuojelulaissa sdddetdan velvollisuu-
desta jéttad alusjétteet ja lastijitteet satamaan. Vaatimus koskee myds kalastusaluksia ja huvi-
veneitd. Jattopakolla pyritdidn ehkdisemddn alusten halua dumpata jitteet mereen. Aluksen on
myo0s ilmoitettava ennen satamaan saapumista, mitd ja kuinka paljon jatteitd se aikoo jittéa sa-
tamaan. Alusjitedirektiivin mukainen valvonta perustuu pitkéalti ndihin ennakkoilmoituksiin. I1-
moitusvelvollisuus ei koske kalastusaluksia eikd huviveneita.
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Alus voi hakea vapautusta edelld kuvatuista jitemaksuista, jattopakosta ja ilmoitusvelvollisuu-
desta. Vapautus voidaan myontdéd sdannollisessé litkenteessé oleville aluksille, joilla on jéte-
huoltosopimus patevdn jatehuoltoyrityksen tai sataman kanssa. Vapautuksia on mydnnetty
etenkin isoille matkustaja-aluksille, jotka liikennoivat Helsingistd ja Turusta muihin Itdimeren
keskeisiin matkustajasatamiin, kuten Tallinnaan ja Tukholmaan.

3.2 Oljyn paiistokielto ja 6ljypadstomaksu

Oljyn tai 6ljypitoisen seoksen paistokiellosta siddetddn nykyisen lain 2 luvun 1 §:ssd. Pykilin
mukaan MARPOL-yleissopimuksen I liitteen tarkoittamien 6ljyjen veteen padstaminen on kiel-
letty. MARPOL-yleissopimuksen I liite kasittdd kaikki mineraalidljypohjaiset 6ljyt ja polttoai-
neet. I liite ei nykymuodossaan koske muita kuin mineraalipohjaisia 6ljyja. Muita ominaisuuk-
siltaan vastaavan kaltaisia aineita, kuten synteettisid 6ljyjd ja biopolttoaineita sédéntelee MAR-
POL-yleissopimuksen I liite. Toisin kuin I liite, II liite sdéntelee kuitenkin sen soveltamisalaan
lukeutuvia haitallisia nestemdisid aineita vain niitd kuljetettaessa, I liitteen sddnnellessd 6ljyja
myos silloin, kun niitd kiytetdén aluksella.

Erilaisten synteettisten ja bio-pohjaisten 6ljyjen kéyttd myds merenkulussa on lisdéntynyt viime
vuosina ja sen oletetaan lisdéintyvén entisestddn tulevaisuudessa. Namé 6ljyt ovat ominaisuuk-
siltaan ja haitallisuudeltaan meriympéristoon joutuessaan perinteisid fossiilisia mineraalidljyja
vastaavia, mutta niiden veteen paastdmistd ei nykyisellddn ole sdddetty rangaistavaksi silloin,
jos aine on peréisin aluksen operoinnista, kuten koneistosta, laitteistosta tai polttoainetankeista.

Talla hetkelld rikosoikeudellinen rangaistus voidaan méariatd merenkulun ymparistonsuojelu-
lain 13 luvun 3 §:n 2 momentin 1 kohdan mukaan ja 6ljypéédstomaksu 3 luvun 1 §:n mukaan
oljyn pééstokiellon rikkomisesta. Lain 13 luvun 3 §:n 2 momentin 4 kohdassa puolestaan sai-
detdédn rangaistuksesta haitallisten nestemaisten aineiden paastokiellon ja paastorajoituksen rik-
komisesta silloin, kun on kyse haitallisen nestemaisen aineen kuljettamisesta. MYSL 11 luvussa
saddetdan velvollisuudesta ilmoittaa haitallisten aineiden mereen pééstostd. Luvun 1 § koskee
0ljyjé ja 2 § muita haitallisia aineita. Molempien ilmoitusvelvollisuuksien laiminlyonnisté voi-
daan 13 luvun 3 §:n 2 momentin 14 ja 15 kohtien mukaan maéritid rangaistus. Vastaavalla
tavalla olisi perusteltua, ettd myos muiden ominaisuuksiltaan vastaavien aineiden kuin 6ljyjen
mereen padstamisestd olisi mahdollista madrétd rangaistus myos silloin, kun padstd on perdisin
aluksen operatiivisesta toiminnasta.

Suomen kansallisen lainsddddnnon taustalla 6ljypéédstomaksun osalta ovat ennen kaikkea Yh-
distyneiden kansakuntien merioikeusyleissopimus sekd MARPOL-yleissopimus. Liséksi ns. vé-
liintuloyleissopimus, eli Kansainvélinen yleissopimus véliintulosta 6ljynsaastuntaonnetto-
muuksissa aavalla merelld (SopS 63/1976) ja vuonna 1992 tehty Itdimeren alueen merellisen
ympdariston suojelua koskeva yleissopimus (jdljempéana Helsingin sopimus, SopS 2/2000) vai-
kuttavat kansallisen 0ljypadstomaksujérjestelmén taustalla. Koska EU-lainsdddantd pohjautuu
unionin jédsenvaltioiden allekirjoittamaan MARPOL-yleissopimukseen, ei unioni ole antanut 61-
jypédstoihin liittyen muuta harmonisoivaa lainsdddant6d kuin niin sanotun alusjiterikosdirek-
tiivin (alusten aiheuttamasta ympériston pilaantumisesta ja sddnnosten rikkomisista maaratta-
vistd seuraamuksista annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/35/EY, uudis-
tettu direktiivilld 2009/123/EY alusten aiheuttamasta ympariston pilaantumisesta ja sddnndsten
rikkomisista maarattavistd seuraamuksista annetun direktiivin 2005/35/EY muuttamisesta).
EU-oikeuden ottaessa perusldhtokohdaksi 6ljypééstdjen osalta sen, ettd jisenvaltiot noudattavat
MARPOL-siéntelyd, ei EU-oikeudesta suoraan 16ydy juurikaan perusteluja tai tulkinta-apuja
merioikeusyleissopimuksen tulkinnalle. Kuitenkin on otettava huomioon EU-oikeuden perus-
periaatteet, joihin kuuluu mm. ympéristonsuojelun korkea taso.
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Yleisesti MARPOL-yleissopimuksessa on sdédetty, ettd sopimuksessa mééritellyillé erityisalu-
eilla taataan korkeampi suojelun taso kuin muilla merialueilla. Oljyn aiheuttaman pilaantumisen
chkdisemisestd sdddetddn MARPOL-yleissopimuksen I liitteessd. Sen I luvun 1 sddnnossa Ita-
meri on madritelty erityisalueeksi, jossa olisi otettava kdyttoon erityisid pakollisia menetelmia
meren pilaantumisen ehkdisemiseksi. Samaisen I liitteen 3 luvun C osan 15 sddannodssé puoles-
taan sdddetdén, ettd kaikki mereen tyhjentdminen aluksista, joiden bruttovetoisuus on vihintéén
400 rekisteritonnia, on kielletty, kun tyhjennyksen 6ljypitoisuus ilman laimennusta ylittdd 15
miljoonasosaa (ppm). MARPOL-yleissopimuksen I liitteen séédntelyyn perustuvasta 6ljyn péés-
tokiellosta sdddetddn merenkulun ympéristonsuojelulain 2 luvussa. MARPOL-yleissopimus ja
alusjdterikosdirektiivi edellyttdvét aluksilta aiheutuvan meren pilaantumisen kieltojen ja paas-
torajoitusten rikkomisen tehokasta sanktiointia. Merenkulun ympéristonsuojelulain mukaisten
kieltojen ja rajoitusten rikkomisen kriminalisoinnista sdédetéddn merenkulun ympéristonsuoje-
lulain 13 luvun 3 §:ssd ja rikoslain (39/1889) 48 Iuvussa.

Oljyn paistokiellon tehostamiseksi merenkulun ympéristonsuojelulain 3 luvussa on liséksi sé-
detty 0ljypadstomaksusta, joka on nykyisellddn ainut hallinnollinen sanktio merenkulun ympé-
ristonsuojelulaissa. Oljypaastomaksusta sdddettiin alun perin lailla aluksista aiheutuvan ympa-
riston pilaantumisen ehkéisemisesté annetun lain (nk. alusjételaki) muuttamisesta (1163/2005;
HE 77/2005 vp). Johtuen hallinnollisen sanktion mééradmisen nopeudesta ja suoraviivaisuu-
desta suhteessa rikosoikeudelliseen prosessiin, on hallinnollinen sanktio rikosoikeudellista
sanktiota tehokkaampi etenkin tilanteissa, joissa alus on vain kauttakulussa Suomen aluemerella
tai talousvyohykkeelld. Lisdksi 6ljypddstomaksu on taloudellisesti tuntuvampi kuin vastaavasta
teosta madrattiva rikosoikeudellinen rangaistus olisi, mikd parantaa keskeisesti jarjestelmén en-
nalta ehkdisevad vaikutusta. Oljypéadstomaksun médrdédmisen edellytyksenéd ei ole sen selvitta-
minen, kuka aluksella olevista luonnollisista henkildistd on padston aiheuttanut, vaan se maéréa-
tédn suoraan laivaniséntéind tai omistajana toimivalle luonnolliselle henkil6lle tai oikeushenki-
16lle. Viranomaisen on kuitenkin kyettdva objektiivisesti osoittamaan, ettd padstd on perdisin
kyseiseltd alukselta. Téllaisena ndyttona voidaan kayttad esimerkiksi valvontalennolla tai vene-
partioinnissa otettuja valokuvia, videotallenteita, alusnédytteitd sekd vedestd otettuja naytteita.
Maksun méérddva Rajavartiolaitos pyytdéd 6ljypadston ympéristovaikutuksista asiantuntijalau-
suntoja Suomen ympaéristokeskukselta ja 6ljynédytteiden analysoinnista vastaa Keskusrikospo-
liisi.

Rikosoikeudellisesta seuraamuksesta ei ole kuitenkaan 6ljypadstomaksusta sdddettdessd pidetty
perusteltuna luopua, silla 6ljypadston luonteen vuoksi teko voi olla niin vakava tai muutoin sen
luonteinen, etti siitd on syytd tuomita omistajalle tai laivanisdnnélle madrattavan oljypéadsto-
maksun ohella myds rikosoikeudellinen seuraamus sille luonnolliselle henkilélle, joka tahallaan
tai tuottamuksellisesti on 6ljypddstoon syyllistynyt. Oljypdéstomaksu on myds merenkulun ym-
paristonsuojelulain 3 luvun 4 §:n mukaisesti toissijainen suhteessa rikosoikeudelliseen rangais-
tukseen. YK:n merioikeusyleissopimuksen ldhtokohtana on vanha Hugo Grotiuksen aikainen
ajattelu Mare Liberumista, ja siten vahvasta lippuvaltion lainkdyttdvallan etusijasta. Merioi-
keusyleissopimuksen 220 artiklassa sdidetdén kuitenkin rantavaltioiden taytdntdonpanotoi-
mista meriympériston suojelua koskevissa kysymyksissd. Kyseisen artiklan 6 kappaleeseen
pohjautuen kauttakulussa olevalta ulkomaiselta alukselta Suomen talousvyohykkeelld tehdysti
padstokiellon rikkomisesta madritddn oljypaastomaksu kuitenkin vain, jos padstostd aiheutuu
Suomen rantaviivalle tai siihen liittyville eduille taikka Suomen aluemeren tai talousvydhyk-
keen luonnonvaroille huomattavaa vahinkoa tai sen vaaraa.

Itdmeren suojelukomissio HELCOM tilastoi havaittuja 6ljypééstojd Itdmeren alueella vuosittain

julkaistavassa tilastossa. Vuosina 2009-2012 HELCOMin BRISK -hankkeen tekemén tutkimuk-
sen mukaan laittomien Oljypadstojen riski Itdmerelld painottuu Suomenlahdelle. Tutkimus oli
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ensimmadinen koko Itdmeren laajuinen yhdenrnukalsestl toteutettu analyysi Oljypaéstoistd ja nii-
den vaikutuksista. Tutkimuksessa selvitettiin myds koko Itdmeren alueen osalta meriympériston
ckologista herkkyyttd 6ljypéastoille. Selvityksestd ilmenee, ettd Tanskan salmien ohella toinen
alue, joka on erityisen altis 6ljypaastoille, on nimenomaan Suomen etelirannikko ja Saaristo-
meri. Tdma tarkoittaa sitd, ettd ekologinen herkkyys ja korkeat litkennemaérat (josta iso osa
oljykuljetuksia) yhdessé tarkoittavat Suomen rannikon olevan 6ljypééstdille erityisen haavoit-
tuva, jopa Itdmeren asteikolla.

Oljypaistdistd vuosittain tehtivien tilastojen perusteella 6ljypaistomaksusta sidtimisen jilkeen
etenkin kauttakulussa olleiden ulkomaisten alusten 6ljypadstot Suomen merialueilla ovat va-
hentyneet tuntuvasti. Ndin ollen voidaan todeta, ettd 6]jypddstomaksujarjestelmalla on ollut pre-
ventiivinen vaikutus.

Korkein oikeus kisitteli ulkomaiselle alukselle Suomen talousvyohykkeelld méarattya 6ljypais-
tomaksua ennakkoratkaisussaan KKO 2019:61 ja katsoi, ettei 0ljypédastostéd ollut kyseisessa ta-
pauksessa ndytetty aiheutuneen merenkulun ympéristonsuojelulain 3 luvun 1 §:n 1 momentissa
tarkoitettua huomattavaa vahinkoa tai sen vaaraa Suomen rantaviivalle tai siihen liittyville
eduille taikka Suomen aluemeren tai talousvydhykkeen luonnonvaroille. Néin ollen Suomen
valtiolta rantavaltiona puuttui toimivalta méddriatd Suomen talousvyohykkeelld kauttakulussa
olevalle ulkomaiselle alukselle 6ljypaéstomaksu. Laintulkinta, jonka my6td padston vahingon
tai sen vaaran huomattavuuden kynnys asettuu verrattain korkealle, osoitti, ettd 6ljypadstomak-
sujarjestelmén toimivuuden ja tehokkuuden varmistamiseksi olisi tarpeen tdsmentdd lainsda-
dantoa, erityisesti talousvyohykkeelld tehtyjen 6ljypédéstdjen osalta. Vaarana on, ettd ulkomaa-
laiset kauttakulussa olevat alukset hyddyntavét tulkinnan myo6té syntynytté tilannetta ja laimin-
lyovit 6ljyn pédstokiellon noudattamisen Suomen talousvydhykkeelld. Lainsdddantod olisi télta
osin tdsmennettivd, jotta voidaan varmistaa, ettd suomalaisilla viranomaisilla on jatkossakin
kaytossaan tehokkaat sanktiokeinot puuttua talousvyohykkeella olevien ulkomaisten alusten 6l-
Jjypédstoihin, kuitenkin huomioiden kansainvélisen oikeuden asettamat rajat.

3.3 Rikkipéistomaksu

Alusten kdyttdvoimanaan tai muulla tavalla aluksen operoinnissa kdyttdmén polttoaineen rikki-
pitoisuudesta sdddetdan MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 14 sddnndssd. Kansallisesti vas-
taavat sdddokset 16ytyvit merenkulun ymparisténsuojelulain 7 luvun 7 §:sté ja sitd tarkentavasta
merenkulun ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 6 luvun 2 §:sté.

Merenkulun ympéristdonsuojelulain mukaisen rikkipééstorajoituksen rikkomisesta voidaan tuo-
mita lain 13 luvun 3 §:n mukaisesti merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksesta tai rikoslain
48 luvun 1—4 §:n ympdéristorikoksesta sakkoa tai vankeutta. Rikosoikeudellinen rangaistus on
kuitenkin osoittautunut tehottomaksi sanktioksi, silld yksikddn viranomaisen todentama rikki-
padstorajojen ylitys ei ole edennyt edes tuomioistuinkasittelyyn. Alusten rikkipadstoja valvova
Liikenne- ja viestintdvirasto on vienyt yhteensa neljé epéiltya rikkipdéstorajoitusten rikkomusta
syyttdjille, mutta syyttdjé ei ole nostanut syytteitd mainittujen merenkulun ympéristénsuojelu-
lain tai rikoslain sdédnndsten nojalla. Kahdessa tapauksessa syyteharkinta oli vireilld vield yli
kaksi vuotta epdillyn paastorikkomuksen jalkeen, vaikka valvontaviranomaisena tuolloin ollut
Liikenteen turvallisuusvirasto vei asian eteenpdin syyttdjdlle viipymattd tutkinnan jélkeen.
Syyna on ldhinnd se, ettd rikkomuksista epdillyt alukset ovat olleet vain kauttakulussa ja ovat
sittemmin poistuneet Suomen merialueilta. Verrattain hitaat ja raskaat rikosoikeudelliset pro-
sessit soveltuvat huonosti tillaisten alusten epéiltyjen rikkomusten késittelyyn. Voi myds olla,
ettd rikkomuksesta epdiltyd tahoa on mahdotonta tavoittaa aluksen poistuttua Suomen merialu-
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eilta. Lisdksi on mahdollista, ettd syyttdjilld ei ole riittdvad kokemusta merenkulun ympéristo-
rikkomuksesta tai merenkulkuun liittyvien rikoslain 48 luvun mukaisten ympéristdrikosten
syyttimisesta.

Euroopan meriturvallisuusvirasto EMSA on kiinnittdnyt huomiota rikkidirektiivin tehokkaa-
seen tiytdntoonpanoon Suomessa. EMSA tekee viraston perustamisesta annetun Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1406/2002 mukaisesti tarkastuskdyntejd unionin ji-
senvaltioihin valvoakseen unionin lainsédddénnon toimeenpanoa. Tarkastuksissa tarkastellaan
muun muassa sitd, miten jasenvaltiot ovat panneet tdytdntoon unionin merenkulun lainsdadén-
tod. EMSA tarkasteli vierailulla toukokuussa 2018 toimia, joihin Suomi on ryhtynyt rikkidirek-
tiivin tdytdntoon panemiseksi ja direktiivin sddnnodsten valvomiseksi. Tarkastuksen yhteydessa
havaittiin puutteita rikkidirektiivin tdytantdonpanossa. Keskeisin puute oli rikkipaastorajoituk-
sia koskeva sanktiojdrjestelma, josta Suomi sai huomautuksen. Seuraamusjarjestelmén nykyi-
nen muoto ei EMSAn arvioinnin mukaan ole tehokas eiké varoittava, koska yksikdén tarkastuk-
seen mennessd havaitusta neljistd rikkomistapauksesta ei ollut johtanut seuraamusten maaraa-
miseen tai edes syytteen nostamiseen.

Monessa muussa unionin jésenvaltiossa, kuten Ruotsissa ja Saksassa, on jo kdytossa hallinnol-
linen sanktio, ja kyseisissd valtioissa hallinnolliset sanktiot on koettu toimivaksi seuraa-
mukseksi. Padstomaksujen laskemistavat eroavat maiden vililla. Joissakin maissa sanktiot las-
ketaan saadun taloudellisen hyddyn mukaan, kuten esimerkiksi Saksassa, kun taas toisissa on
kaytossa kiintedmadérdiset sanktiot.

Ehdotettu rikkipddstomaksu vastaisi myos laajempia tavoitteita seuraamuksia koskevan saénte-
lykehikon kehittdmisestd. Esimerkiksi oikeudenhoidon uudistamisjérjestelmassé vuosille 2013-
2025 (OMML 16/2013, s. 35-36) esitetddan hallinnollisten sanktioiden kédyttdalan laajentamisen
edellytysten selvittdmistd. Rangaistusluonteisia hallinnollisia seuraamuksia koskevan sdantelyn
kehittdmistd koskevassa selvityksessd (OMML 52/2018) puolestaan todetaan rangaistusluon-
teisten hallinnollisten seuraamusten kdyton lisddntyneen hallinnonalakohtaisessa lainsdadén-
nossé ja esitetdéin siksi periaatteita, joita sanktioista sdddettéessé tulisi noudattaa. Rikkip&ésto-
maksua koskevissa ehdotuksissa on piéasiassa noudatettu mainittuja sédntelyperiaatteita. Ainoa
merkittivd poikkeus sdéntelyperiaatteista koskee muutoksenhakutietd, koska rikkipadstomak-
suasiat esitetddn kasiteltdvan Helsingin kéardjaoikeuden merioikeudessa eikd hallinto-oikeuk-
sissa. Hallintovalitustiestd poikkeamista on tdssd esityksessd perusteltu muun muassa merioi-
keudellisen erityisasiantuntemuksen sekd asioiden keskittdmisen tarpeella. Koska samasta rik-
kipééstostd voitaisiin mééritd sekd hallinnollinen etté rikosoikeudellinen seuraamus, jérjestel-
mien keskindisen vuorovaikutuksen kannalta olisi my0s perusteltua, ettd kummankin seuraa-
muksen tuomioistuinkdsittely tapahtuisi saman tuomioistuinlinjan, yleisten tuomioistuinten, pii-
rissd. Tuomioistuinlinjan valintaa on perusteltu tarkemmin jaljempéana ymparistonsuojelulain 7
b luvun sddnndskohtaisissa perusteluissa.

3.4 Meriliikenteessi kiytettivien polttoaineiden rikkipitoisuutta koskeva séaintely

Unionin lainsédddédnnossi meriliikenteessé kaytettdvien polttoaineiden rikkipitoisuudesta sddde-
taan rikkidirektiivilld. Direktiivi perustuu osin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen maarayk-
siin. Komissio on antanut my0s taytantoonpanopaitoksen (EU) 2015/253 neuvoston direktiivin
1999/32/EY mukaisen naytteidenoton ja tietojen raportoinnin sdédnndistd merilitkenteen poltto-
aineiden rikkipitoisuudesta osalta. Rikkidirektiivi siséltdd sdéinnokset meriliikenteen polttoai-
neen laatuvaatimuksista ja niiden soveltamisesta. Toimivalta meriliikenteessé kéytettdvén polt-
toaineen laatuvaatimusten osalta on siten siirtynyt jaetusta toimivallasta unionin yksinomaiseen
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toimivaltaan. Kansallisesti MARPOL-yleissopimuksen ja rikkidirektiivin mééardykset on saa-
tettu voimaan merenkulun ympéristonsuojelulailla ja merenkulun ympéristonsuojelusta anne-
tulla valtioneuvoston asetuksella.

Kuten edella rikkipaastomaksua koskevassa jaksossa 3.3 todettiin, Euroopan meriturvallisuus-
virasto EMSA tarkasti vuonna 2018 toimia, joihin Suomessa on ryhdytty rikkidirektiivin tiy-
tdntdon panemiseksi. Tarkastuksen yhteydessd huomattiin viisi puutetta, joista yksi on edelld
kuvattu sanktiojirjestelma. Muut puutteet koskivat polttoaineen toimituksen yhteydesséa tapah-
tuvaa ndytteenottoa, laboratorioiden akkreditointia, polttoaineen toimittajien valvontaa ja ilmoi-
tuksia komissiolle. Laboratorioiden akkreditointia koskeva puute on jo korjattu. Télla esityk-
selld on tarkoitus korjata loput tarkastuksessa havaitut puutteet.

3.5 Alusten viilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jétteiden siirtojen ja polttoaineen
toimitusten siintely

Oljysiilidalusten vilisistd ljylastinsiirroista (niin kutsuttu STS—siirto) sididetiin merenkulun
ympdristonsuojelulain (1672/2009) 2 a luvussa. Saantely perustuu Kansainvilisessd merenkul-
kujarjestossd hyviaksytyn MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 8 lukuun, joka koskee pilaantu-
misen ehkéisemistd Oljysdilidalusten vélilld merelld tapahtuvan 6ljylastin siirtdimisen aikana.
Séaéntely koskee vain kivenndisoljyjen siirtoja. Aluksen omaan kdyttoon tarkoitettujen poltto-
aineiden toimittaminen alukselta toiselle sekd alusten véliset kemikaalien ja muiden haitallisten
ja vaarallisten lastien siirrot jadvat siten nykyisen lainsdddannon soveltamisalan ulkopuolelle,
vaikka kyseiset aineet voivat mereen paityesséddn aiheuttaa ympériston pilaantumista.

Merenkulun ympéristdnsuojelulain 2 a luvun 1 §:n (STS-siirtojen suorittamiselle osoitetut alu-
eet) mukaan STS-siirtoja saa suorittaa vain satama-alueilla sekd erikseen nimetyilld alueilla
Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld. 2 §:n mukaan 6ljysdilidaluksella, jonka bruttove-
toisuus on vahintddn 150 ja jota kdytetdan STS-siirtoon merelld, on oltava 6ljylastin siirtosuun-
nitelma (niin kutsuttu STS-siirtosuunnitelma). Suomalaisen aluksen osalta STS-siirtosuunnitel-
man hyviksyy Liikenne- ja viestintévirasto tai hyvéksytty luokituslaitos. Saman luvun 3 §:ssd
sdddetdéin STS-siirron ennakkoilmoitusvelvollisuudesta. Sen mukaan aluksen liikenteenharjoit-
tajan, omistajan, asiamiehen tai paéllikon on ilmoitettava Tullille suunnitelmasta suorittaa STS-
siirto Suomen vesialueella. Suunnitelmasta suorittaa STS-siirto Suomen talousvyohykkeelld on
ilmoitettava alusliikennepalvelun tarjoajalle. Tullin ja alusliikennepalvelun tarjoajan tulee va-
littad tieto STS-siirtoa koskevasta ilmoituksesta Liikenne- ja viestintdvirastolle, Rajavartiolai-
tokselle, Suomen ymparistokeskukselle, Tullille ja Vaylévirastolle. Edelleen nykyinen séédntely
varaa Liikenne- ja viestintdvirastolle mahdollisuuden kieltdd yksittdinen Oljylastia koskeva
STS-siirto meriympériston suojeluun liittyvista erityisistd syista.

Nykyinen sdédntely rajaa viranomaisten mahdollisuutta puuttua toimintaan, joka saattaa aiheut-
taa ympariston pilaantumista. Télld hetkelld viranomaiset eivit saa tietoa muista kuin merelld
tapahtuvista Oljylastien siirroista, joten merelld toteutettavia muiden haitallisten ja vaarallisten
lastien siirtoja ja polttoaineiden toimituksia ei voida ottaa ennakoivasti ja riittdvélla tavalla huo-
mioon pelastus- ja torjuntavalmiuden ylldpitimisessé ja alusliikennepalvelun antamisessa. Li-
séksi viranomaisilla ei ole toimivaltaa puuttua muihin kuin 6ljylastin siirtoihin vaarallisissakaan
sddoloissa esimerkiksi ohjaamalla alus suorittamaan operaatio sddolosuhteiltaan turvallisem-
massa paikassa tai jopa kieltimailld yksittdinen siirto tiettyné ajankohtana.

Alusten vilisid STS-0ljylastinsiirtoja tehdddn Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld hyvin

harvoin. Sééntelyn voimaantulon jélkeen vuoden 2018 alussa siirtoja on tehty kaikkiaan vain
kaksi. Muiden lastien siirtoja tulee viranomaisten tietoon noin 150-200 vuosittain. Néistd hai-
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tallisten ja vaarallisten aineiden siirtoja on arviolta muutama. Alusten vilisié polttoaineen toi-
mituksia eli niin kutsuttuja bunkrausoperaatioita toteutetaan merelld vain poikkeuksellisesti. Sa-
tamissa alusten vidlinen bunkraus on arkipdivdd, vaikkakin suurin osa aluksista saa polttoai-
neensa laiturilta késin séilidautosta tai kiintedsti séiliosta.

Alusten valilld merelld toteutettavat lastien siirrot ovat toimijoille taloudellisesti houkuttelevia.
Kun lasteja siirretdéin merelld, varustamoiden ei tarvitse maksaa laiturimaksuja. Merella tapah-
tuvat lastien siirrot sdéistdvit myds satamassaoloaikaa. Siirtoja ja toimituksia voidaan suorittaa
merelld myos tilanteissa, joissa litkennetilanne tai vdyldn tai sataman syvays eivét salli operaa-
tion suorittamista satamassa. Lisdksi osa siirroista toteutetaan viaylamaksuvelvollisuuden valt-
tamiseksi Suomen talousvyohykkeelld. Siirtojen tekeminen merelld kasvattaa ympériston pi-
laantumisen riskid, silld merelld tapahtuvissa lastien siirroissa on satamasiirtoja korkeampi ope-
ratiivisten riskien vaara. Mahdollisen meriympéristoon kohdistuvan vahingon sattuessa on me-
relld tapahtuvan padston rajaaminen huomattavasti haastavampaa kuin satamaolosuhteissa.

Ympéristohallinto on kiinnittdnyt huomiota STS-siirtoja koskevan sddntelyn soveltamisalan ra-
jallisuuteen jo vuosia, mutta sdantelyn kohteen laajentaminen ei ole onnistunut aiempien saa-
doshankkeiden kiireellisyyden vuoksi. Hallituksen esitykseen 3/2017 vp, jolla esitettiin 6ljylas-
tinsiirtoja koskevan 2 a luvun séétamisté, kirjattiin kuitenkin, etté valmistelu sééntelyn laajen-
tamiseksi tulisi aloittaa viipymatta.

Tamaén esityksen mukaisesti nykyisen lainsdddannon soveltamisalaan liittyvit puutteet korjat-
taisiin sddtdmalld merenkulun ymparistonsuojelulaissa niistd vaatimuksista, jotka liittyvat me-
relld tapahtuvien haitallisten ja vaarallisten lastien siirtojen seké polttoaineiden toimitusten eli
bunkrausten toteuttamiseen. Liséksi esitykselld selkeytettdisiin ja laajennettaisiin siirtoja valvo-
vien viranomaisten toimivaltuuksia.

3.6 Painolastivesisiiintelyn soveltuminen jifiinmurtajiin

Viylévirasto vastaa talvimerenkulun avustamisen viranomais- ja tilaajatehtévistd. Jadnmurto-
palveluja tilataan sopimusperusteisesti valtio-omisteiselta Arctia Shipping Oy:ltd ja valtiosopi-
musperusteisesti muilta valtioilta. Painolastivesisddntely asettaa rajoituksia késitteleméttoméan
painolastiveden pddstamiselle veteen, ja edellyttdd kdytdnnossd painolastivesien késittelylait-
teiston asentamista kaikille aluksille, jotka liikkuvat eri merialueilla. Sdantelyn soveltamisen
porrastuksen vuoksi sddntelya ei vield sovelleta vanhimpiin jddnmurtajiin, jotka tuottavat Vay-
lavirastolle jadnmurtopalveluja sopimusperusteisesti. Sadntely tulisi sovellettavaksi niille l&hi-
vuosina. Kyseisten neljin aluksen jéljelld oleva kdyttoika ja laitteistojen asennuskustannukset
huomioon ottaen niiden rajaaminen sééntelyn ulkopuolelle olisi perusteltua. Véylavirastolle val-
tiosopimusperusteisesti jadnmurtopalveluja tuottaville ulkomaisille aluksille ei puolestaan ole
asennettu painolastivesien késittelylaitteistoja, koska niitd operoivat valtiot ovat vapauttaneet
kyseiset alukset painolastivesisadntelysta. Jos niité ei rajata Suomessa sovellettavan lainsdadén-
non ulkopuolelle, Suomi ei voi hyddyntéé niitd jadnmurtopalvelujen tuottamisessa.

3.7 Alusturvallisuuslaki
Yleinen alusturvallisuutta koskeva lainsdddantd on koottu lakiin aluksen teknisesté turvallisuu-
desta ja turvallisesta kdytostd (1686/2009), jaljempana alusturvallisuuslaki, jossa sdddetdan

muun muassa aluksen teknisisti turvallisuusvaatimuksista, lastiviivasta, katsastuksesta, aluk-
senmittauksesta sekd aluksen turvallisesta kaytosta.
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Vuoden 2019 alusturvallisuuslain muutoksella (169/2019) toimeenpantiin matkustaja-alusten
turvallisuussddnnoistd ja -méardyksistd annetun direktiivin 2009/45/EY muuttamisesta Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2017/2108 (jaljempéand non-SOLAS-direktiivi).
Muutetun non-SOLAS-direktiivin mukaisesti mainitun direktiivin liitteiden sd&nnokset anne-
taan jatkossa komission delegoituina asetuksena. Talld hetkelld alusturvallislaki ei sisdlld maa-
ritelmédd matkustaja-alusten turvallisuussédénnoisté ja -mddrdyksistd annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY muuttamisesta kotimaanmatkoilla liikennéivien
matkustaja-alusten turvallisuusvaatimusten osalta annetusta komission delegoidusta asetuksesta
(EU) 2020/411. Non-SOLAS-direktiivin muutoksen johdosta myds alusturvallisuuslain viit-
taukset non-SOLAS-direktiivin liitteisiin ovat vanhentuneita.

Alusturvallisuuslakiin liséttiin vuonna 2019 perinnealuksen mééritelma. T4lld hetkelld perin-
nealuksena toiminen edellyttéa sité, ettd Museoviraston perinnealusrekisteriin rekisterdity koti-
maanliikenteessd kéytettédvé alus on muussa kuin sdénnéllisessd litkenteesséd. Lakia sovelletta-
essa on kuitenkin huomattu, ettd laissa kdytettdvaa perinnealuksen méaritelmaa olisi aiheellista
tasmentéd, jotta vuoden 2019 lakimuutoksen (169/2019) tavoitteet toteutuisivat paremmin tek-
nisid madrdayksid annettaessa. Jatkossa perinnealuksen maaritelma sidottaisiin kaupallisen toi-
minnan pienimuotoisuuteen, eiki sithen, onko alus muussa kuin sdénnollisessa liikenteessa.

Aluksia koskevista vakavuusvaatimuksista sdénnelldén aluksen koosta, tyypisté ja liikkenndita-
véstd matkasta riippuen SOLAS-yleissopimuksessa, MARPOL-yleissopimuksessa, ehjan aluk-
sen vakavuussaannostossa (IS-sddannosto, International Code on Intact Stability), non-SOLAS-
direktiivissd tai neuvoston direktiivissd 97/70/EY yhdenmukaistetun turvallisuusjirjestelmén
luomisesta kalastusaluksille, joiden pituus on 24 metrié tai enemmaén. Lisdksi Liikenne- ja vies-
tintdvirasto on  antanut alusten vakavuutta  koskevan  maédrdyksen  (TRA-
FICOM/193813/03.04.01.00/2019).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2003/25/EY ro-ro-matkustaja-alusten erityi-
sistd vakavuusvaatimuksista, jdljempéand vakavuusdirektiivi, sdddetddn ro-ro-matkustaja-aluk-
sille asetetuista yhdenmukaisista vakavuutta koskevista erityisvaatimuksista. Vakavuusdirektii-
vin 5 artikla velvoittaa isédntdvaltioita laatimaan luettelon merialueista joilla ro-ro-matkustaja-
alukset liikennoivit sddannoéllisesti niiden satamiin tai niiden satamista, ja kyseisten alueiden
merkitsevistd aallonkorkeusarvoista. Vakavuusdirektiivin 8 artikla puolestaan velvoittaa todis-
tuskirjojen myontdmiseen. Lisdksi vakavuusdirektiivin 9 artiklassa sdddetddn varustamon vel-
vollisuudesta ilmoittaa kausiluonteisesta tai lyhytaikaisesta liikenndinnistd. Edelld mainituista
velvoitteista on perustuslain mukaan séddettdva lailla. Télld hetkelld kyseisid oikeussdéntojé ei
16ydy alusturvallisuuslaista eikd muusta laintasoisesta sééntelysta.

3.8 Alusrekisterilaki

Alusrekisterilain (512/1993) 1 §:n 1 momentissa sdddetddn suomalaisten kauppamerenkulkuun
kéytettdvien alusten, joiden pituus on véhintdén 15 metrid, merkitsemisestd Liikenne- ja vies-
tintdviraston ylldpitdmaéan, liikenteen palveluista annetussa laissa (320/2017) tarkoitettuun lii-
kenneasioiden rekisteriin tai alusrekisterilaissa tarkoitettuun rekisteriin. Rekisteriin voidaan
merkitd tiedot myos rakenteilla olevista aluksista. Liikenne- ja viestintdvirasto pitdd liikenne-
asioiden rekisterid liikkenteen palveluista annetun lain mukaisesti ja Ahvenanmaan valtionvi-
rasto pitdd rekisterid niistd aluksista, joiden toimipaikka on Ahvenanmaan maakunnassa. Rekis-
terialueet ovat Ahvenanmaan maakunta ja muu Suomi.

Alusrekisterilain 1 §:n 2 momentin mukaan aluksina pidetdéin my0s uivia alustoja ja rakenteita
sekd muita kelluvia laitteita. Lain 2 § mahdollistaa my&s vapaaehtoisen rekisteréinnin, jolloin
rekisteriin voidaan omistajan pyynnostd merkitd kauppamerenkulkuun kdytettava alus, jonka
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pituus on véhintddn 10 metrid. Kalastusalusrekisteriin merkitty alus on lain 8 §:n mukaisesti
rekisterditivd alusrekisterilaissa tarkoitettuun rekisteriin, jos se tdyttdd lain 1 §:ssd sdddetyt
edellytykset. Huvialukset ja pienemmat vahintddn 5,5 metrid pitkdt veneet eivit kuulu alusre-
kisterilain soveltamisalaan, vaan ne merkitdén vesikulkuneuvoina liitkenneasioiden rekisteriin.

Lain 6 §:n mukaan alusta ei saa kdyttdd kauppamerenkulkuun ennen kuin se on merkitty rekis-
teriin ja rekisteriviranomainen on antanut sille kansallisuuskirjan. Kansallisuuskirja annetaan
lain 28 §:n mukaisesti alukselle todistuksena rekisterdinnistd. Lain 14 §:n mukaan aluksen omis-
tajan on ilmoitettava alus rekisterditavaksi sekd haettava omistusoikeutensa kirjaamista. Omis-
tajan on lain 15 §:n mukaan varmistettava 30 paivan kuluessa omistusoikeuden siirtymisesta,
ettd alus on rekisterissé, ja ilmoitettava rekisteritietojen muutoksesta.

Menettelystd aluksen ja rakenteilla olevan aluksen rekisterdinnissd ja omistusoikeuden kirjaa-
misessa sdddetddn alusrekisterilain 4 luvussa. Lain 20 §:ssd sdddetddn rekisterdinti- ja kirjaa-
mishakemuksen muodosta ja siséallostd. Pykédldn 3 momentin mukaan hakijan on esitettdva tar-
peellinen selvitys oman saantonsa laillisuudesta. Hakemukseen on liitettdvd saannon perusteena
olevat asiakirjat alkuperdisind tai julkisen notaarin oikeaksi todistamina jédljennoksind. Lain 27
§:m 1 kohdassa sdddetdéin hakemuksen hylkddmisestd, jos omistaja ei ole rekisterintihakemuk-
sessa riittavasti selvittdnyt, milld tavalla alus on hénelle siirtynyt.

Lain 30 §:ssd sdddetdadn aluksen omistajan velvollisuudesta pyytda aluksen poistamista rekiste-
ristd sekd rekisteristd poistamisen edellytykset. Pykdlan 4 momentin mukaan alus on poistettava
rekisteristd, jos se tdyttdd momentin 1 tai 2 kohdan mukaisen vaatimuksen. Lain 31 §:n mukaan
rekisteriviranomaisella on oikeus poistaa alus rekisteristé 30 §:ssé mainituilla perusteilla, mikéli
rekisteriin merkitty omistaja ei tdytd velvollisuuttaan.

Nykylainsdddantd vaikeuttaa poikkeuksellisissa tilanteissa alusten pitdmistd katkeamattomasti
litkenteessd. Sadntelyssd ei huomioida sitd, ettd alkuperdisen saantoasiakirjan tai sen oikeaksi
todistetun jéaljennoksen esittiminen tai toimittaminen voi olla kdytdnnon syistd mahdotonta esi-
merkiksi ihmisten liikkkumiseen kohdistuvien rajoitusten vuoksi. Rekisterdinnin hakijat ovat
padosin ldhettidneet rekisterdintid ja omistusoikeuden kirjaamista koskevat hakemukset liittei-
neen postitse. Kuitenkin kdytdnnoksi on vakiintunut menettely, jossa alusten, jotka halutaan
pitda katkeamattomasti liikkenteessd, selvityksen esittiminen on tehty rekisteriviranomaisen toi-
mipisteelld (Liikenne- ja viestintdvirastossa Helsingissd tai Turun toimipisteelld) nadyttamalla
alkuperéiset saantoasiakirjat viranomaiselle, jolloin rekisterdinti on voitu tehdd kauppapdivana.
Joissain tapauksissa viranomainen on ollut paikan péélla aluksella ja tarkastanut saantoasiakir-
jat. Tarkastuksen yhteydessé asiakkaalle luovutetaan kansallisuuskirja. Vaikka aluksen ei tar-
vitsisi olla katkeamattomasti liikenteessd, koskee rekisterdinnin ja omistusoikeuden kirjauksen
hakijaa kuitenkin laissa maaratty 30 pdivdan maaraaika.

Ehdotetulla lain 20 §:n muutoksella vastattaisiin mahdollisiin normaaliolojen héiridtilanteisiin
tai muihin yhteiskunnan poikkeuksellisiin tilanteisiin. Tulevien kriisitilanteiden ja rajoitusten
ennakoimiseksi olisi varmistettava alusten rekisterdinti saumattomasti ja alusten pysyminen lii-
kenteessd. Lisdksi muutos vdhentéisi toimijoiden hallinnollista taakkaa, kun saantoasiakirjan
voisi toimittaa jaljennoksend myds sdhkdisesti. Jos alkuperdisid saantoasiakirjoja ei tarvitsisi
tarkastaa paikan padlld ja alkuperdisind, voitaisiin kansallisuuskirja tehdd etukdteen valmiiksi
odottamaan, esimerkiksi rekisteriviranomaisen toimipisteen aulaan, tai toimittaa asiakirja tar-
vittaessa sdhkopostin liitteené asiakkaalle. Ndin voitaisiin turvata merenkulun tavaraliikenteen
jatkuminen keskeytyksettd. Rekisterdintejd ja omistusoikeuden kirjaamisia tehddén normaaliti-
lanteessa 8-11 kuukaudessa, joista kiireellisid on noin 1-3 kuukaudessa.
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Ehdotetun 20 §:n muutoksen myotd alkuperdinen saantoasiakirja tulisi kuitenkin esittdé jélki-
kéteen viranomaiselle. Nykyiset sadnnokset eivét kuitenkaan mahdollista timén velvoitteen val-
vontaa. Tamén vuoksi lakiin ehdotetaan lisattdvaksi rekisteriviranomaisen velvollisuus poistaa
alus rekisteristd, mikali aluksen omistaja ei ole sdddetyssd madrdajassa esittdnyt tarpeellista sel-
vitysta.

3.9 Turvatoimilaki

Erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta anne-
tussa laissa (485/2004, jaljempana turvatoimilaki) sdddetdan satamissa noudatettavista turvatoi-
mista. Silld annetaan myds alusten ja satamarakenteiden turvatoimien parantamisesta annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) 725/2004, jéljempéana turvatoimiasetus,
edellytetyt kansallista tdytdntoonpanoa koskevat sddnnokset. Turvatoimilain 4 §:ssd sdddetddn
Liikenne- ja viestintéviraston erityistehtivistd. Sen 1 momentin 1 kohdan mukaan Liikenne- ja
viestintdvirasto suorittaa satamarakenteiden ja satamien turva-arvioinnit, hyviksyy alusten, sa-
tamien ja satamarakenteiden turvasuunnitelmat, katsastaa alukset seké antaa todistuskirjat siten
kuin turvatoimiasetuksessa ja kyseisessé laissa sdédetaan.

Turvatoimiasetuksella on toimeenpantu Euroopan unionissa Kansainvélisessd merenkulkujér-
jestossd vuonna 1974 tehty alusten ja satamarakenteiden kansainvélinen turvasdannosto (Inter-
national Ship and Port Facility Security Code, jdljempéand ISPS-sdannostd). ISPS-sdannostoa
sovelletaan seuraaviin kansainvalisessa liikenteessd oleviin aluksiin: matkustaja-alukset, mu-
kaan lukien suurnopeusmatkustaja-alukset; lastialukset, mukaan lukien suurnopeusalukset, joi-
den bruttovetoisuus on yli 500; liikkkuvat porausyksikot rannikon edustalla ja néité kansainvali-
silld reiteilld liikennodivid aluksia palvelevat satamarakenteet. Sééntelya ei sovelleta sota-aluk-
siin, merivoimien tukialuksiin tai muihin aluksiin, jotka ovat sopimushallituksen omistuksessa
tai kdytossd ja jotka litkenndivét vain valtion palveluksessa ei-kaupallisessa tarkoituksessa. Hy-
vaksytty aluksen turvasuunnitelma ja kansainvélinen turvatodistus myonnetddn alukselle, joka
tiyttad turvavaatimukset.

Turvatoimiasetuksen ja ISPS-sédénnoston mukainen aluksen kansainvélinen turvatodistus on
voimassa viisi vuotta. Uusintatarkastus tehddén péadsaintoisesti viiden vuoden vélein ja aina
ennen todistuskirjan voimassaolon paattymistd ja uuden todistuskirjan myontdmistd. Todistus-
kirjan voimassaoloaika voi my0s pééttyd, jos vélitarkastus on suorittamatta. Vélitarkastus on
tehtdva todistuskirjan toisen ja kolmannen vuosipdivan valilld. Tarvittavien todistusten puuttu-
essa alus hallinnollisesti pyséytetédn satamaan. Suomeen on rekisterdity noin 110 alusta, jotka
kuuluvat turvatoimiasetuksen soveltamisalaan. Vuosittain Liikenne- ja viestintéviraston virka-
michet tarkastavat noin 40-50 alusta, joista ulkomailla noin 10—15 alusta.

Turvatoimilakia muutettiin 1.6.2020 voimaan tulleella lailla erdiden alusten ja niitd palvelevien
satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annetun lain véliaikaisesta muuttamisesta
(405/2020). Uusi 4 a § mahdollistaa Covid-19-tartuntatautiepidemian aikaan sen, ettd Liikenne-
ja viestintévirasto voi valtuuttaa hyvaksyménsé luokituslaitoksen tekeméan aluksen turvatoimi-
tarkastuksen sekd myoOntdmaéén siihen liittyvén kansainvélisen turvatoimitodistuksen. Koska
suuri osa tarkastettavista aluksista on ulkomailla, véliaikaisella muutoksella oli tarkoitus suju-
voittaa alusten tarkastamista tilanteessa, jossa Suomi ja lukuisat muut valtiot olivat rajoittaneet
matkustamista. Saatujen kokemusten, toimialan esittdvin toiveen ja maailmalla laajasti vallit-
sevan tavan perusteella, olisi tdmé véliaikaiseksi tarkoitettu 4 a § tarkoitus séatdd pysyvaksi.
Néin myds Covid-19-tartuntatautiepidemian jilkeen voisi aluksen turvatarkatsuksen suorittaa
Liikenne- ja viestintdviraston hyvaksyma luokituslaitos viraston sijasta. Muutoksella ei ainoas-
taan vastattaisi mahdollisiin tulevaisuudessa kohdattaviin poikkeustilanteisiin, vaan my0s suju-
voitettaisiin alusten katsastustoimintaa normaaliolosuhteissa sekd vastattaisiin varustamoiden
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esittimiin toiveeseen. Voimassaolevan lainsddddnnon mukaisesti luokituslaitokset suorittavat
myo6s muiden lakien mukaisia alusten katsastuksia, joten varustamot ovat toivoneet, ettd myds
turvatoimilain mukaisen tarkastuksen voisi tehdd hyvaksytty luokituslaitos.

Liikenne- ja viestintdviraston saaman palautteen perusteella luokituslaitokset ja varustamot ovat
olleet tyytyvéisié véliaikaiseksi tarkoitettuun muutokseen ja toivovat sen sdatdmistd pysyvéksi
kaytannoksi. Kesédkuun 2020 aikana on joitakin valtuutuksia tehty ja mahdollisuuteen on oltu
tyytyvdisid. Varustamot ja luokituslaitokset ovat esitténeet toiveen saada tehdé turvatarkastuk-
sia my0s kotimaisissa satamissa oleville aluksille. Vaikka ehdotuksen ensisijaisena tarkoituk-
sena on sujuvoittaa ulkomailla olevien alusten tarkastamista, ei ndhda estetta sille, ettd luokitus-
laitokset voisivat tarkastaa my0s kotimaassa olevia aluksia, jos aluksen varustamo sité esittda.

Euroopan unionin lainséédéntd (turvatoimiasetus) mahdollistaa tehtévén siirtdmisen luokitus-
laitoksille, joten ehdotettu poikkeus on unionilainsddddnnén mukainen.

3.10 Laivavarustelaki

Laivavarustelaissa (1503/2011) on sddnndkset laivavarusteisiin kohdistuvista vaatimuksista.
Laivavarustelakia sovelletaan laivavarusteista ja neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2014/90/EU, jéljempéna laivavarus-
tedirektiivi, tarkoitettuihin varusteisiin. Lisdksi lakia sovelletaan suomalaiseen alukseen, jolle
myoOnnetdin turvallisuuskirjat méériteltyjen kansainvélisten yleissopimusten mukaisesti.

Laivavarustelain 3 luvun 14 §:ssé on sdénnelty laivavarusteiden kuntoa koskevista vaatimuk-
sista tilanteissa, joissa ulkomainen alus siirtyy Suomen lipun alle. Tdll6in Liikenne- ja viestin-
tévirasto voi katsoa ruorimerkilld varustamattoman laivavarusteen vastaavan ruorimerkilld va-
rustettua laivavarustetta.

Toisaalta, jos laivan lippu ei vaihdu, laivavarustelaki ei anna Liikenne- ja viestintdvirastolle
mahdollisuutta hyvéksyé laivavarusteita ruorimerkittyjd vastaaviksi samalla tavoin kuin tapauk-
sissa, joissa Euroopan unionin ulkopuolisen maan lipun alla purjehtiva alus siirretd&in Suomen
lipun alle.

4 Ehdotukset ja niiden vaikutukset
4.1 Keskeiset ehdotukset
4.1.1 Aluksista perdisin olevan jétteen vastaanottoa satamissa koskeva sddntely

Merenkulun ymparistonsuojelulain alusjitteiden vastaanottoa koskevaan sdéntelyyn ehdotetaan
tehtéviksi alusjétedirektiivin edellyttiméit muutokset.

Merkittdvimmét muutokset aiheutuvat sataman vahdisyyttd koskevan rajauksen poistamisesta
kansallisesta sataman méaaritelmésti. Soveltamisalaan tulevien uusien satamien madraa on vai-
kea arvioida tarkasti, koska Suomessa ei ole satamarekisteria eiké virallista, kattavaa tietoa sa-
tamien maardstd ja sijainnista kerdtd mihinkdan. Yksityiset toimijat kokoavat ja tarjoavat tietoa
veneilijoitd palvelevista satamista, mutta nekdén eivit ole kaiken kattavia. Myoskaan kalastus-
satamien ja pienid kotimaanliikenteessé toimivia matkustaja-aluksia eli yhteysaluksia ja vesi-
busseja palvelevien satamien méérésté ei ole kattavaa tietoa. Sddntelyn piiriin arvioidaan kui-
tenkin tulevan véhintién useita satoja pienid satamia. Ndmaé ovat ldhinnd huvivenesatamia, ka-
lastussatamia ja yhteysalusten tai vesibussien kdytossd olevia satamia. Sddntelyn piiriin tule-
vissa satamissa tulee jatkossa jarjestdd jatehuolto ja niiden tulee tehda jatehuoltosuunnitelma ja
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hyviksyttdd se toimivaltaisella viranomaisella. Suuressa osassa néisté satamista on toki jo ny-
kyisin jérjestetty jatehuolto muun muassa jételain 76 §:ssé olevan roskaantumisen ehkéisemisti
koskevan velvoitteen vuoksi.

Soveltamisalan laajentumisesta johtuvien muutosten vaikutusten kohtuullistamiseksi ehdote-
taan, ettd yksityishenkil6iden kiinteistoiden laiturit sekd niihin rinnastuvat laiturit, kuten yhteis-
rannat ja mokkiyhteyslaiturit, rajattaisiin séddntelyn soveltamisalan ulkopuolelle. Sdéntelya ei
sovellettaisi myOskéan sisdvesilld sijaitseviin vdhdisiin satamiin, kuten alle 25 venepaikan hu-
vivenesatamiin, silld direktiivi koskee ainoastaan merialueita. Operatiivisista syistd Puolustus-
voimien ja Rajavartiolaitoksen satamat rajattaisiin sédantelyn soveltamisalan ulkopuolelle.

Kaikissa sdéntelyn piiriin tulevissa satamissa edellytettdisiin alusjétedirektiivin vaatimuksen
mukaisesti satamaa tavanomaisesti kdyttéviltd aluksilta perdisin olevien jétteiden vastaanottoa.
Vastaanottolaitteiden tulisi olla riittévét kyseisiltd aluksilta perdisin oleville jételajeille ja -mai-
rille, joten sataman jitehuoltoa koskevat vaatimukset riippuisivat satamaa kdyttavista aluksista.
Laissa saddettdisiin direktiivin mukaisesti tekijoistd, jotka vastaanottolaitteiden riittdvyyttd ar-
vioitaessa olisi otettava huomioon. Yhteysalus- ja vesibussisatamien jatehuollolle ei asetettaisi
mainittua padsaantod yksityiskohtaisempia vaatimuksia. Muille satamatyypeille sen sijaan ase-
tettaisiin kansalliseen harkintaan perustuvia tarkempia vaatimuksia, joilla pyrittdisiin varmista-
maan riittdvit vastaanottojérjestelyt eri tyyppisissd satamissa. Erilliskerdysvaatimukset kattavat
siksi sellaiset jdtejakeet, joita kyseisen tyyppistd satamaa tavanomaisilta kayttaviltd aluksilta
satamaan jitetaan.

Kalastussatamille ehdotetaan minimivaatimuksen lisdksi velvoitetta vastaanottaa vihintdin se-
kajatetta.

Huvivenesatamia koskevat vaatimukset riippuisivat sataman koosta ja kayttotarkoituksesta. Pie-
nimmissd huvivenesatamissa tulisi ottaa vastaan direktiivin mukaisesti satamaa tavanomaisesti
kayttavilta aluksilta perdisin olevat jéatteet. Vahintddn 25 venepaikan satamissa tulisi ottaa vas-
taan lisdksi kiymaldjitevedet ja kiintedt jitteet. Kotisatamissa eli satamissa, joissa alukset vii-
pyvét padsdantdisesti vahintdén 3 vuorokautta, tulisi jérjestdd véhintddn 6ljypitoisten jitteiden,
kdaymaldjatevesien, kiinteiden jétteiden ja vaarallisten jétteiden vastaanotto. Huvivenesatamille
ehdotettavien vaatimusten kohtuullistamiseksi ne voisivat kuitenkin sopia toisen, 1dhialueella
sijaitsevan vastaanottolaitteen kayttooikeudesta. Siten kaikille mainituille jatejakeille ei tarvit-
sisi jdrjestdd vastaanottoa jokaisessa satamassa. Sadnndkselld olisi tarkoitus lieventdd erityisesti
kdymaldjateveden vastaanottoa koskevia vaatimuksia. Kotisatamille ehdotettavat vaatimukset
koskevat jo nykyisin kaikkia véhintddn 50-venepaikkaisia huvivenesatamia, joten ehdotetut
muutokset koskevat ldhinné alle 50-paikkaisia huvivenesatamia. Myds toisen vastaanottolait-
teen kayttooikeudesta sopiminen on nykyisin mahdollista merenkulun ympéristonsuojelusta an-
netun valtioneuvoston asetuksen nojalla, mutta sdénnos nostettaisiin nyt lain tasolle.

Kauppamerenkulun satamissa edellytettiisiin nykysédantelyn mukaisesti 6ljyisten jétteiden, hai-
tallisia nestemdisid aineita siséltdvien jitteiden, kdymailijéitevesien, kiinteiden jatteiden, pako-
kaasujen puhdistusjétteiden seké Oljypitoisia aineita, haitallisia nestemdisid aineita ja kiinteitd
aineita sisdltdvien lastijaddmien eli pesuvesien vastaanottoa.

Sataman jatehuoltosuunnitelmaan sisdllytettdvid tietoja ehdotetaan tarkennettavan direktiivin
vaatimusten mukaisesti. Liséksi sééddettdisiin jitehuoltosuunnitelman keskeisten tietojen ilmoit-
tamisesta komission ylldpitdmésséd merenkulun tiedonvaihtojirjestelméssé eli niin kutsutussa
SafeSeaNet-jérjestelmédssa siten, ettd SafeSeaNetiin jo nykyisin merkityt kauppamerenkulun sa-
tamat syottdisivat tiedot jarjestelmddn itse. Muiden satamien osalta ehdotetaan, ettd sataman
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jéatehuoltosuunnitelman hyvéksyvéd viranomainen eli kunnan ympéristoviranomainen tai elin-
keino-, litkenne- ja ymparistokeskus veisi keskeiset tiedot kansallisen tietojarjestelmén kautta
SafeSeaNetiin. Koska satamien jatehuoltosuunnitelmia valvovat viranomaiset eivit aikaisem-
min ole olleet merenkulun tiedonhallintajarjestelmén kayttdjid, Liikenne- ja viestintdvirasto jér-
jestelmén padkayttdjand huolehtisi siitd, ettd valvovilla viranomaisilla on riittdva osaaminen ja
oikeudet jarjestelmin sujuvaksi kayttamiseksi. Tarvittaessa Liikenne- ja viestintivirasto voisi
luoda vain satamia ja niiden jatehuoltosuunnitelmia koskevan yksinkertaistetun kansallisen tie-
donhallintajérjestelmén, johon valvontaviranomaiset voisivat tiedot syottidd. Sataman jatehuol-
tosuunnitelma olisi jatkossa voimassa direktiivin sallimat viisi vuotta, kun toistaiseksi kansalli-
sesti suunnitelmat ovat olleet voimassa kolme vuotta. Satamille tulevien vaatimusten kohtuul-
listamiseksi satamat voisivat tehdd yhteisid jatehuoltosuunnitelmia. Nykyisin timd on mahdol-
lista vain huvivenesatamille.

Keskeiset aluksille tulevat vaatimukset ovat jatteiden jéttopakko, jatteiden ennakkoilmoitusvel-
vollisuus ja maksuvelvollisuus. Velvollisuutta jattda alukselta perdisin olevat jétteet eli jatto-
pakkoa koskevaa sddnndstd tdsmennettdisiin alusjdtedirektiivin edellyttdmalld tavalla. Muutos-
ten myota jattopakosta poikkeaminen sidottaisiin nykyistd vahvemmin aluksella olevaan riitta-
védn varastotilaan, jonka tulkinnasta komissio antaa tiyténtoonpanosaadoksia.

Jatteiden ennakkoilmoitusten tekemistd koskeva vaatimus ulotettaisiin vahintddn 45-metrisiin
kalastus- ja huvialuksiin ja bruttovetoisuudeltaan yli 300 muihin aluksiin, mutta sdéantely séilyisi
muuten nykyisellddn. Ennakkoilmoituksen vastinparina sdddettéisiin uutena asiana jétteiden toi-
mittamista koskevasta tositteesta, joka sataman vastaanottolaitteista vastaavan toimijan on tdy-
tettdvé ja toimitettava alukselle. Alusjétedirektiivi sallii poikkeamisen tositteenantovelvollisuu-
desta pienissé satamissa, joissa on michittdmattomét laitteet tai jotka sijaitsevat syrjdisilla alu-
eilla. Suomessa poikkeusta sovellettaisiin kaikkiin satamiin, joilla ei ole ympéristdlupaa. Siten
vaatimus tositteen toimittamiseksi koskisi vain satamia, jotka soveltuvat kantavuudeltaan yli 1
350 tonnin alusten vastaanottamiseen.

Jatteiden jittdmisestd satamaan perittdvid maksuja koskeva siéntely sdilyisi perusperiaatteiltaan
ennallaan. Siten merenkulun ympéristonsuojelulaissa saddettdisiin jatkossakin niin kutsutusta
ei erityismaksua -jdrjestelmésté oljypitoisten jatteiden, kiinteiden jitteiden ja kdymaéldjateveden
osalta. Tamén nojalla ndiden jatteiden jattdmisestd ei saisi jatkossakaan perid maksua jétteen
méadran perusteella, ja maksu tulisi perid, vaikka alus ei jattdisi satamaan ollenkaan jétettd. Mui-
den jatteiden osalta perittdisiin maksu jatetyn jatteen lajien ja médrien perusteella. Kuten nykyi-
sin, maksut voisivat kuitenkin vaihdella aluksen tyypin ja koon mukaan, minka lisdksi sdédet-
téisiin direktiivin mukaisesti vaihtelusta jétteen vaarallisuuden mukaan ja jos jitettd jatetdan
sataman normaalien aukioloaikojen ulkopuolella. Maksuista mydnnettéisiin alennusta l&hime-
renkulun aluksille ja ympéristdystivillisille aluksille. Alennusperusteiden tulkintaa tismennet-
téisiin valtioneuvoston asetuksella.

Alusjitedirektiivilld on pyritty harmonisoimaan unionin jésenvaltioiden toisistaan eridvét va-
pautusjérjestelmét. Merenkulun ympéristonsuojelulain sédénnoksid ehdotetaan tarkennettavan
direktiivin edellyttdimalld tavalla. Vapautuksen ehtona olisi jatkossa aikataulun mukainen sdén-
noéllinen liikenne, sataman hyviksyma jatehuoltosopimus sekd se, ettei jarjestelystd aiheudu
kielteisid vaatimuksia. Toistaiseksi vapautuksia on voitu myontdd myos aluksille, jotka eivit
ole aikataulun mukaisessa liikenteessd. Muutamat tillaiset suomalaisalukset menettdisivét va-
pautuksensa. Toisaalta ndmé alukset olisivat jatkossa todennékdisesti oikeutettuja direktiivin
mukaisiin alennuksiin jatemaksuista.

Alusjatedirektiivi edellyttdd myos passiivisesti kalastetun jatteen eli kalastustoiminnan aikana
verkkoihin kertyneen jatteen méarid ja tilavuutta koskevien tietojen seurantaa ja ilmoittamista
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komissiolle. Komissio antaa tietojen kerddmisestd ja ilmoittamisesta tdytintdonpanosdddoksen,
jonka mukaisesti asiasta on tarkoitus sddtdd valtioneuvoston asetuksella. Tarkoituksena on, ettd
Luonnonvarakeskus keraisi tiedot esimerkiksi kyselytutkimuksena.

Alusjatedirektiivilld tehostetaan my0s aluksilta perdisin olevan jétteen vastaanottoa ja vastaan-
ottojérjestelyjéd koskevaa valvontaa. Aluksiin kohdistuvan valvonnan tulisi jatkossa kattaa 15 %
kaikista jasenvaltion satamissa vuosittain kdyvistd seurantadirektiivin (2002/59/EY) sovelta-
misalaan kuuluvista aluksista. Direktiivin sdéntely perustuu ns. riskiperusteiseen valvontaan.
Liikenne- ja viestintdvirasto olisi jatkossakin toimivaltainen valvontaviranomainen suoritta-
maan ndma tarkastukset. Direktiivi edellyttdd kuitenkin, ettd my0ds seurantadirektiivin sovelta-
misalan ulkopuolisiin aluksiin on mahdollista kohdistaa valvontatoimenpiteitd. Siksi ehdote-
taan, ettd Rajavartiolaitokselle ja poliisille annettaisiin toimivalta valvoa ndiden pienten alusten
jattopakkoa. Kyseiset viranomaiset suorittavat vesiliikennevalvontaa ja -tarkastuksia aluksil-
laan jo nykyisin. Huviveneisiin kohdistuva valvonta olisi ennen kaikkea ennaltachkdisevéa tie-
toisuuden lisddmistd ja asennekasvatusta, silld néiltd aluksilta ei edellytetd jatepdivékirjojen tai
ennakkoilmoitusten kaltaista dokumentaatiota, joten valvontatehtdava sopisi hyvin yhteen polii-
sin ja Rajavartiolaitoksen nykyisten tehtdvien kanssa, jotka sisdltdvit jo nykyisin asenne- ja
veneilykulttuurikasvatusta.

Alusjitedirektiivi sallii satamapalveluissa kéytettidvien alusten ja satamien ankkurointialueiden
rajaamisen tietyiltd osin sdéntelyn ulkopuolelle. Kansallisesti ehdotetaan sdddettdvén, ettd ank-
kurointialueet kuuluisivat sataman maaritelmaan, mutta alukset voisivat poiketa jattopakosta ja
ennakkoilmoitusta koskevasta vaatimuksesta kdydessdan vain sataman ankkurointialueella. Sa-
tamapalveluissa kéytettévit alukset puolestaan vapautettaisiin ennakkoilmoitusta, jitteen toi-
mittamista koskevaa kuittia ja alukselta peréisin olevista jétteistéd perittdvid maksuja koskevista
velvollisuuksista.

Jotta satamilla ja aluksilla sekd viranomaisilla olisi aikaa valmistautua ehdotettaviin vaatimuk-
siin ennen niiden voimaantuloa, ehdotetaan sdddettdvian muun muassa jatehuoltoa ja vapautuk-
sia koskevista siirtymésaannoksista.

Valtioneuvoston asetuksella ehdotetaan pantavan tdytantoon alusjétedirektiivid tarkentavia ko-
mission tdytdntoonpanosaddoksid sekd sdddettdvin erditd kansalliseen harkintaan perustuvia
tarkennuksia lain sddntelyyn. Asetuksenantovaltuuksia on kuvattu tarkemmin alla 9 luvun 10
§:nja 10 luvun 6 §:n sddnnoskohtaisissa perusteluissa sekd jaksossa 8.1.

4.1.2 Oljyn paastokielto ja 6ljypadstomaksu

Oljyn pééstokiellon osalta esityksesséi chdotetaan, ettd 6ljyn pddstokieltoa ja padstorajoituksia
laajennettaisiin koskemaan myds muita kuin mmeraahpohj aisia 6ljyj4, joita kdytetddn aluksella,
ja jotka vastaavat ominaisuuksiltaan MARPOL I liitteen kattamia mineraalipohjaisia oljyjé.
Padstokiellon ohella esitetddn, ettd padstokiellon rikkomisesta nédiden aineiden osalta voitaisiin
madritd mineraalidljyjen paistokiellon rikkomisen tapaan 6ljypadstomaksu lain 3 luvun mukai-
sesti taikka rikosoikeudellinen rangaistus lain 13 luvun 3 §:n mukaan. Ehdotetulla muutoksella
piistiisiin tilanteeseen, jossa kaikkia aluksilla kdytettaviksi tarkoitettuja meriympéristélle hai-
tallisia 6ljyjd sddnnellddn yhdenmukaisesti. Naitd 6ljyja ovat mineraalidljyjen liséksi ainakin
erilaiset hiilivedyt kuten synteettiset 6ljyt seké biopohjaiset 6ljyt ja polttoaineet kuin myos py-
rolyysidljyt, joita voidaan kayttéd aluksella mineraalioljyjen tapaan joko polttoaineena tai muu-
toin aluksen operoinnissa, kuten erilaisissa koneistoissa ja laitteissa.

Oljypédstomaksusta siddettiin alun perin lailla aluksista aiheutuvan ympéristdn pilaantumisen
chkdisemisestd annetun lain (nk. alusjdtelaki) muuttamisesta (1163/2005; HE 77/2005 vp).
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Tuolloin sen soveltamisala rajattiin koskemaan vain Suomen merialuetta. Oljypdistomaksua
koskevassa hallituksen esityksessd (HE 77/2005 vp) todetaan, ettd “ymparistonédkdkohdista
katsottuna Oljypddstomaksun kohdentamisen intressit ovat kuitenkin selkeimmin siséisilla
aluevesilld, aluemerelld ja Suomen talousvyohykkeelld tapahtuneissa padstoissa. Sddntelyssé on
ndin ollen ldhdetty siitd, ettei 6]jypadstomaksu koske sisdvesialuetta. Tdma merkitsee poikkea-
mista alusjdtelain soveltamisalasta. Saatujen kokemusten perusteella my6hemmin saattaa kui-
tenkin tulla harkittavaksi Oljypddstomaksujérjestelmén ulottaminen sisévesialueelle, ennen
muuta Saimaan syvavaylille”.

Nyt kun jarjestelmé on ollut kdytdssd noin 15 vuoden ajan, voidaan todeta, ettd jarjestelmin
soveltamisesta on saatu riittdvasti kokemusta, jotta sen laajentamista sisdvesille voidaan arvi-
oida. Koska merenkulun ympéristonsuojelulain 2 luvun 1 §:n 6ljypééstokielto koskee yhté lailla
merialueita kuin sisdvesid, ei ndhda perusteita sille, miksi sanktiojarjestelmén tulisi erota toisis-
taan meri- ja sisédvesialueiden osalta. MYSL 12 luvussa séddetddn viranomaisten valvontateh-
tavistd. Luvun 6 §:n mukaan Rajavartiolaitos on johtava valvontaviranomainen valvonnassa,
joka koskee aluksesta veteen menevista padstoista tdssé laissa ja sen nojalla annettujen sdannos-
ten ja madrdysten noudattamista Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld. Poliisi puolestaan
valvoo 12 luvun 8 §:n mukaan aluksesta veteen menevié paéstdja koskevien tdmén lain ja sen
nojalla annettujen sdénndsten ja médrdysten noudattamista sisdvesialueella sekd Suomen alue-
vesilld. Néin ollen poliisilla on toimivalta ja se suorittaakin jo nykyisin alusten 6ljypéaéstoval-
vontaa sisdvesialueella. Ehdotetulla soveltamisalalaajennuksella ei siis olisi vaikutusta viran-
omaisten kdytdnnon valvontatehtdviin ja —vastuisiin, vaan ainoastaan prosessiin, jolla sisdve-
silld, ennen kaikkea Saimaalla, tapahtuvista mahdollisista oljypaastdisti voidaan sanktioida. Ol-
Jypaastomaksun maariisi myos sisdvesialueiden osalta, poliisin esityksestd, Rajavartiolaitos.
Muutos yhtendistaisi 6ljypadstomaksun sanktiojarjestelmdd Suomen vesialueella.

Esityksessd ehdotetaan tarkennettavan niitd edellytyksid ja menettelyd, jolla 6ljypédéston vaaral-
lisuutta ja vahingollisuutta arvioidaan. Tarkennukset koskisivat ennen kaikkea tilanteita, joissa
Oljypddston on tehnyt ulkomainen kauttakulussa oleva alus Suomen talousvyohykkeelld. Sdan-
telyéd tarkennettaisiin siten, ettd YK:n merioikeussopimuksen mahdollistamalla tavalla mééri-
teltdisiin kansallisesti mahdollisimman tarkasti ja objektiivisesti se, milloin téllaisesta pééstosta
voidaan katsoa aiheutuvan huomattavaa vahinkoa tai sen vaaraa Suomen rantaviivalle tai sithen
liittyville eduille taikka Suomen aluemeren tai talousvyohykkeen luonnonvaroille. Maaritelmén
liséiksi selvennettdisiin Suomen ympdaristokeskuksen roolia vahingollisuutta arvioivana asian-
tuntijana sekd timén mahdollistamiseksi tarkennettaisiin SYKE:n ja Rajavartiolaitoksen yhteis-
tyotd oljypadstoja koskevassa tutkinnassa. Nama tarkennukset koskevat ennen kaikkea edelld
kuvattujen paéstojen selvittimistd, mutta myods Suomen vesialueella kotimaiselta tai ulkomai-
selta alukselta. Talousvyohykkeelld kauttakulussa olevan ulkomaisen aluksen tekeméd paéstoa
koskevan arviointimenettelyn pohjalta midrdytyva tilanne, jossa padston katsottaisiin aiheutta-
van huomattavaa vahinkoa tai sen vaaraa, méariteltdisiin lain 3 luvussa, mutta itse arviointime-
nettelyd koskevat tarkennukset annettaisiin valtioneuvoston asetuksella.

Vaikka 0ljypééstd tapahtuisikin talousvydhykkeelld, Suomen rantaviivalle tai luonnonvaroille
Oljypaéstostd aiheutuvan huomattavan vahingon tai sen vaaran -méaéritelmén téyttymistd mah-
dollisesti jo madrdltddn hyvin vahiisistakin 0ljypadstoistd voi perustella Itdmeren maailman
muista merialueista eroavilla maantieteellisilli ja ekologisilla ominaispiirteilla. Itimeren vahii-
nen vesimdird, Suomen saariston rikkonaisuus sekd Itdmeren ja sitd myotd talousvydhykkeen
kapeus ovat omiaan korostamaan vahingon tai sen vaaran méiritelmén téyttymisté herkemmin
kuin valtamerirannikolla. Itimerelld, jossa talousvyohykkeiden leveys on yleisesti vain muuta-
masta meripeninkulmasta korkeintaan muutamaan kymmeneen meripeninkulmaan ja vesialueet
matalia, jokainen talousvyohykkeelld tapahtuva Oljypddstd sijaitsee jonkin rantaviivan vilitto-
massa Valkutuspnrlssa ja asettaa tdten aina myds rantaviivan vaaralle alttiiksi. Pieni vesimassa
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edesauttaa osaltaan 6ljyn paédtymisté talousvyohykkeelté aluevesille ja rannoille, joiden alueella
rantavaltion lainkéyttdvalta on talousvyohykettd vahvempi ja yksioikoisempi. Yksi selked ja
objektiivinen kriteeri huomattavan vahingon tai sen vaaran maaritelmén tayttymiselle voisikin
olla 6ljyn kulkeutuminen talousvydhykkeeltd aluemeren puolelle.

HELCOMissa sovelletaan niin sanottua ekosysteemiajattelua, joka méaériteltiin Itdmeren ja Poh-
janmeren osalta HELCOMin ja OSPARin (Oslo-Paris Agreement, Pohjanmeren suojelusopi-
mus) yhteisessid ministerikokouksessa. Ekosysteemiajattelun nojalla voidaan argumentoida, etté
aluksilta perdisin olevien pédstdjen vahingollisuutta ei tule tarkastella globaalilla tasolla, vaan
alueellisesti, ekosysteemikohtaisesti. Télloin alueella, jossa kuormitus jo muutoinkin on suurta
(kuten Itdmerelld), on padston kerrannaisvaikutus ekosysteemille suurempi kuin toisaalla, jol-
loin my®s sen vahingollisuus on suurempi. Koska IMO on todennut, ettd sen tehtdva ei ole tul-
kita ja tdsmentdd UNCLOSin méérittelemdd toimivaltaa (ja siten toimivallan synnyttdvid méaa-
ritelmid), rantavaltion toimivallan synnyttiminen varovaisuusperiaatetta soveltamalla on si-
dottu merioikeuden ja merioikeusyleissopimuksen yleisiin edellytyksiin. Toisaalta, myds tiet-
tyjen IMO:ssa kansainvilisesti hyviksyttyjen instrumenttien (mm. alusliikennepalvelut, erityi-
sen herkiksi médritellyt alueet, reittijakojérjestelmat, luotsauspalvelut) voidaan katsoa tdyden-
tdvan varovaisuusperiaatetta.

YK:n merioikeusyleissopimuksen neuvotteluissa jo 1970-luvulla on tunnistettu tarve tehostaa
meriympariston suojelua, joten sopimuksen henked on tulkittava siten, ettd sen tavoitteena on
tehokkaasti suojella meriympéristod kaikilla maailman merilld. Merioikeusyleissopimuksessa
el madritelld yksiselitteisesti, mitd tarkoitetaan termilld ”toimeenpano” (“enforcement’), eika
toisaalta termilld ’ryhtyé oikeudelliseen toimenpiteeseen” (“institute proceedings, ’intenter une
action”). Yleisen tulkinnan mukaan termilld ”toimeenpanna” kuitenkin on katsottu tarkoitetta-
van laajasti valtion kykyé saattaa taytdntoon sen omia lakeja ja sitd velvoittavaa kansainvélisté
sadantelyd. Siispa valtio voi, kohtuuden rajoissa, sddtda keinoista jotka edesauttavat ndiden lakien
noudattamista, toisin sanoen sddtad sanktioita lain noudattamatta jattamisestd, laatia regulaatiota
tai antaa lainvoimaisia tuomioita. Edelld mainitut oikeudelliset toimenpiteet voivat olla joko
hallinnollisia, tdytdntdonpanevia toimia tai oikeuskasittelyjé.

Olisi vahvasti merioikeusyleissopimuksen hengen vastaista, mikdli rantavaltion toimivalta
puuttua sen talousvydhykkeellddn havaitsemiin laittomiin paéstoihin, silloin kun lippuvaltio on
jattanyt asiassa toimimatta, olisi asetettu huomattavan korkeaksi verrattuna vastaavaan paastoon
rantavaltion oman lipun alla purjehtivan aluksen osalta. Mikéli rantavaltion toimivallan synty-
misen edellytykseni olisi huomattavuudeltaan suuronnettomuuden kaltainen 6ljypaésto, antaisi
se itse asiassa kdytdnndssé kauttakulussa oleville ulkomaisille aluksille "pdéstdoikeuden" Suo-
men talousvyohykkeelld, koska Suomen viranomaisten toimivaltuus oikeudellisiin toimenpitei-
siin ryhtymisessd olisi nostettu suuronnettomuuden kaltaisten pdéstdjen tasolle. Merioikeus-
yleissopimusta koskevista asiakirjoista tai oikeuskirjallisuudesta ei 16ydy johtoa sille, ettd me-
rioikeusyleissopimuksen 220 artiklaa tosiasiallisesti olisi tarkoitettu luettavaksi télld tavoin. Esi-
merkiksi Ruotsin korkein oikeus on tapauksessa HD 2004:26 katsonut, ettd téllainen tulkinta
olisi itse asiassa vahvasti vastoin ruotsalaista oikeustajua.

4.1.3 Rikkipadstomaksu

Rikkipéddstomaksu olisi rangaistusluonteinen hallinnollinen maksu, joka maérittdisiin meren-
kulun ympéristonsuojelulaissa sdddettyjen ilmapééstorajoitusten rikkomisesta rikkipdéstdjen
osalta. Rikkipddstomaksu maédrattéisiin rikosoikeudellista prosessia nopeammassa ja tehok-
kaammassa menettelyssid. Maksun on tarkoitus olla rikosoikeudellista sakkorangaistusta talou-
dellisesti tuntuvampi. Riittdvan suurella maksulla voidaan arvioida saavutettavan tavoiteltavat
ennaltaehkéisevit vaikutukset.

24



Rikkipadstomaksusta esitetddn sdddettdvin merenkulun ympéristonsuojelulain uudessa 7 b lu-
vussa. Rikkipddstomaksua koskevat menettelyt noudattaisivat soveltuvin osin olemassa olevaa
0ljypaastomaksua koskevaa merenkulun ymparistonsuojelulain 3 luvun sdéntelyd. Rajavartio-
laitoksella olisi toimivalta méarata rikkipaastomaksu alusten ilmapéastdja valvovan Liikenne-
ja viestintiviraston esityksesta.

Kuten 6ljypadstomaksun, myds rikkipadstomaksun osalta on tarkoitus pitéé hallinnollinen sank-
tio ja rikosoikeudellinen rangaistus rinnakkaisina siten, ettd hallinnollinen sanktio olisi toissi-
jainen suhteessa rikosoikeudelliseen rangaistukseen ja tdydentédisi rikosoikeudellista jérjestel-
mad. Siksi lakiin ehdotetaan otettavaksi sddnnos, jonka mukaan rikkipddstomaksua ei voitaisi
madrité sille, joka on jo lainvoimaisesti tuomittu rangaistukseen kyseisestd rikkipaastosta.

Rikkipéddstomaksu voitaisiin méérété vain aluksille, jotka eivét kéytd merenkulun ympériston-
suojelulain 7 luvun 9 a §:ssé tarkoitettuja padstonvihentdmismenetelmid. Paédstonvéhentdmis-
menetelmia eli 1dhinna rikkipesureita kiyttavien alusten paéstorajoitusten rikkomukset johtuvat
usein aluksesta riippumattomista pesurin kaytossa ilmenevista vikatilanteista, minka lisaksi rik-
kipaastomaksun suuruuden arviointi olisi rikkipesureita kdyttdvien alusten osalta hyvin vaikeaa.
Paistonvahentdmismenetelmié kayttaviltd aluksilta aiheutuvista péaastoisté olisi kuitenkin mah-
dollista tuomita sakkorangaistus 13 luvun 3 §:n 1 momentin 8 kohdan nojalla.

Rikkipdastomaksu maarattdisiin aluksen omistajalle tai laivanisdnnélle, joka useimmissa ta-
pauksissa on oikeushenkild. Oikeushenkil6lle maaratty rikkipdastomaksu ei kuitenkaan estéisi
rikkipéastorajoituksen rikkomisesta rikosoikeudellisesti vastuussa olevan luonnollisen henkilon
tuomitsemista sakkorangaistukseen ympériston turmelemisesta merenkulun ympéristénsuojelu-
lain 13 luvun 3 §:n tai rikoslain 48 luvun 1-4 §:n nojalla, jos rikosoikeudellisen vastuun edel-
lytykset muutoin ovat késilld. Vastaavasti se, ettd esimerkiksi aluksen pallikko on rikkipédsto-
rajoituksen rikkomisen perusteella epdiltyna tai tuomittu rangaistukseen ymparistén turmelemi-
sesta, ei estd rikkipddstomaksun madraamistd aluksen omistajana tai laivanisantiana olevalle oi-
keushenkil6lle. Jos rikkipddstomaksua ei ole voitu méaarata tai maksupdatds on valituksen joh-
dosta kumottu sen vuoksi, ettei ole voitu ndyttda padston olevan ldhtdisin kyseisestd aluksesta,
el syytteen nostaminen tule kysymykseen. Aluksesta vastuussa olevan oikeushenkilon (varus-
tamon) tuntuva sanktiointi olisi omiaan tehostamaan sdintelyn pelotevaikutusta.

Rikkipddstomaksun suuruus perustuisi ensinnékin aluksen konetehoon. Toiseksi maksun suu-
ruuteen vaikuttaisi aluksen Suomen talousvyohykkeelld tai vesialueella kulkeman matkan ja
satamassa olon kesto, jonka aikana alus on kéyttéinyt polttoainetta, joka ei ole vaatimusten mu-
kaista. Kolmanneksi maksun suuruuden arvioinnissa otettaisiin huomioon polttoaineen sallitun
rikkipitoisuusrajan ylittdmisen vakavuus. Maksu méaréttéisiin néisté kriteereistd laaditun lain
liitteeksi ehdotettavan maksutaulukon perusteella. Maksutaulukossa maaréttéisiin jokaiselle ko-
neteholle vihimmaissanktio, jossa huomioitaisiin sanktion pelote- ja preventiovaikutus seka toi-
saalta padston aiheuttama ympéristohaitta. Tamén lisdksi sanktioon lisdttdisiin tuntiperusteinen
lisd, joka heijastelisi aluksen saavuttamaa taloudellista hydtyéd vaatimusten vastaisella polttoai-
neella operoimisesta. Maksua méadrittdessd voitaisiin mahdollisuuksien mukaan huomioida
aluksen kyseisen matkan aikana tai satamassa ollessaan todellisuudessa kéyttima koneteho.
Tama tarkoittaa, ettd konetehoa médritettdessd otettaisiin huomioon ainoastaan ne koneet ja lait-
teet, jotka aluksella ovat kyseisen matkan aikana tai satamassa olleet kdyt0ssé ja joissa vaati-
musten vastaista polttoainetta on kéytetty.

Maksu voitaisiin laskea erikseen merelld olon ajalta, jolloin kdytdssd on oletettavasti ollut huo-
mattavasti enemmaén koneita ja laitteita kuin satamassa, jolloin monesti kéytdssé on vain apu-
kone tai korkeintaan osa padkoneista. Maksun méédrdémisen suoraviivaistamiseksi laskenta pe-
rustuisi kuitenkin kdytossa olleiden koneiden ja laitteiden kokonaistehoon, jolloin ei tarvitsisi
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tapauskohtaisesti selvittdd absoluuttista kdytossd ollutta konetehoa, joka useimmissa tapauk-
sissa olisi hyvin haastavaa. Mikéli luotettavaa selvitystd kéytetyistd koneista ja laitteista ei ole
saatavilla kaytettdisiin laskennassa aluksen ilmoitettua kokonaiskonetehoa.

Maksun suuruus olisi kuitenkin aina vahintddn 6 000 euroa. Lisdksi vahdisistd ylityksistd maa-
réttdisiin aina 6 000 euron suuruinen maksu, Siten varmistettaisiin rikkomuksiin syyllistyneiden
tasapuolinen kohtelu.

Maksussa olisi kyse ankarasta vastuusta eli teon tahallisuudella tai tuottamuksellisuudella ei
olisi merkitysta rikkipddstomaksun méaéradmiseen.

Muutoksenhakumenettelysti sdddettiisiin vastaavalla tavalla kuin 6ljypadstomaksussa. Siten
ensi asteen valitustuomioistuimena toimisi Helsingin kéréjédoikeuden merioikeus. Jatkovalitus-
menettely etenisi yleisen tuomioistuinlinjan mukaisesti hovioikeuteen ja, edellyttien ettd valit-
tajalle myonnetddn valituslupa, korkeimpaan oikeuteen. Muutoksenhakumenettelyn tuomiois-
tuinlinjan valintaa on perusteltu 6ljypadstomaksun sadtdmisen yhteydessd hallituksen esityk-
sessd HE 77/2005 vp.

Téssd vaiheessa sdddettdisiin vain rikkipééstorikkomuksista méaréttavéstd maksusta, mutta tu-
levaisuudessa vastaavaa jarjestelmad voisi soveltaa myds typpi- tai muihin ilmapaastéihin.

4.1.4 Rikkidirektiivin tdytdntdonpanoon liittyvien sddnndsten tarkentaminen

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin ehdotetaan muutoksia, joiden tarkoituksena on saattaa
Suomen lainsdddidntd vastaamaan paremmin uudistettua rikkidirektiivid. Ehdotukset perustuvat
Euroopan meriturvallisuusviraston vuonna 2018 suorittamaan rikkidirektiivin tdytdntdonpanoa
Suomessa koskevaan tarkastukseen. Lain 7 lukua muutettaisiin siten, ettd Suomessa voitaisiin
tehostaa rikkidirektiivin 13 artiklan 2 b kohdan mukaisesti polttoainetoimittajien toimittaman
polttoaineen laatuvaatimuksia koskevaa valvontaa. Tama tarkoittaa kdytdnnossa sitd, ettd ndyt-
teenotto laajennettaisiin koskemaan tilanteita, joissa polttoainetta toimitetaan alukselle, kun
toistaiseksi néytteitd on otettu vain polttoaineen toimittajien sdilidisté tai aluksen polttoainetan-
kista. Liséksi 7 luvun sééntelyd ehdotetaan muutettavan siten, ettd Euroopan komissiolle ja
IMOlle raportoitaisiin polttoaineiden maérien ja laadun sijaan polttoaineiden saatavuudesta ja
laadusta rikkidirektiivin 6 artiklan 7 kohdan ja MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 18.1.
sdannén mukaan.

Samalla merenkulun ympéristonsuojelulain aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkéise-
misté koskevaan 7 lukuun tehtdisiin muutama tekninen muutos, jotta merenkulun ympériston-
suojelulain sddannokset vastaisivat uusinta rikkidirektiivia.

4.1.5 Alusten vilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jétteiden siirtojen ja polttoaineen
toimitusten sdintely

Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvussa sdidetdén nykyisin 6ljylastin siirrosta aluksesta
toiseen eli niin kutsutuista STS-siirroista. Sddntelyn mukaan 6ljylastien STS-siirrot on rajoitettu
satamiin ja erikseen nimetyille alueille Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld. Samassa
luvussa sdddetddn lisdksi viranomaisten toimivallasta ja tehtdvistd koskien alusten liikenteen-
harjoittajien, omistajien, asiamiesten tai paéllikdiden velvollisuutta 6ljylastien STS-siirtosuun-
nitelmien laatimiseen ja ennakkoilmoituksen antamiseen STS-siirrosta.

Nykyisen sadntelyn mukaiset vaatimukset eivit koske muita kuin MARPOL-yleissopimuksen |
liitteen mukaisia kivenndisoljylastien siirtoja. Siten esimerkiksi polttoaineiden toimittaminen
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sekd biopolttoaineiden, kemikaalien, jatteiden ja muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirrot
rajautuvat tilla hetkelld sddntelyn ulkopuolelle. Biopolttoaineiden ja muiden uusien polttoainei-
den, jotka eivdt pohjaudu kivenndisoljyihin, kdytto ja siirrot tulevat ldhiaikoina lisddntymaén,
joten niiden siirtoihin ja toimittamiseen liittyvid riskejé olisi syytd minimoida.

Muutostarpeita ovat korostaneet aiemmin etenkin 6ljyn- ja kemikaalintorjunnasta vastaavat vi-
ranomaiset. Asiasta keskusteltiin STS-siirtoja koskevan sdédntelyn valmistelun yhteydessa,
mutta hallituksen esityksen valmistelun aikataulupaineen vuoksi sdéntelyn sisélto paddyttiin ra-
jaamaan MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukaiseksi. Hallituksen esitykseen 3/2017 vp
kuitenkin kirjattiin, ettd valmistelu sddntelyn soveltamisalan laajentamiseksi aloitettaisiin vii-
pymattd. Lainsddddntomuutos edistiisi osaltaan tavoitetta meriympériston paremman suojelun
tilasta.

Tadmén esityksen mukaisesti nykyisen lainsddddannon soveltamisalaan liittyvét puutteet korjat-
taisiin sddtamalld merenkulun ympéristonsuojelulaissa vaatimuksista haitallisten ja vaarallisten
lastien siirtojen seké alusten vilisten polttoaineiden toimitusten toteuttamiselle. Kaytdnnossa
merenkulun ymparistosuojelulain 2 a luvun soveltamisalaa esitetddn laajennettavaksi siten, ettd
sen sadnndkset koskisivat jatkossa 0ljylastinsiirtojen liséksi myos muiden haitallisten ja vaaral-
listen lastien siirtoja alusten vélilld seké polttoaineiden toimittamista alukselta toiselle. Haital-
liset lastit méériteltdisiin merenkulun ympéristonsuojelulain haitallisten aineiden mééritelméan
kautta, ja siten sdédntely kattaisi 6ljyt, haitalliset nestemdiset aineet, kiyméjatevedet ja kiintedt
jatteet. Lisdksi soveltamisala kattaisi MARPOL-yleissopimuksen mukaiset meriymparistolle
haitalliset kiintedt irtolastit ja SOLAS-yleissopimuksessa maaritellyt vaaralliset kiintedt irtolas-
tit. Polttoaineilla tarkoitettaisiin kivennéisoljyjé, kaasupolttoaineita ja biopolttoaineita.

Saéntelyn laajentaminen tarkoittaisi, ettd edelld mainitut siirrot ja polttoaineen toimitus olisivat
sallittuja vain satamissa ja erikseen nimetyilld alueilla Suomen vesialueella tai talousvyohyk-
keelld. Kuten nykyisin STS-siirtojen osalta, Liikenne- ja viestintdvirasto nimedisi siirroille tar-
koitetut alueet kuultuaan toimivaltaisia viranomaisia ja sidosryhmia. Liikenne- ja viestintdvi-
raston tulisi alueiden nimedmisessd huomioida muun muassa siirtojen toteuttajien toiminnalliset
tarpeet sekd torjuntavalmius.

Edelleen soveltamisalan laajentaminen merkitsisi sitd, ettd jatkossa myds muiden haitallisten ja
vaarallisten lastien siirtimistd sekd polttoaineiden bunkrausta koskisi velvollisuus ennakkoil-
moituksen tekemiseen suomalaisille viranomaisille. Aluksen ilmoitusvelvollisuudesta sddtdmi-
nen varmistaisi, ettd viranomaisilla on tieto Suomen vesialueilla ja talousvyohykkeellé tapahtu-
vista siitroista ja siten reaaliaikainen tilannekuva riittdvén torjunta- ja pelastusvalmiuden ylla-
pitimiseksi. Viranomaisilla olisi ndin mahdollisuus tarpeen vaatiessa tiedustella ennakoivasti
aluksilta niiden aikeista STS-operaation toteuttamiseksi sekd viime kédessé oikeus tarvittacssa
jopa kieltdd operaatio turvallisuuteen tai ympdristonsuojeluun liittyvistd syistd esimerkiksi vaa-
rallisissa sddoloissa, litkenneolosuhteissa tai muissa tilanteissa, joissa vaikuttaa, ettd siirrosta
aiheutuu vaaraa alusturvallisuudelle tai ympéristdlle. Kyseessé olisi kuitenkin ilmoitusvelvolli-
suus, eli STS-operaatiosta ennakkoilmoittavan aluksen ei edellytettéisi odottavan viranomaisen
nimenomaista lupaa ennen siirron aloittamista.

Esityksen mukaan muihin kuin 6ljylastin STS-siirtoihin osallistuvalla aluksella olisi oltava me-
nettelytapaohjeet haitallisten ja vaarallisten lastien siirtojen tai polttoaineen toimitusten toteut-
tamisesta, jotta varmistetaan, ettd alus noudattaa siirrettdvan lastin tai polttoaineen ja aluksen
ominaisuuksien kannalta tarvittavia menettelyjé. Liséksi siirtoa suorittavalla aluksella tulisi olla
kokonaisvalvontavastuussa oleva henkild, jolla on riittdva patevyys.
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4.1.6 Viylivirastolle jaddnmurtopalveluja tuottavien alusten rajaaminen painolastivesisédéntelyn
ulkopuolelle

Painolastivesid koskevan merenkulun ympéristonsuojelulain ja painolastivesiyleissopimuksen
sdéntelyn ulkopuolelle ehdotetaan rajattavan erditd jadnmurtajia, jotka tuottavat jédnmurtopal-
veluita Vayldvirastolle. Ensinnékin sdéntelyn ulkopuolelle rajattaisiin ennen vuotta 1990 raken-
netut alukset, jotka tuottavat Vaylévirastolle jadmurtopalveluja sopimuspohjaisesti. Ehdotettu
muutos koskisi neljdd jadnmurtajaa, joille painolastivesien késittelylaitteistojen asentaminen
olisi haastavaa ja kallista. Toiseksi sddntelyn ulkopuolelle ehdotetaan rajattavan alukset, jotka
tuottavat Vaylavirastolle jadnmurtopalveluja valtiosopimuspohjaisesti. Tamén ehdotuksen taus-
talla on se, ettd valtiot, joiden kanssa Suomella on jdédnmurtosopimuksia, ovat vapauttaneet omat
aluksensa painolastivesisddntelyn noudattamisesta. Jos Suomessa edellytettdisiin kaikilta jdén-
murtajilta painolastivesisddntelyn noudattamista, kyseisten valtioiden aluksia ei olisi mahdol-
lista kayttad Suomessa.

4.1.7 Alusturvallisuuslaki

Alusturvallisuuslakiin esitetdéin uutta kohtaa, jossa méériteltdisiin matkustaja-alusten turvalli-
suussadnnoistd ja -mddrdyksistd annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2009/45/EY muuttamisesta kotimaanmatkoilla liikenndivien matkustaja-alusten turvallisuus-
vaatimusten osalta annettu komission delegoitu asetus (EU) 2020/411. Vuonna 2017 annettiin
matkustaja-alusten turvallisuussddnnoistd ja -méddrdyksistd annetun direktiivin 2009/45/EY
muuttamisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2017/2108, jaljempéana non-
SOLAS-direktiivi. Tdmén non-SOLAS-direktiivin muutoksen yhteydessd pédtettiin, ettd jat-
kossa direktiivin liitteiden sédénnokset annetaan delegoituna asetuksena. Alusturvallisuuslain
saannoksiin, joissa viitataan non-SOLAS-direktiivin liitteisiin, esitetdidn muutettavaksi vastaa-
maan uutta komission delegoitua asetusta.

Liséksi alusturvallisuuslain perinnealuksen mééritelmad ehdotetaan tismennettiviksi siten, ettd
lainséédtdjan tahto tulisi selkedmmin lain sanamuodosta ilmi. Lakiin liséttiin vuonna 2019 perin-
nealuksen mééritelmad, jolla tavoiteltiin muun muassa perinnealusten pienimuotoisen kaupalli-
sen liikennekdyton edesauttamista alusten ylldpidon ja kéyton helpottamiseksi. Liikenne- ja
viestintdviraston valmistellessa yksityiskohtaisia teknisid mdirdyksid havaittiin, etti perin-
nealuksen kdyton luonnetta lain mééritelmésséd voisi tismentdd. Jotta madrdykselld voitaisiin
selkedmmin toteuttaa lainsddtdjan tahtoa, perinnealuksen maaritelméssa esitetddn mainittavaksi,
ettd alusta kéytettéisiin pienimuotoisessa kaupallisessa litkenteessa.

Téssd yhteydessé alusturvallisuuslakiin lisattdisiin myos Euroopan parlamentin ja neuvoston ro-
ro-matkustaja-alusten erityisistd vakavuusvaatimuksista annetun direktiivin 2003/25/EY, jal-
jempénd vakavuusdirektiivi, tdytdntoon panemiseksi tarvittavat saidnnokset. Aluksia koskevista
vakavuusvaatimuksista sddnnellddan aluksen koosta, tyypistd ja litkennditdvastd matkasta riip-
puen SOLAS-yleissopimuksessa, ehjén aluksen vakavuussddnndstossa (IS-sddnndstd, Interna-
tional Code on Intact Stability), non-SOLAS-direktiivissé tai neuvoston direktiivissd 97/70/EY
yhdenmukaistetun turvallisuusjérjestelmén luomisesta kalastusaluksille, joiden pituus on 24
metrid tai enemmaén. Liséksi Liikenne- ja viestintdvirasto on antanut alusten vakavuutta koske-
van médrdyksen (TRAFICOM/193813/03.04.01.00/2019). Vakavuusdirektiivissd on sellaisia
saannoksid, joista on sdddettdva lailla. Naitd ovat direktiivin 8 artiklan mukaisten todistuskirjo-
jen myoOntdminen ja 9 artiklan mukainen varustamon velvollisuus ilmoittaa kausiluonteisesta tai
lyhytaikaisesta liikkenndinnistd. Direktiivin 5 artiklassa edellytetéén, ettd jasenvaltiot laativat
luettelon merialueista, joilla ro-ro-matkustaja-alukset liikenndivét niiden satamiin tai niiden sa-
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tamista ja kyseisten alueiden merkitsevisti aallonkorkeuksista. Ndiden merialueiden mééritte-
lemisté varten Liikenne-ja viestintdvirastolle annettavasta méardyksenantovaltuudesta on sié-
dettdvd myos lailla.

4.1.8 Alusrekisterilaki

Alusrekisterilakiin (512/1993) esitetddn muutosta, jolla normaaliolojen héiriétilanteissa tai yh-
teiskunnan muissa poikkeuksellisissa tilanteissa mahdollistetaan jédljenndksen esittiminen saan-
toasiakirjasta tarpeellisena selvityksend oman saannon laillisuudesta. Muutoksella varmistettai-
siin alusten rekisterdinti ja omistusoikeuden kirjaaminen sekd alusten pysyminen liikenteessa
my0s poikkeuksellisissa tilanteissa. Asiakirjan jédljennoksen toimittamisella helpotettaisiin
myo0s toimijoiden hallinnollista taakkaa. Saannon selvittdmisen osalta ei esitetd periaatteellisia
muutoksia voimassa olevaan lakiin ndhden. Lain 31 §:44n esitetddn lisattavéksi rekisteriviran-
omaiselle velvollisuus poistaa alus rekisteristd, jos aluksen omistaja ei ole esittédnyt alkuperéisté
saantoasiakirjaa kolmen kuukauden kuluttua siitd, kun omistusoikeuden kirjaamista rekisteriin
olisi ollut haettava. Myds pykildn otsikkoa ehdotetaan muutettavaksi. Lisdksi lakiin tehtéisiin
teknisid muutoksia kuten selkeyttévid kielellisid korjauksia seka viittausta koskeva korjaus.

4.1.9 Turvatoimilaki

Erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annetun
lain (485/2004) 4 a §:& esitetddn muutettavaksi siten, ettd sen véliaikainen voimassaoloaika
muutetaan pysyvaksi. Ehdotetulla muutoksella Liikenne- ja viestintdvirasto valtuutettaisiin an-
tamaan hyvaksymaélleen luokituslaitokselle mahdollisuus suorittaa lain ja turvatoimiasetuksen
vaatima aluksen turvatarkastus ja myontdd alukselle kansainvélinen turvatodistus myds lain ny-
kyisen 4 a §:n voimassaoloajan padttymisen (31.12.2020) jélkeen. Tavoitteena on turvata sujuva
tavara- ja rahtiliikenteenne myds tilanteissa, joissa matkustamista on rajoitettu. Lisdksi pyritéén
sujuvoittamaan alusten katsastustoimintaa, kun katsastuksen voisi suorittaa toimija, joka on jo
valmiiksi paikan pddlld aluksen sij aintivaltiossa. Luokituslaitoksilla on laaja kansainvélinen
verkosto, joten potentiaalisia katsastajia on ldhes kaikissa maissa. Varustamoilla on paésédantdi-
sesti sopimukset tiettyjen luokituslaitosten kanssa, joten tarkastuksen tekisi kdytédnnossa se luo-
kituslaitos, jonka palveluja varustamo kayttdd. Turvatarkastuksen voisi kuitenkin edelleen tehdd
my0s Liikenne- ja viestintdvirasto.

4.1.10 Laivavarustelaki

Laivavarustelain (1503/2011) soveltamisalaa esitetdin selkeytettdvaksi siten, ettd siitd kavisi
ilmi, etté lakia sovelletaan seké laivavarusteista ja neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoami-
sesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2014/90/EU, jiljempéané lai-
vavarustedirektiivi, tarkoitettuihin varusteisiin, ettd suomalaisiin aluksiin, joille mydnnetéén
turvallisuuskirjat soveltamisalassa méadriteltyjen kansainvélisten yleissopimusten mukaisesti.

Lakiin esitetddn myds liséttdvéksi Liikenne- ja viestintdvirastolle mahdollisuus katsoa ruori-
merkilld varustamattoman laivavarusteen vastaavan ruorimerkilld varustettua laivavarustetta
my0s sellaisissa tapauksissa, joissa aluksen lippu ei vaihdu. Ruorimerkilld varustamattomien
varusteiden hyviaksyminen olisi tarpeen esimerkiksi tilanteessa, jossa Puolustusvoimien tai Ra-
javartiolaitoksen alus myydddn yksityiselle elinkeinonharjoittajalle, joka rekister6i aluksen
Suomen lipun alle. Puolustusvoimien tai rajavartiolaitoksen alukset eivdt normaalisti kuulu
alusturvallisuuslain soveltamisalan piiriin, mutta jos niitd kdytetdén sdénnollisesti yleisessa lii-
kenteessd matkustajien tai lastin kuljettamiseen, niiden kéyttotarkoitus muuttuu ja ne tulevat
lain soveltamisalan piiriin. Laivavarustelaki ei kuitenkaan anna tillaisissa tapauksissa Liikenne-
ja viestintdvirastolle mahdollisuutta hyviksya laivavarusteita ruorimerkittyjd vastaaviksi kuten
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siind tapauksessa, jos Euroopan unionin ulkopuolisen maan lipun alla purjehtiva alus siirretdan
Suomen lipun alle.

4.2 Paiasialliset vaikutukset
4.2.1 Aluksista perdisin olevien jétteiden vastaanottoa satamissa koskeva sadintely
Taloudelliset vaikutukset

Merkittavimmat ehdotetut muutokset koskevat huvivenesatamien jatehuoltoa koskevia vaati-
muksia. Jatehuollon jarjestdmisvastuu laajenisi kaikkiin lain soveltamisalan piirissé oleviin hu-
vivenesatamiin, kun vaatimus toistaiseksi koskee vain véhintddn 50-paikkaisia huvivenesata-
mia. Lisdksi sataman méaéritelmééa laajennettaisiin siten, etté rannikon osalta mééritelmésti pois-
tettaisiin sataman rakenteiden, palveluiden sekd kayttdja- ja jatemidrien vahaisyyttd koskeva
rajaus.

On huomattava, ettd satamatiedot ovat hyvin hajanaisia, silldi Suomessa ei ole yhtendistd sata-
marekisterid ja tieto on hajallaan erilaisissa epévirallisissa 1dhteissd. Suomen merialueella (pois
lukien Ahvenanmaa) on véhintdén 195 vierassatamaa tai kiyntisatamaa, jotka ovat alle 50-paik-
kaisia.® Niistd osa on kotisatamia tai toimii samassa yhteydessé suurehkojenkin kotisatamien
kanssa, joten ne saattavat jo olla jatehuoltoa koskevan merenkulun ympéristonsuojelulain sdén-
telyn piirissd. Ilmatieteen laitoksen kerddmien tietojen mukaan rannikolla on reilu 200 alle 50-
paikkaista huvivenesatamaa.” Toisaalta edelld esitetyistd luvuista puuttuu suuri joukko muun
muassa pursiseurojen tai muiden yhdistysten omia retkisaaria. Kotisatamista ei ole rekisteria,
mutta niitd voidaan arvioida olevan rannikolla véhintddn 200, joista arviolta neljdsosa on alle
50-paikkaisia. Siten sddntelyn piiriin tulisi arviolta vahintdan 250 alle 50-paikkaista huvivene-
satamaa rannikolla.

Sisdvesilld sdantelyn soveltamisalan ulkopuolelle rajattaisiin edelleen nykyisen lainsdddénnon
mukaisesti satamat, joiden rakenteet, palvelut sekd kéyttdjé- ja jiteméérat ovat vahéiset. Vahai-
syyden tulkintaa muutettaisiin siten, ettd sddntely soveltuisi kaikkiin véhintdan 25-paikkaisiin
huvivenesatamiin. Vierasvenesatamia sisdvesilld on vdhintddn 310 kappaletta, joista 25-49-
paikkaisia on noin 30 kappaletta. Suurimmassa osassa on alle 25 venepaikkaa. Kotisatamien
madrastd sisdvesilld ei ole tilastoja, joten sddntelyn piiriin tulevien huvivenesatamien méariad on
mahdoton arvioida tarkasti. Niitd lienee kuitenkin véhintién useita kymmenia.

Naéissd yhteensd arviolta vahintddn 600 huvivenesatamassa tulisi siis jatkossa jérjestdd jéte-
huolto ja niilla tulisi olla jatehuoltosuunnitelmat. Nykyisin jatehuoltosuunnitelma on arviolta
vahintddn 350 huvivenesatamalla, joten jatehuollon jarjestimisvelvoitteen piirissd olevien sata-
mien maara lahes kaksinkertaistuisi. Jitehuollon jarjestamisen kustannuksia on kuvattu alla eri-
kokoisten huvivenesatamien osalta erikseen. Kunta perii huvivenesatamalta maksun jatehuolto-
suunnitelman hyviksymisestd. Taksat vaihtelevat kunnasta toiseen, mutta ovat noin 250-300
euroa.

Huvivenesatamille tulevia vaatimuksia ehdotetaan porrastettavan sataman kidyton ja koon mu-
kaan siten, ettd alle 25-paikkaisiin satamiin merialueella, joissa veneet viipyvit paasaantoisesti

¢ Suomen Vierassatamat Oy
7 Johansson et al, Model for leisure boat activities and emissions - implementation for the Baltic Sea.
Ocean Science Discussions 2020.
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alle 3 vuorokautta, soveltuisi vain alusjatedirektiivin mukainen minimivaatimus. N4itd satamia
on rannikolla véhintdan 100.® Edelld kuvatulla tavalla alle 25-paikkaiset huvivenesatamat sul-
jettaisiin sddntelyn soveltamisalan ulkopuolelle. Naissd satamissa tulisi olla vastaanottolaitteet,
jotka ovat riittdvat satamaa tavanomaisesti kayttavilta aluksilta perdisin olevien jitteiden vas-
taanottamiseksi. Riittdvien vastaanottolaitteiden jarjestdmisvaatimuksen sisdlto riippuu satamaa
kayttavisté aluksista, joten kattavan arvion tekeminen satamille tulevista vaikutuksista on haas-
tavaa. Koska merkittévé osa néistd satamista on retkisatamia ja muita pienid satamia, joissa ei
ole toistaiseksi ollut jatehuoltoa, suurimmassa osassa niistd lienee tarpeen jirjestda ainakin se-
kajatteen kerdys. Toisaalta, osa ndistd satamista kerdnnee jo nykyisin vahintddn sekajatettd ja-
telain 76 §:n velvoittamana. Joissain satamista voi olla tarpeen jarjestdd myos kdymaladjateve-
sien kerdys. Sekajatekerdyksen kustannukset olisivat tdméinkokoisilta satamilta keskiméddrin
noin 1 000 euroa vuodessa, kun veneilykauden kesto on noin nelja kuukautta ja astiat tyhjenne-
tédn viikoittain. Kustannusarvio pitéd sisilldén astian hankinta- tai vuokrauskustannukset sekd
jétteen kuljetuksesta ja késittelysté aiheutuvat kustannukset. Kdymaldjitevesien tyhjennyslait-
teiston asennuskustannukset voivat olla jopa 50 000 euroa, jolloin kertainvestointi olisi hyvin
merkittava. Kdymaldjatevesien kasittelyn vuotuiset kustannukset ovat arviolta joitain tuhansia
euroja.

Kustannukset vaihtelisivat kuitenkin merkittidvisti satamakohtaisesti. Jitehuollon kustannuksiin
vaikuttaisi ennen kaikkea satamaa kéyttévien alusten ja niiltd perdisin olevien jatteiden méara.
Liséksi sataman sijainti vaikuttaa kuljetuskustannuksiin, minka vuoksi lisdkustannuksia aiheu-
tuisi etenkin ulkosaaristossa sijaitseville satamille. Sataman sijainti vaikuttaa myos sithen, mille
kisittelylaitokselle jétteitd voi viedd kasiteltdvaksi tai milld jateyrityksilld on mahdollisuus tar-
jota satamaan jitehuoltoa, milld on myds vaikutusta hintoihin. N4in ollen luotettavaa yleispéte-
vad arviota sataman jatehuoltokustannuksista ei ole mahdollista tehda.

Liséksi on syytd huomata, ettd huvivenesataman pitdja voisi tayttad jatehuollon jarjestdmisvaa-
timuksen sopimalla toisen sataman pitdjadn tai muun toimijan, kuten kunnan, kanssa niiden yl-
lapitdmaén jatteiden vastaanottolaitteen kdyttooikeudesta. Siten kaikilta satamilta ei edellytettaisi
esimerkiksi kdymaéléjatevesien vastaanottomahdollisuutta, jos satamaa kayttévit alukset voisi-
vat tyhjentdd kdyméléjatevedet toiseen ldhietéisyydella sijaitsevaan vastaanottolaitteeseen. So-
pimuksesta tulisi toki kustannuksia sataman pitéjélle, mutta kustannusten arvioidaan jaévén silti
merkittdvasti vastaanottolaitteen hankinta- ja ylldpitokustannuksia matalammiksi.

Edelld kuvatut tekijat huomioiden yksittiiselle alle 25-paikkaiselle huvivenesatamalle sdénte-
lysté aiheutuvien vuosittaisten kustannusten arvioidaan vaihtelevan 0 ja 3 000 euron vililla.

Lain minimivaatimus riittdvén jatehuollon jarjestdmisesté koskisi kaikkia muitakin huvivenesa-
tamia, mink3 lisdksi isommille vierasvenesatamille eli huvivenesatamille, joissa on vihintéén
25 venepaikkaa, asetettaisiin nimenomainen vaatimus ottaa vastaan kiinteitd jitteitd ja kdyma-
l4jdtevesid. Niitd satamia on vihintdin 300 satamaa, joista yli sata sijaitsee rannikolla’. Niisti
sadasta satamasta osa tosin on kotisatamia, joita koskisi tiukemmat vaatimukset. Monissa néisté
yhteensé 300 satamasta lienee jo jarjestetty sekajétteen vastaanotto. Jitelain 76 §:n mukaan sa-
taman pitdjdn on jérjestettivd roskaantumisen ehkdisemiseksi alueella riittévé jétteen kerdys ja
muut jatehuollon palvelut, joten tdltd osin tulisi vdhintddn sekajétteen kerdys olla jo nykyisin
jarjestetty. Jos sekajatteen kerdysta ei ole jarjestetty, sen kustannuksiksi arvioidaan keskimaarin

8 Johansson et al, Model for leisure boat activities and emissions - implementation for the Baltic Sea.
Ocean Science Discussions 2020.
9 Johansson et al, Model for leisure boat activities and emissions - implementation for the Baltic Sea.
Ocean Science Discussions 2020.
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véahintdan 1 000 euroa vuodessa. Valtaosalle vahintdan 25-paikkaisista vierasvenesatamista uu-
sia kustannuksia aiheutuisi kuitenkin ldhinnd kiymaéldjitevesien vastaanottamisesta. My0s
nama yli 25-paikkaiset huvivenesatamat voisivat hyddyntdd mahdollisuutta sopia vastaanotto-
laitteen kdyttooikeudesta, miké kohtuullistaisi etenkin kdymaldjateveden vastaanotosta johtuvia
kustannuksia. Siten kustannusten arvioidaan vastaavan isompien huvivenesatamien ja kotisata-
mien tdménhetkisid kustannuksia, koska 1&hes kaikissa niistd satamista on jarjestetty sekajat-
teen kerdys ja noin puolessa myos kdymalajétevesien ja harmaiden vesien kerdys. Suomen Pur-
jehdus ja Veneily ry:n jdsensatamille tehtyyn kyselyyn saatujen vastausten perusteella kustan-
nusten voidaankin arvioida vaihtelevan noin 200 eurosta enimmilldédn 3 000 euroon. Kustan-
nukset riippuvat kuitenkin merkittavasti kerattavista jatelajeista, venepaikkaméadristd ja sataman
sijainnista.

Kolmas huvivenesatamakategoria olisi kotisatamat eli satamat, joissa alukset viipyvét padsién-
toisesti vahintéddn kolme vuorokautta. Téllaisia satamia on rannikolla ja sisdvesilld yhteensé va-
hintdan 300. N4iltd satamilta edellytettdisiin nykyisen vahintddn 50-paikkaisia huvivenesatamia
koskevan lainsddddannon mukaisesti 6ljypitoisten jatteiden, kiintedn jatteen, vaarallisten jattei-
den ja kdymaladjatevesien vastaanottamista. Oletettavasti valtaosa ndistd satamista on vahintdan
50-paikkaisia, joten niiden on tullut jo tdyttdd kyseiset vaatimukset. Kyseisille satamille tuleva
lisakustannus riippuisi siité, mité jétteitd satamassa nykyisin vastaanotetaan. Oletettavaa on, etté
niissd satamissa kerétédn jo joitain jitejakeita, mutta ei kaikkia edelld mainittuja, joita ehdote-
taan edellytettdviaksi. Lahes kaikissa Suomen Purjehdus ja Veneily ry:n jasensatamille 1dhetet-
tyyn kyselyyn vastanneissa satamissa vastaanotetaan sekajatettd. Kédymaéldjatevesien ja harmai-
den vesien kerdys on jérjestetty puolessa satamista. Muita yhdyskuntajitejakeita kuin sekajéa-
tettd eli esimerkiksi muovia, lasia ja pienmetallia kerétddn kolmasosassa kyselyyn vastanneista
satamista. Kolmasosassa kerétdan my0s 0ljyisié jétteitd seké muita vaarallisia jétteitd, kuten ak-
kuja ja paristoja sekéd maaleja. Edelld kuvatuista sataman kokoon ja sijaintiin liittyvistd syistd
lisivaatimusten arvioidaan aiheuttavat keskimadrin noin 1 000-3 000 euron vuosikustannukset
vaihdellen kuitenkin kaikkiaan arviolta 0 ja 5 000 euron vililla.

Huvivenesatamia koskevalla sdéntelylld olisi vélillisid vaikutuksia my0s veneilijoihin, jotka
kayttavat niitd huvivenesatamia, joihin merenkulun ympéristonsuojelulain 9 ja 10 lukuihin eh-
dotettavien muutosten vaikutukset kohdistuvat. Alusjatedirektiivin edellyttdmallé tavalla sata-
mille aiheutuvat kustannukset tulisivat satamamaksujen ja pursiseurojen jéisenmaksujen kautta
vene- ja retkisatamien veneilijoiltd perlmlen satamamaksujen arvioidaan nousevan keskiméérin
noin 10 prosentilla niiltd osin, kuin satamat joutuvat investoimaan uusiin jatehuoltojérjestelyi-
hin. Pursiseurojen laituripaikkamaksujen kasvua on haastava arvioida, silld kuntien ja pursiseu-
rojen vuokrasopimus- ja muut sopimuskaytdnnot vaihtelevat suuresti. Arvioidaan kuitenkin,
ettd keskikokoisessa pursiseurassa kukin edelld mainittu jitelaji muodostaa enintddn noin 2-4
prosenttia laiturimaksusta, jolloin nousu pysynee kaikissa tapauksissa alle 10 prosentin. Suu-
ressa osassa kotisatamia on jo nykyisin jarjestetty kiinteiden jatteiden (vdhintddn sekajéte) ja
kdymaldjatevesien vastaanotto. Sen sijaan vaarallisten jétteiden ja 6ljyisten jitteiden kerdys lie-
nee télld hetkelld jarjestetty 1ahinnd suurimmissa kotisatamissa.

mien ]atehuollon parantumisen myota ]attelden vastaanottolaitteita olisi nykylsta paremmin saa-
tavilla ja tarve jétteiden kuljettamiseen satamien valilld vdhenisi. Oletettavaa olisi, ettd jatehuol-
tomahdollisuuksien kehittyminen johtaisi pitkdlla aikavélilld myds nykyistd parempaan kierré-
tysasteeseen huviveneilld syntyvien jatteiden osalta.
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Kalastussatamia koskevat nykyisin merenkulun ympéristonsuojelulain 9 luvun 1 §:n erilliske-
rdysvaatimukset (0ljyiset jétteet, haitallisia nestemdisid aineita siséltavét jétteet, kdyméléjéteve-
det, kiinteat jatteet, pakokaasujen puhdistusjdtteet ja lastijitteet), mutta suuri osa kalastussata-
mista on niin pienid, ettd merenkulun ymparistonsuojelulain 9 ja 10 lukujen sddanndksid ei lain
1 luvun 2 §:n mukaisen sataman maéritelmén kautta sovelleta niihin. Vahiisyyttd koskevaa ra-
jausta ei ole kuitenkaan sovellettu johdonmukaisesti. Osalla isoja kalastussatamia, joihin pure-
taan jopa miljoonia kiloja saalista vuosittain, ei ole jatehuoltosuunnitelmaa, ja toisaalta monilla
hyvin pienilld, tuhansien kilojen purkumaéérien satamilla on hyviksytty elinkeino-, liikenne- ja
ympdaristokeskuksen jiatehuoltosuunnitelma. Sataman rakenteiden, palveluiden sekd kayttdja-
jatemdadrien vahdisyyttd koskevan rajauksen poistamisen my6td sddntelyn piirissa olisi jatkossa
arviolta jopa yli 200 kalastussatamaa. Sdéntelyn soveltamisalan piiriin uusina tulevien satamien
médrastd on kuitenkin vaikea antaa tarkkaa arviota, koska kalastussatamien jatehuoltosuunni-
telmien méaérésta ei ole kattavaa tietoa. Kalastussatamissa tulisi jarjestdd vastaanotto vahintéén
satamaa tavanomaisesti kayttavilta aluksilta perdisin oleville jitteille ja sekajétteelle. Kalastus-
satamissa arvioidaan padsaantoisesti olevan jo sekajitteen kerdys.

Kalastussatamille aiheutuisi kustannuksia myods jatehuoltosuunnitelman hyvéksyttamisesta.
Suurten kalastussatamien jiatehuoltosuunnitelmat hyviksyy alueellinen elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskus, jolle ehdotetaan oikeutta perid maksu jatehuoltosuunnitelman hyviksymi-
sestd. Pienten kalastussatamien jatehuoltosuunnitelmat hyvéksyisi jatkossa kunnan ympériston-
suojeluviranomainen, jonka huvivenesatamilta perimén taksan suuruus on tilla hetkella keski-
madrin 250-300 euroa. Elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskusten ja kuntien ympéristoviran-
omaisten kalastussatamilta perimien maksujen méérasti ei toistaiseksi ole arviota.

Kalastussatamille jétehuollon jérjestdmisestd aiheutuvat kustannukset tulisivat vélillisesti kalas-
tajien maksettavaksi, koska jétehuollosta aiheutuvat kustannukset tulee kattaa sataman kaytta-
jiltd perittavillda maksuilla. Kalastajilta perittdvien maksujen ei arvioida nousevan merkittavasti.

Sataman maaritelméan muuttamisen my6ta lain 9 ja 10 lukujen vaatimusten piiriin tulisivat myos
yhteysaluksia ja vesibusseja palvelevat satamat. Siten myos niiden pitdisi jarjestdd jatehuolto ja
laatia ja hyvéksyttdd jatehuoltosuunnitelmat. Niiden jatehuoltosuunnitelmista ehdotetaan sii-
dettévén siten, ettd niitd koskisi vain direktiivin mukainen minimivaatimus jérjestéd vastaanotto
satamaa tavanomaisesti kayttiviltd aluksilta perdisin oleville jétteille. Yhteysaluksien ja vesi-
bussien kdyttimait satamat ovat palveluiltaan jo riittdvdt vastaamaan niitd kéyttdvien alusten
tarpeisiin, joten jatehuollon jarjestimisen vaikutusten arvioidaan jadvan vahaisiksi. Jatehuolto-
suunnitelmien hyviksymisestd arvioidaan sen sijaan aiheutuvan vihéistd hallinnollista taakkaa
sekd mahdollisesti véhdisid taloudellisia kustannuksia, jos elinkeino-, liikkenne- ja ympéristo-
keskukset hyodyntivit ehdotettavan mahdollisuuden perid maksu jétehuoltosuunnitelman hy-
vaksymisesta.

Kauppamerenkulun satamille ehdotetut muutokset aiheuttaisivat verrattain vihédn vaikutuksia.
Jétteiden vastaanottoa koskevat vaatimukset voivat edellyttda sataman jétehuoltosuunnitelman
paivittdmista. Jitehuoltosuunnitelman tulisi olla nykyisté perusteellisempi, miké aiheuttaa sata-
mille jonkin verran hallinnollista taakkaa. Liséksi jatehuoltosuunnitelman keskeiset tiedot tulisi
saattaa sataman kayttdjien saataville ja viedd merenkulun tiedonhallintajarjestelméén eli télla
hetkelld niin kutsuttuun Portnet-jarjestelmadn. Sataman on tehtdvd ndmai toimet sataman toi-
minnan muuttuessa olennaisesti ja vahintdan viiden vuoden vilein. Jatehuoltosuunnitelman laa-
timiselle ehdotetaan 1,5 vuoden siirtyméaikaa lain voimaantulosta. Siten noin kolmasosa kaup-
pamerenkulun satamista voi uusia jétehuoltosuunnitelmansa ehdotettujen vaatimusten mu-
kaiseksi silloin, kun niiden tulisi voimassa olevan lain mukaan tarkistaa nykyiset suunnitel-
mansa.
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Sataman operatiiviseen toimintaan ehdotetut muutokset vaikuttaisivat siten, ettd 10 luvun 3 §:n
mukaan kantavuudeltaan yli 1350 tonnin aluksia vastaanottavien satamien tulisi antaa alukselle
jatteen toimittamista koskeva tosite. Tédllaisia satamia on arviolta 50. Yhden tositteen laatiminen
ja toimittaminen vie satamalta arviolta vahintddn joitain minuutteja. Mainituissa satamissa teh-
déén vuosittain yhteensd 40 000 satamakéyntié.

Maksujérjestelma séilyisi paépiirteissdan entiselldén, silla muutokset koskisivat 1&hinné maksu-
jen vaihteluun ja alentamiseen sovellettavia periaatteita. Liséksi satamien tulisi perid aluksilta
perdisin olevien jatteiden vastaanottamisesta ja késittelystd satamassa aiheutuvat kustannukset
satamaa kayttavilta aluksilta, joten muutoksilla ei pitdisi olla taloudellisia vaikutuksia satamiin.
Aluksilta perdisin olevista jétteista perittdvid maksuja koskevien sddnndsten soveltaminen al-
kaisi 1.1.2022, jotta satamat ehtisivit ottaa maksujérjestelmdén tulevat muutokset huomioon
hinnoittelussaan.

Kauppamerenkulun aluksille aiheutuvien kustannusten arvioidaan pysyvédn nykyiselld tasol-
laan, koska maksujarjestelma sailyisi pitkélti nykyisessd muodossaan. Vapautuksia koskevaan
saantelyyn tulisi vdhdisid muutoksia, minkd vuoksi sddnnollisessd mutta aikatauluttamatto-
massa liikenteessi olevat alukset eivit jatkossa saisi vapautusta jéttopakosta, ennakkoilmoitus-
velvollisuudesta ja jdtemaksuista. Téllaisia aluksia arvioidaan olevan noin 10 kappaletta. Toi-
saalta 1&himerenkulussa olevat alukset voisivat saada jatkossa alennusta jitemaksuista, mika
kohtuullistaisi kyseisille vapautuksen menettédville aluksille tulevia vaikutuksia.

Mydoskadn alusten velvollisuutta jéttdd alukselta perdisin olevat jétteet ja lastijagdmat eli niin
kutsuttua jattopakkoa koskevilla muutoksilla ei arvioida olevan merkittdvia vaikutuksia aluk-
sille tai satamille.

Sadntelylld on myds laajempia vaikutuksia satamien ja alusten ulkopuolella. Ensinnékin ehdo-
tukset lisdnnevit jatehuoltopalvelujen kysyntdd, kun nykyistd useammassa satamassa tulee jat-
kossa jarjestad jatteiden vastaanotto. Talld on positiivisia vaikutuksia jatehuoltoyrityksille ja
véhéinen ty6llistdva vaikutus.

Vaikutukset viranomaistoimintaan

Liikenne- ja viestintdvirastolle vaikutuksia aiheutuisi etenkin vapautusten hyviaksymisesta, val-
vonnasta ja véitettyjen puutteiden kirjaamisesta seké alusjétedirektiivin edellyttdmien tietojen
unionin SafeSeaNet-jarjestelméédn viemiseen liittyvéstd muiden viranomaisten avustamisesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto kisittelee nykyisin vuosittain noin 50-80 vapautushakemusta.
Naistd lahes kaikki tayttavat vapautuksen edellytykset. Vapautusten mééran arvioidaan pysyvén
suurin piirtein ennallaan, vaikka aikatauluttamattomassa sadnnollisessa liikenteessé olevat aluk-
set eivit endéd olisi oikeutettuja vapautuksiin, koska vastaavasti sdéntelyn piiriin tulisi muutamia
suuria yhteysaluksia, joiden uskotaan hakevan vapautuksia vilttddkseen ennakkoilmoitusvel-
vollisuuden ja jittopakon. Yhteysalusten vapautusmenettelyssé olisi tarkoitus soveltaa mata-
lampaa taksaa, jolloin Liikenne- ja viestintdviraston vapautusten kisittelystd saamien maksu-
korvausten kokonaissumma vihenisi hiukan.

Liikenne- ja viestintéviraston tulisi valvoa alusten jittopakkoa ja ennakkoilmoituksia siten kuin
ehdotetussa 10 luvussa ja alusjitedirektiivissé sédddetdan. Direktiivin sddnndsten mukaisesti Lii-
kenne- ja viestintdviraston tulisi tarkastaa Suomen satamissa kédyvisté aluksista mééré, joka vas-
taa vdhintddn 15 prosenttia sen satamissa vuosittain kdyvien yksittdisen alusten kokonaisméaa-
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rastd. Tama tarkastusvelvoite tdytettdisiin osittain osana satamavaltioiden suorittamasta valvon-
nasta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/16/EY mukaisia satamaval-
tiotarkastuksia, mutta tarkastukset on kohdennettava komission myéhemmin antaman taytan-
toonpanosidadoksen mukaisesti riskiperusteisesti tiettyihin aluksiin, joten Liikenne- ja viestin-
taviraston lienee tarpeen tehdd vdhintdén joitakin yliméardisia alusjatedirektiivin mukaisia tar-
kastuksia vuosittain. Ehdotetulla muutoksella arvioidaan olevan jonkin verran vaikutusta Lii-
kenne- ja viestintdviraston talouteen ja resursseihin.

Suomalaisten satamien vastaanottolaitteiden viitettyjen puutteiden ilmoittaminen sekd suoma-
laisten alusten ilmoittamien ulkomaisten satamien vastaanottolaitteiden puutteiden ilmoittami-
sen Kansainviliselle merenkulkujérjestolle ja satamavaltiolle ei arvioida aiheuttavan vaikutuk-
sia Liikenne- ja viestintévirastolle, koska se ilmoittaa jo nykyisin mainittuja tietoja. Kyse olisi-
kin 1dhinna lakiteknisestd lisdyksesta.

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksille vaikutuksia aiheuttaisi ennen kaikkea satamien
jatehuoltosuunnitelmien hyviaksyminen. Satamien, joiden jatehuoltosuunnitelmien hyvaksymi-
sestd elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskukset vastaisivat, midran arvioidaan kasvavan va-
hintddn kymmenilld. Yhden jatehuoltosuunnitelman késittely vie elinkeino-, liikkenne- ja ympé-
ristokeskukselta keskiméérin muutamia péivid. Hyvaksyttavien jatehuoltosuunnitelmien mééra
arviolta kaksinkertaistuisi nykyisestd sadasta noin kahteensataan, jolloin my6s kokonaistyo-
madrd kaksinkertaistuisi. Talloin ehdotuksista johtuvat kokonaistydmaéré olisi arviolta korkein-
taan 500 henkilotyopdivaa. Jatehuoltosuunnitelmien ehdotetaan olevan jatkossa voimassa viisi
vuotta tai kunnes sataman toiminta muuttuu merkittdvéksi, joten tehtdvat jakautuisivat eri vuo-
sille. Vuosittainen lisdtyo olisi siten arviolta 100-150 henkilotyopéivad. Uudet tehtdvét kohdis-
tuisivat etenkin rannikon elinkeino-, litkkenne- ja ymparistokeskuksiin, joiden alueilla on suuria
kalastussatamia ja yhteysalus- ja vesibussisatamia. Lakiin ehdotetaan sédénnosté, jonka mukaan
elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus voisi perid satamalta maksun sen jatehuoltosuunnitel-
man arvioinnista ja hyvaksymisestd, mikd kohtuullistaisi elinkeino-, liilkenne- ja ympéristokes-
kuksille jatehuoltosuunnitelmien hyviksymisestd aiheutuvaa taakkaa. Tehtdvien lisddntyminen
voi kuitenkin olla tarpeen huomioida elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskusten rahoituksessa.

Vastaavasti kuntien ympéristonsuojeluviranomaisten merenkulun ympéristonsuojelulain mu-
kaiset tehtdvat lisddntyisivat merkittdvaksi sddntelyn piiriin tulevien pienten huvivenesatamien
médridn kasvun myd6td. Sddntelyn piirissi olevien huvivenesatamien, joiden jatehuoltosuunnitel-
mat kunnan ympéristonsuojeluviranomainen hyvéksyy, méérin arvioidaan noin kaksinkertais-
tuvan nykyisestd arviolta 350 satamasta kaikkiaan véhintdin 600 satamaan. Satamat voisivat
kuitenkin tehdé yhteisié jatehuoltosuunnitelmia, minké vuoksi kunnan ympéristonsuojeluviran-
omaisen hyvéksyttaviksi ei kuitenkaan arvioida tulevan 1300 jatehuoltosuunnitelmaa. Lisdksi
kunnan ympéristonsuojeluviranomaisille tulisi tehtdvid pienten kalastussatamien jitehuolto-
suunnitelmien hyvdksymisestd. Naitd satamia arvioidaan olevan parisataa. Yhden jatehuolto-
suunnitelman kasittely vie kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselta arviolta korkeintaan yhden
henkil6tyopaivian. Muutosten aiheuttama hallinnollinen taakka kohdistuu etenkin rannikkokun-
tiin, joissa on paljon pienié alle 50-paikkaisia huvivenesatamia. Toisaalta kunta voi perid mak-
sun jatehuoltosuunnitelmien hyvaksymisesta.

Liséksi elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskuksia ja kunnan ympéristoviranomaisia tulisi tyol-
listiméddn jatehuoltosuunnitelmien keskeisten tietojen vieminen unionin SafeSeaNet-jarjestel-
méén. Tdmé vaikutus tulisi korostumaan ennen kaikkea etenkin ensimmaéisiné vuosina lain voi-
maantulon jélkeen, jolloin tiedot tulisi viedd jarjestelméédn ensimméisen kerran. Tehtéva koskisi
etenkin kuntien ympdéristonsuojeluviranomaisia, koska valtaosa satamista, joiden jétehuolto-
suunnitelmat hyviksyy elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus, on velvollisia viemdén jate-
huoltosuunnitelman keskeiset tiedot itse merenkulun tiedonhallintajérjestelméin kautta unionin
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SafeSeaNet-jérjestelmdin. Koska vastuu tietojen syottdmisestd olisi alue- ja paikallistason ym-
péristdviranomaisilla, jakaantuisi tyoméérd satamien tietojen viemisestd jarjestelmédn useille
toimijoille. Tehtdvé tyollistdisi ympéristdviranomaisia jonkin verran ja merkittévésti suurissa
kaupungelssa ja kunnissa, joissa on paljon huvivenesatamia. Yhden sataman tictojen syottaml-
seen menevad aikaa on t01stalsek51 hyvm vaikea arvioida, koska tietojen ilmoittamisen tapa ei
ole vield tiedossa. [lmoittamistapa se riippuu siité, millaiseksi Euroopan meriturvallisuusvirasto
SafeSeaNet-jérjestelmén kayttoliittymén kehittad. Esilld on ollut internetpohjainen ilmoittamis-
kanava, joka olisi hallinnollisesti hyvin kevyt. Suomi pyrkii kuitenkin vaikuttamaan siihen, etti
valittava jarjestelmé olisi mahdollisimman yksinkertainen ja viranomaisille tuleva hallinnolli-
nen taakka mahdollisimman vdhiinen. Sen jilkeen, kun tiedot on viety jarjestelmédén, tietojen
ylldpitdminen ja paivittdminen tyollistiisi yksittdistd ymparistoviranomaista vuositasolla varsin
maltillisesti.

Vastaava velvoite koskisi tositteenantovelvoitetta koskevien poikkeusten ilmoittamista Sa-
feSeaNet-jarjestelmassd. Tiedon vapautuksesta veisi jarjestelmadn kyseisen sataman jatehuol-
tosuunnitelman hyviksyva viranomainen eli kunnan ymparistonsuojeluviranomainen tai elin-
keino-, litkenne- ja ympéristokeskus. Tehtdvan laajuutta on kuitenkin tdssd vaiheessa vaikea
arvioida, koska ei ole tiedossa, koskeeko velvollisuus ilmoittaa poikkeukset myos sellaisia sa-
tamia, jotka eivit voi ottaa vastaan seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvia aluksia, joille
tositteet pitdisi antaa. Asiaa on tiedusteltu komissiolta, ja Suomi kannattaa tulkintaa, ettd vapau-
tuksista pitdisi ilmoittaa vain sellaisten satamien osalta, jotka voivat ottaa vastaan seurantadi-
rektiivin soveltamisalaan kuuluvia eli bruttovetoisuudeltaan yli 300 GT aluksia. Siten valtaosa
huvivenesatamista ja pienistd kalastussatamista sekd yhteysalusten ja vesibussien kadyttdmista
satamista rajautuisi siéntelyn ulkopuolelle, miké vdhentdisi kunnan ympéristonsuojeluviran-
omaiselle tulevien ilmoittamistehtdvien maaraa.

Jotta ELY-keskuksilla ja kunnan ymparistoviranomaisilla olisi valmiudet viedd muiden kuin
kauppamerenkulun satamien tiedot unionin SafeSeaNet-jarjestelmdén, tulisi Liikenne- ja vies-
tintdviraston merenkulun tiedonhallintajédrjestelma Portnetin padkayttdjana tarjota riittdvit kou-
lutus- ja tukipalvelut ympéristoviranomaisille. Tukipalveluiksi katsotaan erilainen jérjestel-
méén liittyvd neuvonta seké tarvittavien kéyttdoikeuksien myontdminen ympéristoviranomai-
sille. Koulutus- ja tukipalvelujen voidaan arvioida tyollistdvén etenkin alkuvaiheessa huomat-
tavasti, arviolta noin 0,5 henkildtydvuotta lain voimaantulon jilkeisind kahtena ensimmaisend
vuonna. Tadmén jalkeisind vuosina koulutus- ja tukipalveluiden tarjoaminen tyollistdnee noin 25
henkil6tyopaivaa vuositasolla. Lisdksi Liikenne- ja viestintdviraston tulee rakentaa ympéristo-
viranomaisten kdyttoon soveltuva kevennetty kayttoliittymé kansalliseen tiedonhallintajérjes-
telméén. Témén voidaan arvioida ty6llistdvin lain voimaantulovuonna noin 0,2 henkil6tyd-
vuotta.

Elinkeino-, litkenne- ja ympdaristokeskusten ja kuntien ympéristonsuojeluviranomaisten teht-
vat lisddntyvét sdantelyn soveltamisalan piiriin tulevien satamien midran kasvaessa my0s sata-
mien valvonnan kautta. Merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvun 4 §:ssd sdddetdén jo ny-
kyisin, ettéd elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskus valvoo toimialueellaan erityisesti kauppa-
merenkulun satamien osalta sataman jatehuoltosuunnittelua, aluksesta peréisin olevien jatteiden
ja sedimenttien vastaanottolaitteita satamassa ja sataman jatehuoltoa koskevia maksuja. Kunnan
ymparistonsuojeluviranomainen puolestaan valvoo 12 luvun 5 §:n mukaisesti erityisesti huvi-
venesatamien jatehuoltoa ja huviveneistd perdisin olevien jatteiden vastaanottoa satamissa. Si-
ten valvottavien satamien méérd kasvaisi, mika pitdisi ottaa huomioon kyseisten viranomaisten
resursseissa.
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Alusjitedirektiivi edellyttdd myods seurantadirektiivin soveltamisalaan kuulumattomien alusten
eli lahinnd bruttovetoisuudeltaan alle 300 alusten valvonnan jérjestimistd. Tdma valvontateh-
tdva annettaisiin Rajavartiolaitokselle ja poliisille. Mainitut viranomaiset voisivat puuttua til-
laisten alusten jattopakkoa koskeviin rikkomuksiin muiden merenkulun ympéristonsuojelulain
sekd esimerkiksi vesiliikennelain mukaisten tehtdviensd ohessa. Siten tehtdva ei edellyttaisi li-
sdresursseja. Edelld mainittu 15 % tarkastusvelvoite ei koske mainittuja seurantadirektiivin ul-
kopuolisia alle 300 bruttovetoisuuden aluksia.

Ehdotetun 10 luvun 6 §:n 1 momentin 4 kohdan nojalla annettavalla valtioneuvoston asetuksella
olisi tarkoitus sddtdd Luonnonvarakeskukselle uudesta passiivisesti kalastetun jatteen tilavuutta
ja madrid koskevien seurantatietojen kerddmisvelvoitteesta. Tarkoituksena on, ettd Luonnonva-
rakeskus toteuttaisi tietojen kerddmisen kyselytutkimuksella, jossa noudatettaisiin komission
téytédntoonpanosdddokselld sdddettéivid seurantatietoja koskevia menetelmid. Tutkimukset olisi
tarkoitus toteuttaa tiytédntoonpanosdddoksesséd sdddetylld tiheydelld. Mainitussa lainkohdassa
saddettiisiin asetuksenantovaltuudesta myds passiivisesti kalastetun jatteen seurantatietojen toi-
mittamisesta komissiolle. Rahoitus tutkimusten tekemiseen on tarkoitus hankkia maa- ja met-
satalousministerioltd. Komission taytdntdonpanosaddokselld sdddettavasti raportoinnin tavasta
riippuen viranomainen voisi olla esimerkiksi Luonnonvarakeskus, elinkeino-, litkenne- ja ym-
péristokeskus tai Liikenne- ja viestintdvirasto. Tehtévi arvioidaan kuitenkin hyvin véhéiseksi,
koska tietoja tuskin pitdd ilmoittaa edes vuosittain eiké raportointi tapahdu unionin SafeSeaNet-
jarjestelmén kautta.

Ympdristovaikutukset

Alusjitedirektiivin tavoitteena on ehkdisté alukselta peréisin olevan jétteen pédstdmistd mereen
tehostamalla sataman riittdvien vastaanottolaitteiden saatavuutta sekd edistdmalla jatteiden toi-
mittamista satamaan. Ympariston kannalta myonteisid vaikutuksia on lukuisia, joista tarkeim-
mat liittyvét laivaliikenteestd perdisin olevan meriroskan ehkdisemiseen erityisesti kannustavan
satamien maksujdrjestelmén avulla, alusten tehostettuun EU-valvontaan seka jatteiden tehok-
kaampaan erilliskerdykseen ja kiertotalouden edistdmiseen.

Direktiivin mukaisen kannustavan maksujérjestelmén selkeyttiminen ja sen laajentaminen kat-
tamaan tdysiméaardisesti alusten kiinted jate kaikissa EU:n satamissa, ml. kalastus- ja huvivene-
satamat, on huomattava parannus merten roskaantumisen ehkdisemisessd Euroopan tasolla.
Kannustavan maksujirjestelmén laajentaminen perustuu ennen kaikkea EU:n kunnianhimoi-
seen tavoitteeseen ja siten vahvaan priorisointiin ehkéistd merten roskaantumista. Vaikka val-
taosa merten roskaantumisesta on perdisin maalta, aiheutuu roskaantumista myos laivaliiken-
teestd, kalastuksesta ja vesiviljelystd. Ongelmaan pyritddn vastaamaan sataman ns. 100% ei eri-
tyismaksua -jarjestelmélld, joka on Suomessa ja muissa Itdimeren maissa ollut pitkddn kdytossa
HELCOMin suosituksen mukaisesti.

Sataman maksujirjestelméssé huomioidaan liséiksi erikseen ympéristotietoiset alukset myonté-
méllé alennuksia jatemaksuista. Taloudellisella ohjauksella uskotaan olevan myonteinen vaiku-
tus alusten ja varustamoiden halukkuuteen investoida aluksen suunnitteluun ja varusteluun seki
tehostaa toimintaansa niin, ettd alus tuottaa vihemmén jétetta.

Ympériston kannalta merkittidvid vaikutuksia EU:ssa saadaan aikaan myds alusten tehostetulla

valvonnalla. Riskiperusteinen valvonta mahdollistaa valvontaresurssien kohdentamisen tehok-
kaasti ja ndin pyritddn edistdméin laittomien pdéstdjen ehkéisemiseksi tehtivad valvontatyot.
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Yhdistyneiden kansakuntien ympéristdohjelman (UNEP) vuonna 2009 julkaiseman raportin
mukaan aluksista mereen aiheutuvat jétepaastot, erityisesti meriroska, on tunnistettu merkitta-
viksi uhaksi ympaéristolle, ihmisen terveydelle ja taloudelle. Meriroska on globaali ongelma,
jota esiintyy seka valtamerissa ettd paikallisilla merialueilla. Kyseisen UNEP-raportin ja Kan-
sainvilisen merenkulkujarjeston meriroskan torjumiseksi vuonna 2018 hyvaksytyn toimenpide-
ohjelman mukaan merinisékkaét, kalat ja linnut voivat tukehtua muoviroskaan tai juuttua kiinni
hylattyihin kalastusvélineisiin, joka voi edelleen johtaa eldinten kuolemiin. Mikromuovi puo-
lestaan voi, sen liséksi ettd se aiheuttaa suoria vaikutuksia eldinten hyvinvoinnille, kulkeutua
ravintoketjun mukana myds ihmisen elimist6on. Varustamoteollisuudelle meriroska voi aiheut-
taa turvallisuus- ja navigointivaaroja, silld koysid tai kalastusverkkoja saattaa ajautua alusten
potkureihin tai alukset voivat tormédtd mereen pudonneisiin ja ajelehtiviin kontteihin. Meriroska
aiheuttaa my0s esteettistd haittaa rannikoilla, haitaten erityisesti turismia ja aiheuttaen edelleen
taloudellisia menetyksia.

Euroopan komission vuonna 2014 teettimén selvityksen mukaa merenkulku ei ole Itdmerelld
meriroskan padldhde, mutta merenkulun aiheuttamat meriroskapédstot vastaavat kuitenkin noin
viittd prosenttia kaikista meriroskapaastoistd Itdimerelld. Kyseisen selvityksen ja Yhdistyneiden
kansakuntien GESAMP-ty6ryhmén tutkimuksen mukaan on erityisen tirkeda ehkéisté aluksista
mereen aiheutuvia meriroskapdistojé, silld padstot vaikuttavat suoraan erityisesti ulkosaariston
haavoittuvaan meriluontoon ja keskittyvat laivavéylille, jolloin roskaantumisen paikallinen vai-
kutus voi olla huomattava.

My®6s huviveneilyn aiheuttamat roskapdastot on tunnistettu Itdimeren alueella yhdeksi meriros-
kan 1&hteeksi. Komission teettdmén selvityksen mukaan huviveneilyn aiheuttama roskaantumi-
nen vastaakin noin kolmea prosenttia kaikesta meriroskasta Itdmeren alueella. Vaikka huvive-
neilyn aiheuttaman roskaantumisen osuus kokonaispdéstoistd on suhteellisesti pieni, padstot
keskittyvét pistemdisesti veneilijoiden suosimille alueille. Lisdksi roskaantumista voi tapahtua
alueilla, joissa roskaantumista ei muutoin tapahtuisi, esimerkiksi saaristossa luonnontilaisilla
rannoilla. Talld hetkelld erityisesti huvivene- ja retkisatamien jatteiden vastaanoton puutteet
ovat joissain paikoissa aiheuttaneet satamien ldhialueiden yksityisten roska-astioiden taytty-
mistd ja niiden ympériston roskaantumista. Lisddmaélla satamien jdtteen vastaanottoa, vihennet-
taisiin tdtd kautta roskan joutumista luontoon ja roskaantumisen aiheuttamia ympéristohaittoja.

My6s rehevoityminen on tunnistettu yhdeksi Itdmeren suurimmista ympéristouhista. Turun yli-
opiston Brahea-keskuksen ja Pidé Saaristo Siistind Ry:n tankkivahti-hankkeen tulosten mukaan
6—7 % veneilijoistd tyhjentdd septitankin vesistoon védhintdén joka toinen kerta. Tulosten mu-
kaan pédsyind ndille paéstdille olivat vastaanottolaitteistojen epakunto ja puuttuminen. Kaup-
pamerenkulun osalta kdyméléjétevesipdéstoille asetetaan rajoituksia kansainviliselld MAR-
POL-yleissopimuksella mutta siitd huolimatta esimerkiksi rahtialukset voivat purkaa kdymala-
jétevettd puhdistamattomana mereen 12 meripeninkulman paassa 1dhimmasta rannasta. Kdyma-
lajatevedessd on rehevoittavad typped ja fosforia, joita levat kayttavit kasvuunsa. Lisdksi ulos-
tebakteerit heikentdvit vedenlaatua. Kéymaéldjétteen kerddamiselld ja kattavan alusperdisen jét-
teen jétehuollon jéarjestdmiselld olisi selked vaikutus vesiemme ravinnekuormituksen véhenta-
miseen.

Kun satamat vastaanottavat lajiteltua kiinteda jatettd, mahdollistaisi se alusjatteiden tehokkaam-
man hyodyntdmisen, uusiokdyton ja kierrdtyksen jitehierarkian ja kiertotalouden periaatteiden
mukaisesti. Jatehuollon paraneminen satamissa vdhentdisi luvatta hyléttyjen jitteiden maérad
luonnossa. Némé toimenpiteet ovat vesien ja merenhoidon tavoitteiden mukaisia. Ei erityis-
maksua- jérjestelma ja jétteiden jattopakko lisdisivit jétteiden jattamisté lailliseen jatehuoltoon
satamissa.
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4.2.2 Oljyn paastokielto ja dljypadstomaksu
Taloudelliset vaikutukset

Ehdotetuilla muutoksilla ei olisi merkittdvid taloudellisia vaikutuksia, silld 6ljyn paistokieltoa
rikotaan nykyisin verrattain véhén. Taloudellisia vaikutuksia voitaisiin katsoa aiheutuvan niille
tahoille, joiden aluksilta pédsee veteen Oljyé sisdvesialueella ja joille médrattéisiin tistd syysti
suuruudeltaan merkittdvampi hallinnollinen sanktio kuin nykyinen sakkorangaistus olisi. Ta-
lousvyohykkeelld maarattavilla 6ljypadstomaksuilla ei katsota olevan tdssi mielessa taloudelli-
sia vaikutuksia, silld kyseisen maksun méaradminen on ollut mahdollista jo nykylain aikana ja
ehdotuksella vain tdsmennettdisiin maksun méérddmisen perusteita.

Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Ehdotetut muutokset 6ljyn péastokiellon soveltamisalaan selkiyttdisivdt Rajavartiolaitoksen ja
poliisin toimintaa tapauksissa, joissa epdilldén 2 luvun 1 §:n péaéstokiellon rikkomista. Paésto-
kiellon laajentaminen myds ominaisuuksiltaan ja kayttotarkoituksiltaan rinnasteisiin muihin
kuin mineraaliéljyihin suoraviivaistaisi 6ljypadstomaksun méardédmistd, kun viranomaisten ei
tarvitsisi selvittdd onko kyse mineraalipohjaisesta 6ljystd vai muusta 6ljysta.

Oljypaiston vahingon tai sen vaaran arvioimista koskevalla ehdotuksella tismennettiisiin ké-
sitteen maédrittelyd, joka parantaisi viranomaisten edellytyksid Oljypddstomaksun méérai-
miseksi ja téhén liittyvad oikeusvarmuutta. Liséksi ehdotuksella selvennettéisiin Suomen ym-
péristokeskuksen roolia 6ljypédstéjen ymparistdvahinkoja arvioivana meriympériston asiantun-
tijaorganisaationa. Ehdotetut lakimuutokset myds edesauttaisivat ja selkiyttdisivdt Rajavartio-
laitoksen sekd poliisin toimintaa 6ljypadstoja valvovana viranomaisena.

Suomen ympéristokeskuksen asiantuntijarooli ldhinné tdsmentdisi SYKEn roolia nykyisesté.
Roolin kirjaamisella lain tasolle ei kuitenkaan katsota olevan merkittdvad vaikutusta SYKEn
tyOmadraén verrattuna nykyiseen. Koska 6ljypédstojéd tapahtuu verrattain vihén, ei ehdotuksella
katsota olevan merkittdvaa vaikutusta SYKEn ty6hon, pois lukien kertaluonteisesti asetuksen
kriteeriston laatimisen osalta. Suomen ympéristokeskus on nostanut yhdeksi keskeiseksi ongel-
makohdaksi lausuntoa antaessaan sen, ettd kiaytettdvissa olevaa tietopohjaa on niukasti. Suomen
ympéristokeskuksen luotettavan arvioinnin tekemiseen tarvitsemien riittdvien niytteiden otta-
minen ja muun aineiston kerddminen ja analysoiminen voivat vaatia joko poliisin ja Rajavartio-
laitoksen henkiloston kouluttamista tai SYKEn osallistumista naytteenottoon.

Soveltamisalan laajentaminen koskemaan myds sisdvesid yhdenmukaistaisi merialueella ja si-
sdvesilld noudatettavaa sanktiointimenettelya. Téltd osin ehdotuksella ei olisi vaikutusta opera-
tiiviseen valvontaan taikka viranomaisten toimivaltuuksiin, silld jo nykyisen lain mukaan poliisi
on valvova viranomainen sisévesilld ja Rajavartiolaitos puolestaan merialueilla ja talous-
vyohykkeelld. Rikosprosessin rinnalle otettava hallinnollinen menettely myos sisdvesien osalta
vaatinee kuitenkin poliisin kouluttautumista, vaikka itse valvontavastuu on edelld todetusti jo
téhén asti kuulunutkin poliisin tehtéviin.

Ympdristovaikutukset
Ehdotuksella parannettaisiin 6ljypadstomaksujarjestelmén toimivuutta, jonka voidaan sen luo-
man preventiovaikutuksen vuoksi katsoa parantavan meriymparistén suojelun tasoa. Mineraa-

lipohjaisten 6ljyjen kaltaisten ja ominaisuuksiltaan niihin rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden
niiden kaltaisesti aluksella kdytettdvien haitallisten aineiden voidaan yleisesti katsoa olevan
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yhté haitallisia meriympéristdlle kuin perinteisten fossiilisten mineraalidljyjen, joten niiden ve-
teen pddstimisen kieltiminen olisi perusteltua meriympéristdn suojelemiseksi. Ehdotuksella
olisi tdten positiivisia ymparistovaikutuksia. Oljypadstomaksujarjestelman ymparistovaikutuk-
sia on kuvattu laajemmin sen sdétdmisen yhteydessa hallituksen esityksessd HE 77/2005 vp.

4.2.3 Rikkipadstomaksu
Taloudelliset vaikutukset

Esityksestd aiheutuisi taloudellisia vaikutuksia maarattavan rikkipadstomaksun muodossa vain
rikkipédstorajoituksia rikkoville tahoille. Maksujen on tarkoitus olla rikosoikeudellisia sakkoja
suurempia, jotta niillé olisi pelotevaikutus. Rikkipaéstomaksun suuruus riippuisi aluksen kone-
tehosta, aluksen laittoman polttoaineen kéyton keston ja polttoaineen rikkipitoisuusrajan ylitté-
misen vakavuudesta. Maksun suuruus olisi vahintddn 6 000 euroa, mutta muissa kuin marginaa-
lisissa ylityksissd kdytdnnossa aina jonkin verran titd suurempi. Perusmaksujen esitetdin vaih-
televan 6 000 ja 16 000 euron vililld, jonka lisdksi sanktioon liséttdisiin tuntiperusteinen lisa.
Maksulle ei ole asetettu enimméaisméaéraa.

Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Esityksen vaikutusten viranomaisille arvioidaan jddvan vahaisiksi. Toistaiseksi rikkipadstora-
joitusten rikkomuksia on havaittu korkeintaan muutama vuosittain. Vuoden 2020 alusta voi-
maantulleen maailmanlaajuisen meriliikenteen polttoaineen 0,50 painoprosenttirajoituksen vai-
kutuksen rikkipddstorajoitusten rikkomusten madrddn Itimerelld arvioidaan jaévén véhéiseksi,
koska polttoaineen rikkipitoisuusraja on Itdmerelld ollut jo aiemmin 0,10 painoprosenttia. Rik-
kipddstomaksujen médrddminen ei vaatisi henkilostolisdyksid toimivaltaisessa viranomaisessa
Rajavartiolaitoksessa. Valittomid kustannuksia tulisi 1dhinnd uuden sdédntelyn edellyttimasti
henkildston kouluttamisesta. Rajavartiolaitoksen asianomaisten hallintoyksikéiden olisi koulu-
tettava yhteensd muutamia henkil6ité rikkipdastomaksun méadraémista koskevia tutkintatehtévia
sekd tiedoksianto- ynnd muita tehtévid varten. Jossakin méérin suppeampaa Rajavartiolaitoksen
johtamisjérjestelmén ldpileikkaavaa kouluttamista olisi annettava my6s muulle kyseisten hal-
lintoyksikodiden henkilokunnalle. Koulutuksesta ja tiedottamisesta aiheutuvat kustannukset voi-
taisiin kuitenkin hoitaa virastojen normaalien toimintamenojen rajoissa.

Ehdotetuilla sadnndksillé ei olisi merkittévid vaikutuksia Liikenne- ja viestintéviraston meren-
kulun ympaéristonsuojelulain 12 luvun 2 §:n nojalla suorittamaan valvontaan. Maksun suuruu-
den maarittdmiseksi Liikenne- ja viestintiviraston tulisi selvittdd aluksen Suomen vesialueella
ja talousvyohykkeelld viettdmé matka-aika ja satamassa oloaika, mika lisdisi hieman viraston
tehtdvid nykyisestd rikosprosessista. Epdiltyja laittomia rikkipddst6ja havaitaan kuitenkin niin
harvoin, ettei viraston henkiloresursseja ole tarpeen lisdtd. Jos Liikenne- ja viestintdviraston
suorittaman valvonnan perusteella on syytd epdilld, ettd alukselta on pédstetty rajoitusten vas-
taisesti rikkipadstojd ilmaan tai syyllistytty polttoaineen laatuvaatimusten rikkomiseen, virasto
esittdisi rikkipddstomaksun madradamistd Rajavartiolaitokselle. Lisdksi tulokset esitettdisiin
mahdollisesti nykyisen lainsédddénnon mukaisesti my0s syyttéjélle.

Ympdristovaikutukset

Esitetyn sdédntelyn tarkoituksena on vahentdd kiellettyjd ilmapddst6ja Suomen merialueilla ja
siten tehostaa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja rikkidirektiivin tdytdntdonpanoa. Esi-
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tykselld olisi siten positiivisia ymparistovaikutuksia. Rikkipadstorajoitusten ympéristo- ja ter-
veysvaikutuksia on kuvattu tarkemmin valtioneuvoston kirjelméssé eduskunnalle ehdotuksesta
rikkidirektiiviksi (U 35/2011).

4.2.4 Rikkidirektiivin tdytdntdonpanoon liittyvien sdédnndsten tarkentaminen
Taloudelliset vaikutukset

Ehdotuksilla pyritdédn rikkidirektiivin mukaisen valvonnan tehostamiseen, joten niilld ei olisi
taloudellisia vaikutuksia vaatimusten mukaisesti toimiville merenkulkualan toimijoille tai polt-
toaineen toimittajille.

Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Polttoaineen toimittajien valvontavelvoitteen laajentaminen tietyissé tapauksissa naytteidenot-
toon aluksilla poltettavasta meriliikenteesséd kdytettavastd polttoaineesta, kun polttoainetta ol-
laan toimittamassa aluksille tuo ainakin periaatteessa vastuuviranomaiselle (Tulli) uuden val-
vontatehtdvin. Kéytdnndssd uusi valvontatehtdvd tulee tdytdntdonpanodirektiivin (EU)
2015/253 4 artiklan 1 kohdan mukaan toteutettavaksi, jos jdsenvaltioon rekisterdityneen poltto-
ainetoimittajan on osoitettu toimittaneen minka tahansa vuoden aikana kolme kertaa polttoai-
netta, joka ei ole polttoaineen luovutustodistuksen eritelmien mukaista unionin tietojarjestel-
médn toimitettujen tietojen tai 7 artiklassa tarkoitetun vuosikertomuksen perusteella. Téllaisia
tapauksia ei ole tdhén asti ollut Suomessa. Tulli tarvitsee uuden valvontatehtéivén suorittamista
varten resursseja ja valvonnasta vastaavat henkil6t olisi koulutettava tehtavaan.

Ympdristovaikutukset

Ehdotuksilla pyritdén rikkidirektiivin mukaisen valvonnan tehostamiseen ja siten varmista-
maan, ettd alukset kéyttévit polttoainetta, jonka rikkipitoisuus on sallituissa rajoissa. Ehdotuk-
silla olisi siten positiivisia ymparistovaikutuksia.

4.2.5 Alusten vilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jatteiden siirtojen seka polttoaineen
toimitusten sddntely

Taloudelliset vaikutukset

Merenkulun ympaéristonsuojelulain 2 a luvun kattamien operaatioiden médéra kasvaisi jossain
madrin nykyisestd. Oljylastin siirtoja on toteutettu Suomen vesialueella ja talousvyohykkeellé
vain kahdesti sdéntelyn tultua voimaan vuoden 2018 alusta. Haitallisten ja vaarallisten lastien
siirrot ja polttoaineiden toimitukset ovat keskittyneet satamiin, ja niité toteutetaan merelld arvi-
olta muutamia vuosittain. On tosin huomioitava, ettd siirtojen maarasta ei ole téll4 hetkella tark-
kaa tietoa, koska toimijoiden ei tarvitse ilmoittaa niistd viranomaisille.

Arvioiden mukaan Suomen satamissa aluksia bunkrataan toiselta alukselta keskiméérin arviolta
joitain kymmenié kertoja vuodessa. Aluemerelld ja talousvyohykkeelld vuosittain toteutettujen
bunkrausoperaatioiden méérasta ei ole tietoa. Alusten vilisid bunkrausoperaatioita Suomessa
toteuttaa toistaiseksi kaksi suomalaista toimijaa (Neste Oyj ja Wega Oy). Lisdksi muutamat
ulkomaiset toimijat ovat toteuttaneet polttoaineiden bunkrauksia.
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[Imoitusvelvollisuuden laajentuminen 6ljylastien STS-siirroista muiden haitallisten ja vaarallis-
ten lastien siirtoihin seké polttoaineiden toimituksiin aluksesta toiseen lisdisi hieman varusta-
moiden hallinnollisia tehtdvid ja siten aiheuttaisi my0s rajallisesti taloudellisia vaikutuksia.
Koska ilmoituksen tekemiseen ja antamiseen kuluva aika arvioidaan lyhyeksi (noin 15 minuut-
tia), vahdistd suurempaa kustannusten kasvua ei kuitenkaan syntyne. Menettelytapaohjeen laa-
timinen ja paivittdminen aiheuttaisi vain vdhén hallinnollista taakkaa ja kustannuksia, silléd val-
taosalla siirtoja toteuttavista aluksista on jo tdllainen sisdinen ohje.

Siirtoja ja bunkrauksia varten nimettdvien alueiden nimedmisessa pyrittdisiin huomioimaan siir-
toja toteuttavien toimijoiden ja laajemmin elinkeinoeldmén tarpeet. Alueiden nimeédmisella olisi
kuitenkin tarkoitus varmistaa operaatioiden aiheuttamien haitallisten ympéristovaikutusten mi-
nimoiminen, joten nykyisille toimijoille voisi aiheutua véhéisté haittaa alueiden nime&misesta.

Siten esityksen taloudelliset vaikutukset elinkeinolle, etenkin varustamoille, olisivat varsin vé-
héiset.

Viranomaisvaikutukset

Viranomaisten, ldhinné Liikenne- ja viestintdviraston, hallinnolliset tehtavét lisdantyisivét hie-
man nykytilaan verrattuna sdintelyn soveltamisalan laajentamisen seurauksena.

Erityisesti siirtoja ja polttoaineen toimitusta varten nimettdvien alueiden kartoittaminen ja ni-
meéminen lisdisi Litkenne- ja viestintéviraston tehtévid arviolta muutamalla henkilotyopéivélla
jokaista nimettdvad aluetta kohden. Alueita nimettéisiin arviolta muutamia. Tyd kohdistuisi
vuoteen 2021, jolloin sédntelyn on tarkoitus tulla voimaan. Tamén jélkeen tarpeen uusien alu-
eiden nimedmiseen arvioidaan syntymaédn vain harvoin, ehkd muutaman vuoden vélein.

Viranomaisten tehtdvét lisddntyisivdt hieman valvottavien siirtojen ja toimitusten méaran kas-
vaessa. Toisaalta viranomaisten parantunut tiedonsaanti sallisi viranomaisille paremman mah-
dollisuuden puuttua mahdollisiin ongelmatilanteisiin ennakolta.

Rajavartiolaitos vastaa pelastuslain 27 a §:n mukaan pelastustoiminnasta Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld tapahtuneissa alusdljyvahingoissa ja aluskemikaalivahingoissa ja sovittaa
yhteen sithen varautumista. Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvun soveltamisalan laa-
jentaminen ehdotettujen sddnndsten mukaisesti lisdé my0s torjunnasta vastaavien viranomaisten
varautumisvelvoitetta ja valvontaa siirtojen ympéristdvahinkojen ennalta ehkdisemiseen. Suu-
rin osa valvonnasta ja varautumisesta voidaan hoitaa Rajavartiolaitoksen normaalin valmiuden
ylldpidon ja partiotoiminnan yhteydessd. Ehdotettavan 6 §:n nojalla Rajavartiolaitos ja pelas-
tuslaitokset voisivat perid erityisid varautumistoimia edellyttdvien siirtojen ja polttoainetoimi-
tusten osalta aiheutuvat ylimaaraiset kustannukset suoraan siirtoja ja toimituksia vastaanottavan
aluksen liikenteenharjoittajalta tai omistajalta.

Siten muutosten ei arvioida aiheuttavan sellaisia merkittivia taloudellisia vaikutuksia Rajavar-
tiolaitokselle, joita se ei voisi perid kustannusten aiheuttajalta.

Siirtojen ja bunkrauksen mahdollistaminen merelld edistdd yleisesti merenkulun toimivuutta ja
tuottavuuden parantamista. Torjuntaan varautumiseen liittyvien ja muiden viranomaisille aiheu-
tuvien kustannusten mahdollinen nousu ei kuitenkaan ylittéisi séddntelyn toteuttamiseen liitty-
vien hyo6tyjen kokonaistaloudellisesti tuomaa etua Suomen vienti- ja tuontiteollisuudelle ja me-
renkululle.
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Ympdristovaikutukset

Ehdotetuilla muutoksilla pyritddn ennen kaikkea alusten valisten lastinsiirtojen ja polttoaineiden
toimittamisen negatiivisten ymparistovaikutusten minimointiin. Aluksen omaan kadyttoon tu-
leva polttoaine ja lastina siirrettdvit biopolttoaineet ja kemikaalit voivat olla ympéristovaiku-
tuksiltaan yhté haitallisia kuin nykyisen sééntelyn kattamat 6ljylastit. Jako perinteisiin polttodl-
jyihin ja uusiin biopolttoaineisiin on jokseenkin vanhentunut, silld biopolttoaineet itsessdén si-
séltavat eri polttoaineita ja erilaisia kemiallisia yhdisteitd. Ndiden seoksia ja komponentteja on
markkinoilla téll4 hetkelld noin viisikymmenta. Naitd kuljetetaan meriteitse kasvavissa méérin
kemikaalitankkerien sijaan perinteisilld oljytankkereilla ja niin kutsutuilla tuotetankkereilla.
Edelleen alukset voivat kéyttdd erilaisia biopohjaisia polttoaineita. Ympériston pilaantumisen
riski on todellinen, silld muun muassa biopolttoaineilla voi veteen sekoittuessaan olla saman-
kaltaisia vaikutuksia meriympéristoon kuin kivenndisoljylld on. Tulevaisuudessa kéytettidvien
polttoaineiden ja niiden raaka-aineiden kirjo entisestddn lisddntyy. On lisdksi huomioitava, ettd
usein kemikaalit voivat olla rdjahdys- ja syttymisalttiimpia verrattuna perinteiseen polttodljyyn.
Niilld saattaa olla huomattavan suuria haitallisia vaikutuksia ymparistolle, ihmisten terveydelle
ja omaisuudelle. Nykyinen tietotaito ja varautuminen koskien aluskemikaalionnettomuuksia on
liséksi heikompaa verrattuna dljyntorjuntavahinkovalmiuteen. Ottaen huomioon, ettéd kemikaa-
lien kuljetus- ja késittelyvolyymit ovat viime vuosikymmeniné kasvaneet huomattavasti, ny-
kyistd kattavammalle siirtojen sdéntelylle meriympériston suojelun nakékulmasta on perusteita.

Liséksi alueiden nimedmisessd voitaisiin huomioida erityisen herkdt merialueet ja muut alueet,
joilla siirtoja ja toimituksia ei olisi ymparistonsuojelun nédkdkulmasta syyté toteuttaa. Siirtojen
rajaaminen erikseen nimettéville alueille mahdollistaa myds sen, ettd alueiden nime&misessd
varmistetaan riittdva torjuntavalmius.

Siten ehdotetuilla muutoksilla olisi positiivisia ympéristovaikutuksia.

4.2.6 Viylidvirastolle jadnmurtopalveluja tuottavien alusten rajaaminen painolastivesisédéntelyn
ulkopuolelle

Merenkulun ympéristdnsuojelulakiin ehdotetaan muutosta, jolla Viylavirastolle jadnmurtaja-
palveluita tuottavat alukset rajattaisiin pamolastlve51y1e1ssoplmuksen Ja painolastivesié koske-
vien sddnndsten soveltamisalan ulkopuolelle. Télld hetkelld Vdyldviraston toimessa on voi-
massa olevilla palvelusopimuksilla kahdeksan jadnmurtajaa. Ehdotetulla séédnnoksellé suljettai-
siin ndistd neljd painolastivesisdéntelyn ulkopuolelle. Painolastivesien késittelylaitteistojen
asentamisen néille neljélle alukselle arvioidaan maksavan yhteenséd noin kolme miljoonaa eu-
roa. Soveltamisalan rajaaminen sdistiisi siten merkittavét investointikustannukset.

Toisaalta kyseiset alukset ovat vahintddn kolmekymmenté vuotta vanhoja, joten niiden jiljelld
oleva kéyttoikd on rajallinen. Muutoinkin jé&nmurtajien toiminnan luonteesta johtuen ympéris-
tovaikutukset olisivat erittdin pienet tai olemattomat. Ympéristovaikutusten vihdisyys johtuu
siitd, ettd jadnmurtajat eivét kuljeta painolastivesid tai esimerkiksi aluksen kallisteluun tarvitta-
vaa merivettd eri merialueiden vélilld ja painolastivesi padstetddn hyvin ldhelle sitd paikkaa,
josta se on otettu. Toisaalta taustalla on myds toiminnan kausiluonteisuus ja talvikaudelle ajoit-
tuva toimintakausi.

Ehdotettu muutos rajaisi my0s valtiosopimuksen perusteella Viylavirastolle jaénmurtajapalve-

luita tuottavat alukset painolastivesisdéntelyn ulkopuolelle, miki olisi térkedd Suomen ja sen
naapurimaiden kahdenvilisten jadnmurtosopimusten kannalta. Ruotsissa ja Vendjalld jaanmur-
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tajat ovat valtio-omisteisia ja ne on kansallisilla paétoksillé rajattu painolastivesiyleissopimuk-
sen sddntelyn ulkopuolelle. Niilld ei siten ole painolastivesien késittelylaitteistoja. Ilman nyt
chdotettavaa sddnnostd voi syntya tilanne, jossa Suomi ei voisi kdyttdd ndiden alusten jadnmur-
tajapalveluita. Ehdotetulla muutoksella estettdisiin timé heikentdva vaikutus talvimerenkulun
toimivuudelle ja sujuvan ympérivuotisen kuljetusjérjestelmén edellyttémélle palvelutasolle.

4.2.7 Alusturvallisuuslaki

Non-SOLAS-direktiivin liitteiden sddnnokset siirretddn padosin sisalloltddn muuttumattomina
komission delegoituun asetukseen. Non-SOLAS-direktiivin liitteissd olleet tekniset vaatimuk-
set matkustaja-aluksille, jotka ovat alle 24-metrisid, poistetaan delegoidusta asetuksesta non-
SOLAS-direktiivin muutoksen johdosta. Ndmé alukset rajattiin direktiivin soveltamisalan ulko-
puolelle. Delegoituun asetukseen lisdtddn my0s tiettyjd teknisid selvennyksié, jotka koskevat
alumiinisia aluksia. Non-SOLAS-direktiivin muutoksen yhteydessd ’samanarvoisen aineen”
méadritelma muutettiin koskemaan myos direktiivin soveltamisalaan kuuluvia alumiinisia aluk-
sia. Lisdksi non-SOLAS-direktiivin liitteiden teknisid vaatimuksia on péivitetty ja yksinker-
taistettu luettavuuden parantamiseksi. Direktiivin liitteen mukaisia vaatimuksia on paivitetty
direktiivin voimassaoloaikana sdanndllisesti. Silld, ettd ndma sddnnokset annetaan jatkossa de-
legoidulla asetuksella direktiivin liitteen sijaan, ei ole vaikutusta toimijoille. Viranomaisten hal-
linnollinen taakka kevenee, koska delegoitu asetus ei jatkossa edellytd tdytdntoonpanotoimia.

Vakavuusdirektiivin tdytdntéonpanoon liittyvilla lakimuutoksilla ei ole toimijoille merkittavaa
vaikutusta, silld direktiivin vaatimukset vastaavat pitkalti madrattyjen Luoteis-Euroopan ja Ita-
meren satamien vélilld tapahtuvassa tai ndihin satamiin tai ndistd satamista suuntautuvassa sain-
nollisessé kansainvélisessa reittiliikenteessé liikennoivien ro-ro-matkustaja-alusten vakavuuden
erityisvaatimuksista tehdyn sopimuksen (ns. Tukholman sopimus) vakavuusvaatimuksia. T&-
mén sopimuksen voimaansaattamiseksi annettu asetus (382/1997) on tullut voimaan vuonna
1997. Suomalaisten, direktiivin soveltamisalaan kuuluvien ro-ro-matkustaja-alusten direktiivin
vaatimuksenmukaisuus on todettu niiden vakavuusaineistossa samoin kuin merkitsevé aallon-
korkeus, jossa aluksilla voidaan direktiivin vaatimukset tdyttien liilkenndidé. Varsinaisia todis-
tuskirjoja direktiivin vaatimusten tayttdmisestd suomalaisille ro-ro-matkustaja-aluksille ei ole
kuitenkaan myonnetty.

4.2.8 Alusrekisterilaki
Taloudelliset vaikutukset

Alusrekisterilakiin ehdotettu muutos mahdollisuudesta esittdd saantokirjan jaljennds vaikuttaisi
positiivisesti alan toimijoiden edellytyksiin harjoittaa ammattiaan myos normaaliolojen héirio-
tilanteissa ja muissa yhteiskunnan poikkeuksellisissa tilanteissa. Ehdotus varmistaisi toiminnan
jatkumisen sujuvasti ilman rekisterdintimenettelysti eteen tulevia keskeytyksid tai vaikeuksia.
Ehdotus vaikuttaisi etenkin niihin tilanteisiin, joissa rekisterdinti on sovittu tietylle piville.
Muutoksella varmistettaisiin alusten pysyminen liikenteessé, vaikka poikkeuksellisista tilan-
teista johtuvassa tilanteessa toimija ei voisi esittdd alkuperdistd saantoasiakirjaa viranomaiselle.
Jos muutosta ei tehtdisi ja toiminta tdstd syystd keskeytyisi, saattaisi tistd aiheutua toimijoille
merkittavid taloudellisia tappioita. Ehdotetun muutoksen ei arvioida vaikuttavan merkittavasti
yritysten hallinnolliseen taakkaan tai kustannuksiin, koska kyseessé on velvoitteen vaihtoehtoi-
sen toteuttamistavan mahdollistaminen samalla, kun varsinainen laissa sdddetty velvoite pysyy
ennallaan. Alusrekisterilakiin ehdotettu muutos ei vaatisi yritykseltd digitaalista valmiutta tai

44



jarjestelmid. Muutoksella ainoastaan mahdollistettaisiin vaihtoehtoinen tapa nykyiseen menet-
telyyn. Talloin yritys voisi esittidéd saantoasiakirjan jéljenndksen, mutta hakemus ja sen liitteet
olisi edelleen mahdollista ldhettda postitse tai kdyda tarkistuttamassa virastossa.

Sekad alusrekisterilakiin ettd turvatoimilakiin esitetyt muutokset yhdessa turvaavat merikuljetus-
ten jatkuvuutta myos poikkeuksellisissa tilanteissa. Merikuljetuksilla on suuri merkitys Suomen
tuonnille ja viennille. Monet kotitalouksien arjen ja yritysten toiminnan kannalta vélttdméattomat
hyodykkeet tuodaan Suomeen meritse. Merikuljetusten keskeytyksettomaélla jatkumisella on si-
ten suuri merkitys Suomen taloudelle myos poikkeuksellisissa tilanteissa. Ehdotettu muutos
koskee vain pientd osaa kauppamerenkulun aluksista, joten sen vaikutukset kansantalouteen
ovat vihdiset. Normaaliolojen héiriétilanteessa ja muissa yhteiskunnan poikkeuksellisissa tilan-
teissa toiminnan mahdollisimman normaali jatkuminen on kuitenkin tarkeé turvata.

Viranomaisvaikutukset

Alusrekisterilakiin ehdotetun muutoksen alkuperdisen saantoasiakirjan joustamisesta ei arvi-
oida vaikuttavan viranomaisen rekisterien luotettavuuteen. Omistusoikeus alukseen voidaan
saada samalla tavalla kuin muuhunkin irtaimeen omaisuuteen, esimerkiksi oston, vaihdon, lah-
jan, perinndn tai testamentin nojalla. Omistusoikeus alukseen siirtyy sopimuksella, sen ehtojen
mukaan, eikd rekisterdinnilld ole tdssd suhteessa vaikutusta. Rekisterdinti ei myoskdan paikkaa
virheellistd saantoa. Alusrekisteriin tehtdvélld merkinndlld ei ole oikeutta luovaa vaikutusta. T4-
mén vuoksi oman saantonsa voi kuitenkin todistaa, vaikka rekisterissd olisi vaara tieto. Muu-
toksella voidaan néhdé olevan vaikutusta 1&hinné yksityisoikeudellisesti. Rekisteriasian omis-
tusoikeuden kirjaamista koskevilla merkinnéillé on yksityisoikeudellinen merkitys luotonannon
kannalta. Tieto aluksen rekisteriin merkitystd omistajasta voi myds olla tirked ulkopuoliselle,
esimerkiksi aluksen aiheuttamien vahinkojen korvausasioissa. Viranomaisen rekisterin julkista
luotettavuutta turvaa ehdotettu vaatimus alkuperdisen saantoasiakirjan esittimisestd jalkikdteen
sekd viranomaisen velvollisuus poistaa alus rekisteristd, mikéli tarvittavaa selvitystd ei ole jél-
kikéateen esitetty. Asialla on merkitystd myos kansainvéliseen merenkulkuun, jossa alkuperéisen
saantoasiakirjan rekisterdinti on normaalia tapaoikeutta kaikkialla maailmassa.

4.2.9 Turvatoimilaki
Taloudelliset vaikutukset

Turvatoimilakiin ehdotetulla muutoksella voidaan néhdi olevan matkustamisen tarvetta vihen-
tdvé vaikutus, kun tarkastuksen voisi tehdd jo aluksen sijaintialueella valmiiksi operoiva Lii-
kenne- ja viestintdviraston hyvaksyma luokituslaitos sen sijaan, ettd mahdollisesti toisella man-
tereella sijaitsevaan satamaan lennétettdisiin Suomesta tarkastuksen suorittava henkilé. Ulko-
mailla suoritettavien turvatarkastusten vdhdisen méadrén (10-15 alusta vuodessa) vuoksi muu-
toksen vaikutus kokonaisuutena ei ole merkittdva, mutta yksittéiselle varustamolle ja rahdinan-
tajalle tarkastus voi olla hyvin kriittinen ja tarpeellinen, jotta alus ei joudu jédmédin satamaan
tilanteessa, jossa Liikenne- ja viestintdviraston virkamiesten matkustusmahdollisuudet ovat ra-
jatut.

Turvatoimilakiin esitettdvd muutos véhentiisi varustamojen kustannuksia, sillé ne voisivat tilata
tarkastajan tekemain katsastuksen nykyisté ldhempaa. Lisdksi luokituslaitokset voisivat suorit-
taa useamman sdannoston edellyttdmat tarkastukset samalla kertaa, jolloin varustamolle tarkas-
tuksista aiheutuva hallinnollinen taakka pienenisi

Viranomaisvaikutukset
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Turvatoimilain muutoksella voitaisiin tarkoituksenmukaistaa Liikenne- ja viestintéviraston toi-
mintaa sekd kohdentaa henkildston resursointia tehokkaammin muiden muassa valvontatehta-
viin. Koska turvatarkastettavia aluksia on vuosittain noin 40-50, joista ulkomailla 10-15, on
tarkastuksilla viraston taloudelliseen tilaan ja suoriteperusteisiin maksutuloihin vdhéinen. Vir-
kamiehiltd sddstyisi ulkomailla tehtdviin tarkastuksiin normaalisti kuluvaa matka-aikaa, jolloin
he olisivat paremmin kéytettdvissd muihin tyotehtiviin Suomessa. Tdmé parantaisi Liikenne- ja
viestintdviraston resurssien kayttod etenkin sellaisessa tilanteessa, johon voi liittyd vakavaa hen-
gen tai terveyden vaaraa.

Turvatoimilakiin ehdotettu muutos ei aiheuttaisi vaikutuksia merenkulun turvallisuuteen. Luo-
kituslaitokset voivat jo nyt suorittaa suomalaiselle alukselle kansainvalisen yleissopimuksen ih-
mishengen turvallisuudesta merelld (SOLAS-yleissopimus, SopS 18/2015), MARPOL-yleisso-
pimuksen ja kansainvélisen lastiviivayleissopimuksen (SopS 52/1968) mukaiset katsastukset
sekd myontda niiden perusteella todistuskirjoja. Luokituslaitokset voivat myds hyviksyéd aluk-
sen kaikki hyviksymistd vaativat dokumentit seké suorittaa ISM-turvallisuusjohtamissaannos-
ton mukaiset auditoinnit, joilla pyritddn takaamaan turvallisuus merelld, estimidn ihmisten
loukkaantuminen tai ihmishenkien menetys sekd vilttdméan omaisuudelle ja ymparistolle, eri-
tyisesti meriympdristdlle, aiheutuvat vahingot. Suomalaisten alusten osalta ainoastaan ISPS-
sddanndston mukaiset alusten turvatarkastukset ja niiden perusteella myonnettévét todistuskirjat
sekd mittakirjan myontdminen ovat keskitetty kokonaisuudessaan Liikenne- ja viestintéviras-
tolle. Luokituslaitokset suorittavat jo ISPS-tarkastuksia ja muita edelld mainittuja tehtdvia mui-
den kuin suomalaisten alusten osalta. Luokituslaitoksilla nykyadankin muiden lakien perusteella
olevan laajan toimivallan huomioiden ei poikkeuksella ndhdé vaikutuksia litkenne- tai alustur-
vallisuuteen.

4.2.10 Laivavarustelaki

Laivavarustelain soveltamisalan selkiyttiminen helpottaisi laivavarusteiden valvontaa seka nii-
hin kohdistuvaa markkinavalvontaa. Nykyisin laivavarusteisiin kohdistuvan valvonnan on ko-
ettu olevan hankalaa silloin, kun niité ei ole asennettu lain soveltamisalaan kuuluviin aluksiin.
Epéselvyyttd on aiheuttanut esimerkiksi se, kuuluuko pelkké laivavaruste silloin, kun sité ei ole
vield asetettu alukseen, lain soveltamisalan piiriin.

Ruorimerkilld varustamattoman laivavarusteen katsominen ruorimerkilld varustettua laivava-
rustetta vastaavaksi yhdenmukaistaisi alusten kohtelua tapauksissa, joissa aluksen lippu ei
vaihdu, vaan alus jostakin muusta syysté tulee alusturvallisuuslain soveltamisalan piiriin. Ny-
kytilanteessa Euroopan unionin ulkopuolisen maan lipun alla purjehtivan aluksen siirtyessi
Suomen lipun alle Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa luvan ruorimerkilld varustamattoman
varusteen sijoittamiseen alukselle silloin, kun virasto katsoo sen vastaavan ruorimerkilla varus-
tettua alusta. Tallaista luvan myontdmisen mahdollisuutta ei kuitenkaan ole tapauksissa, joissa
aluksen lippu ei vaihdu. Téll6in aluksen varusteen vaihtamista ruorimerkittyyn on edellytettiva
turvallisuuskirjojen myontémisen yhteydessa.

5 Muut toteuttamisvaihtoehdot
5.1 Aluksilta periisin olevan jétteen vastaanottoa satamissa koskeva siiintely

Alusjitedirektiivi edellyttdd, ettd jasenvaltiot panevat direktiivin vaatimukset kansallisesti tay-
tantoon. Kuten jaljempéand sddnnoskohtaisissa perusteluissa kuvataan, valtaosa direktiivin sdén-
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noksistd on melko yksityiskohtaisia eiké jéta tilaa kansalliselle harkinnalle kuin kdytdnnon to-
teuttamistapojen osalta. Siten esimerkiksi sataman méaéritelméén nykyisin siséltyvén rajauksen
sailyttdmiselle ei ndhda perusteita.

Direktiivit ovat minimisdéntelyd, ja jasenvaltioilla on mahdollisuus sdétdad direktiivid yksityis-
kohtaisemmin. Tdméa on mahdollista etenkin ympéristonsuojelun korkean tason toteuttamiseksi.
Siten esimerkiksi jétteiden erilliskerdysvaatimuksista ja niin kutsutusta ei erityismaksua -jarjes-
telmésté ehdotetaan sdddettidvén jatkossakin laajemmin kuin mitd direktiivi edellyttdd. Lisédksi
Suomi on laajentanut merenkulun ympéristonsuojelusdéntelyn, kuten aluksilta perdisin olevan
jatteen vastaanottoa koskevan sddntelyn soveltamisalaa 1ahtokohtaisesti myos sisdvesille. Ndin
ehdotetaan sidddettdvin myds jatkossa.

Toisaalta direktiivi sallii nimenomaista kansallista harkintaa muun muassa sdantelyn soveltu-
miseen valtion aluksiin, satamapalveluissa kéytettiviin aluksiin ja satamien ankkurointipaikkoi-
hin. Mainitut lievennykset ehdotetaan hyddynnettdvan. Lisdksi jattopakkoa, ennakkoilmoituk-
sia ja maksuja koskevien vapautusten voimassaoloa ehdotetaan pidennettdvén direktiivin salli-
malla tavalla nykyisen lain kolmesta vuodesta viiteen vuoteen.

Jos kaikki sataman mééritelmédn sanamuodon muodollisesti téyttivit pienet laiturit tulkittaisiin
satamiksi, tulisi sdéntelyn piiriin jopa satoja tuhansia yksityisié laitureita, yhteisrantoja ja mok-
kiyhteyslaitureita. Naille laitureille aiheutuvien kohtuuttomien vaatimusten vélttdmiseksi esite-
tadn saddettdvan tietyistd satamia koskevista soveltamisalan rajauksista, joille ei 16ydy suoraa
perustaa direktiivistd. Rajauksia pidetdén kuitenkin direktiivin hengen mukaisina.

Valtaosa direktiivin sddnnoksisté luo velvoitteita satamien pitéjille tai aluksille, ja sitd kautta
yksikoille, joten niistd velvollisuuksista on perustuslain 80 §:n mukaisesti sdddettidva lailla.
Asetuksella sdddettdisiin kuitenkin tiettyjen vaatimusten yksityiskohdista, kuten jatteiden eril-
liskerdysvaatimuksista satamissa ja direktiivin mukaisista aluksilta perittdvien maksujen alen-
nusperusteista sekd lukuisista direktiivin sddntelya tdydentdvisti asioista, joista komissio antaa
taytédntoonpanosaadoksia.

5.2 Oljyn piistokielto ja 6ljypadstomaksu

Mikéli lainsdddant6d ei muutettaisi, vaan pidettdisiin 6ljypadstomaksua koskevat sddnnokset
ennallaan, vaarana olisi meriympériston suojelun tason kdarsiminen. Jos huomattavan vahingon
tai sen vaaran késitettd ja tdhén liittyvad arviointia ei kansallisesti tdsmennettiisi, jarjestelméa
menettdisi taltd osin preventiovaikutuksensa, mika voisi pitkélla aikavélilld johtaa 6ljypéaéstdjen
lisddntymiseen Suomen talousvyohykkeella.

Suomen 6ljypadstomaksu on sdddetty (HE 77/2005, laki 1163/2005, voimaan 1.4.2006) Ruotsin
mallia mukaillen ja lainvalmistelijoiden selked tavoite on ollut, ettd Suomen hallinnollista 6ljy-
paédstomaksua sovellettaisiin samoin edellytyksin kuin Ruotsissa. Ruotsalainen tulkinta on, etti
merioikeusyleissopimus rajoittaa rantavaltion toimivaltaa vain siltd osin, kuin sen 220 artiklan
6 kohdassa viitatut, rantavaltion lainsddddnnon mukaiset oikeudelliset toimenpiteet (engl. insti-
tute proceedings, ruots. inleda réttsligt forfarande) kohdistuvat yksinomaan alusta kohtaan. T4l-
laisia yksinomaan alukseen kohdistuvia toimenpiteitd ovat Ruotsin korkeimman oikeuden
(Hogsta domstolen, jaljempand HD) mukaan esimerkiksi aluksen tarkastaminen taikka toimet,
joilla puututaan aluksen kulkuun. Sen sijaan todennetusta 6ljypaistostd hallinnollisen maksun
madradmisen varustamolle taikka laivanisidnnélle ei katsota kohdistuvan alukseen itseensi, jol-
loin HD katsoo, ettdi UNCLOS:in edellytystd vahingon tai sen vaaran huomattavuudesta ei tar-
vitse soveltaa.
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Ruotsin oikeuskdytdnndsséd hallinnollinen maksu halutaan erottaa rikosoikeuteen perustuvista
toimista, joita koskee selvisti korkeampi soveltamiskynnys. Ruotsissa sovellettavan logiikan
mukaan rikosoikeudelliset toimet kohdistuvat itse alukseen ja silld tapahtuvaan toimintaan, hal-
linnollinen maksu puolestaan aluksen omistavaan tai operoinnista vastuulliseen tahoon, oikeus-
henkiloon. HD toteaa, ettd UNCLOSIin késite ’ryhtyd oikeudelliseen toimenpiteeseen” ei ole
selvé, mutta tulkitsee sitd siten, ettd késitteellé tarkoitetaan ainoastaan niitd toimenpiteitd, jotka
suoritetaan talousvydhykkeelld aluksen yhé ollessa fyysisesti ldsnd. Jalkikéteen omistajalle tai
laivanisénnélle toimitettava hallinnollinen maksumaééréys ei HD:n mukaan sen sijaan ole téllai-
nen toimi, jolloin maksun méarddmisen edellytyksena ei ole tarpeen arvioida pddston aiheutta-
maa vahinkoa tai sen vaaraa.

Ruotsin korkeimman oikeuden omaksumaa tulkintalinjaa voidaan pitdd oikeudellisesti tulkin-
nanvaraisena, eiké sille voida katsoa 16ytyvén laajaa kansainvilistd hyvéksyntdd. Néin ollen
HD:n omaksumaa tulkintaa ei voi yksindédn pitéa riittdvéna tekijdnd Suomessa tehtyjen merioi-
keusyleissopimuksen kansallisen tulkinnan muuttamiseksi. Suomen ollessa sitoutunut merioi-
keusyleissopimuksen noudattamiseen ei voida perustella sitd, ettd lainsddddnndssd olemassa
oleva viittaus merioikeusyleissopimuksen 220 artiklan 6 kohtaan poistettaisiin kokonaan. Kun
otetaan huomioon asian konteksti, on vaikea 16ytéé riittdvid perusteluja ruotsalaisen ldhestymis-
mallin soveltamiselle Suomessa. Esimerkiksi tapauksen KKO 2019:61 EU-tuomioistuinkasitte-
lyn (asia C-15/17) véliintuloasiakirjoissa ei tétd problematiikkaa ole késitelty. Koska Euroopan
unionin tuomioistuimen ennakkoratkaisussa aihetta ei nimenomaisesti késitelld, on pidettdva
yleisesti unionin tasolla hyvéksyttynd, ettd merioikeusyleissopimuksessa tarkoitetut oikeudelli-
set toimenpiteet koskevat myos aluksella tapahtuneen toiminnan vuoksi aluksen taustalla vai-
kuttavaan oikeushenkil6on kohdistuvia (hallinnollisia) toimenpiteita.

Kansallisen lainsdddénnon ehdotettujen tarkennusten liséksi myShemmin harkittavaksi voisivat
tulla kansainvaliset toimenpiteet. Merioikeusyleissopimuksen 211 artiklan 6 kohdan mukainen
erityisalue, johon voidaan soveltaa erityistd, tiukempaa lainsdddéantod, voisi olla yksi potentiaa-
linen kehityskulku tulevaisuudessa. 211 artiklan 6 kohdan mukaisen erityisalueen perusteluissa
voitaisiin kéyttdd samoihin ekologisiin ja biologisiin tekijoihin perustuvaa kriteeristod, jota eh-
dotetaan kaytettdviksi myds SYKEn lausunnossa 6ljypédéston vahingon tai sen vaaran huomat-
tavuuden arvioinnissa. Talloin olisi suosiollista selvittdd myds muiden HELCOM-maiden ha-
lukkuus yhteisty6hon téllaisen alueen perustamisen ja sitd koskevan lainsddadannén yhdenmu-
kaistamisen kanssa. Itdmeren ja toisaalta my6s Suomen talousvyohykkeen luonnonvarojen ja
Suomen rantaviivan kannalta suosiollisinta olisi, mikéli tdllainen erityisalue ja sdanndsto saa-
taisiin voimaan ei pelkéstidéin Suomen, mutta myds Suomen naapurimaiden talousvyohykkeilld,
silld Itdimeren vahdisesti vesimadrastd ja merialueen seké talousvyohykkeiden kapeudesta joh-
tuen myods Suomen talousvyohykkeen ulkopuolella, esimerkiksi Viron tai Ruotsin talous-
vyOhykkeelld tapahtuva 6ljypaédstd muodostaa merkittdvén riskin myods Suomen talousvyohyk-
keen ja rannikon elidstdlle ja luonnonvaroille.

5.3 Rikkipéidstomaksu

Rikkipédstorajoitusten rikkomuksia koskeva seuraamusjarjestelmé on todettu riittiméttomaksi,
joten saintelya olisi syytd tdydentdd hallinnollisella sanktiolla. Merenkulun ymparistonsuojelu-
laissa sdddetddn jo toisesta hallinnollisesta sanktiosta, 6ljypaastomaksusta. Oljypddstomaksu on
todettu tehokkaaksi seuraamukseksi ja sitd koskevan merenkulun ympéristonsuojelulain 3 luvun
sddanndkset toimiviksi. Siksi rikkipddstomaksusta ehdotetaan sdidettdvin vastaavaan tapaan
kuin 6ljypadstomaksusta.
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Perustuslakivaliokunnan vakiintuneen kéytdnnon mukaan yksilon oikeuksien ja velvollisuuk-
sien perusteista on sédéddettivén lailla. Koska rikkipadstomaksussa olisi kyse rikosoikeudelliseen
rangaistukseen rinnastettavasta sanktiosta, olisi siitd sdddettava lailla.

Esitettdvien pykélien suuren méaran vuoksi rikkipadstomaksusta ehdotetaan saddettdvan erilli-
sesséd luvussa. Alusten ilmapédstoistd sdddetdéin merenkulun ympéristonsuojelulain 7 luvussa,
minkéd vuoksi rikkipadstomaksusta ehdotetaan sdddettdvin sen ldheisyydessd. Lakiin on vuonna
2014 tehdyilld muutoksilla lisatty alusten energiatehokkuutta koskeva 7 a luku, joten rikkipaés-
tomaksusta ehdotetaan sdddettdvian sen jilkeen uudessa 7 b luvussa.

5.4 Rikkidirektiivin tiytintoonpanoon liittyvien sifinnosten tarkentaminen

Rikkidirektiivin taytdntdonpanoon liittyvien sddnndsten tarkentamisessa on kyse nykyisen riit-
tdméttomaksi todetun oikeustilan korjaamisessa kaikilta osin rikkidirektiivin mukaiseksi. Kyse
on ldhinnd polttoaineen toimittajia koskevien vaatimusten tarkennuksista, joille ei ole néhty
vaihtoehtoisia toteuttamistapoja. Nykyinen sddntely sisédltyy lakiin, joten sen muuttaminen edel-
lyttéd lailla sdatdmista.

5.5 Alusten viilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jiitteiden siirtojen ja polttoaineen
toimitusten siintely

Télla hetkelld viranomaiset saavat nykyisin tiedon vain 6ljylastien siirroista. Siten viranomai-
silla ei ole mahdollisuutta arvioida muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirtojen seké polt-
toaineiden toimitusten toteuttamiseen liittyvid riskejd eikd toimivaltaa puuttua suunniteltuihin
operaatioihin. Suosituksilla tai muiden vapaaehtoisuuteen perustuvien ohjauskeinojen hyddyn-
témiselld ei pédstéisi yhtd tehokkaasti samaan lopputulokseen, koska tarkoituksena on varmis-
taa, ettd viranomaiset saisivat tiedon kaikista haitallisten ja vaarallisten siirroista ja polttoainei-
den toimituksista.

Esityksen mukainen séédntelyn laajentaminen olisi siten tarpeen ympéristonsuojelun ja meritur-
vallisuuden nakokulmasta.

Nykyinen merenkulun 2 a luvun siddntely luo puitteet 6ljylastinsiirtojen toteuttamiselle. Sdante-
lyn laajentaminen koskemaan myods muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirtoja ja poltto-
aineiden toimitusta olisi lainsdddadntoteknisesti yksinkertaisin ja taloudellisin tapa sddnnell ky-
seisid operaatioita. Sdéntelyn laajentaminen ei vaatisi esimerkiksi uuden luvun lisddmistd me-
renkulun ympéristdonsuojelulakiin, silld nykyinen 2 a luvun séintely olisi suhteellisen pienin
muutoksin laajennettavissa koskemaan myods muita siirtoja ja toimituksia.

Télla hetkelld suurimmat riskit liittyvat biopolttoaineiden ja niiden raaka-aineiden sekéd kemi-
kaalien siirtoihin ja toimituksiin alukselta toiselle. Valmistelun aikana keskusteltiin sdéntelyn
soveltamisalan laajentamista kattamaan my0s haitattomat ja vaarattomat lastit. Siten sédéntelyn
piiriin olisi saatu myds lannoitteet ja muut aineet, joilla on rehevdittavia vaikutuksia. Lisédksi on
paljon kuivalasteja, jotka ovat haitattomia ja vaarattomia, mutta jotka saattavat aiheuttaa pai-
kallista kuormitusta meriympaéristolle, ja kaikkien lastien siirtoihin liittyy riskeja alusturvalli-
suudelle. Lastinsiirtoja suoritetaan Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld vuosittain noin
250. Naistd lahes kaikki ovat sellaisten kuivalastien siirtoja, jotka eivit ole haitallisia tai vaaral-
lisia, joten soveltamisalan laajentamisen kaikkiin lasteihin aiheuttamat vaikutukset kohdistuisi-
vat 1dhinné kuivalasteihin. Siksi séédntelyn laajentamisen kaikkiin lasteihin aiheuttamat vaiku-
tukset toimijoille eivét olisi kohtuullisia saavutettaviin hyotyihin verrattuna.
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5.6 Tiettyjen Viylidvirastolle jiinmurtopalveluja tuottavien alusten rajaaminen painolastive-
sisdiintelyn ulkopuolelle

Painolastivesisddntelyn soveltamisen rajoittaminen on ainoa keino, jolla voidaan valttda paino-
lastivesien kasittelylaitteiden asentaminen vanhimmille jaddnmurtajille, jotka tuottavat Vaylavi-
rastolle jadnmurtopalveluja sopimusperusteisesti. Samoin se olisi ainut keino varmistaa, ettd
ulkomaiset lippuvaltionsa vapauttamat jadnmurtajat voivat tuottaa Véylavirastolle jaédnmurto-
palveluja.

Painolastivesisddntelyn soveltamisalasta sdddetdédn lain tasolla, joten ehdotetut muutokset on
sdddettava lailla.

5.7 Alusturvallisuuslaki

Alusturvallisuuslakiin lisdttdisiin vakavuusdirektiivistd sellaiset sddnnokset, joista on perustus-
lain mukaan sdddettdva lailla. N4itd ovat todistuskirjojen myontdminen, varustamojen velvolli-
suus ilmoittaa kausiluonteisesta tai lyhytaikaisesta litkenndinnistd sekd maarayksenantovaltuus
Liikenne-ja viestintévirastolle direktiivin edellyttimien merialueiden méérittelemiseksi. Ndiden
muutosten toteuttamiselle ei siis ole muuta vaihtoehtoa.

Perinnealuksen méadritelmén voisi jattda ennalleen, mutta tdlldin lain tavoitetta perinnealusten
pienimuotoisen kaupallisen litkennekayton edesauttamiseksi alusten ylldpidon ja kdyton helpot-
tamiseksi on vaikeampi ottaa huomioon Liikenne- ja viestintdviraston teknisid maarayksid an-
nettaessa.

5.8 Alusrekisterilaki

Alusrekisterilakiin ehdotettavat muutokset perustuvat Covid-19-pandemian vuoksi tehtyihin lii-
kenne- ja viestintdministerion hallinnonalan méardaikaisiin muutoksiin. Muutos on todettu toi-
mivaksi ratkaisuksi normaaliolojen héiridtilanteisiin tai muihin yhteiskunnan poikkeuksellisiin
tilanteisiin varautumiseksi. Mikali lainsdadantod ei muutettaisi, vaarana olisi, ettd poikkeuksel-
lisissa tilanteissa alusten pitdminen katkeamattomasti liikenteessé vaikeutuisi tai voisi kokonaan
estyd. Muutoksen toteuttamatta jattdmiselld voitaisiin vaarantaa merenkulun tavaraliikenteen
jatkuminen keskeytyksettd. Alkuperdisen saantoasiakirjan tai sen oikeaksi todistetun jaljennok-
sen esittdminen tai toimittaminen voi edelld mainituissa tilanteissa olla kdytdnnon syistd mah-
dotonta esimerkiksi ihmisten liikkumiseen kohdistuvien rajoitusten vuoksi.

5.9 Turvatoimilaki

Perustuslain 124 §:n mukaan julkinen hallintotehtdva voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle
vain lailla, jos se on tarpeen tehtdvin tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi eikd vaaranna perus-
oikeuksia, oikeusturvaa tai muita hyvén hallinnon vaatimuksia. Merkittdvaa julkisen vallan
kayttoa siséltdvid tehtdvid ei voida antaa kuin viranomaisille. Turvatoimilain 4 a §:n mukaisen
alukseen tehtdvin tarkastuksen tai katsastuksen tekeminen ja todistuskirjan myontdminen ovat
julkisia hallintotehtdvid, joten asiasta on sdddettdva lailla eikd ndin ollen muuta vaihtoehtoa
muutoksen toteuttamiseksi ole.

5.10 Laivavarustelaki

Laivavarustelain soveltamisalaa koskevan sddnndksen sanamuotoa selkeytettiisiin ja lakiin li-
sattdisiin mahdollisuus Liikenne- ja viestintdvirastolle katsoa ruorimerkilld varustamattoman
laivavarusteen vastaavan ruorimerkilld varustettua laivavarustetta myos sellaisissa tapauksissa,
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joissa aluksen lippu ei vaihdu. Liikenne- ja viestintéviraston toimivaltaa voidaan laajentaa ai-
noastaan lainmuutoksella. Siten muuta vaihtoehtoa muutosten toteuttamiselle ei ole.

6 Lausuntopalaute

Esityksestd on pyydetty lausunnot valtioneuvoston kanslialta, ulkoministeridltd, oikeusministe-
ri6ltd, sisdministeriolta, puolustusministerioltd, valtiovarainministerioltd, maa- ja metsétalous-
ministeridltd, tyo- ja elinkeinoministeridltd, sosiaali- ja terveysministeridltd, ymparistoministe-
ri6ltd, Ahvenanmaan maakunnan hallitukselta, Liikenne- ja viestintdvirastolta, ELY -keskusten
ja TE-toimistojen kehittdmis- ja hallintokeskukselta, alueellisilta elinkeino-, liikkenne- ja ympé-
ristokeskuksilta, Huoltovarmuuskeskukselta, Luonnonvarakeskukselta, Maanmittauslaitok-
selta, Oikeusrekisterikeskukselta, Poliisilta, Puolustusvoimilta, Rajavartiolaitokselta, Ruokavi-
rastolta, Suomen ymparistokeskukselta, Tullilta, Tuomioistuinvirastolta, Vayldvirastolta, Arctia
Oy:lta, Business Finlandilta, Elinkeinoeldméan keskusliitto ry:It4, Finnpilot Pilotage Oy:1td, Me-
riliitto ry:1td, Merimieseldkekassalta, Merimiespalvelutoimisto ry:Itd, Meriteollisuus ry:lt4,
Metsiteollisuus Ry:1td, Pidéd Saaristo Siistiné ry:1td, Satamaoperaattorit ry:1td, Suomen Ammat-
tikalastajaliitto SAKL ry:Itd, Suomen Kuntaliitto Ry:1td, Suomen Laivameklariliitto ry:Itd, Suo-
men Laivanpaillystoliitto ry:1td, Suomen Luonnonsuojeluliitto ry:1td, Suomen Matkustajalai-
vayhdistys ry:1td, Suomen Merimies-Unioni SMU ry:Itd, Suomen Purjehdus ja Veneily ry:lt4,
Suomen Satamaliitto ry:1td, Suomen Vapaa-ajankalastajien Keskusjérjesto ry:Itd, Suomen Va-
rustamot Ry:Itd, Suomen Yrittdjat ry:1td, Teknologiateollisuus ry:1td, Traffic Management Fin-
land Oy:Itd, WWF Suomelta ja Ympéristoteollisuus ja -palvelut YTP ry:1td. Lausuntopyyntd on
julkaistu lausuntopalvelu.fi-sivustolla, jonka kautta lausuntoja ovat voineet antaa kaikki orga-
nisaatiot ja kansalaiset.

Esityksesti lausuivat...

7 Sddnnoskohtaiset perustelut
7.1 Laki merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta
1 luku Yleiset sddnnokset

2 §. Mddritelmdt. Merenkulun ympéristonsuojelulain mééritelmapykald muutettaisiin kokonai-
suudessaan lukuisten alusjatedirektiivistd johtuvien uusien méaaritelmien ja nykyisten méaaritel-
mien muutosten vuoksi. Valtaosa maaritelmista sdilyy kuitenkin siséllollisesti ennallaan. Pyka-
lan sisdllollisen muuttamisen yhteydessd maaritelmét jarjestettdisiin aakkosjarjestykseen, kun
maédritelmét on nykyisin jirjestetty aiheittain.

1 luvun 2 §:n 4 kohtaan ehdotettu alukselta perdisin oleva jétteen méaritelmé korvaisi nykyisen
25 kohdan mukaisen alusjitteen maaritelman. Samalla madritelméd muutettaisiin alusjatedirek-
tiivin mukaiseksi. Nykyinen kansallinen viittaus jatteistd ja tiettyjen direktiivien kumoamisesta
annettuun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviin 2008/98/EY, jaljempana jditedirek-
tiivi, muutettaisiin viittaukseksi jételain 5 §:44n, koska jétedirektiivi on pantu tdytdntdon jate-
lailla.
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Pykilaén ehdotetaan lisdttédvén uudeksi 6 kohdaksi alusjiterikosdirektiivin mééritelméd, koska
12 luvun 18 §:44n ehdotetusta muutoksesta johtuen kyseiseen direktiiviin viitattaisiin laissa kah-
desti. Mainituissa substanssipykalissa viitattaisiin direktiiviin kdyttden nyt ehdotettavaa lyhen-
netta.

Uudeksi 9 kohdaksi pykélédan liséttdisiin biopolttoaineen mééritelma. Maéritelméaén viitataan 2
a lukuun ehdotettavissa muutoksissa. Biopolttoaineella tarkoitettaisiin Kansainvélisen meren-
kulkujérjestdon biopolttoaineseosten ja MARPOL-yleissopimuksen I liitteen lastien kuljetuta
koskevassa ohjeistuksessa (2019 Guidelines for the Carriage of Blends of Biofuels and MAR-
POL Annex I Cargoes, MSC-MEPC.2/Circ.17) tarkoitettuja biopolttoaineita ja Kansainvilisen
merenkulkujirjeston energiaintensiivisten polttoaineiden ja niiden seoksien kuljetusta koske-
vassa ohjeistuksessa (MEPC.1/Circ.879) tarkoitettuja energiaintensiivisid polttoaineita seké
seoksia, jotka sisdltdvit edelld mainittuja biopolttoaineita ja polttoaineita. Kyseisid IMO-instru-
mentteja paivitetidédn jatkuvasti, joten viittaus nithin IMO-instrumentteihin mahdollistaa mééri-
telmén, joka on ajantasainen, mutta jota ei tarvitse muuttaa kansallisen lain tasolla.

Koska biopolttoaineen maaritelma siséltdisi viittauksen polttoaineeseen, ehdotetaan maéritel-
mistd poistettavan polttoaine. Tdmé ei aiheuttaisi ongelmia lain sisdisen logiikan kannalta,
koska polttoaine-termin siséltévét kohdat késittelevit joko meriliikenteessa kaytettavaa poltto-
ainetta, joka olisi jatkossakin médritelty 2 §:ssd, tai siséltévét viittauksen MARPOL-yleissopi-
mukseen, jolloin polttoaine-sanan sisalté maarittyy MARPOLIn (ldhinné sen I tai VI liitteen)
madritelmien mukaan.

Pykilén 14 kohtaan ehdotetulla huviveneen mééritelmilld korvattaisiin nykyisen 20 kohdan hu-
viveneen mééritelmdd. Nykyistd médritelmid muutettaisiin siten, etté se vastaisi siséllollisesti
alusjitedirektiivin mukaista huvialuksen méadritelmaa. Siten huviveneelld tarkoitettaisiin vain
vahintddn 2,5-metrisid veneita.

Pykélaan ehdotetaan uudeksi 15 kohdaksi huvivenesataman méaaritelmad, johon viitattaisiin 9
lukuun ehdotetuissa muutoksissa. Huvivenesatamalla tarkoitettaisiin yksinkertaisesti satamaa,
joka palvelee pddasiassa huviveneitd. Madritelma olisi kansallinen lakitekninen lisa.

Pykéléan 28 kohtaan ehdotettu lastijaidmien méaaritelma korvaisi nykyisen 27 kohdan lastijétteen
madritelman. Maéaritelmd muutettaisiin alusjdtedirektiivin lastijaddmien maéritelman mu-
kaiseksi, mutta ei aiheuttaisi siséllollisid muutoksia.

Pykilén 31 kohtaan ehdotettu MARPOL-yleissopimuksen mééritelmé korvaisi nykyisen pyka-
lan 1 kohdan mukaisen MARPOL 73/78 -yleissopimuksen méaéritelmén. Muutoksella otettaisiin
kayttoon lainsdddanndssa kayttoon yleissopimuksesta ja sen vuoden 1978 poytékirjasta puhut-
taessa lyhenne, jolla niitd kokonaisuutena muissa yhteyksissd Suomessa kutsutaan. Maaritelma
vastaisi my0s paremmin yleissopimuksesta englanniksi yleisesti kdytettyd termid MARPOL
Convention. Méidritelméd my0s tarkennettaisiin siten, etté silld viitattaisiin sekd vuoden 1973
yleissopimukseen ettd vuoden 1978 poytikirjaan ja niiden muutoksiin. MARPOL-yleissopi-
muksen maéritelmésté johtuen nykyisié haitallisen nestemédisen aineen, ilmaa pilaavan aineen,
kiinteédn jatteen, lahimman maan, padston, paastovahentimismenetelman, rikin oksidipdéstdjen
valvonta-alueen ja typen oksidipddstojen valvonta-alueen méiritelmid muutettaisiin siten, ettd
viittaus MARPOL 73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin muotoon MARPOL-yleissopimus.
Myoés nédiden médritelmien numerointia ehdotetaan muutettavan: haitallinen nesteméinen aine
madriteltiisiin 14 kohdassa, ilmaa pilaava aine /7 kohdassa, kiinted jate 23 kohdassa, 1ahin maa
29 kohdassa, péésto 42 kohdassa, paistonvihentdmismenetelmé 43 kohdassa, rikinoksidipaés-
tojen valvonta-alue 44 kohdassa ja typen oksidipddstdjen valvonta-alue 59 kohdassa. Rikin ja
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typen oksidipdéstdjen valvonta-alueiden médritelmissd ehdotetaan liséksi viitattavan jatkossa
IMOn sijasta Kansainvéliseen merenkulkujérjestoon.

Pykéléan 40 kohtaan ehdotetaan lisdttdvan alusjdtedirektiivin mukainen passiivisesti kalastetun
jétteen madritelmé, johon viitattaisiin 10 lukuun ehdotetuissa muutoksissa.

Uutena 45 kohtana ehdotetaan siéddettivén riittdvén varastotilan mééritelmésté, johon viitataan
10 lukuun ehdotetuissa muutoksissa. Médritelmé vastaisi alusjétedirektiivin mukaista riittdvien
varastotilojen maaritelmaa.

Uudeksi 46 kohdaksi lakiin ehdotetaan SafeSeaNet-jarjestelmén médritelméd, johon viitataan
10 luvun 3 §:ssd. Médritelméssé viitataan unionin seurantadirektiiviin, jossa kyseisestd meren-
kulun tiedonvaihtojarjestelmédstd sdddetién.

Pykélédn 47 kohdassa saddettaisiin sataman madritelméasta. Maaritelma perustuisi nykyiseen sa-
taman madritelmaan (56 kohta), jota kuitenkin muutettaisiin vastaamaan paremmin alusjitedi-
rektiivin mukaista sataman médritelmié. Unionin lainsddddnnon mukainen sataman méaritelma
el ole muuttunut uuden alusjétedirektiivin my6td, mutta vanhan alusjitedirektiivin sataman
madritelméd ei pantu kansallisesti tdytdntoon direktiivin sanamuodon mukaisena. Suurin ero on
nykyinen kansallinen tarkennus, jonka mukaan satamana ei pidetd paikkaa tai aluetta, jonka
aluksille tarkoitetut rakenteet ja palvelut sekd kdyttdja- ja jatemadrat ovat vihdiset. Téllainen
kansallinen rajaus ei ole unionin alusjitesdéntelyn mukainen, joten siitd ehdotetaan nyt luovut-
tavan. Muilta osin kansallinen mééritelmé erosi vanhan alusjétedirektiivin mukaisesta méaéritel-
mastd vain kielellisesti, mutta ei sisdllollisesti. Direktiivin sanamuodon mukaisesti satamalla
tarkoitettaisiin jatkossa paikkaa tai maantieteellistd aluetta, jonka rakenteet ja varustelu on suun-
niteltu mahdollistamaan alusten vastaanottaminen. Luonnonsatamia ei siten pidettéisi satamina
eikd 9 ja 10 lukujen sdannoksia siten sovellettaisi niihin. Sataman varustelun ja siten mééritel-
mén soveltumisen arvioinnissa tulisi kiinnittd4d huomiota muun muassa siihen, onko satamassa
tai laiturissa ldmmitettyjd rakennuksia tai valaistusta, etenkin jos sataman toimii ympéarivuoti-
sesti. Lisdksi esimerkiksi alusten vastaanottoon osallistuva henkilokunta merkitsee 1dhtokohtai-
sesti, ettd paikkaa tulisi pitdéd satamana. Véhdisyyteen perustuvan rajauksen poistamisen myoté
yhteysalusten, vesibussien ja muiden pienten kotimaan liikenteessé toimivien matkustaja-alus-
ten kdyttamat laiturit tulisivat myos sdantelyn piiriin. Aluksille tistd seuraavia vaatimuksia koh-
tuullistaisi kuitenkin mahdollisuus hakea vapautuksia. Yhteysalus- ja vesibussilaitureille sata-
man mairitelmdn mya6té tulevan jatteiden vastaanottoa koskevan vaatimuksen kohtuullistami-
nen ei ole mahdollista, vaikka kéytinnossi jétteiden vastaanotto on saatettu keskittdé kokonai-
sen kunnan alueella eri laitureista kdsin yhteen niin kutsuttuun kotisatamaan, johon alukset muu-
tenkin palaavat eri laitureista ja jossa on riittdvét vastaanottolaitteet kaikkien kyseistd satamaa
kayttdvien alusten jatteille. Tallaiset jarjestelyt olisivat riittdvia jatkossakin. Siksi sataman pité-
jan kannattaa pitad kaikkia vesibussien tai yhteysalusten laitureita yhtend satamana, jolloin jat-
teiden vastaanoton jarjestaminen yhdessa laiturissa ja yhden jatehuoltosuunnitelman laatiminen
tayttéisi direktiivin mukaiset 9 luvun vaatimukset. Maantielauttojen laitureita ei kuitenkaan pi-
dettéisi satamina, koska liikennejérjestelmésté ja maanteistd annetun lain (503/2005) 6 §:n mu-
kaan maantielautat laitureineen kuuluvat ovat osa maantieta.

Sataman pitdjan madritelmastd sdadettiisiin pykdldn 50 kohdassa. Erona nykyiseen 57 kohdan
sataman pitdjan madritelméadn olisi, ettd sataman pitdja olisi oikeushenkil6. Kyseessd on kansal-
linen tarkennus, jolla pyritdén varmistamaan, ettei sataman méédritelmén edelld kuvattu laajen-
tuminen aiheuta sité, ettd sataman pitéjélle tulevat vaatimukset kohdistuisivat yksityisiin kiin-
teistonomistajiin, kuten mokkeilijoihin. Yksityisten laitureiden méddréd Suomessa on arviolta vé-
hintdén 200 000, joten ndiden rajaaminen jatteiden vastaanottoa satamassa koskevan sdéntelyn
ulkopuolelle olisi erittéin térkeda.
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Uutena 49 kohtana ehdotetaan maéériteltdvén unionin satamapalveluasetus, johon viitattaisiin
lain 10 lukuun ehdotettavissa muutoksissa.

Uudeksi 50 kohdaksi ehdotettu satamassa olevan vastaanottolaitteen maéritelma vastaisi alus-
jéatedirektiivin mukaisen satamassa olevan vastaanottolaitteen méaritelméan. Siihen viitattaisiin
9 lukuun ehdotetuissa muutoksissa.

Uudeksi 52 kohdaksi ehdotetaan seurantadirektiivin médritelmié. Direktiivin méérittely olisi
tarpeen 10 ja 12 lukuihin ehdotettavien viittausten vuoksi.

Lisdksi seuraavat nykyiseen 2 §:44n sisdltyvit maaritelmat sédilyisivit ennallaan, mutta niiden
numerointi muuttuisi, kun méaaritelmét jarjestettdisiin aakkosjarjestykseen: AFS-yleissopimus
(I kohta), aine (2 kohta), alus (3 kohta), aluevedet, sisdiset aluevedet ja aluemeri (5 kohta),
aluskierritysasetus (7 kohta), alusliikennepalvelun tarjoaja (8 kohta), bruttovetoisuus (/0
kohta), Helsingin sopimus (I kohta), haitallinen aine (/2 kohta), hyviksytty luokituslaitos (/6
kohta), Itdmeren alue (I8 kohta), kalastusalus (19 kohta), kansainvilinen liitkenne (20 kohta),
kemikaalisdilidalus (21 kohta), kiinnittymisenestojérjestelma (22 kohta), kotimaanliikenne (24
kohta), kasitelty kdymdlajétevesi (25 kohta), kdymaéldjitevesi (26 kohta), laiturissa oleva alus
(27 kohta), markkinoille saattaminen (30 kohta), matkustaja-alus (32 kohta), nesteméinen aine
(36 kohta), painolastivesi (37 kohta), painolastiveden késittely (38 kohta), painolastivesiyleis-
sopimus (39 kohta), Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen alus (41 kohta), sedimentit (51
kohta), sisdvesialus (53 kohta), sisdvesialue (54 kohta), SOLAS-yleissopimus (55 kohta), Suo-
men vesialue (56 kohta), talousvyohyke (57 kohta), TBT-asetus (58 kohta), valmiste (60 kohta),
ympériston pilaantuminen (61 kohta), dljy (62 kohta), 6ljypitoinen seos (63 kohta), 6ljysiilio-
alus (64 kohta).

3 §. Lain soveltamisala. NyKyistd 3 momenttia ehdotetaan muutettavan tarkentamalla, ettd me-
renkulun ympéristénsuojelulakia sovelletaan aluksilta perdisin olevien jétteiden vastaanottoon
nimenomaan satamassa, ja lisddmélla viittaus lain 9 ja 10 lukujen sdéntelyyn.

Pykaldn 4 momentin viittaus MARPOL 73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin yleissopimuksen
ehdotetun mairitelman mukaiseksi (MARPOL-yleissopimus).

Lisdksi 3 §:44n ehdotetaan lisdttavan uusi 5 momentti, jonka mukaan 9 ja 10 lukujen sdédntelya
ei sovellettaisi erdisiin sataman méaaritelmén tiyttiviin paikkoihin tai alueisiin. Ensinnikin mo-
mentin / kohdalla soveltamisalan ulkopuolelle rajattaisiin Puolustusvoimien ja Rajavartiolai-
toksen satamat. Ensin mainitussa luvussa sdfdetéén satamien vastaanottojérjestelyisté aluksilta
peréisin oleville jatteille, kuten vastaanottolaitteita ja jatehuoltosuunnitelmaa koskevista vaati-
muksista. Jalkimmadinen luku koskee jétteiden jattamisestd satamaan, mukaan lukien aluksilta
perittdvid maksuja, jatteiden ennakkoilmoituksia ja jitteiden jattamistd koskevia tositteita. Kyse
on vaatimuksista, joiden noudattaminen voi aiheuttaa haasteita Puolustusvoimien ja Rajavartio-
laitoksen alusten toiminnallisille tarpeille. Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen satamien ra-
jaaminen sdantelyn ulkopuolelle olisi puolestaan tarpeen, koska esimerkiksi jatehuoltosuunni-
telmassa edellytettivéa tietoa vastaanottolaitteiden sijainnista voi olla mahdoton antaa ilman
sataman muuhun toimintaan liittyvien salassa pidettdvien tietojen julkaisemista. Lisdksi mainit-
tujen viranomaisten satamia ei ole padasiassa tarkoitettu muiden kuin kyseisten viranomaisten
kayttamien alusten kdyttoon, mika puoltaa sitd, ettei sataman jatehuoltoa koskevia tietoja ei ole
tarpeen julkaista. Myoskéén alusjétedirektiivin 3 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaan direk-
tiivid ei sovelleta valtion aluksiin eiké niiden yleensd kdyttdmiin satamiin.
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Momentin 2 kohdalla puolestaan rajattaisiin 9 ja 10 lukujen soveltamisalan ulkopuolelle sisé-
vesilld sijaitsevat huvivenesatamat, joiden aluksille tarkoitetut rakenteet ja palvelut sekd kéyt-
tdja- ja jatemaardt ovat vihdiset. Ehdotettavan rajauksen muotoilu vastaisi nykyisen 1 luvun 2
§:n mukaista sataman maaritelméan rajausta. Alusjatedirektiivi soveltuu vain merialueiden ran-
noilla sijaitseviin satamiin, mutta kansallisesti aluksilta perdisin olevien jitteiden jattamistd sa-
tamaan koskevaa séédntelyd on sovellettu my0s sisévesilld. Alusjétedirektiivin mukainen sata-
man médritelmi on huomattavasti nykyisti kansallista sataman mééritelméad tiukempi ja siten
sataman médritelmin muuttaminen aiheuttaisi sen, ettd merenkulun ympéristonsuojelulain 9 ja
10 lukujen sdantely soveltuisi satoihin uusiin satamiin sisdvesilli. Momentin 2 kohdan rajauk-
sella pyritddnkin varmistamaan, ettd kansallisen sddntelyn soveltamisala ei laajentuisi kohtuut-
tomasti sisdvesilld sijaitsevien satamien osalta sataman maaritelmén laajennuksesta huolimatta.
Joitain kymmenié uusia sisévesillé sijaitsevia huvivenesatamia sdéintelyn piiriin kuitenkin tulisi,
silld rajauksen tulkinnassa tulisi jatkossa ottaa huomioon 9 luvun 4 §:4én ehdotettu kirjaus,
jonka mukaan yksityiskohtaiset sataman vastaanottolaitteita koskevat vaatimukset koskisivat
jatkossa kaikkia vdhintdan 25 venepaikan satamia. Siten 25 venepaikan satamaa ei voisi endd
pitdd vdhdisend. Venepaikkojen madrdd ei kuitenkaan tulisi pitdd ainoana vahdisyyden arvioin-
nissa kdytettdvana tekijdnd, vaan huomioon tulisi ottaa kaikki mainitut tekijat. Esimerkiksi sa-
taman palveluiden arvioinnissa on merkitystd sataman aukioloajoilla ja satamassa mahdollisesti
tyoskentelevien henkildiden maaralla.

Momentin 3 kohdalla rajattaisiin 9 ja 10 lukujen sddntelyn ulkopuolelle huvivenesatamat, jotka
on tarkoitettu vain kulkuun asuin- tai vapaa-ajan kiinteistoille. Sddnndkselld rajattaisiin lain 9
ja 10 lukujen sdantelyn soveltamisalan ulkopuolelle sataman maaritelmdn mukaan satamina pi-
detyt paikat, joihin ei kuitenkaan kerry aluksilla syntyvaa jétettd, vaan joiden kautta kulkee ai-
noastaan sellaisilla kiinteistoilld syntyvaa jétetts, jonne kyseisestd satamasta kuljetaan. Tdllaisia
paikkoja ovat ennen kaikkea niin kutsutut mokkiyhteyslaiturit, joilta kuljetaan saaressa sijaitse-
ville asuin- ja vapaa-ajan kiinteistoille. Tallaisten kiinteist6jen jatehuoltoa koskevat jatelainsda-
ddnndn vaatimukset, joten kiinteistoiltd perdisin olevat jétteet tulevat jo olemassa olevien vaa-
timusten mukaan kerétyksi ja késitellyksi tavalla, jolla véltetién jétteiden padtyminen mereen.

Momentin 4 kohdalla rajattaisiin 9 ja 10 lukujen soveltamisen ulkopuolelle satamat, jotka ovat
ainoastaan luonnollisten henkildiden ei-kaupallisessa kiytdssd ja jotka sijaitsevat yhteisaluelain
(758/1989) mukaisilla yhteisilld alueilla tai joiden kédyttooikeus perustuu yhteiseen erityiseen
etuun. Saanndksella rinnastettaisiin niin kutsutut yhteiset rannat yksityishenkildiden omiin ran-
toihin. Kyse on kiinteistéjen jakamisen yhteydessa historiallisesti yhteisiksi jitetyistd alueista.
Yhteiset rannat ovat usein venevalkamia ja niissid on usein vain muutamia osakaskiinteistdja,
joten ne rinnastuvat kayttotarkoitukseltaan luonnollisten henkiléiden omiin rantoihin.

Pykélédn 1 ja 2 momentti sdilyisivdt nykyisessd muodossaan.
2 luku Aluksista aiheutuvien éljypddistojen ehkdiseminen

1 §. Oljyn pistokielto ja pédstorajoitukset. Pykildin ehdotetaan lisittiviksi uusi 3 momentti,
jossa séddettéisiin paédstokiellon soveltamisesta myds muihin kuin mineraalipohjaisiin 6ljyihin.
Nykyinen paastokielto koskee vain MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukaisia 6ljyjd, mutta
ehdotus laajentaisi péadstokiellon koskemaan myos sellaisia 6ljyyn tai 6ljypitoiseen seokseen
ominaisuuksiltaan rinnastuvia muita hiilivetyji ja muita niiden kaltaisesti aluksella kdytettdvid
haitallisia aineita. Namaé aineet ovat meriympériston kannalta yhté haitallisia kuin mineraalidl-
jypohjaiset aineet. Niitd myds kdytetddn aluksilla koneistoissa taikka polttoaineena vastaavalla
tavalla kuin mineraali6ljyjd. Valvonta- ja torjuntaviranomaiset myds kayttivét samoja menetel-
mid tdmin ainejoukon valvontaan ja torjuntaan, joten olisi perusteltua, ettd niistd sdédnnellddan
yhdenmukaisesti, jolloin erottelua mineraaliéljyjen ja ei-mineraalipohjaisten 6ljyjen vélilld ei
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tarvitsisi sanktiota marittdessi tehdd. Oljyyn tai 6ljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan rin-
nastuvia muita haitallisia hiilivedyiksi luokiteltavia aineita tai niiden kaltaisesti aluksella kéy-
tettdvid muita haitallisia aineita ei saisi myoskadn paédstid veteen aluksen konehuoneesta pilssi-
veden suodatuslaitteiston kautta sisdvesialueella tai Suomen aluevesilld alueella, joka ulottuu
neljdn meripeninkulman etdisyydelle 1§himmaéstd maasta.

Samalla MARPOL-yleissopimuksen kirjoitusasu ehdotetaan paivitettdvan 1 luvun 2 §:n mukai-
sesti, kun nykyisessa laissa kdytetddn muotoa MARPOL 73/78 -yleissopimus.

3 §. Aluksen koneistotilojen rakenne- ja laitevaatimukset, 4 §. Oljysdilidaluksen lastitilojen ra-
kenne- ja laitevaatimukset, 5 §. Valmiussuunnitelma oljyvahingon varalle, 6 §. Oljypdivikirja,
7 §. IOPP-todistuskirja, 9 §. Porauslautat ja muut alustat sekd 10 §. Tarkemmat sddnnokset ja
mddrdykset. Mainittuja pykélid muutettaisiin siten, etté viittaukset MARPOL 73/78 -yleissopi-
mukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 31 kohtaan ehdotetun muutoksen mukaisesti muotoon
MARPOL-yleissopimus.

2 a luku Haitallisten ja vaarallisten lastien ja jdtteiden siirtdiminen sekd polttoaineen toimitta-
minen aluksesta toiseen

Merenkulun ympéristonsuojelulain 2 a luvun sééntelyé laajennettaisiin 6ljysdilidalusten véli-
sistd Oljylastien siirroista muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirtimiseen sekd polttoai-
neiden toimittamiseen aluksesta toiseen. Ehdotuksilla on tarkoitus sisdllyttdd lain 2 a luvun so-
veltamisalaan kaikkien meriympéristolle haitallisten ja vaarallisten lastien ja jatteiden siirrot
sekd mineraalipolttoaineiden, kaasupolttoaineiden ja biopolttoaineiden toimittaminen alukselta
toiseen. Ehdotuksella pyritddn varmistamaan, ettd séédntely kattaa kaikki aineet, jotka voivat ve-
teen péadtyesséddn aiheuttaa ympériston pilaantumista. Ndiden lastien ja jétteiden siirtojen liséksi
saantelyn on tarkoitus kattaa alusten vilinen polttoaineiden toimittaminen aluksen omaa kayttoa
varten. Polttoaineen toimittamisella tarkoitettaisiin raakadljystd saatavien nestemiisten poltto-
aineiden, biopolttoaineiden ja kaasupolttoaineiden toimituksia.

1 §. Soveltamisala. Luvun sdéntelyn kohteen méérittdmiseksi ja soveltamisalan rajaamiseksi 1
§:ssé ehdotetaan sdddettévin luvun soveltamisalasta. Siirtojen suorittamiselle osoitettuja alueita
koskevat sddnnokset siirrettdisiin 1 §:std 2 §:44n.

Pykilan 1 momentin mukaan luvun sddnndksié sovellettaisiin lastina kuljetettavien haitallisten
aineiden, SOLAS-yleissopimuksen liitteen VII luvun A 1 osan 7 sédénndssé maériteltyjen vaa-
rallisten kiinteiden irtolastien ja jétteiden siirtoihin seké polttoaineiden toimittamiseen alukselta
toiseen. Haitalliset aineet on mééritelty 1 luvun 2 §:n 13 kohdassa. Mééritelmé kattaa Oljyt,
haitalliset nestemdiset aineet, kiymaldjateveden ja kiinteédn jéatteen sekd seokset, joissa on jotain
haitallista ainetta. Siten 2 a luvun sdéntely laajenisi kattamaan 6ljylastien lisdksi muidenkin hai-
tallisia aineita sisiltdvien lastien siirrot, jotka mereen padstessddn aiheuttaisivat ympériston pi-
laantumista. N&itd ovat esimerkiksi nesteméiset ja kiintedt meriympéristolle haitalliset kemi-
kaalit. Sdéntely kattaisi myds biopolttoaineet, silld niiden katsotaan kuuluvan aineen koostu-
muksesta riippuen joko 6ljyihin tai haitallisiin nestemdisiin aineisiin. Lisdksi sdéintelyn ehdote-
taan soveltuvan ihmishengelle vaarallisiin kiinteisiin irtolasteihin siten kuin ne on méiéritelty
SOLAS-yleissopimuksen alla, koska haitallisten aineiden mééritelma ei kata niitd, vaikka me-
reen padtyessddn nekin voivat aiheuttaa meren pilaantumista tai vaaraa tai vahinkoa meren eli-
oille. Jatteet mainittaisiin soveltamisalassa erikseen, silld vaikka ne méaéritelldén 1 luvun 2 §:n
13 kohdassa haitallisiksi aineiksi, niitd ei voida pitdé lasteina.

Luvun sdannoksid sovellettaisiin myds polttoaineiden toimittamiseen alukselta toiselle eli niin
kutsuttuun bunkraukseen. Pykélédn 2 momentissa sdddettiisiin polttoaineen méairitelmésta siten
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kuin sitd sovelletaan 2 a luvussa. Polttoaineilla tarkoitettaisiin meriliikenteessé kaytettivia polt-
toaineita, kaasua tai muuta matalan leimahduspisteen polttoainetta kayttavid aluksia koskevassa
kansainvélisessd turvallisuussddnndstossd (jaljempand IGF-sddnnostd) tarkoitettuja polttoai-
neena kdytettavid kaasuja ja muita matalan leimahduspisteen polttoaineita sekd biopolttoaineita.
Meriliikenteessd kaytettdvilld polttoaineilla tarkoitetaan 1 luvun 2 §:n 36 kohdan mukaisesti
raakadljystd saatavia nestemdisié polttoaineita, jotka on tarkoitettu kéytettéviksi tai joita kiyte-
tddn aluksella. Madritelma kattaa meriliikenteessa kaytettdvat dieseloljyt ja kaasudljyt. Poltto-
aineena kiytettdvat kaasut ja muut matalan leimahduspisteen polttoaineet on maééritelty IGF-
saannostossd, jonka 2.2.18 sdannoén mukaan kaasulla tarkoitetaan nesteitd, joiden kaasupaine
ylittdd 37.8°C:n lampotilassa 0.28 MPa, ja jonka 2.2.28 sddnnon mukaan matalan leimahdus-
pisteen polttoaineilla tarkoitetaan kaasu- tai nestemadisia polttoaineita, joiden leimahduspiste on
suljetun kupin menetelmélld mééritettyné alle + 60 oC . Siten muun muassa nesteytetyn maa-
kaasun toimittaminen alukselle kuuluisi sédédntelyn piiriin. Sééntely kattaisi myos biopolttoainei-
den toimittamisen alukselta toiselle. Biopolttoaine ehdotetaan méériteltivan 1 luvun 2 §mn 9
kohdassa. Médritelméassa viitattaisiin Kansainvélisessd merenkulkujarjestdssa kehitettyihin bio-
polttoaineiden ja energiaintensiivisten polttoaineiden maéritelmiin.

Ehdotettu sdintely ei vaikuttaisi SOLAS VI luvun 5.2 sdéntdon, jonka mukaan nestemaéisten
lastien sekoittaminen on kielletty matkan aikana. Kyseinen méérdys on saatettu kansallisesti
voimaan valtioneuvoston asetuksella 944/2013.

Pykéldn 3 momentin mukaan luvun sdannoksié ei sovellettaisi 1 momentissa tarkoitettuihin siir-
toihin tai toimituksiin, jotka ovat tarpeen aluksen turvallisuuden varmistamiseksi tai ihmishen-
gen pelastamiseksi merelld, tai kun niitd suoritetaan tiettyjen pilaantumistapahtumien torju-
miseksi tarkoituksena ympériston pilaantumisen aiheuttaman vahingon vahentdminen. S&annos
vastaisi nykyisen 1 §:n 5 momenttia. Sddnnds perustuu MARPOL-yleissopimuksen 6ljylastin-
siirtoja koskevaan sddntelyyn, mutta sen soveltuminen olisi meriturvallisuussyistd ja ymparis-
ton pilaantumisen ehkdisemiseksi perusteltua laajentaa kaikkiin ehdotettuihin 2 a luvussa tar-
koitettuihin siirtoihin ja polttoaineen toimituksiin.

Pykilidn 4 momentin mukaan luvun sdénnoksié ei sovellettaisi Puolustusvoimien eikd Rajavar-
tiolaitoksen aluksiin. MARPOL-yleissopimuksen 3 artiklassa méératién, ettei yleissopimusta ja
sen liitteitd sovelleta sota-aluksiin, sotalaivaston apualuksiin tai muihin aluksiin, jotka ovat val-
tion omistuksessa tai kdytossd, ja joita silld hetkelld kdytetddn vain valtion muihin kuin kaupal-
lisiin tarkoituksiin. Esimerkiksi Rajavartiolaitos suorittaa alusten polttoaineiden siirtoja ja mah-
dollisesti myos lastien siirtoja aluksesta toiseen oman toimialansa lakisdéteisten tehtdviensé
suorittamiseksi, kuten valtion alueellisen koskemattomuuden suojaamiseen ja turvaamiseen liit-
tyvissé tehtdvissd. Nadma siirrot eivit kuuluisi nyt ehdotettavan sdéntelyn piiriin.

2 §. Siirtojen suorittamiselle ja polttoaineen toimittamiselle osoitetut alueet. Luvun 2 §:4an eh-
dotettavilla muutoksilla siirrettdisiin nykyisen 1 §:n mukainen siirtojen suorittamiselle osoitet-
tuja alueita koskeva sdéntely 2 §:84n ja muutettaisiin sitd vastaamaan luvun uutta soveltamis-
alaa. Siten 2 § koskisi 1 §:ssd tarkoitettujen siirtojen suorittamiselle ja polttoaineen toimittami-
selle osoitettuja alueita. Pykéldn 1 momentissa sidddettdisiin, ettd 1 §:sséd tarkoitetut siirrot ja
toimitukset olisi sallittu vain satama-alueilla seké erikseen nimetyilld alueilla Suomen vesialu-
eella ja talousvyohykkeelld. Momentti vastaisi siten siirtojen ja toimitusten kattavuutta lukuun
ottamatta nykyistd 1 §:n 1 momenttia.
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Toistaiseksi 0ljylastinsiirtojen toteuttamista varten on nimetty kaksi aluetta. Namaé alueet ovat
Kalbédagrundin ankkuripaikka Suomenlahdella ja Svartbédckin ankkuripaikka Porvoon Kilpi-
lahden edustalla'®. Siintelyn kohteen laajentuessa lienee tarpeen nimeti uusia alueita.

Pykéldan 2 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto nimedisi meriympariston suojelun
ylldpitdmiseksi, neuvoteltuaan Puolustusvoimien, Rajavartiolaitoksen, Suomen ympéristokes-
kuksen, Tullin, Véyldviraston, alueen pelastustoimen pelastusviranomaisen ja alusliikennepal-
velun tarjoajan kanssa, 1 §:ssé tarkoitetut alueet seka pitdisi ja julkaisisi niisté luetteloa. Ennen
alueiden nimedmistd Liikenne- ja viestintdviraston olisi kuultava asianomaisia sidosryhmia.
Sadntely vastaisi suurilta osin nykyisen 1 §:n 2 momenttia. Uutena viranomaisena kuultavien
ryhmaéssd olisi kyseisen alueen pelastustoimen pelastusviranomainen. Alueen pelastusviran-
omaisella tarkoitettaisiin pelastuslain (379/2011) 26 §:n 2 momentin mukaisia pelastusviran-
omaisia, joita ovat pelastuslaitoksen ylin viranhaltija ja hinen médrdiméansé pelastuslaitoksen
viranhaltijat sekéd alueen pelastustoimen asianomainen monijéseninen toimielin. Alueiden ni-
medminen tapahtuisi mdaraykselld, mitd varten luvun Liikenne- ja viestintdvirastolle lisattdisiin
6 §:4dn toimivalta antaa méardyksid alueista, joilla siirrot ja toimitus on sallittu.

Pykildn 3 momentti, jossa sdédettéisiin Liikenne- ja viestintdministerion mahdollisuudesta
myontiéd poikkeuksia 1 momentissa siédetystd, vastaisi sanatarkasti nykyisen 1 §:n 3 moment-
tia. Siten siirtojen ja toimitusten toteuttaminen olisi poikkeusluvalla mahdollista myds satama-
alueiden ja nimettyjen alueiden ulkopuolella. Téllainen poikkeuslupa voisi olla tarpeen esimer-
kiksi merelld tapahtuviin kestoltaan rajattuihin operaatioihin osallistuvien alusten polttoaineen
saannin helpottamiseksi.

3 §. STS-siirtosuunnitelma ja menettelytapaohjeet. Luvun 3 § muutettaisiin kokonaisuudessaan,
koska siihen siirrettdisiin muutettuina nykyisen 2 §:n sisédltdmait sddnnokset STS-siirtosuunni-
telmasta. Muutetussa 3 §:ssd sdddettdisiin STS-siirtosuunnitelmien lisdksi muita siirtoja sekd
toimituksia koskevista menettelytapaohjeista.

Pykildn 1 momentissa sdddettéisiin STS-siirtosuunnitelmasta, joka olisi oltava 6ljysdilidaluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on vahintéddn 150 ja jota kdytetdén 6ljysdilidalusten véliseen 6ljy-
lastinsiirtoon eli STS-siirtoon merelld. STS-siirtosuunnitelman tulisi tiyttdd MARPOL-yleisso-
pimuksen I liitteen mukaiset vaatimukset. Sddntely vastaisi nykyisen 2 §:n 1 momentin sdinte-
lya.

STS-siirtosuunnitelman hyviksymistéd koskeva 2 momentti vastaisi sanatarkasti nykyisen 2 §:n
2 momenttia.

Pykédldn 3 momentissa sdddettdisiin muita siirtoja kuin 6ljylastien STS-siirtoja ja toimituksia
koskevista menettelytapaohjeista. Vastaavaa sddnnostd ei ole nykyisessd 2 §:ssd. Momentin mu-
kaan edelld 1 §:ssi tarkoitettuun siirtoon tai toimitukseen, ei kuitenkaan STS-siirtoon, osallis-
tuvan aluksen olisi kuvattava kyseisen siirron tai toimituksen menettelytapaohjeet. Menettely-
tapaohjeesta sddtdmiselld pyritddn varmistamaan, ettd alus laatii toimintaohjeet my0s polttoai-
neen toimituksia ja muita lastinsiirtoja kuin STS-siirtoja varten. STS-siirtosuunnitelma on
MARPOL-yleissopimuksen I liitteessé tarkoitettu standardiasiakirja, joten muihin lastin siirtoi-
hin ja polttoaineen toimittamiseen osallistuvilta aluksilta ei sitd voida vaatia. Siksi ehdotetaan
menettelytapaohjeen laatimisvelvoitetta. Monilla lastinsiirtoja tekevilla aluksilla on jo sellainen.
Tyypillisesti menettelytapaohje siséltyy aluksen turvallisuusjohtamisjdrjestelméén, joka perus-
tuu IMOn kansainvéliseen johtamissdédnnostdon laivojen turvallisesta toiminnasta ja ympériston

19 Liikenteen turvallisuusviraston pdétds 19.12.2017, Dnro TRAFI/398315/03.04.01.00/2017
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pilaantumisen ehkdisemisestd (ISM-sddnndstd). ISM-sdadnnostd on saatettu Euroopan unionin
alueella voimaan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 336/2006 kansain-
vilisen turvallisuusjohtamissddnndston tdytantoonpanosta yhteisdssd ja neuvoston asetuksen
(EY) N:o 3051/95 kumoamisesta. Velvollisuutta sisdllyttdd 2 momentissa tarkoitettu menette-
lytapaohje aluksen turvallisuusjohtamisjérjestelméén ei kuitenkaan olisi.

4 §. Ennakkoilmoitusvelvollisuus siirrosta ja toimituksesta aluksesta toiseen. Luvun 4 § muu-
tettaisiin kokonaisuudessaan, koska siihen siirrettdisiin muutettuina nykyisen 3 §:n siséltdmét
sadnnokset ennakkoilmoituksista.

Pykédldn 1 momentissa sdddettdisiin ennakkoilmoituksen tekemisestd. Momentti vastaisi paa-
piirteissédén nykyisen 3 §:n 1 momenttia. Momentin 1 kohdan mukaan aluksen liikenteenhar-
joittajan, omistajan, asiamiehen tai pééllikon olisi ilmoitettava Tullille suunnitelmastaan suorit-
taa siirto tai polttoaineen toimitus Suomen vesialueella alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tar-
koitettua sahkoistd merenkulun tiedonhallintajérjestelmaa eli niin kutsuttua Portnet-jarjestelmai
kdyttden. Momentin 2 kohdan mukaan talousvyohykkeelld toteutettavista siirroista ja polttoai-
neen toimitusoperaatioista olisi puolestaan ilmoitettava alusliikennepalvelun tarjoajalle samaa
alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua sdhkoistd merenkulun tiedonhallintajérjestelméa
tai muuta sdahkdistd tiedonvilitystapaa kéyttden. Sdhkaisilld tiedonvélitystavoilla tarkoitetaan
lahinnd sdahkdpostia. Nykyinen Portnet-jdrjestelmé ei mahdollista talousvyohykkeelld tapahtu-
vasta lastinsiirrosta tai bunkrausoperaatiosta ilmoittamista, mutta tdllainen toiminnallisuus on
mahdollista lisdtd sithen merenkulun tiedonhallintajirjestelmddn, jonka on tarkoitus korvata
Portnet-jarjestelma.

Pykilén 2 momentissa sdddettéisiin, ettd ilmoitus on tehtéva hyvissé ajoin ja vahintdan 48 tuntia
ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta. Vastaavasta vaatimuksesta sédddetdan nykyisin 3 §:n 2
momentin ensimmaisessd virkkeessd, vaikkakin nykyinen siddntely kattaa vain MARPOL-yleis-
sopimuksen I liitteen mukaiset 6ljylastien STS-siirrot.

Pykilidn 3 momentissa séédettéisiin 0ljylastien STS-siirtoja koskevan ennakkoilmoituksen si-
sdllostd. Kuten nykyisin edellytetdén 3 §:ssd 2 momentin toisessa virkkeessd, STS-siirtoa kos-
kevaan ennakkoilmoitukseen olisi siséllytettavd MARPOL-yleissopimuksen I liitteen 42 sdén-
non mukaiset tiedot.

Pykéldn 4 momentissa sdddettdisiin ennakkoilmoituksen sisallostd, joka koskee muita lastien ja
jétteiden siirtoja ja polttoaineen toimituksia kuin STS-siirtoja. Kyseessé olisi uusi sdénnds. Mo-
mentissa tarkoitettujen siirtojen ja toimitusten ennakkoilmoituksen sisdllostd voitaisiin sdétdd
tarkemmin valtioneuvoston asetuksella. [Imoitettavia tietoja koskevat vaatimukset olisivat so-
veltuvilta osin vastaavat kuin 6ljylastinsiirtoja koskevat vaatimukset. Siten ennakkoilmoituksen
yhteydessa olisi tarkoitus vaatia operaatioon osallistuvien alusten perustietojen, suunnitellun
operaation alkamispdivamaaraa, kestoa ja maantieteellistd sijaintia, siirron suorittamistapaa,
siirrettdvén lastin tai toimitettavan polttoaineen tyyppié ja madrda sekd operaation palveluntar-
joajaa tai kokonaisvalvontavastuussa olevaa henkildd koskevien tietojen toimittamista. Lisdksi
vaadittaisiin vahvistusta siité, ettd aluksella on 3 §:n 3 momentissa tarkoitettu menettelytapa-
ohje.

Pykéldn 5 momentti koskisi tietojen antamista poikkeustilanteissa, joissa kaikkia 3 ja 4 momen-
tissa tarkoitettuja tietoja ei olisi saatavilla 48 tuntia ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta.
Saidnnds vastaisi padpiirteissddn nykyisen 3 §:n 4 momenttia, mutta sddnnokseen liséttdisiin
sddntelyn kohteen laajentamisesta kaikkien haitallisten ja vaarallisten lastien siirtoihin ja polt-
toaineiden toimituksiin edellyttdmat muutokset. Momentissa sdddettdisiin, ettd siirrosta tai toi-
mituksesta olisi ilmoitettava vahintddn 48 tuntia ennen sen toteuttamista, vaikka kaikkia 3 ja 4
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momentissa tarkoitettuja tietoja ei olisi vield saatavilla. Lisdksi puuttuvat tiedot olisi toimitet-
tava viranomaisille niin pian kuin mahdollista. Edelleen 5 momentissa sdéddettdisiin myos ilmoi-
tettavien tietojen paivittamisestd. Jos 3 ja 4 momenteissa tarkoitetut tiedot muuttuisivat ennen
suunnitellun siirron tai toimituksen toteuttamista, olisi siitd jatkossa vélittomaésti ilmoitettava
toimivaltaiselle viranomaiselle 1 momentissa tarkoitetulla tavalla.

Pykildn 6 momentissa sdadettdisiin siirtoja ja toimituksia koskevien tietojen vélittdmisesti vi-
ranomaisten kesken. Se vastaisi padpiirteissidén nykyisen 3 §:n 5 momenttia, mutta sisiltéisi ne
tarvittavat lakitekniset muutokset, jotka koskevat sddntelyn yleistd laajentumista 6ljylastien
STS-siirroista muiden haitallisten ja vaarallisten lastien siirtoihin ja polttoaineiden toimituksiin.

Pykilidn 7 momentissa sdddettéisiin Liikenne- ja viestintdviraston oikeudesta kieltéé suunniteltu
yksittdinen 1 §:ssé tarkoitettu siirto tai toimitus meriympériston suojeluun tai alusliikennetur-
vallisuuteen liittyvisté erityisistd syistd. Sdénnos vastaisi paédpiirteissdan nykyisen 1 §:n 4 mo-
menttia. SA4nnos siirrettdisiin alueiden nimedmistd koskevasta pykaldstd ennakkoilmoituksia
koskevaan pykéldén, koska kielto perustuisi ennakkoilmoituksista saatavien tietojen perusteella
tehtdvadn harkintaan. Sisdllollisesti pykaldssd olisi uutta se, ettd jatkossa kielto voisi perustua
myos alusturvallisuuteen liittyviin syihin, kun se nykyiselldén voi perustua vain ympéristonsuo-
jeluun liittyviin syihin. Toimivaltaisella viranomaisella eli Liikenne- ja viestintavirastolla olisi
siten jatkossa mahdollisuus puuttua sellaisiin tilanteisiin, joissa aiheutuu vaaraa joko siirtoon
tai toimitukseen osallistuvalle alukselle tai muulle alusliikenteelle. Kadytdnnossa Liikenne- ja
viestintivirasto olisi yhteydessé alukseen mantereelta kisin, eiké aluksella vierailtaisi.

Lisdksi on syytd huomata, ettd Rajavartiolaitos voi pelastuslain (379/2011) 36 b §:n nojalla
madratd ryhdyttdviksi sellaisiin alukseen ja sen lastiin kohdistuviin pelastus- tai muihin toimen-
piteisiin, jotka se katsoo vilttiméttomiksi vesien pilaantumisen ehkéisemiseksi tai rajoitta-
miseksi, jos Suomen aluevesilld tai talousvyohykkeelld alus uppoaa, joutuu karille tai yhteen-
tormdyksen osapuoleksi, saa vuodon tai konevian taikka muutoin joutuu tilaan, johon liittyy
ilmeinen 6ljyn tai muun haitallisen aineen vuodon vaara. Siten Rajavartiolaitos voi jo nykyisen
lainsdddannon puitteissa puuttua myds lastinsiirtoihin ja bunkraukseen liittyviin vaaratilantei-
siin edelld mainittujen ehtojen tayttyessid, eikd Rajavartiolaitoksen oikeudesta puuttua 1 §:ssé
tarkoitettuihin siirtoihin ja toimituksiin vaaratilanteissa ole tarpeen séétda merenkulun ympéris-
tonsuojelulaissa.

5 §. Siirrosta tai toimituksesta kokonaisvalvontavastuussa oleva henkilé. Luvun 5 § muutettai-
siin kokonaisuudessaan, koska siihen siirrettéisiin muutettuina nykyisen 4 §:n siséltdmét sién-
nokset kokonaisvalvontavastuussa olevasta henkildstd. Siten sdéntely kattaisi jatkossa 1 §:ssé
tarkoitettujen lastien ja jatteiden siirrot ja polttoaineiden toimitukset.

Pykéldan 1 momentin mukaan 1 §:ssé tarkoitetussa siirrossa tai toimituksessa kéytetyllad aluksella
olisi oltava siirrosta tai toimituksesta kokonaisvalvontavastuussa oleva henkild. Téllaisesta vaa-
timuksesta sdédetéédn 6ljylastin STS-siirtoihin osallistuvien alusten osalta nykyisen 4 §:n ensim-
maéisessid lauseessa.

Pykilan 2 momentissa sdddettiisiin liséksi, ettd STS-siirtojen osalta kokonaisvalvontavastuussa
olevalla henkil6lla olisi oltava patevyys kaikkien STS-siirtoihin liittyvien tehtdvien suorittami-
seen siten kuin MARPOL-yleissopimuksen I liitteessd méaritdan. Sd4nnos vastaisi nykyisen 4
§:n toista lausetta. Mainitut MARPOL-yleissopimuksen I liitteen méérdykset koskevat vain 61-
jylastinsiirtoja, joten sddnndsti ei ole mahdollista laajentaa muihin siirtoihin ja polttoaineen toi-
mituksiin.
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6 §. Vastuu varautumistoimenpiteistd aiheutuneista kustannuksista. Luvun 6 § muutettaisiin
kokonaisuudessaan, koska siihen siirrettdisiin muutettuna nykyiseen 5 §:4én sisdllytetyt sdén-
nokset vastuusta varautumistoimenpiteistd aiheutuneista kustannuksista. Pykala koskisi seké 61-
jylastien STS-siirtoja ettd muiden 1 §:ssé tarkoitettujen lastien ja jétteiden siirtoja ja polttoai-
neiden toimituksia aluksesta toiseen, kun nykyinen 5 § kattaa vain 6ljylastien STS-siirrot. Py-
kéldn mukaan siirtoja ja toimituksia vastaanottavan aluksen liikenteenharjoittaja tai omistaja
vastaisi Rajavartiolaitokselle ja alueen pelastustoimen pelastusviranomaiselle siirron tai toimi-
tuksen yhteydessé suoritettavista varautumistoimenpiteistd aiheutuvista kustannuksista, kun ny-
kyisen sddnndoksen sanamuodon mukaan puhutaan Suomen 6ljytorjuntaviranomaisille STS-siir-
ron yhteydessd aiheutuneista kustannuksista.

7 §. Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset. Nykyisen 6 §:n sddnnokset tarkemmista saannok-
sistd ja madrdyksista siirrettdisiin muutettuina uuteen 7 §:44n. Pykéldn 1 momentissa sdddettii-
siin nykyisen 6 §:n 1 momentin mukaisesti asetuksenantovaltuudesta. Aiemmasta poiketen val-
tioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa myds 2 a luvun soveltamiseen liittyvid tarkempia sdén-
ndksid, kun nykyisin asetusten on tullut liittyd Suomen kansainvélisten velvoitteiden tai Euroo-
pan unionin sddddsten soveltamiseen. Siirtojen toteuttamiseen liittyvid jarjestelyjd ja rajoituksia
koskeva asetuksenantovaltuus péivitettdisiin siten, ettd se kattaisi 1 §:ssd tarkoitetut siirrot ja
toimitukset. Kyseisestd asetuksenantovaltuudesta sdéddettiisiin 1 kohdassa, koska momenttiin
liséttdisiin uutena 2 kohta, joka siséltdisi 4 §:n 4 momentissa tarkoitettuun ennakkoilmoitukseen
sisdllytettdavia tietoja koskevan asetuksenantovaltuuden.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin nykyistd 6 §:n 2 momenttia vastaavalla tavalla Liikenne- ja
viestintéviraston toimivallasta antaa sdddosten soveltamiseen liittyvid teknisid méédrdyksid. Ku-
ten 1 momentin asetuksenantovaltuus, myds méadrdyksenantovaltuus kattaisi myds 2 a luvun
koko soveltamisalan, kuten sitd ehdotetaan muutettavan. Uutena valtuutena momentin 1 koh-
dassa sdddettdisiin siitd, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voisi antaa maarayksid 1 §:ssé tarkoi-
tetuista alueista, joille siirrot ja toimitukset on rajattu. Toistaiseksi alueet on nimetty Liikenne-
ja viestintaviraston (ja sen edeltdjan, Liikenteen turvallisuusviraston) paatoksellda. Muutoksella
pyritdén yksinkertaistamaan alueiden nimeédmistd koskevaa prosessia, silld alueiden nimeémi-
nen olisi hallinnollisesti helpompaa Liikenne- ja viestintdviraston méaédrdykselld kuin paétok-
selld. Siirtojen kdytidnnon jarjestimistd koskeva midrdyksenantovaltuus péivitettdisiin siten, ettd
se kattaisi kaikki 1 §:ss8 momentissa tarkoitetut siirrot ja toimitukset. Siitd sdddettédisiin 2 mo-
mentin 2 kohdassa. STS-siirtosuunnitelman sisillosti sdéddettiisiin momentin 3 kohdassa.

Pykilidn 3 momentin mukaan 1 momentin nojalla annetut sdédokset ja 2 momentin nojalla an-
netut méédrdykset voidaan ulottaa koskemaan myds sisdvesialueilla ja kotimaanliikenteessé pur-
jehtivia aluksia. Sddnnds vastaisi nykyisen 6 §:n 3 momenttia.

3 luku Oljypdistomaksu

1 §. Oljypdicistomaksun maksuvelvollisuus. Merenkulun ympiristdnsuojelulakia sovelletaan
padosin Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld purjehtiviin aluksiin (1 Iuku 3 §). My®ds lain
2 luvun 1 §:n mukaan 6ljypaéstot on kielletty Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld. Kui-
tenkin Oljypadstomaksun soveltamisala on 3 luvun 1 §:ssé rajattu aluevesiin ja talousvyohyk-
keeseen. Tdmad tarkoittaa, ettd sisdvesilld tapahtuvasta 2 luvun 1 §:n mukaisen pdéstokiellon
rikkomisesta sisdvesilld ei voimassa olevan lain mukaan voi maarata oljypaastomaksua. Oljyn
paéstokiellon rikkomisesta on tdlloin seuraamuksena rikosoikeudellinen rangaistus aluksen
paéllikolle tai konepaéllikdlle, eikd laivanisidntdd tai omistajaa useimmiten sanktioida. Nykyi-
nen tilanne on koettu haasteelliseksi ennen kaikkea ympéristoltiaén herkélld ja vilkkaasti liiken-
ndidylld Saimaalla ja Saimaan kanavassa.
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Oljypéistomaksua koskeva séintely on vuodelta 2005, jolloin sdintely siséllytettiin alusjitela-
kiin. Hallituksen esityksesséd (HE 77/2005 vp) perustellaan 6ljypadstomaksun kéyttoon ottoa
koskemaan vain aluevesid ja Suomen talousvyohykettd seuraavasti: ”Alusjitelaissa tarkoitettu
0ljyn paastokielto koskee Suomen vesialuetta ja Suomen talousvydhykettd. Ymparistondkokoh-
dista katsottuna 6ljypaastomaksun kohdentamisen intressit ovat kuitenkin selkeimmin siséisilla
aluevesilld, aluemerelld ja Suomen talousvydhykkeelld tapahtuneissa paéstdissd. Sdéntelyssé on
ndin ollen l&hdetty siitd, ettei 6ljypadstomaksu koske sisdvesialuetta. Tdmé merkitsee poikkea-
mista alusjételain soveltamisalasta. Saatujen kokemusten perusteella myohemmin saattaa kui-
tenkin tulla harkittavaksi 0ljypadstomaksujarjestelméan ulottaminen sisdvesialueelle, ennen
muuta Saimaan syvéviylalle.”

Ehdotetaan, ettd pykéldn 1 momentissa sdddettdvaa oljypaastomaksun soveltamisalaa laajennet-
taisiin kattamaan aluevesien ja talousvydhykkeen sijaan koko Suomen vesialueen ja talous-
vyohykkeen, jolloin 6ljypadstomaksu voitaisiin méédratd myos sisévesilld tapahtuneesta 6ljy-
padstostd. Poliisi on jo nykyisin valvova viranomainen sisdvesilld tapahtuvien 6ljypdastojen
osalta, joten muutoksella ei olisi merkitystd kdytdnnon valvonnan kannalta. Erona olisi vaihto-
chtoinen, rikosoikeudellista rangaistusta tehokkaampi ja taloudellisesti tuntuvampi hallinnolli-
nen prosessi, jolla tapahtuneesta 6ljypéastosté sanktioitaisiin. Maksun méérdisi, kuten merialu-
eellakin, Rajavartiolaitos lain 3 luvun 5 §:n nojalla. Suoritettuaan tutkinnan poliisi valvovana
viranomaisena ilmoittaisi Rajavartiolaitokselle tarvittavat tiedot maksun méairddmiseksi. Ny-
kyisen lain 3 luvun 6 §:ssd sdddetddn Rajavartiolaitoksen oikeudesta pysdyttdd alus 12 luvun 11
ja 12 §:ssd sdddetyilld edellytyksilla my®s, jos se on perusteltua maksusaatavan turvaamiseksi.
Pysayttdmispaatos voidaan tehdé perustellusta syystd ennen maksupaatoksen tekemistd. Saman
luvun 8 §:ssd sdddetdén virka-avusta 0ljypaastomaksua koskevassa asiassa. Koska Rajavartio-
laitos on maksun méériéva viranomainen, on se my0s oikea viranomainen tekeméaén paatoksen
mahdollisesta aluksen pysdyttdmisestd ja vakuuden asettamisesta. Kadytannossé alukseen koh-
distuvat maksusaatavan turvaamiseksi mahdollisesti tarvittavat fyysiset toimet aluksen pysayt-
témiseksi suorittaisi sisévesilld poliisi virka-apuna Rajavartiolaitoksen pyynndsta.

Pykildn 1 momenttiin ehdotetaan my0s liséttavaksi, ettd Oljypddstomaksu voitaisiin méarata
myos Oljyyn tai 8ljypitoiseen seokseen ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden
niiden kaltaisesti aluksella kdytettdvien haitallisten aineiden veteen paéstémisestd. 2 luvun 1 §:n
padstokieltoa ehdotetaan laajennettavan ndihin aineisiin, joten samalla ehdotetaan myos sank-
tiosddnndsten laajentamista koskemaan néiden aineiden veteen pééstdmista.

1 a §. Arvio pddston aiheuttaman vahingon tai sen vaaran huomattavuudesta. Lakiin ehdotet-
tavassa uudessa pykéldssa sdddettdisiin menettelysté, jolla arvioidaan alusten dljypééstdjen va-
hingon tai sen vaaran huomattavuutta meriympéristolle silloin, kun on kyse ulkomaisen aluksen
kauttakulussa tekeméstd 6ljypadstostd. On huomattava, ettd 6ljypadstostd voi aiheutua Suomen
rantaviivalle tai siithen liittyville eduille myds muuta kuin ymparistoon kohdistuvaa vaaraa ja
vahinkoa, jota tdssd pykidldssd ehdotettu arviointimenettely ei koske, vaan sitd arvioitaisiin
muilla tavoin.

Ehdotetun uuden pykéldn 1 momentissa sdddettiisiin siitd, miten arvioidaan 0ljypédstostéd ai-
heutuvan vahingon tai sen vaaran huomattavuutta. Momentin mukaan arvion 6ljypéaéston ai-
heuttamasta vahingosta tai sen vaarasta ja sen huomattavuudesta meriympéristolle tekisi Suo-
men ympdristokeskus aina silloin, kun on kyse ulkomaisen aluksen pééstdstd talousvyohyk-
keelld. Arviolausunto laadittaisiin ennalta madrdtyn kriteeriston pohjalta, jonka siséllostd ja
muodosta sdddettdisiin tarkemmin merenkulun ympéristonsuojelusta annetulla valtioneuvoston
asetuksella. Pddston katsottaisiin aiheuttavan huomattavaa vahinkoa tai sen vaaraa silloin, kun
yksi tai useampi asetuksessa madritetyistd laatutekijoistd karsisi vahinkoa tai vaarantuisi.
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Toimivalta puuttua kauttakulussa olevien ulkomaisten alusten talousvyohykkeelléd tekemiin 6l-
jypédstoihin pohjautuu YK:n merioikeusyleissopimuksen 220 artiklaan. Toimivallan edellytyk-
send pidettya rantavaltion rantaviivalle tai tdhén liittyville eduille tai sen aluemeren tai talous-
vyO6hykkeen luonnonvaroille aiheutuvaa huomattavan vahingon tai sen vaaran késitettd ei ole
kuitenkaan merioikeusyleissopimuksessa madritelty. Ndin ollen on yleisesti tunnustettu, ettd sen
maédrittely ja tulkinta on jétetty kunkin rantavaltion erikseen arvioitavaksi. Tdémé on luonnol-
lista, silld olisi mahdotonta méairitelld globaalisti, mitd katsotaan huomattavaksi vahingoksi tai
sen vaaraksi. Huomattava vahinko tai sen vaara riippuu suuressa méérin merialueesta (ekosys-
teemistd, lajeista ja luontotyypeistd), jolla padsto tapahtui, ja ekosysteemipalveluista, joita pi-
laantunut ja/tai uhanalainen merialue kyseiselle rantavaltiolle tuottaa. Objektiivisesti tarkastel-
tuna on selvéa, ettd sama (pienikin) méara 6ljya yhtdalla voi olla huomattavasti vahingollisem-
paa kuin toisaalla. Myds merioikeusyleissopimuksen 193 artikla tukee vahvaa kansallista kési-
temédrittelyd téltd osin, silld sen mukaan valtioilla on tiysivaltainen oikeus hyodyntéé luonnon-
varojaan ympaéristopolitiikkansa ja meriympariston suojelua ja séilyttdmistd koskevan velvolli-
suutensa mukaisesti. Ndin ollen rantavaltion ympéristopolitiikka ja sen soveltaminen kaytén-
nossa vasta konkreettisesti osoittaa, mikd ndhddan huomattavana vahinkona tai sen vaarana ran-
tavaltion rantaviivalle tai luonnonvaroille

Korkeimman oikeuden tapauksessa KKO 2019:61 omaksuma tulkintak&yténtd on nostanut huo-
mattavan vahingon tai sen vaaran tiyttymisen kynnyksen hyvin korkealle. Siten huomattavan
vahingon tai sen vaaran madritelmad olisi tdismennettdvd ja sen perusteet vietdva lain tasolle,
jotta Itdmeren suojelun korkea taso sekd sanktioinnin tehokkuus voidaan varmistaa silloin, kun
on tapahtunut laiton 6ljypaésto.

Huomattavan vahingon vaaran mééritteleminen kansallisesti on perusteltavissa MARPOL-
yleissopimuksen ja Helsingin sopimuksen padstokieltojen sekd Itdmeren erityisaluestatuksen
avulla, jolloin Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen erityislaatuisuudesta johtuen sellaisen
padston, joka katsotaan vahdistd merkittdvammaksi, tulkittaisiin aiheuttavan vahintdan abstrak-
tin vahingon vaaran. Tdma oikeuttaisi rantavaltion ryhtyméan toimenpiteisiin sekd maaradmasan
sanktion merioikeusyleissopimuksen 211 artiklassa viitatun MARPOL-yleissopimuksen pais-
tokiellon rikkomisen vuoksi.

Varovaisuusperiaate on noussut yhdeksi merkittdvimmisté periaatteista kansainvélisessd ympa-
ristdoikeudessa. Helsingin sopimuksen 3 artiklan 2 kohdan mukaan sopimuspuolet noudattavat
varovaisuusperiaatetta eli ryhtyvéat ehkéiseviin toimiin silloin, kun on syyté olettaa, ettd suoraan
tai vélillisesti merelliseen ympéristoon johdettu aine tai energia saattaa olla vaaraksi ihmisten
terveydelle tai vahingoittaa elollisia luonnonvaroja ja merellisid ekosysteemejd, alentaa virkis-
tysarvoja tai haitata muuta meren oikeutettua kayttod, vaikka pdéstdjen ja niiden véitettyjen
vaikutusten vélisestd syy-yhteydesta ei ole lopullista ndyttod. Helsingin sopimuksen mukaisen
varovaisuusperiaatteen tehokas soveltaminen 6ljypadstotapauksissa edellyttdisi myos vahingon
tai sen vaaran kriteerin tiukkaa tulkintaa. Koska tété termii tai muitakaan ympéristévahinkoon
viittaavia termejé ei merioikeusyleissopimuksessa tyhjentivisti mééritelld, tulisi varovaisuus-
periaatetta noudattaa siind riskiarviossa, joka kunkin 6ljypééston osalta tehddén. Riskiarviossa
olisi my6s huomioitava alueelliset tekijét, jotka voivat vaikuttaa UNCLOS 220 artiklan 6 koh-
dan soveltamiskynnykseen.

Arvioitaessa padston vahingon abstraktia tai konkreettista luonnetta 6ljypadstomaksun maaraa-
misen edellytykseksi ei voitaisi katsoa sitd, etté viranomaiset olisivat ryhtyneet 6ljyntorjunta-
toimenpiteisiin 6ljypadston vuoksi eiké torjuntatoimiin ryhtyméttdmyydesté voida tehdé johto-
padtoksid oljypéddston vahingollisuudesta. Mikéli pddston huomattavuuskriteerin tayttyminen
edellyttdisi esimerkiksi torjuntatoimiin ryhtymistd, johtaisi se tilanteeseen, jossa rantavaltion
kannattaisi aina ryhtya torjuntatoimiin ”varmuuden vuoksi” jo pelkdstddn aluksen mahdollisen
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sanktioinnin nédkdkulmasta. Tété ei voida pitdd tarkoituksenmukaisena. Vilittdmiin torjuntatoi-
menpiteisiin ryhtyminen voi liséksi olla vaikeaa esimerkiksi keliolosuhteiden tai muiden syiden
vuoksi, vaikka olisi ilmeistd, ettd pddstd laajuudeltaan ja madréltdan aiheuttaisi huomattavaa
vahinkoa tai sen vaaraa.

Suomen ympéristokeskus on Suomen johtava merellisen ympéristdn asiantuntijaorganisaatio.
Téstd syystd olisi perusteltua, ettd arvion padston huomattavuudesta tekisi nimenomaan Suomen
ympéristokeskus. Rajavartiolaitos on jo nykyisin pyytényt lausuntoja Suomen ympéristokes-
kukselta 0ljypéadstdjen ympdristovahingoista. Havaitusta 6ljypéaastdstd annettavan Suomen ym-
paristokeskuksen lausunnon roolia ja asemaa vahvistettaisiin tdlld muutoksella siten, ettd lau-
sunto ei jattdisi tulkinnanvaraa padaston huomattavuusarvioinnissa silloin, kun kyse on ulkomai-
sen aluksen talousvyohykkeelld tekeméstd péadstostd. Nyt ehdotetulla pykéldlld ei rajoitettaisi
Rajavartiolaitoksen mahdollisuutta pyytdd Suomen ympéristokeskukselta arviolausuntoa myds
muista kuin edelld mainituista 6ljypadstoista.

MARPOL-yleissopimuksen ja Helsingin sopimuksen tunnustamien Itdmeren erityispiirteiden
ohella Itdmerelld tapahtuvaa 6ljypaédstostd aiheutuvan ympéristovahingon kriteeristdd tulisi tar-
kastella yhteison meriympéristopolitiikan puitteista annetun Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton direktiivin 2008/56/EY eli niin kutsutun meristrategiapuitedirektiivin, yhteisén vesipolitii-
kan puitteista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2000/60/EY eli niin kut-
sutun vesipuitedirektiivin, luontotyyppien sekéd luonnonvaraisen eldimiston ja kasviston suoje-
lusta annetun neuvoston direktiivin 92/43/ETY eli niin kutsutun luontodirektiivin ja luonnon-
varaisten lintujen suojelusta annetun neuvoston direktiivin 79/409/ETY eli niin kutsutun lintu-
direktiivin sekéd niihin liittyvén kansallisen lainsddddannon asettamassa viitekehyksessd. Néissd
direktiiveissd asetetaan kriteeristdd ja normistoa hyvian ekologisen tilan saavuttamiselle seké
tiettyjen haavoittuvaisten lajien suojelulle ja erityistarpeiden huomioimiselle. Meristrategiapui-
tedirektiivissd asetetaan erityisesti kriteerit meren hyville tilalle Suomessa ja EU:n laajuisesti,
sisdltden mm. meriympariston hyvén tilan kuvaajat. Direktiiveja tulkitsemalla voidaankin to-
deta unionin tunnistavan Itdmeren ekosysteemien herkkyyden ja titen haavoittuvuuden pienen-
kin 6ljypadston tapauksessa. Téhén peilaten UNCLOS 220 artiklan 6 kohtaa tulisi tulkita siten,
ettd Oljypdéstd katsotaan aiheuttavan vahinkoa tai sen vaaraa rantavaltion luonnonvaroille
taikka ympdéristolle varsin herkasti.

Suomen ympiristokeskuksen velvollisuudesta antaa lausunto péédston huomattavuudesta sié-
dettdisiin ehdotetun pykadldn 1 momentissa. Jotta lausunnon roolia voitaisiin vahvistaa ja sen
objektiivisuutta parantaa, siddettéisiin lain kohdassa, ettd lausunto tulee antaa vakiomuotoisena.
Vakiomuotoisen lausunnon vihimmaissisallosti sdéddettiisiin tarkemmin valtioneuvoston ase-
tuksella, jotta sen voidaan eksplisiittisesti todeta olevan osa kansallista lainsdddéntddmme. Lau-
sunnon objektiivisuuden vuoksi lausuntoa annettaessa sovellettaisiin ennalta méérittya kritee-
ristdd, jonka minkd tahansa osa-alueen riskikriteerien tdyttyessd voitaisiin todeta vahingon tai
sen vaaran madritelman tayttyvan. Kriteeriston olisi saatava valtuutuksensa lainsdddannosta,
jotta rantavaltion toimivallan syntyminen olisi selvésti ndytettdvissé, eikd toimivaltakysymys
nousisi tulevaisuudessa maksua madrattdessa ratkaisevaksi tekijaksi tilanteessa, jossa 6ljypéadsto
on kiistatta pystytty todentamaan. Ehdotetun 1 momentin mukaan paiston katsottaisiin aiheut-
tavan huomattavaa vahinkoa tai sen vaaraa silloin, kun yksi tai useampi asetuksessa mairite-
tyistd kriteeriston laatutekijoisti kérsisi vahinkoa tai vaarantuisi. Oljypadstomaksun méadradmi-
nen perustuu kuitenkin aina kokonaisarvioon, josta meriymparistoon kohdistuvaa vahinkoa tai
vaaraa koskeva arviointi on yksi merkittdva osa, mutta timaé ei kuitenkaan maéritd esimerkiksi
6ljypadstomaksun suuruutta.
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Ehdotetun 1 a §:n 2 momentissa séédettéisiin Rajavartiolaitokselle varattavasta mahdollisuu-
desta esittdd Suomen ymparistokeskukselle tapauksen tutkinnan kannalta olennaisia kysymyk-
sid ja tarkennuksia, joihin Suomen ympéristokeskus 6ljypadstostd laatimassaan lausunnossa
olisi velvollinen ottamaan kantaa. Oljypaistot ovat aina tapauskohtaisia ja eroavat toisistaan,
minkd vuoksi olisi perusteltua, ettd valvontaviranomainen voisi tdydentdad vakiomuotoista lau-
suntoa sisillollisesti tietyn 0ljypééston kannalta olennaisilla seikoilla. Ehdotetulla momentilla
tehostettaisiin viranomaisten keskindistd vuoropuhelua ja yhteistyotd oljypédstomaksun maa-
radmistd koskevassa prosessissa.

5 §. Oljypddstomaksun mdcrddminen. Pykildan ehdotetaan lisdttivin uusi 2 momentti, jonka
mukaan Rajavartiolaitoksen olisi maksua maérdtessddn kuultava Suomen ympéristokeskusta
ehdotetun 1 a §:n mukaisesti silloin, kun on kyse kauttakulussa olevan ulkomaisen aluksen Suo-
men talousvyohykkeelld tekemastd 6ljypadstostd. Momentti tukisi ehdotetun uuden 1 a §:n me-
nettelyn toteutumista ja vahvistaisi Rajavartiolaitoksen ja Suomen ympéristokeskuksen vilistd
yhteistydtd 6ljypédstojen ympiristdvahinkojen ja niiden aiheuttaman meriymparist6on kohdis-
tuvan riskin arvioimisessa. Lisdtylld momentilla vahvistettaisiin, ettd Suomen ympéristokeskus
meriympériston asiantuntijaorganisaationa on ensisijainen taho arvioimaan 6ljypédston huo-
mattavuutta ja vahingollisuutta meriympéristolle. Vaikka ehdotettu muotoilu velvoittaisikin Ra-
javartiolaitosta kuulemaan Suomen ympéristdkeskusta vain talousvydhykkeelld tapahtuvista ul-
komaisen kauttakulussa olevan aluksen paéstoisti, ei tima rajaisi Suomen ympéristokeskuksen
roolia my6s muualla kuin talousvy6hykkeelld tapahtuvien 6ljypééstdjen arvioinnissa. Kuten ta-
hinkin asti, Rajavartiolaitoksella olisi mahdollisuus pyytdd Suomen ympéristokeskukselta lau-
suntoa my6s muista kuin talousvyohykkeelld tapahtuvista Oljypaéstoistd, joiden vahingolli-
suutta meri- tai sisdvesiympéristolle Suomen ympéristokeskus asiantuntijaroolissaan olisi oikea
taho arvioimaan.

8 §. llmoittaminen ja virka-apu éljypddstomaksua koskevassa asiassa. Pykalan otsikkoa ehdo-
tetaan muutettavan siten, ettd pykala kattaisi virka-avun lisdksi my0s viranomaisten keskindi-
seen ilmoittamisvelvollisuuteen liittyvad sadntelyd. Pykalddn ehdotetaan sdddettaviksi uusi 1
momentti, jonka mukaan Rajavartiolaitoksen tulisi ilmoittaa Suomen ympéaristokeskukselle sel-
laisesta Oljypédstostd, josta Rajavartiolaitos kdynnistdd tarkemman tutkinnan. Pienistd, selvésti
Oljypéddastomaksun soveltamisalan ulkopuolelle jdédvistd Oljypédstoistd ei tarvitsisi tiedottaa
SYKE:4, mutta Rajavartiolaitoksen tulisi tiedottaa SYKE:4 riittdvédn varhaisessa vaiheessa kai-
kista sellaisista tutkittavaksi otettavista 0ljypééstoistd, joista mahdollisesti madrataan 6ljypaas-
tomaksu. Oikea-aikaisella tiedottamisella varmistettaisiin téltd osin toimiva viranomaisyhteis-
tyd ja se, ettd Suomen ympdristokeskus voisi tarvittaessa léhettdd paikalle oman asiantuntijan
arvioimaan padstod taikka pyytid Rajavartiolaitosta ottamaan tarvittavia ndytteitd. Keskusrikos-
poliisin laboratorio tutkii 6ljypadstoistd otettavia naytteitd ja Rajavartiolaitos noudattaa niyt-
teenotossa titd poliisin ohjeistusta. Rajavartiolaitoksen ottamien ndytteiden tulisi kuitenkin olla
sellaisia, ettd padstoldhteen tunnistamisen lisdksi ne olisivat riittdvid myds Suomen ympéristo-
keskuksen tekemien padstéjen ekologisten ja luonnontieteellisten vaikutusten arvioinnin kan-
nalta. Téstd syystd on térkedd, ettdi Suomen ympéristokeskus saisi tiedon Oljypéaéstdistd, jotta
viranomaiset voisivat keskendin sopia tarkentavasti ndytteenotosta kunkin tutkittavan 6ljypais-
totapauksen osalta.

4 luku Aluksista aiheutuvien haitallisten nestemdisten aineiden pddstdjen ehkdiseminen

1 §. Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus; 4 §. Kemikaalisdilioaluksen rakenne- ja laite-
vaatimukset; 5 §. Valmiussuunnitelma meriympdristévahingon varalle; 6 §. Menettelytapaohje-
kirja; 7 §. Lastipdivdkirja; 8 §. Muut haitallisten nestemdisten aineiden kuljetuksen todistuskir-
jat; 9 §. Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta; 10 §. Tarkemmat sddnnokset ja mddrdyk-
set. Mainittuja pykdlid muutettaisiin siten, ettd viittaukset MARPOL 73/78 -yleissopimukseen

65



muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 31 kohtaan ehdotetun muutoksen mukaisesti muotoon MARPOL-
yleissopimus.

5 luku Aluksista aiheutuvien kdymdldjdtevesipddstijen ehkdiseminen

1 §. Kdymadldjdteveden pddstokielto ja pddstorajoitus; 3 §. Aluksen kdymdldjdtevesijdrjestel-
mdd koskevat vaatimukset; 4 §. Huvivenettd koskevat vaatimukset; 5 §. ISPP-todistuskirja; 7 §.
Tarkemmat sddnndkset. Mainittuja pykélid muutettaisiin siten, ettd viittaukset MARPOL 73/78
-yleissopimukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 31 kohtaan ehdotetun muutoksen mukaisesti
muotoon MARPOL-yleissopimus.

6 luku Aluksista aiheutuvien kiintedn jdtteen pddstijen ehkdiseminen

1 §. Kiintedn jdtteen veteen poistamiskielto ja poistamisrajoitus. Pykilan 2 momentilla sdédde-
tidn momentin perustelujen'! mukaan kiinteiin jitteen poistokiellosta kiinteiltd ja kelluvilta
alustoilta. Pykdldan 1 momentin paastokielto kattaa kuitenkin jo nykyisin kiinteiltd ja kelluvilta
alustoilta perdisin olevat jatteet aluksen maaritelmén kautta. Siten nykyinen 2 momentti pois-
tettaisiin tarpeettomana, ja nykyinen 3 momentti siirtyisi uudeksi 2 momentiksi. Samalla pyka-
lan 1 momenttiin ehdotetaan kieliopillisia tarkennuksia, jotka eivat muuttaisi pykéldn sisaltoa.

Lisédksi 1 momentin ja uuden 2 momentin viittaukset MARPOL 73/78 -yleissopimukseen muu-
tettaisiin 1 luvun 2 §:n 31 kohtaan ehdotetun muutoksen mukaisesti muotoon MARPOL-yleis-
sopimus.

7 luku Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkdiseminen

7 §. Polttoaineiden laatuvaatimukset; 11 a §. Meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden toi-
mittajia koskevat velvoitteet; 12 §. Meriliikenteessd kdytettivien polttoaineiden valvonta ja 13
§. Meriliikenteessd kdytettdvid polttoaineita koskevaa raportointi ja tietojenvaihto. Mainittujen
pykélid muutettaisiin siten, ettd kdytettdisiin rikkidirektiivin mukaisesti termié meriliikenteessa
kéytettdva polttoaine nykyisessd laissa osin kdytetyn termin meriliikenteen polttoaine sijasta.
Luvun 7 §:44 ehdotetaan liséksi muutettavan siten, ettd termin aluksella kdytettavét polttoaineet
sijasta kdytetddn 1 luvun 2 §:ssd madriteltyd ilmaisua meriliikenteessd kaytettavat polttoaineet.

9 a §. Pddstonvihentimismenetelmdt. Muutoksella paivitetdan viittaus unionin rikkidirektiiviin
siten, ettd pykéldssa viitataan ajantasaiseen direktiiviin.

11 a §. Meriliikenteessd kdytettivien polttoaineiden toimittajia koskevat velvoitteet. Pykildan
liséttdisiin uusi 1 momentti, jonka mukaan meriliikenteen polttoaineen toimittajan, joka toimit-
taa meriliikenteen polttoainetta Suomessa, olisi ilmoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle har-
joittavansa tdllaista toimintaa. Sdannos perustuu rikkidirektiivin 6 artiklan 9 kohdan a alakoh-
taan, jonka mukaan jasenvaltioiden on MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 18 sddnnén mu-
kaisesti pidettdva ylla yleisesti saatavilla olevaa rekisterid meriliikenteessé kéytettédvien poltto-
aineiden paikallisista toimittajista. Merenkulun ympéristonsuojelulain 7 luvun 13 §:ssé velvoi-
tetaan Liikenne- ja viestintdvirasto pitiméddn ylld yleisesti saatavilla olevaa rekisterid merilii-
kenteesséd kiytettavien polttoaineiden paikallisista toimittajista. Jotta Liikenne- ja viestintdvi-

' Hallituksen esitys 248/2009 vp, s. 68.
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rasto voi yllépitid rekisterid meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden paikallisista toimitta-
jista, sen tulisi saada tiedot meriliikenteen polttoaineen toimittajista, jotka toimittavat merilii-
kenteen polttoainetta Suomessa.

Pykéldn nykyinen 1 momentti siirtyisi 2 momentiksi. Samalla momenttiin lisattdisiin, ettd polt-
toainendytteen tulisi olla otettu MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti. Kyseisen liit-
teen mukaan néytteenotossa tulee ottaa huomioon IMOn ohjeet, joiden mukaan néyte tulisi ottaa
polttoaineen luovutuksen yhteydesséd ja nimenomaan aluksen jakeluputkistosta, jonka kautta
polttoaine vastaanotetaan alukselle. Ndin ndyte vastaisi aluksen kdyttoon tulevaa polttoainetta.
Jos néyte otetaan varastolta, bunkrausproomusta tai jakeluautosta, se ei vilttdmétta vastaa aluk-
sen saamaa polttoainetta, koska bunkrausproomussa, jakeluautossa tai letkuissa voi olla vanhoja
polttoainejédamié.

12 §. Meriliikenteen polttoaineiden valvonta. Pykélan 1 momenttiin liséttdisiin Tullin tehté-
viksi ottaa ndytteitd polttoaineesta myds silloin, kun sitd ollaan toimittamassa alukselle. Lisdys
perustuisi rikkidirektiivin 13 artiklan kohdan 2 b alakohtaan, jossa edellytetdén, ettd aluksilla
poltettava polttodljy voidaan tarvittaessa tarkastaa, kun polttoainetta ollaan toimittamassa aluk-
selle. Kéytinnossa jotta ndyte vastaisi aluksen kéyttdon tulevaa polttoainetta, ndyte tulisi ottaa
polttoaineen luovutuksen yhteydesséd ja nimenomaan aluksen jakeluputkistosta, jonka kautta
polttoaine vastaanotetaan alukselle. Varastolta otettu néyte ei vélttdméttd vastaa laivan saamaa
polttoainetta, koska bunkrausproomussa, jakeluautossa tai letkuissa voi olla vanhoja polttoaine-
jadmia.

13 §. Meriliikenteessd kdytettivid polttoaineita koskeva raportointi ja tietojenvaihto. Pykéléan 1
momenttia ehdotetaan muutettavan siten, ettd meriliikenteessa kdytettdvien polttoaineiden val-
mistajilla, myyjilld ja maahantuojilla olisi velvollisuus ilmoittaa Suomessa markkinoille saatet-
tujen polttoaineiden saatavuudesta ja laadusta polttoaineiden méérien ja laadun sijaan. Muutok-
sen seurauksena sddnnds vastaisi rikkidirektiivin 6 artiklan 7 kohtaa ja nykyisti MARPOL-
yleissopimuksen VI liitetta.

7 a luku Alusten energiatehokkuus

1 §. Alusten energiatehokkuutta koskevat vaatimukset; 2 §. SEEMP-suunnitelma; 2 a §. Alusten
polttoaineen kulutusta koskevasta tiedonkeruujdrjestelmdstd johtuvat muutokset SEEMP-suun-
nitelmaan; 2 b §. Toimitettavat tiedot; 2 ¢ §. Vaatimustenmukaisuusvakuutus; 3 §. IEE-todistus-
kirja; 4 §. Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin; 5 §. Tarkemmat
sddnndkset. Mainittuja pykélid muutettaisiin siten, ettd viittaukset MARPOL 73/78 -yleissopi-
mukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 31 kohtaan ehdotetun muutoksen mukaisesti muotoon
MARPOL-yleissopimus.

7 b luku Rikkipddstémaksu

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin ehdotetaan lisattdvin uusi 7 b luku, jossa sééddettdisiin rik-
kipadstomaksusta. Rikkipaastomaksu olisi lain 3 luvussa sidéddetyn 6ljypéadstomaksun kaltainen
hallinnollinen sanktio, joka voitaisiin madrata aluksen rikkipaastdjen rajoittamista koskevien
lain 7 luvun 1 §:n paastokiellon tai mainitun luvun 7 §:n polttoaineiden laatuvaatimusten rikko-
misesta. Rikkipdastomaksusta sddtamiselld pyritddn tehostamaan lain sanktiojarjestelméd, joka
on rikkisééntelyn osalta todettu riittdméattoméksi. Ehdotetun sddnnokset vastaisivat soveltuvin
osin 0ljypadstomaksua koskevan 3 luvun sddnnoksia.
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1 §. Rikkipddstomaksun maksuvelvollisuus. Pykilassa sdddettiisiin rikkipadstomaksun maaraa-
misestd. Sddnndksessd ehdotettu menettely noudattelee 6ljypadstomaksun maksuvelvollisuutta
koskevan 3 luvun 1 §:4n menettelya.

Pykéldn 1 momentin mukaan maksu maarattaisiin maksettavaksi, jos alus rikkoo merenkulun
ympdéristonsuojelulain 7 luvun 1 §:ssé sééddettyd ilmaa pilaavien aineiden paistokieltoa tai jos
sen kdyttdma polttoaine ei tdytd 7 luvun 7 §:ssd sdddettyjd polttoaineiden laatuvaatimuksia rik-
kipédstojen osalta. Maksu maérdttdisiin yhtd lailla Suomen talousvyohykkeelld, merialueella
kuin sisdvesilld tapahtuneesta rikkomuksesta. Rikkipaastomaksu voitaisiin maarétd vain aluk-
sille, jotka kayttavit polttoainetta, jonka rikkipitoisuus on sallittua 0,10 painoprosenttia korke-
ampi, ja jotka eivit kdaytd vaihtoehtoisia paastovahennysmenetelmid, kuten rikkipesureita. Rik-
kipesurin kaytostd huolimatta tapahtuvien rikkipaastorajoitusten rikkomisesta olisi kuitenkin
mahdollista tuomita 13 luvun 3 §:n 1 momentin 8 kohdan nojalla sakkoon merenkulun ympa-
ristonsuojelurikkomuksesta.

Pykéldn 2 momentin mukaan maksuvelvollinen olisi aluksen omistajana tai laivanisdntdna toi-
miva oikeushenkild taikka luonnollinen henkild. Kédytdnndssa rikkipadstorikkomuksissa mak-
suvelvollinen tulisi olemaan useimmiten oikeushenkild. Mikéli omistaja osoittaa laivanisén-
nin, joka on kdyttdnyt alusta omistajan asemesta, maksu maarattéisiin laivanisannélle.

Pykéldan 3 momentin mukaan, jos aluksella on useampi laivanisdntd, ndma olisivat yhteisvas-
tuullisesti vastuussa seuraamusmaksun suorittamisesta.

Poliisin, Tullin, puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen alukset rajattaisiin 4 momentin sdén-
ndkselld luvun soveltamisalan ulkopuolelle.

2 §. Rikkipddstomaksun mddrd. Pykdlan 1 momentissa sdddettdisiin rikkipddstomaksun maa-
raytymisestd. Ehdotuksen mukaan maksun suuruus riippuisi yhtdalta aluksen konetehosta, toi-
saalta Suomen vesialueella tai talousvyohykkeelld laittomalla polttoaineella kuljetun matkan
taikka satamassa vietetyn ajan kestosta sekd kolmanneksi polttoaineen rikkipitoisuusrajan ylit-
tdmisen vakavuudesta. Maksu mééarattdisiin lain liitteeksi otettavan taulukon mukaisesti. Tau-
lukko siséltéisi edelld mainitut tekijét, jotka vaikuttaisivat maksun suuruuteen. Maksua méaérat-
tdessd voitaisiin mahdollisuuksien mukaan huomioida aluksen kyseisen matkan aikana todelli-
suudessa kayttdima koneteho. Konetehoa méiritettdessd otettaisiin huomioon ainoastaan ne ko-
neet ja laitteet, jotka aluksella ovat kyseisen matkan aikana olleet kdyt0ssa ja joissa vaatimusten
vastaista polttoainetta on kéytetty, mikéli timé on aluksen lokitiedoista luotettavasti selvitettd-
vissd. Mikéli edelld mainittua selvitysté ei ole saatavilla, maksu méérdytyisi aluksen koneiden
ja laitteiden ilmoitetun kokonaiskonetehon perusteella.

Koska polttoaineen rikkipitoisuusrajoitukset koskevat kaikkea aluksella kdytettdvaa polttoai-
netta tissd yhteydessd koneilla tarkoitetaan seké aluksen pddkoneita ettd mahdollisia apukoneita
ja laitteilla puolestaan kaikkia aluksella olevia koneistoja, kattiloita taikka muita polttoainetta
kayttavid laitteita. Maksun summa koostuu konetehoon perustuvasta perusmaksusta ja sithen
lisdttavastd tuntiperusteisesta lisdstd. Perusmaksulla otettaisiin huomioon laittomasta paéstosté
aiheutuva ymparistohaitta sekd luotaisiin pelote- ja preventiovaikutus péastorikkomukseen
syyllistymiseen. Maksun suuruuden sitominen aluksen konetehoon heijastelee taloudellista tun-
tuvuutta ja padston haitallisuutta. Tuntiperusteinen lisd puolestaan on sidottu alukselle laitto-
malla polttoaineella syntyvésté taloudellisesta hyddystid maksun suuruuden heijastellessa aluk-
sen polttoaineen kulutusta ja hintaeroa laittoman ja laillisen polttoaineen valilla.
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Maksun suuruutta mééritettdessi voitaisiin maksun mééraytymisen perusteena oleva kokonais-
koneteho méarittdd aluksen Suomen talousvydhykkeelld ja vesialueella kulkeman matkan kes-
ton ja satamassa oloajan osalta erikseen perustuen aluksen lokitiedoista saataviin tietoihin me-
relld ja satamassa kédytossd olleista koneista ja laitteista. Ndin maksun suuruudessa voitaisiin
huomioida se, ettd alus kdyttdd huomattavasti vihemmaén konetehoa laiturissa ollessaan, jolloin
sekd taloudellinen hyoty ettd ympéristdhaitta laittomasta polttoaineesta on pienempi kuin paé-
koneiden ollessa kéytdssé aluksen ollessa kulussa. Esimerkiksi aluksella joka kayttdd merelld
padkonetta jonka koneteho on 4 250 kW ja apukonetta, jonka teho on 750 kW, mutta satamassa
ollessaan vain apukonetta, maksu méaarattdisiin Suomen talousvyohykkeella tai vesialueella kul-
jetun matkan keston osalta 5 000 kW kokonaiskonetehon osalta, mutta satamassa olon osalta
vain 750 kW koneteholla olettaen, ettd piadkone on ollut pysdytettynd satamassa olon ajan. Py-
kildn 2 momentin mukaan maksun suuruus olisi kuitenkin aina vahintddn 6 000 euroa. Lisdksi
vahaisista ylityksistd mairattiisiin aina 6 000 euron suuruinen maksu, Siten varmistettaisiin rik-
komuksiin syyllistyneiden tasapuolinen kohtelu.

Vastaavasti 6ljypéadstomaksun suuruus riippuu paéston vakavuudesta ja oljypadstomaksu mai-
ratddn merenkulun ympéristénsuojelulain liitteend olevan taulukon mukaan. Oljypadstomaksun
suuruuteen vaikuttaa 6ljypéaéston suuruus litroina ja aluksen bruttovetoisuus. Siten maksuun si-
sdltyisi rangaistuselementti, jonka tarkoituksena on osaltaan tehostaa myds maksun pelotevai-
kutusta.

Rikkipdastorajoitusten rikkomisesta madrattavia rikosoikeudellisia sakkoja ja hallinnollisia
padstomaksuja on porrastettu monessa muussakin maassa, kuten Ruotsissa, Saksassa, Belgiassa
ja Isossa-Britanniassa. Esimerkiksi Ruotsissa kéytdssé olevan rikkipdéstomaksun suuruus méé-
raytyy yhdeksénportaisen taulukon mukaisesti riippuen péastorajoituksen ylityksen torkeydesti
ja aluksen konetehosta. Ruotsissa maksun suuruus on korkeintaan 200 000 kruunua, kun taas
Belgiassa sakon suuruus voi nousta jopa 6 miljoonaan euroon. Ehdotettavat rikkipadstomaksun
madrdytymisen perusteet ovat sellaiset, ettd maksun suuruus olisi keskimédarin korkeampi kuin
Ruotsissa. Keskiméérdisen maksun suuruuden arvioidaan olevan noin 12 000-20 000 euroa.
Maksut olisivat suurin piirtein samalla tasolla kuin Saksassa.

Pykélidn 2 momentin mukaan maksun suuruus olisi kuitenkin aina vahintéén 6 000 euroa. Raja-
vartiolaitokselle maksun maaradamisestd aiheutuvan tydméaran rahallinen arvio on noin 6 000
euroa, joten minimimaksun suuruudella pyritddn varmistamaan, ettd maksu kattaisi aina vahin-
tdédn maksun madraédville viranomaiselle aiheutuvat kustannukset.

Ehdotetun 3 momentin mukaan hyvin véhéisistd polttoaineen rikkipitoisuusrajoituksen ylityk-
sistd (0,11-0,15 painoprosenttia, kun korkein sallittu rikkipitoisuus on 0,10 painoprosenttia)
médrittiisiin 6 000 euron suuruinen rikkipddstomaksu. Sdannokselld pyritdén kohtuullistamaan
maksun tasoa lievissé ylityksissd, koska monesti ndma tilanteet liittyvét siihen, ettd alukselle
toimitettu polttoaine ei vastaa polttoaineen luovutustodistuksessa ilmoitettua. Téllaisissa ta-
pauksissa alus ei myoskédén ole saavuttanut taloudellista hyotya rikkirajan ylittdvén polttoaineen
kaytostd.

Pykéldn 4 momentin mukaan toistuvista rikkomuksista voitaisiin maarétd korotettu maksu, kui-
tenkin siten, ettd maksu olisi korkeintaan kolminkertainen taulukossa esitettyihin summiin nih-
den. Toistuvuuden lisdksi my0s rikkomuksen erityinen tuomittavuus voisi olla perusteena ko-
rotetun maksun méaédradamiselle. Toistuvuus ei edellyttiisi rikkomuksen tapahtuvan samalla aluk-
sella, vaan myds saman omistajan tai laivanisdnnén eri aluksilla tapahtuneet rikkomukset kat-
sottaisiin toistuviksi. Oljypddstomaksun osalta ei ole sdéddetty vastaavaa mahdollisuutta maaréta
korotettu maksu. Korotettu maksu toistuvista 6ljypééstokieltoa ja polttoaineen laatuvaatimuksia
koskevista rikkomuksista olisi perustelu, koska alukselta syntyy sen normaalissa toiminnassa
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polttoaineen kulutuksen mydta ilmapéaéstdjd, minka vuoksi toistuvien rikkomusten riski on suu-
rempi kuin 6ljypééstdjen osalta, jotka ovat yleensd kertaluonteisia rikkomuksia. Vastaava koro-
tettu sanktio uusitusta rikkomuksesta on kdytdssd muun muassa Tanskassa.

3 §. Vapautus rikkipddstomaksusta. Rikkipadstomaksu jatettdisiin maaradmatta tai sitd voitai-
siin alentaa 7 luvun 4 §:n soveltamisalan ulkopuolisessa hétd- tai onnettomuustilanteessa taikka
tdhdn rinnastuvassa tilanteessa. 7 luvun 4 §:n mukaan kyseisessé luvussa saddettyja padstokiel-
toja ja padstorajoituksia ei sovelleta yhtadlta paéstoihin, jotka ovat tarpeen aluksen turvallisuu-
den varmistamiseksi tai ihmishengen pelastamiseksi ja toisaalta aluksen tai sen varusteiden va-
hingoittumisesta aiheutuneisiin paéstoihin, jos kaikkiin kohtuullisiin toimenpiteisiin paéaston eh-
kdisemiseksi tai vahentamiseksi on ryhdytty vahingoittumisen tai padston havaitsemisen jalkeen
eikd laivanisintd tai aluksen pééllikko ole aiheuttanut vahinkoa tahallisesti tai toiminut huoli-
mattomasti tietden, ettd vahinko todennikéisesti seuraisi. Ehdotettu 7 b luvun 3 § tdydentéisi
siten 7 luvun 4 §:ssd sdidettyd rajoittaen nimenomaisesti rikkipddstomaksun maksuvelvolli-
suutta. Ehdotettu sddnnos vastaisi soveltuvin osin 3 luvun 3 §:ssi sdddettyd vapautuksesta oljy-
paédstomaksusta.

4 §. Rikkipddstomaksun toissijaisuus. Pykdldn 1 momentissa séddettdisiin siitd, ettd rikkipaés-
tomaksua ei voisi madritd henkildlle, joka on lainvoimaisesti tuomittu rangaistukseen kysei-
sestd rikkipddstomaksusta. Samasta péaastosté ei siten voida mééritd samalle taholle (luonnolli-
selle henkilolle tai oikeushenkildlle) sekd rikosoikeudellista ettd hallinnollista seuraamusta.
Jotta rikosoikeudellisella rangaistuksella olisi ehdotetut oikeusvaikutukset, sitd koskevan tuo-
mion olisi oltava lainvoimainen. Sen sijaan se, ettd aluksen paéllikké on tuomittu rikosoikeu-
delliseen rangaistukseen, ei estd rikkipdéstomaksun madrdémistd samasta péadstostd aluksen
omistajana tai laivaniséntdnd olevalle oikeushenkil6lle. Periaatteessa rikosoikeudellinen jirjes-
telmé olisi kuitenkin edelleen ensisijainen suhteessa rikkipdéstomaksuun, vaikka kéyténnossa
ainakin ulkomaisten alusten osalta monessa tapauksessa lienee jatkossakin niin, ettei paastoon
syyllistyneen asettaminen rikosoikeudelliseen vastuuseen olisi mahdollista, ja rikkipaasto-
maksu olisi siten ainoa mahdollinen sanktio.

Pykildn 2 momentin mukaan rikkipadstomaksun médrédnneen viranomaisen olisi poistettava
maksu, jos se, jolle maksu on mééarétty, myohemmin tuomitaan rangaistukseen samasta rikki-
padstostd. Mainittu sddnnds osoittaa rikosoikeudellisen jérjestelmén olevan edelleen ensisijai-
nen rikkipddstomaksuun ndhden. Edellytyksend olisi rikostuomion lainvoimaisuus. Poistaminen
tapahtuisi hakemuksesta. Intressi hakemuksen tekemiseen olisi 1dhtokohtaisesti silld, jolle rik-
kipddstomaksu on méaératty. Kun maksupéétos olisi poistettu ja siité on ilmoitettu Oikeusrekis-
terikeskukselle, viimeksi mainittu palauttaisi maksun sakon téyténtoonpanosta annetun lain
(672/2002) 22 §:n nojalla. Edellytyksend luonnollisesti olisi, ettd maksu on suoritettu tai se on
peritty maksuvelvolliselta.

5 §. Rikkipddstomaksun mddrddminen. Pykdldn 1 momentin mukaan rikkipddstomaksun méé-
rdisi Liikenne- ja viestintdviraston esityksestd Rajavartiolaitos. Liikenne- ja viestintévirasto val-
voo merenkulun ympéristonsuojelulain 12 luvun 2 §:n mukaisesti aluksesta ilmaan ja veteen
menevid padstdjd sekd aluksen polttoainetta ja sen laatua. Liikenne- ja viestintévirasto valvoo
alukselta tulevia rikkipdéstdja satamavaltiotarkastuksissa ja lippuvaltiotarkastuksissa aluksen
asiakirjoista, mink3 lisdksi Liikenne- ja viestintdvirastolla on kdytossdin valvontalaitteita, joilla
mitataan aluksilta tulevia ilmap&éstdja, eli niin kutsuttuja rikkinuuhkijoita. Jos valvontalaitteen
havaintojen perusteella syntyy perusteltu epdily 7 luvun 1 §:n mukaisen kiellon tai 7 §:n mukai-
sen polttoaineen laatuvaatimuksen rikkomuksesta, Liikenne- ja viestintdvirasto voi merenkulun
ympéristonsuojelulain 12 luvun 12 §:n nojalla tarkastaa aluksen varmistaakseen epdillyn rikko-
muksen paikkansapitdvyyden. Epdilty rikkomus voi varmistua aluksen asiakirjoista, kuten polt-
toaineen toimitusta koskevista asiakirjoista. Lisdksi Liikenne- ja viestintdvirasto ottaa ndytteita
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aluksen polttoainetankeista ja joko analysoi ne paikan péélld tai ldhettdd ne laboratorioon ana-
lysoitavaksi varmistuakseen kdytetyn polttoaineen rikkipitoisuudesta. Kun Liikenne- ja viestin-
tavirasto on varmistunut rikkipadston syntymisestd, sen aiheuttaneesta aluksesta ja paaston maa-
rdstd, se voisi esittdd Rajavartiolaitokselle rikkipddstomaksun méardamista.

Rajavartiolaitoksessa maksusta pééttdisi merivartioston komentaja, apulaiskomentaja tai meri-
toimiston paallikko. Kéyténnossa rikkipadstomaksun médrddminen tapahtuisi Lénsi-Suomen
merivartiostossa, jonne myos 6ljypaastomaksun madrddminen on keskitetty.

Rajavartiolaitoksen olisi hallintolain (434/2003) 54 §:n mukaan annettava tekeménsd paatos
viipymattd tiedoksi asianosaiselle. Pdatoksentekoviranomainen voisi tarvittaessa korjata paa-
toksessé olevan asia- tai kirjoitusvirheen, kuten hallintolain 50-53 §:ssd sdddetddn.

Pykélan 2 momentin mukaan 6ljypadstomaksu maarattaisiin maksettavaksi valtiolle.

6 §. Toimet rikkipddstomaksun mddrddmisen turvaamiseksi. Pykdlan 1 momentin mukaan rik-
kipdastomaksun maaraamiseksi voidaan ryhtya sellaisiin asian selvittdmiseksi tarpeellisiin toi-
menpiteisiin kuin 7 b luvussa ja valvontaa ja hallintopakkoa koskevan 12 luvun 11-13 §:ssd
sdddetddn. Liikenne- ja viestintévirastolla, Rajavartiolaitoksella ja poliisilla on 12 luvun 11 §:n
mukaan tapahtuneiden pééstdjen selvittdmiseksi oikeus suorittaa aluksella muitakin kuin alus-
turvallisuuden valvonnasta annetun lain (370/1995) mukaisia tarkastuksia. Suomalaisen aluksen
osalta saannoksen soveltamisalaa ei ole rajoitettu alueellisesti, kun taas ulkomaiselta alukselta
edellytetddn satamassa tai ankkurissa oloa Suomen vesialueella tai purjehtimista Suomen vesi-
alueella. Mainitut viranomaiset voivat 12 luvun 11 §:n 2 momentissa sdddetyilld edellytyksilld
myo0s pysdyttdd aluksen sen ollessa satamassa tai ankkurissa Suomen vesialueella. Sama koskee
suomalaista alusta sen purjehtiessa Suomen vesialueella tai sen ulkopuolella ja ulkomaista
alusta sen purjehtiessa Suomen vesialueella.

Merenkulun ymparistonsuojelulain 12 luvun 11 §:ssé lueteltuja toimenpiteitd ei voida kohdistaa
ulkomaiseen alukseen silloin, kun alus purjehtii Suomen aluemerelld, koska rantavaltion on
tuossa tilanteessa noudatettava merioikeusyleissopimuksen 220 artiklassa asetettuja toimivalta-
rajoituksia. Viranomaisten toimivallasta kohdistaa toimenpiteitd Suomen talousvyohykkeelld
kulkevaan alukseen sdddetddn 12 luvun 12 §:ssd. Sen 3 momentin mukaan ulkomaisen aluksen
tarkastaminen Suomen talousvyohykkeelld on mahdollista vain, kun kyse on rikkomuksista,
joihin liittyy merkittdvdd meriympériston pilaantumista tai sen vaaraa, ja alus on kieltdytynyt
antamasta tietoja tai aluksen antamat tiedot ovat selvisti ristiriidassa tosiasiallisen tilanteen
kanssa ja olosuhteet muutoin antavat aihetta tarkastukseen, kun on perusteltua syyté epéilla, ettd
aluemerelld purjehtiva ulkomainen alus on sielld ollessaan aiheuttanut paéstdjd. Mainitun pyka-
lan 4 momentin mukaan ulkomaisen aluksen voi pysdyttdd Suomen talousvyohykkeelld vain,
jos on ilmeistd, ettd alukselta on Suomen talousvyohykkeelld rikottu tdtd lakia tai sen nojalla
annettuja sddnnoksid siten, ettd padstostd aiheutuu Suomen rantaviivalle tai sithen liittyville
eduille taikka Suomen aluemeren tai talousvyohykkeen luonnonvaroille huomattavaa vahinkoa
tai sen vaaraa. Talousvyohykettd koskeva erityissddntely perustuu merioikeusyleissopimuksen
220 artiklan 3, 5 ja 6 kappaleeseen.

Lain 12 luvun 13 §:ssé sdddetddn viranomaisten velvollisuudesta vélttda aiheetonta viivytysti

11 ja 12 §:ssé tarkoitettujen toimenpiteiden suorittamisessa ja vihemman haitan periaatteesta,
jota mainittujen toimenpiteiden suorittamisessa tulee noudattaa.
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Pykildn 2 ja 3 momentissa sdédettdisiin maksusaatavan turvaamistoimista. Ehdotetun 2 mo-
mentin mukaan Rajavartiolaitos voisi pysdyttdd aluksen 12 luvun 11 ja 12 §:ssé siéddetyilld edel-
lytyksilld my®s, jos se on perusteltua maksusaatavan turvaamiseksi. Pysayttamispadtos voitai-
siin tehdi perustellusta syystd ennen maksupaitoksen tekemista.

Pysayttdmisen edellytysten arvioiminen nojautuisi tapauskohtaiseen kokonaisharkintaan. Aluk-
sen pysdyttdmisen olisi oltava perusteltua maksusaatavan turvaamiseksi maksuvelvolliselta. Eh-
dotetussa sddnndksessé ei siten ole pohjimmaltaan kysymys tutkintakeinojen kéyttdmisesti,
vaan seuraamusmaksusaatavan turvaamisesta. Jos pysayttadmispaétos tehdddn ennen maksupaa-
toksen tekemistd, sen on nojauduttava lisdksi perusteltuun syyhyn. Asiassa tulisi voida olla riit-
tdvén varmasti paételtdvissa, ettei maksu ole kohtuudella saatavissa maksuvelvolliselta.

Rajavartiolaitos voisi lisdksi maérdtd aluksen matkan jatkamisen ehdoksi riittdvén rahavakuu-
den asettamisesta mahdollisen maksuvelvollisuuden tiyttdmiseksi. Vakuus asetettaisiin Raja-
vartiolaitokselle, ja se maarattdisiin sen suuruiseksi kuin rikkipadstomaksu arviolta tulisi ole-
maan. Vakuuden, eli tissd tapauksessa rahasuorituksen, tallettamisesta olisi voimassa, miti ra-
han, arvo-osuuksien, arvopaperien tai asiakirjain tallettamisesta velan maksuna tai vapautu-
miseksi muusta suoritusvelvollisuudesta annetussa laissa (281/1931) sdddetddn. Vakuus olisi
palautettava sen asettajalle, kun edellytyksié sen pitdmiselle ei endd ole. Vakuus siirtyisi maksun
taytantoonpanon yhteydessé oikeusrekisterikeskukselle.

Pysayttamispaatostd ja vakuuden asettamispédtostd olisi noudatettava muutoksenhausta huoli-
matta. Jos 0ljypaastomaksun maksamisesta on asetettu vakuus tai jos ei muutoin enéé ole pe-
rusteita aluksen pyséyttdmiselle, pysdytysméadradys olisi vélittomaésti peruutettava. Paitos aluk-
sen pysdyttdmisesta olisi voimassa enintddn 14 paivad paatoksen antamisesta lukien.

Pykéldn 4 momentissa sdddettdisiin ulkomaisen aluksen matkan jatkamiselle asetetuista eh-
doista ilmoittamisesta aluksen lippuvaltiolle. Sddnnds perustuisi merioikeusyleissopimuksen
231 artiklan méarayksiin, joiden mukaan ulkomaiseen alukseen kohdistuvista merioikeusyleis-
sopimuksen XII osan 6 osaston mukaisista tdytdntdonpanotoimista on viipyméttd ilmoitettava
aluksen lippuvaltiolle. Kaytdnnossé ilmoitus olisi tehtdva lippuvaltion ldhimmaélle diplomaat-
tiedustajalle tai konsuliviranomaiselle.

Turvaamistoimia koskevat sddnndkset vastaisivat soveltuvin osin 3 luvun 6 §:44, jossa sddde-
tédn toimista 6ljypadstomaksun méardédmisen turvaamiseksi.

7 §. Tilaisuus tulla kuulluksi. Pykdlin 1 momentin mukaan aluksen omistajalle tai laivanisén-
nélle olisi varattava ennen maksupéétosté tilaisuus tulla kuulluksi eli antaa selityksenséd asian
laatuun nahden riittdvassd madrdajassa. Kuulemisperiaate on osa hyvén hallinnon periaatteita.
Kuulemisen yhteydessé asianosaiselle olisi varattava tilaisuus antaa selityksensé sellaisista vaa-
timuksista ja selvityksistd, jotka saattavat vaikuttaa asian ratkaisuun. Asianosaiselle on samalla
varattava tilaisuus lausua mielipiteensd asiasta.

Kuulemisen toteuttamiseen liittyy myos méaéirdaika, jonka on ehdotuksen mukaan oltava asian
laatuun ndhden riittdva. Médrdajan pituus riippuu asian luonteesta siten, ettd monimutkaisessa
ja paljon asiakirjoja sisdltdvdssd asiassa madrdajan olisi oltava pidempi kuin yksinkertaisessa
asiassa. Rikkipadstomaksua koskevissa ehdotuksissa on pyritty mahdollisimman yksinkertai-
seen, osin jopa kaavamaiseen menettelyyn. Tapahtuneesta péadstosté hankitaan selvitys (ndytto),
ja maksu madratddn laissa sdéidetyn taulukon mukaan. Asiassa hankittu selvitys ei valttdmatta
muodostu laajaksi, joskin myds muunlaisia tilanteita on ennakoitavissa. Mikéli kysymys on kui-
tenkin edelld kuvaillusta perustilanteesta, riittivana voidaan pitdd suhteellisen lyhyttd méairéai-
kaa selityksen antamiselle. Minimisséddn médréaika voisi olla 14 péivéa.
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Kuuleminen tulisi ldhtokohtaisesti toimittaa suomen tai ruotsin kielelld. Oikeusturvanékdkoh-
dista katsottuna ja hallintolain 26 §:4én viitaten viranomainen voisi kuitenkin tarvittaessa laatia
kuulemispyyntonsa ja siihen liittyvét asiakirjat englannin kielelld, joka on merenkulussa ylei-
sesti kaytetty kieli. Tdma voisi tapahtua laatimalla esimerkiksi englanninkielisid lomakkeita rik-
kipaastomaksuasioita varten.

Kuulemisen kéytdnnon toimittamisesta, kuten kuulemisesta ilmoittamisesta, sdddetiédn hallinto-
lain 6 luvussa. Jos kaikkia asiakirjoja ei toimiteta asianosaisen néhtéviksi kuulemisesta ilmoit-
tamisen yhteydessd, asianosaiselle on hallintolain 36 §:n mukaisesti varattava mahdollisuus tu-
tustua ndihin asiakirjoihin asianomaisessa virastossa tai muussa tarkoitukseen sopivassa pai-
kassa. My0s suullinen kuuleminen on mahdollinen, mutta hallintolain 37 §:n mukaan ainoastaan
asianosaisen nimenomaisesta tahdonilmaisusta.

Kuulemispyynnon voisi antaa tiedoksi esimerkiksi hallintolain 55 §:ssd mainittuna tavallisena
tiedoksiantona. Téllainen tiedoksianto voisi tulla kysymykseen ainakin silloin, kun kuultavan
kotipaikka on Suomessa tai ulkomaisella kuultavalla on tddlld edustaja. Tuolloin asiakirjat 14-
hetettiisiin kuultavalle postitse kirjeelld. Asiassa voitaisiin kdyttdd myos sahkoistd tiedoksian-
tomenettelya, silld tavalla kuin sdhkdisestd asioinnista viranomaistoiminnassa annetussa laissa
(13/2003) sdddetdan. Mainitun lain 19 §:std muun ohella ilmenee, ettd asiakirja voidaan antaa
tiedoksi asianomaiselle sahkodisend viestind hdnen ilmoittamallaan tavalla. Tavallisen tiedoksi-
annon kayttdminen luonnollisesti edellyttdisi, ettd vastaanottajan postiosoite on viranomaisen
tiedossa. Hallintolain 59 §:n 2 momentin mukaan vastaanottajan katsottaisiin saaneen asiasta
tiedon seitseméntend pdivana kirjeen ldhettdmisestd, jollei muuta ndytetd. Tuosta ajankohdasta
alkaisi siten kulua kuulemiselle varattu miirdaika. Tarvittaessa voitaisiin turvautua muihin tie-
doksiantotapoihin.

Tiedoksiannosta ulkomaille sdddetdan hallintolain 63 §:ssa. Taltd osin voidaan viitata, mitd lu-
vun 10 §:n 1 momentin perusteluissa todetaan. Asiassa voivat tulla sovellettaviksi unionin oi-
keusapuyleissopimuksen maérdykset, kuten tiedoksiantoa koskeva 5 artikla ja oikeusapupyyn-
tdjen toimittamista koskeva 6 artikla. Ensiksi mainitun artiklan 3 kappaleen mukaan, jos on
aihetta olettaa, ettei vastaanottaja ymmarré kielté, jolla asiakirja on laadittu, asiakirja tai ainakin
sen padkohdat on kdédnnettéva jollekin sen jésenvaltion kielisté, jonka alueella vastaanottaja on.
Jos asiakirjan ldhettdvd viranomainen tietdd, ettd vastaanottaja ymmartdd vain jotakin muuta
kieltd, asiakirja tai ainakin sen padkohdat on kddnnettiva kyseiselle kielelle. Aluksen omistajan
tai laivanisdnndn kuuleminen voitaisiin siten suorittaa postitse tai viranomaisteitse mainittujen
artiklojen nojalla. Postitse tapahtuvassa tiedoksiannossa asiakirjat voitaisiin lahettd4 tarvittaessa
suoraan kuultavan ilmoittamaan osoitteeseen. Samalla olisi varmistettava, ettd kuultavalla on
riittdvén pitkd aika selityksen antamiseen.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin kuulemisperiaatteesta poikkeamisesta. Sddnnoksessd on
lahdetty siitd, ettd jos 6 §:n 2 momentissa mainitun aluksen pysdyttdmistd tai vakuuden asetta-
mista koskevan péitoksen tarkoituksen toteutuminen saattaa muuten vaarantua, asian saa rat-
kaista asianosaista kuulematta. Pyséyttdmisessd on kysymys enintéén 14 péivéa kestévésta tur-
vaamistoimesta, joka tulee lopettaa esimerkiksi silloin, kun 6ljypéddstomaksun maksamisesta on
asetettu vakuus. Vakuus puolestaan olisi palautettava sen asettajalle heti, kun edellytyksia sen
pitdmiselle ei endd ole. Kuuleminen saattaisi vaarantaa niiden paétdsten tarkoituksen toteutu-
misen kuten aluksen omistajan tai laivanisdnnin saamisen tehokkaassa menettelyssi vastuuseen
kielletystd Oljypédstosta.

Pykildn 3 momentin mukaan aluksen péédllikkd edustaa maksuvelvollista rikkipadstomaksua
koskevissa asioissa osalta voidaan viitata merilain 6 lukuun, jossa on sdédetty aluksen paéllikon
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tehtévistd. Mainitun 6 luvun 13 §:n 1 momentista ilmenee, ettd aluksen pééllikko voi tehdd maa-
rattyjd oikeustoimia laivanisdnnén puolesta. Paillikko voi siten edustaa laivanisantda. Paallikon
asemavaltuutuksesta ei sen sijaan ole yleistd kansainvélistd sddntelyd. Esilld olevassa lainkoh-
dassa on ldhdetty siitd, ettd aluksen paallikko edustaisi tarvittaecssa maksuvelvollista. Ulkomais-
ten alusten kohdalla tdmaé voisi tulla kysymykseen ainakin aluevesilla.

Saéntelyn ldhtokohtana olisi jérjestelmén tehokkuuden turvaaminen. Aluksen paéllikolle voi-
taisiin toimittaa tiedoksi kuulemisasiakirjat mutta myds maksupdétos silloin, kun alus esimer-
kiksi poikkeaa Suomen satamaan. Vertailun vuoksi voidaan viitata alusturvallisuuden valvon-
nasta annetun lain (370/1995) 12 §:n 2 momenttiin, jossa ulkomaisten alusten kysymyksessi
ollessa pidetdén asianomaisen kuulemisena pééllikon kuulemista tarkastuksen yhteydessa.

8 §. Virka-apu rikkipddstomaksua koskevassa asiassa. Pykdlan mukaan viranomaisen olisi an-
nettava Rajavartiolaitokselle rikkipadstomaksua koskevan tehtévén suorittamiseksi sellaista tar-
peellista virka-apua, jonka antamiseen kyseinen viranomainen on toimivaltainen. Esimerkiksi
poliisin tulisi tarvittaessa avustaa Rajavartiolaitosta rikkipadstomaksuasioiden selvitystyossa.
Silloin, kun poliisin, Tullin tai Puolustusvoimien alus on ldhimpéna laittomasta rikkipaastosta
epdiltyé alusta, virka-apua saatetaan tarvita esimerkiksi myos aluksen pysédyttdmiseksi tai va-
kuuden saamiseksi.

9 §. Oikeus saada tietoja. Pykdldn mukaan esitutkintaviranomaisella olisi viranomaisten toi-
minnan julkisuudesta annetun lain (621/1999) salassapitosddnndsten estimattd oikeus luovuttaa
Rajavartiolaitokselle sellaisia laittoman rikkipdéston esitutkinnassa esille tulleita tietoja, joilla
voi olla merkitystd péétettdessd rikkipaéstomaksun médrdéimisestd samasta rikkipédéstostd, jos
tiedon antamisesta ei aiheudu haittaa asian selvittdmiselle. Tietojen antaminen olisi 1&htSkoh-
taisesti esitutkintaviranomaisen harkinnassa léhtien siitd, ettei sellaista tietoa luovutettaisi, joka
kuuluisi viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain 11 §:n 2 momentin 2 kohdassa
tarkoitettuun asianosaiseltakin salassa pidettdvédn esitutkinta-aineistoon.

Saénnoksen olisi tarkoitus koskea tietojen luovuttamista myos silloin, kun Rajavartiolaitos itse
toimii esitutkintaviranomaisena. Rajavartioviranomainen voisi siten esitetyin rajoituksin hyo-
dyntda esitutkinnan yhteydesséd saamiaan tietoja rikkipadstomaksun maarddmisessa.

10 §. Muutoksenhakuoikeus. Pykédldn 1 momentissa sdddettiisiin toimivaltaisesta tuomioistui-
mesta rikkipddstomaksuasioissa. Maksun maarddamispadtoksestd sekd 6 §:n 2 momentissa tar-
koitetusta aluksen pyséyttdmispaitoksestd ja vakuuden asettamispdétoksestd valitettaisiin Hel-
singin kérdjdoikeudessa toimivaan merioikeuteen. Valitukset ehdotetaan kisiteltdvén laissa oi-
keudenkdynnisté hallintoasioissa (808/2019) sdddetysté poiketen yleisessd tuomioistuimessa.

Hallintovalitustiestd poikkeaminen olisi perusteltua ensinnékin rikkipiddstomaksuasian luonteen
vuoksi. Maksun méardadmiseen saattaa liittyd sellaisia merioikeudellista erityisasiantuntemusta
vaativia kysymyksié, jotka puoltavat valitusasian késittelyd ndihin asioihin erikoistuneessa tuo-
mioistuimessa. Samasta syystd O0ljypadstomaksua koskevat valitukset on keskitetty Helsingin
kérdjaoikeuden merioikeuteen. Merioikeudessa ratkaistaan myds muun muassa merilaissa ran-
gaistaviksi sdddetyt rikosasiat. Lisdksi on otettava huomioon, ettd samasta rikkipaastostd voi-
daan médritd sekd hallinnollinen etti rikosoikeudellinen seuraamus. Tuolloin jommassakum-
massa menettelyssé esille nousseet seikat, kuten kysymys ndyton riittdvyydesta, saattavat vai-
kuttaa myds toisessa menettelyssd médrattivan seuraamuksen edellytyksiin. Keskindinen vuo-
rovaikutus on helpompaa, kun kummankin seuraamuksen tuomioistuinkésittely tapahtuu ylei-
sessé tuomioistuimessa.
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Pykilidn 2 momentin mukaan merioikeus olisi péétosvaltainen merilain 21 luvun 1 §:n 3 mo-
mentissa tarkoitetussa kokoonpanossa. Rikkipadstomaksuvalitukset ratkaistaisiin siten 1dhto-
kohtaisesti asiantuntijajdsenten ldsnd ollessa. Asiantuntijoiden ldsndolo ei kuitenkaan olisi tar-
peellista ainakaan merkitykseltddn vahdisemmissd maksuvalituksissa. Erityiskokoonpanon Ky-
symyksessé ollessa lautamiehet eivit osallistuisi rikkipddstomaksuvalitusten kasittelyyn meri-
oikeudessa.

11 §. Valituksen tekeminen. Pykdldan 1 momentissa siédettéisiin valituksen tekemisestd kuten
valitusajasta ja sen laskemisesta. Momentin mukaan valitus on tehtdva kirjallisesti 30 pdivdn
kuluessa siitd, kun pdétds valitusosoituksineen on annettu maksuvelvolliselle tiedoksi. Valitus-
kirjelmé toimitetaan Rajavartiolaitokselle.

Hallintopditoksen tiedoksiannosta séddetdan hallintolain 9 ja 10 luvussa. Rikkipadstomaksu-
paétoksen ja 6 §:n 2 momentissa tarkoitetun paatoksen tiedoksianto toimitetaan hallintolain 60
§:n nojalla todisteellisena tiedoksiantona. Hallintolain 57 §:n mukaan todisteellinen tiedoksi-
anto yhteisolle toimitetaan henkil6lle, jolla on oikeus ottaa vastaan sen puolesta tiedoksiantoja.
Todisteellinen tiedoksianto tapahtuu postitse saantitodistusta vastaan (60 §:n 1 momentti). To-
disteellisessa tiedoksiannossa asiakirja voidaan myds luovuttaa kirjallista todistusta vastaan tie-
doksiannon vastaanottajalle tai timén edustajalle (60 §:n 2 momentti). Jos viranomainen katsoo
sithen olevan aihetta, tiedoksianto voidaan toimittaa haastetiedoksiantona (60 §:n 3 momentti).
My®s asiakirjan luovuttaminen sijaistiedoksiantona on laissa tarkoitettu todisteellinen tiedoksi-
antotapa (61 §).

Tiedoksianto toimitetaan ulkomaille hallintolain tai asianomaisen vieraan valtion lainsdddannon
mukaan, jollei Suomea sitovista kansainvélisistd sopimuksista ja velvoitteista muuta johdu (63
§:n 1 momentti). Jos esimerkiksi Suomen hyviksymaét kansainviliset sopimukset tietyssa tilan-
teessa vaativat todisteellisuutta, olisi samaa edellytettdva kysymykseen tulevalta ulkomaiselta
menettelytavalta'?. Sinéinsd maksupéitds on annettava myos hallintolain mukaan tiedoksi to-
disteellisesti. Todisteellista tiedoksiantoa edellytetddn samoin EU:n neuvoston puitepaéatoksessa
vastavuoroisen tunnustamisen periaatteen soveltamisesta taloudellisiin seuraamuksiin'®. Rik-
kipdastomaksupditds olisi ndin ollen annettava myos ulkomaille tiedoksi todisteellisena tiedok-
siantona. Paétoksen tiedoksi antamista ulkomaille on késitelty perusteellisesti 6ljypadstomaksua
koskevassa hallituksen esityksessd 77/2005', jonka perustelut soveltuvat myds rikkipaésto-
maksua koskeviin ehdotettaviin 1 §:n ja 6 §:n 2 momentin paatoksiin.

Valitus on tehtdvéd 30 péivéan kuluessa paédtoksen tiedoksisaannista. Valitusaikaa laskettaessa
tiedoksisaantipdivéa ei oteta lukuun. Hallintolain 47 §:n mukaan péaatoksentekoviranomaisen on
liitettdvd pédtokseen valitusosoitus, jossa on mainittava valitusviranomainen, viranomainen,
jolle valituskirjelma on toimitettava sekd valitusaika ja mistd se lasketaan. Valitusosoituksessa
on myos selostettava vaatimukset valituskirjelmén sisdllosta ja liitteistd sekd valituksen perille
toimittamisesta. Rikkipddstomaksuasiassa valituskirjelma tulisi toimittaa paatoksentekoviran-
omaiselle eli Rajavartiolaitokselle.

Pykilidn 2—4 momentissa on erityissddnndksié valituksen toimittamisesta merioikeudelle. Raja-
vartiolaitoksen olisi viipymaéttd toimitettava valituskirjelma Helsingin kédrdjaoikeuden kansliaan

12 Hallituksen esitys eduskunnalle hallintolaiksi ja laiksi hallintolainkdyttdlain muuttamisesta 72/2002
vps. 118

BEYVL N:o L 76, 22.3.2005, s. 16

14 Hallituksen esitys eduskunnalle laeiksi aluksista aiheutuvan ympiriston pilaantumisen ehkdisemisesti
annetun lain ja sakon tdytdntdonpanosta annetun lain 1 §:n muuttamisesta 77/2005, s. 27-28
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sekd liitettdva sithen jdljennokset kertyneestd asiakirja-aineistosta ja oma lausumansa. Asiakir-
joja kédrdjaoikeudelle toimitettaessa olisi ilmoitettava, milloin valituskirjelmé on saapunut vi-
ranomaiselle. Tuota ajankohtaa kdytetdan sen laskemisessa, onko valitus tehtysdddetyssd maa-
rdajassa. Valitus tulee vireille merioikeudessa silloin, kun asiakirjat saapuvat tuomioistuimen
kansliaan. Jos valittaja on toimittanut valituskirjelmin méaéaraajassa suoraan toimivaltaiseen tuo-
mioistuimeen, hin ei menetd puhevaltaansa.

Pykala vastaisi soveltuvin osin 6ljypadstomaksua koskevasta padtoksestd valittamista koskevaa
3 luvun 11 §:44.

12 §. Menettely merioikeudessa. Pykdldn 1 momentissa sdddettdisiin, ettd merioikeuden olisi
valituksen ja muun asiassa saadun selvityksen perusteella tutkittava, onko rikkipaéstomaksun
madraédmiselle ollut edellytyksid. Asian kisittelystd olisi soveltuvin osin voimassa, mité oikeu-
denkdynnistd rikosasiassa sdddetddn. Rikkipdastomaksua koskevassa valitusasiassa ei olisi ky-
symys rikosasiasta, mutta rikosprosessin periaatteet soveltuisivat sithen paremmin kuin riita-
asian oikeudenkdyntiperiaatteet. Valitusasiaa ei merioikeudessa ajaisi virallinen syyttdja vaan
maksupéatoksen saanut aluksen omistaja tai laivaniséntd. Viittauksen nojalla tulisi soveltuvin
osin noudatettavaksi l&hinné oikeudenkdynnista rikosasioissa annetun lain (689/1997) 6, 6 a ja
11 luvun mukainen késittelyjarjestys. Viittaus koskisi my0s asian valmistelua ja mahdollistaisi
asiassa esitettyjen vaatimusten tdydentdmisen ja muunkin valmistelun ennen padkasittelya.

Asian selvittimisen kuten ndyton hankkimisen osalta tulisivat sovellettaviksi oikeudenkdymis-
kaaren 17 luvun 8 §:std ilmenevit periaatteet. Asiaan osallisten olisi siten 1dhtokohtaisesti huo-
lehdittava ndyton hankkimisesta, koska heilld on periaatteessa parhaat tiedot kéytettdvissi ole-
vasta selvityksestd. Muutoksenhakutilanteessa Rajavartiolaitoksen olisi esimerkiksi kyettévé
ndyttdmadn, ettd padstd on perdisin siltd alukselta, jonka omistajalle tai laivanisénnélle maksu
on madritty. Pykdldn 2 momentissa painotettaisiin Rajavartiolaitoksen mainittua vastuuta ob-
jektiivisen ndyton esittimisessd. Valittajan (maksuvelvollisen) tehtdvidnd taas voisi olla sen
osoittaminen, ettd rikkipddsto ei ollut voinut olla perdisin kyseisesta aluksesta.

Tuomioistuimella olisi oikeusturvasyisté kuitenkin keskeinen rooli asian selvittdmisessé. Siksi
pykéldn 2 momentissa séddettdisiin, ettd merioikeuden olisi huolehdittava siitd, ettd asia tulee
perusteellisesti kdsitellyksi. Merioikeuden velvollisuutena olisi siten aktiivisen prosessinjohdon
keinoin ja tarvittaessa my0s omasta aloitteestaan selvittdd asiaan liittyvaa tosiseikastoa ja hank-
kia asiaan liittyvdd selvitystd. Tuomioistuin olisi muun muassa oikeutettu oma-aloitteisesti
hankkimaan ndytt6d siind médrin kuin se katsotaan tarpeelliseksi. Tuomioistuimen aktiivisen
roolin olisi kaiken kaikkiaan nojauduttava asian tasapuolisen ja puolueettoman késittelyn vaa-
timukseen.

Asia ratkaistaisiin merioikeudessa aina suullisessa ja valittomassd padkasittelyssa. Rikkipaasto-
maksuvalitus kisiteltiisiin siten suullisesti tuomioistuimen istunnossa, milld olisi merkitysté oi-
keudenmukaisen oikeudenkdynnin edellytysten kannalta. Pykéldn 3 momentin mukaan pé&tok-
sentekijédn tai hiantd edustavan virkamiehen olisi oltava ldsni merioikeudessa valitusta kisitel-
tdessd. Valituksen tekijélld olisi myos oikeus olla lasnéd padkasittelyssd. Tuomioistuimen olisi
12 §:n 3 momentissa ehdotetulla tavalla ilmoitettava valittajalle ja padatoksen tekijélle rikkipaas-
tomaksuvalituksen paakasittelystd. Rikkipddstomaksuasia tulee toisaalta voida ratkaista siina-
kin tilanteessa, jossa valittaja ei saavu asian paakasittelyyn. Siksi 3 momentissa sdddettdisiin
mahdollisuudesta ratkaista asia valituksen tekijan poissaolosta huolimatta. Tuolloin olisi edel-
lytyksend, ettei merioikeus pidé valittajan henkilokohtaista kuulemista tarpeellisena ja hdnet on
kutsuttu téllaisella uhalla merioikeuteen. Valittajan olisi siten oltava tietoinen mahdollisuudesta
asian ratkaisemiseen hinen poissaolostaan huolimatta. Valittajan poissaolo ei kuitenkaan mer-
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kitse, ettd asia ratkaistaisiin automaattisesti poissaolon perusteella valittajan vahingoksi. Meri-
oikeuden olisi joka tapauksessa tutkittava valitus asiallisesti. Tilanne muistuttaisi rikosasian tut-
kimista kdrdjdoikeudessa vastaajan poissaolosta huolimatta.

Ehdotettu 12 § vastaisi 6ljypaastomaksua koskevan valituksen kasittelyd merioikeudessa kos-
kevaa 3 luvun 12 §:44.

13 §. Jatkovalitus. Pykdlian 1 momentin mukaan muutosta merioikeuden ratkaisuun haettaisiin
valittamalla hovioikeudelta siten kuin oikeudenkdymiskaaressa sdddetddn. Sdéantely vastaisi 3
luvun 13 §:44, jossa sdddetddn 6ljypadstomaksua koskevan paatdksen jatkovalitusta, ja merilain
21 luvun 13 §:44, jossa sdddetddn muutoksenhausta merioikeuden muuhun kuin 8 §:ssé tarkoi-
tettuun ratkaisuun. Merioikeuden pédtokseen aluksen pysdyttdmistd ja vakuuden asettamista
koskevassa asiassa ei olisi oikeutta hakea muutosta valittamalla. Kysymys on méirdajan kesté-
véstd turvaamistoimesta, jonka laillisuus voitaisiin joka tapauksessa saattaa yhden muutoksen-
hakuinstanssin (merioikeuden) ratkaistavaksi.

Pykéldan 2 momentin mukaan asian kasittelystd hovioikeudessa ja muutoksenhausta korkeim-
paan oikeuteen olisi soveltuvin osin voimassa, mitd oikeudenkdymiskaaren 26 ja 30 luvussa
sdddetdéin. Hovioikeuden olisi valitusasiaa késiteltdessd varattava Rajavartiolaitokselle tilaisuus
tulla kuulluksi valituksen johdosta ja tarvittaessa esittda selvitysta.

14 §. Rikkipddstomaksun mddrddmisen mddrdaika. Ehdotetulla sddannokselld pyritddn varmis-
tamaan, ettd viranomainen antaisi maksupaatoksen kohtuullisessa ajassa. Sddnnos toteuttaisi si-
ten oikeusturvaa ja hyvéain hallintoon kuuluvaa vaatimusta viranomaistoiminnan viivytyksetto-
myydestd. Vaatimus on kirjattu myos hallintolain 23 §:44n. Pykdldn mukaan maksupditds olisi
kuitenkin tehtdva viimeistddn kolmen vuoden kuluessa pééstostd. Kun maksupédtos on tehty,
asiassa siirrytdan noudattamaan velan vanhentumisesta annetun lain (728/2003) yleissaannoksia
kuten 13 §:n 2 momentin sddnndksid vanhentumisajasta. Mainitun 13 §:n 2 momentin mukaan
vanhentumisaika on viisi vuotta. Oikeudellisena katkaisutoimena tulee esimerkiksi kysymyk-
seen ulosottoasian vireille paneminen.

Saannds vastaisi 0ljypadstomaksun maaradmisen madrdaikaa koskevaa 3 luvun 14 §:44.

15 §. Rikkipddstomaksun tdytintéonpano. Pykilan mukaan rikkipadstomaksupdétds pantaisiin
taytantoon sen jalkeen, kun se on tullut lainvoimaiseksi. Pdatoksen tdytdntoonpanolle asetettua
lainvoimaisuusedellytystd on kasitelty yleisperustelujen kohdassa 3.2. Oikeusrekisterikeskus
vastaisi tdytdntoonpanosta sakon tiaytdntdonpanosta annetun lain nojalla.

16 §. Rikkipddstomaksun maksamisen mddrdaika ja korko. Pykdldn 1 momentissa sdddettéisiin
maksuajasta, joka olisi 30 pdivad paatoksen tiedoksi saamisesta tiedoksisaantipdivad lukuun ot-
tamatta. Rajavartiolaitos ilmoittaisi maksupddtoksen yhteydessd, ettd maksuvelvollisen tulee
maksaa rahamdird tilisiirtona tai maksuosoituksena oikeusrekisterikeskuksen osoittamalle
pankkitilille. Menettelyssé olisi asiallisesti kysymys sakon tdytintoonpanosta annetun lain 5
§:ssd sdddetystd maksutilaisuuden varaamisesta maksuvelvolliselle.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin maksun viivastymisen vuoksi perittdvasta viivédstyskorosta.
Viivéstyskorko méardytyisi korkolain 4 §:n 1 momentin mukaisesti. Korkolain (633/1982) 4
§:n 1 momentin mukaan velan maksun viivistyessd velallisen on maksettava viivistyneelle
méérille vuotuista viivéstyskorkoa, joka on seitsemén prosenttiyksikkdd korkeampi kuin kul-
loinkin voimassa oleva lain 12 §:ssé tarkoitettu viitekorko.
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17 §. Rikkipddstomaksun tdytdintéonpanosta vastaava viranomainen. Pykdldn 1 momentissa
sdddettdisiin Oikeusrekisterikeskuksen tehtévéksi huolehtia rikkipddstomaksun téytédntoonpa-
nosta.

Pykéldn 2 momentin mukaan Rajavartiolaitoksen olisi ilmoitettava maksupadtoksestd Oikeus-
rekisterikeskukselle. Ilmoittamisvelvollisuus koskisi my6s tuomioistuinta. IImoitukseen tulisi
sisdllyttdd maininta siitd, onko maksuvelvollinen asettanut 6 §:ssd tarkoitetun vakuuden. Oi-
keusrekisterikeskukselle olisi ilmoitettava myds Rajavartiolaitoksen tai tuomioistuimen péa&tok-
sestd, jolla 6ljypadstomaksua on alennettu tai maksu on poistettu. Oikeusrekisterikeskuksella on
sakon tdytantoonpanosta annetun lain 22 §:n nojalla toimivalta perusteettomasti maksetun rik-
kipadstomaksun palauttamiseen. Palauttaminen ei edellyti eri hakemusta.

8 luku Aluksen tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvan ympdriston pilaantumisen ehkdisemistd
koskevat muut Suomea sitovat kansainvdliset velvoitteet

4 §. Painolastivesiyleissopimuksen ja painolastivesid koskevien sddnndsten soveltaminen. Py-
kédlddn ehdotetaan lisdttdviksi uusi 5 kohta, jonka mukaan painolastivesiyleissopimusta ja pai-
nolastivesid koskevia merenkulun ymparistonsuojelulain 8 luvun sddnndksia ei sovellettaisi en-
nen vuotta 1990 rakennettuihin aluksiin, jotka tuottavat Viaylévirastolle jadmurtopalveluja so-
pimuspohjaisesti, eikd aluksiin, jotka tuottavat Viaylévirastolle jdénmurtopalveluja valtiosopi-
muspohjaisesti. Painolastivesisddntely edellyttdd, ettd aluksiin asennetaan painolastivesien ka-
sittelylaitteisto. Rakenteellisista syistd suurien késittelylaitteistojen asentaminen aluksille olisi
haastavaa ja kallista. Ennen vuotta 1990 rakennettujen alusten jaljelld oleva kdyttoikda on myos
rajallinen. Uusiin jadnmurtajiin laitteistot olisi asennettava. Ehdotettu muutos koskisi neljaa
jadnmurtajaa, jotka tuottavat jadnmurtopalveluja Véylédvirastolle sopimuspohjaisesti, seké kaik-
kia ulkomaisia aluksia, jotka tuottavat Vayldvirastolle jddnmurtopalveluja valtiosopimusten no-
jalla. Toistaiseksi téllaisia valtiosopimuksia on tehty Ruotsin ja Vendjan kanssa.

9 luku Jdtteiden vastaanottojdrjestelyt satamassa

Merenkulun ympéristonsuojelulain 9 lukua ehdotetaan muutettavan alusjétedirektiivin edellyt-
tdmaélla tavalla. Muutokset on kuvattu alla pykélékohtaisesti. Luvun otsikko ehdotetaan muutet-
tavan sitten, ettd kiytetddn ilmaisua jatteiden vastaanottojarjestelyt nykyisen jétteiden vastaan-
ottamisen sijasta.

1 §. Satamassa olevat vastaanottolaitteet. Ehdotetuilla muutoksilla tdydennettiisiin ja tismen-
nettéisiin nykyistd jatteiden vastaanottojérjestelyjd satamassa koskevaa 1 §:44. Pykédldan 1 mo-
mentin padsidéntod, jonka mukaan satamassa on oltava riittévét vastaanottolaitteet ottamaan vas-
taan kyseistd satamaa tavanomaisesti kdyttavistd aluksista perdisin olevat jitelajit ja -méaéarat,
tarkennettaisiin siten, ettd siind lueteltaisiin riittivyyden arvioinnissa huomioitavat tekijat siten
kuin alusjétedirektiivin 4 artiklan 2 kohdan a alakohdassa séénnelldéin. Momentin sanamuotoja
tdsmennettdisiin muutenkin direktiivin mukaisiksi.

Pykilin 2 momentissa lueteltaisiin jételajit, joita varten satamassa on jarjestettava erilliskerdys
eli erilliset vastaanottolaitteet. Erilliskerdysvaatimuksista sdddetddn nykyisin 1 momentissa.
Vaatimukset perustuvat Helsingin sopimuksen IV liitteen 6 midrdykseen, joka koskee aluksille
kohdistettua tiettyjen jatteiden jattopakkoa. Jattopakon vastinparina on haluttu sdédtda sataman
pitdjén velvollisuudesta jirjestdd kyseisten jitteiden vastaanotto satamassa. Erikseen vastaan-
otettavia jételajeja olisivat Oljypitoiset jétteet, haitallisia nesteméisid aineita sisaltivit jétteet,
kaymaldjatevedet, kiinteét jitteet ja pakokaasujen puhdistusjétteet. Siten erilliskerdysvaatimuk-
set olisivat siséllollisesti lahes samanlaiset kuin nykyisin. Lakiteknisend erona nykyisiin erillis-
kerdysvaatimuksiin lastijddmié (nykyisen lainsddddnndn terminologian mukaan lastijétteet) ei
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mainittaisi erikseen, koska 1 luvun 2 §:n 4 kohdan mukaan aluksesta perdisin olevan jétteen
maédritelmé kattaisi jatkossa myo0s lastijadmat. Siten Oljyiset jétteet, haitallisia nestemdisié ai-
neita sisaltdvat jatteet ja kiintedt jatteet pitdisivét sisdlladn myds néitd aineita sisdltavat lastijaa-
mét. Valtioneuvoston asetuksella merenkulun ymparistonsuojelusta olisi tarkoitus sadtda eril-
liskerdysvaatimuksista tarkemmin etenkin kiinteiden jatteiden osalta. Asetuksella sdddettéisiin
alusjétedirektiivin 4 artiklan 2 kohdan toisen alakohdan mukaisesti unionin jatelainsdddanndn,
erityisesti jétedirektiivin, akku- ja paristodirektiivin ja sdhko- ja elektroniikkaromudirektiivin,
mukaisista erilliskerdysvaatimuksista. Asetuksenantovaltuudesta sdddettdisiin 9 luvun 11 §:ssé.

Liséksi on syytd huomata, ettd muiden kuin ihmisravinnoksi tarkoitettujen eldimisti saatavien
sivutuotteiden ja niistd johdettujen tuotteiden terveyssddnnoistd sekd asetuksen (EY) N:o
1774/2002 kumoamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o
1069/2009 edellyttdd kaytanndssa kansainvilisesti lilkennoivisti litkennevalineisté perdisin ole-
van ruokajatteen erilliskerdysta.

Haitallisten nestemdisten aineiden vastaanottolaitteiden hankkimisesta ja kdytostd sekd kerty-
vien jatteiden ja seosten kuljetusta ja kasittelyd koskeva 3 momentti vastaisi sanatarkasti nykyi-
sen 1 §:n 3 momenttia.

Pykilidn 4 momentissa sdddettdisiin 2 momentin erilliskerdysvaatimuksia koskevasta poikkeuk-
sesta satamille, jotka palvelevat yksinomaan kotimaanliikenteessd toimivia kantavuudeltaan
alle 1 350 tonnin matkustaja-aluksia. Sddnnokselld pyritddn rajaamaan yksityiskohtaisten eril-
liskerdysvaatimusten ulkopuolelle yhteysaluksia ja vesibusseja palvelevat satamat. Vaikka
alukset tyypillisesti kdyvét téllaisissa satamissa tiheésti, niiltd perdisin olevien jételajien méara
on usein vihiinen. Esimerkiksi haitallisia nestemaisia aineita ja pakokaasujen puhdistusjétteitd
téllaisiin satamiin ei yleensd kertyisi. Néité satamia koskisi kuitenkin 1 §:n 1 momentin péé-
saanto, jonka mukaan satamissa olisi oltava riittdvat erilliset vastaanottolaitteet satamaa tavan-
omaisesti kayttaviltd aluksilta perdisin oleville jatteille. Siten kunkin sataman pitdjén tulisi ar-
vioida vastaanottolaitteiden riittdvyyttd satamaa kdyttdvien alusten tarpeista ldhtien.

Nykyisen 1 §:n 2 momentin mukainen 6ljysatamia koskeva vaatimus ei olisi jatkossa tarpeen,
koska 1 momentin yleinen vaatimus riittévisti vastaanottolaitteista kattaisi jatkossa 6ljysatamiin
Oljysailidaluksilta tulevat 6ljyiset painolasti- ja sdilionpesuvedet. Huvivenesatamia koskeva ny-
kyinen 4 momentti poistettaisiin, ja huvivenesatamia koskevista vaatimuksista sdddettdisiin jat-
kossa uudessa 4 §:ssi.

1 §:84n ehdotettuja muutoksia esitetddn sovellettavaksi 1.1.2022 alkaen. Siirtymésédénnokselld
pyritddn antamaan satamille aikaa jarjestid jatehuoltonsa sddnndksen edellyttamalla tavalla.

3 §. Jdtteiden vastaanottojdrjestelyt kalastussatamassa. NyKyisin sataman jatehuoltosuunnitel-
maa koskeva 3 § muutettaisiin koskemaan jitteiden vastaanottojarjestelyji kalastussatamassa ja
sataman jatehuoltosuunnitelmaa koskeva sdéntely siirrettdisiin muutettuna 5 §:8dn. Pykélédn mu-
kaan 1 §:n 2 momentissa sdddetyt jétteiden erilliskerdysvaatimukset eivét koskisi kalastussata-
mia. Kalastussatama méériteltdisiin satamaksi, joka on pédasiassa 1 luvun 2 §:n 21 kohdassa
tarkoitettujen kalastusaluksien kdytossd. Kalastussatamissa tulisi momentin mukaan olla kui-
tenkin erilliset vastaanottolaitteet vahintddn kiinteille jatteille. Lisdksi kalastussatamia 9 luvun
1 §:n pddsddnto eli vaatimus satamaa tavanomaisesti kayttaviltd aluksilta perdisin olevien jat-
teiden vastaanottoon riittdvien vastaanottolaitteiden jérjestimiseen.

Liséksi on syytd huomioida, ettd lain 1 luvun 2 §:n 49 kohdassa méériteltdisiin sataman pitdjan
oikeushenkiloksi. Siten kalastussatamia, kuten my6s muita satamia, koskevat vaatimukset kos-
kisivat vain oikeushenkilGita.
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Jétteiden vastaanottojérjestelyjd kalastussatamassa koskevat vaatimukset on tarkoitettu tule-
maan voimaan 1.1.2022. Siirtymédajan aikana satamat voisivat varautua aluksista perédisin ole-
vien jatteiden erilliskerdysvaatimuksiin.

4 §. Jdtteiden vastaanottojdrjestelyt huvivenesatamassa. NyKyisin jatteiden vastaanottojarjes-
telyistd huvivenesatamissa sdddetdin 9 luvun 1 §:n 4 momentissa ja merenkulun ympériston-
suojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7 luvun 2 §:ssd. Nyt ehdotettavilla muutoksilla
sddntely siirrettéisiin laissa 4 §:44n ja osa asetustason sddnndksistd nostettaisiin lakiin. Nykyisin
4 §:4in sisdltyvat sataman jatehuoltosuunnitelman hyviksymistd koskevat sddnnokset puoles-
taan siirrettdisiin 6 §:44n.

Pykilidn 1 momentin mukaan 4 § muodostaisi poikkeuksen 1 §:n 2 momentin satamassa olevia
vastaanottolaitteita koskevista vaatimuksista. Huviveneilyssd kertyy vihemmaén jitettd ja va-
hemmién eri jételajeja kuin kauppamerenkulussa, joten huvivenesatamien pitéjille asetetut vaa-
timukset vastaanottolaitteiden jarjestdmisestd voivat olla kevyemmaét kuin muilla satamilla. Kai-
kissa huvivenesatamissa olisi kuitenkin 1 §:n 1 momentin padsaannon mukaisesti jarjestettava
erilliskerdys satamaa tavanomaisesti kayttaviltd huviveneiltd perdisin oleville jatteille. Vaati-
mus koskisi kaikkia satamia, mika tarkoittaa, ettd my0s retkisatamissa tulisi jatkossa jérjestda
jétteiden erilliskerdys. Tdmé vaatimus on linjassa jételain 76 §:n kanssa, jonka mukaan muun
muassa sataman pitéjén, virkistykseen yleisesti kdytettidviksi tarkoitetun alueen haltijan tai ul-
koilu- tai moottorikelkkareitin pitdjan on jarjestettdva roskaantumisen ehkdisemiseksi alueella
riittdva jatteen kerdys ja muut jatehuollon palvelut. Huvivenesatamat voisivat kuitenkin tehda 4
momentin mukaisesti sopimuksia vastaanottolaitteiden kéyttdoikeuksista.

Lisdksi on syytd huomata, ettd jitteiden vastaanottojérjestelyjd huvivenesatamassa koskevat
vaatimukset koskisivat vain oikeushenkildiden pitdmié satamia, sillé lain 1 luvun 2 §:n 49 koh-
dassa sataman pitdjd madriteltdisiin oikeushenkiloksi. Siten yksityishenkildiden omat satamat
rajautuisivat siten huvivenesatamia koskevan sdantelyn ulkopuolelle.

Pykilidn 2 momentissa saddettiisiin vaatimuksista huvivenesatamien vastaanottolaitteille. Hu-
vivenesatamissa, joissa on véhintddn 25 venepaikkaa tai talvitelakointipaikkaa, tulisi jérjestdd
kerdys vihintadn kdymaldjatevesille ja kiinteille jétteille. Kiinteilld jitteill tarkoitetaan ldhinnd
sekajdtettd, mutta erilliskerdysvaatimuksia tarkennettaisiin valtioneuvoston asetuksella. Ehdo-
tuksella pyritddn varmistamaan, ettd kaikissa isommissa huvivenesatamissa on vastaanottolait-
teet niitd kayttaviltd veneiltd perdisin oleville jatteille. Kyse on ldhinné vierasvenesatamista (3
momentin ehdotus koskee kotisatamia), joihin alukset jéattavat juuri kdymaildjévesia ja kiinteita
jatteitd. Jos véhintdan 25-paikkaista huvivenesatamaa tavanomaisesti kéyttéviltd aluksilta olisi
tarpeen jéttdd satamaan myos muita jatejakeita, tulisi sataman pitdjan 1 §:n 1 momentin péa-
saannon mukaan jérjestdd vastaanotto myds ndille jatejakeille.

Niin kutsuttujen kotisatamien vastaanottolaitteita koskevista vaatimuksista sdddettdisiin erik-
seen 3 momentissa. Kotisatamilla tarkoitetaan huvivenesatamia, joissa alukset ovat kiinnitty-
neend padsddntodisesti pidempédn kuin 3 yotd. Niisséd satamissa tulisi jarjestdd oljypitoisten jat-
teiden, kdymaéléjatevesien, kiinteiden jdtteiden ja vaarallisten jitteiden vastaanotto. Kyse olisi
direktiivin padsdadnnon tulkinnasta: veneistd jatetddn eniten jatteitd kotisatamiin, koska niiden
huolto suoritetaan kotisatamissa. Mainittuja jatejakeita kertyy lahtokohtaisesti kaikkiin kotisa-
tamiin vdhintddn pienid médrid, joten niiden kerddmistéd edellytettdisiin kaikissa kotisatamissa.
Jos kotisatamaa tavanomaisesti kdyttavilta aluksilta olisi tarpeen jattdd satamaan myds muita
jétejakeita, tulisi sataman pitdjan 1 §:n 1 momentin padsdéinnén mukaan jirjestdd vastaanotto
my0s néille jatejakeille.
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Pykilidn 4 momentin nojalla huvivenesatamien pitéjét voisivat poiketa 2 ja 3 momentin seké 1
§:n 1 momentin vaatimuksista jérjestdmélld jatteiden vastaanoton sopimalla toisen, léhialueella
sijaitsevan vastaanottolaitteen kdyttooikeudesta. Sataman pitdjéan tulisi pitda tieto téllaisesta jér-
jestelystd sekd kyseisen vastaanottolaitteiston sijainnista ja aukioloajoista helposti saatavilla.
Huvivenesataman jatteiden vastaanottoa mitoitettaessa tulee myos ottaa huomioon toisista hu-
vivenesatamista tulevat kéyttéjét ja niiden jétteet, jotta vastaanottolaitteet ovat riittévét kaikille
kayttdjien jétteille. Padpiirteissdéin samansiséltoisesti sdddetddn merenkulun ympéristdonsuoje-
lusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7 luvun 2 §:n 2 momentissa. Sééntely perustuu kansal-
liseen harkintaan. Ehdotetun sddnndksen tarkoituksena on lieventdd huvivenesatamien pitdjille
tulevia vaatimuksia etenkin sellaisten jatejakeiden osalta, joiden vastaanottolaitteiden hankinta-
, ylldpito- tai tyhjennyskustannukset olisivat erityisen korkeat. Esimerkiksi septitankkien eli
kiymaldjatevesien imutyhjennyslaitteiden investointikustannukset ovat melko korkeat, mutta
tankkien tyhjennysvili niin harva, ettd tyhjennysmahdollisuutta ei ole ympéristonsuojelullisista
syistd tarpeen jarjestdd kaikissa huvivenesatamissa. Sdannokselld on tarkoitus myos lieventda
retkisatamille tulevia vaatimuksia jarjestdd jatehuolto 1 §:n 1 momentin mukaisesti. Siten esi-
merkiksi saaressa sijaitsevassa retkisatamassa ei tarvitse olla vastaanottolaitteita aluksilta perai-
sin oleville jétteille, jos retkisataman pitdjd on tehnyt sopimuksen ldhialueella sijaitsevan vas-
taanottolaitteen kéyttdoikeudesta ja vastaanottolaitteen pitdjd on ottanut huomioon retkisatamaa
kayttaviltd aluksilta perdisin olevat jatteet mitoittaessaan jétteiden vastaanottoa. Sopimus vas-
taanottolaitteen kéyttdoikeudesta voi koskea my6s muualla kuin toisessa satamassa sijaitsevan
vastaanottolaitteen kaytostd. Tarkoituksena on mahdollistaa jarjestelyt, joita jotkut pienvenesa-
tamat ovat nykyisin tehneet esimerkiksi kunnan virkistysalueella sijaitsevan vastaanottolaitteen
kayttooikeudesta. Ehdotetun 5 §:n 4 momentin mukaisesti sopimukseen perustuvan vastaanot-
tolaitteen kéyttooikeusjérjestelyn sisélto olisi kuvattava satamien jétehuoltosuunnitelmissa.

4 §:adn ehdotettuja muutoksia esitetdéin sovellettavaksi 1.1.2022 alkaen. Siirtyméasadnnokselld
pyritddn antamaan satamille aikaa jarjestdd jatehuoltonsa sddnndksen edellyttamalla tavalla.

5 §. Sataman jitehuoltosuunnitelma. NyKyisen 3 §:n sataman jiatehuoltosuunnitelmaa koskeva
sddntely siirrettdisiin muutettuna 5 §:44n. Sddntelyd muutettaisiin vastaamaan alusjitedirektii-
vin 5 artiklan jatteiden vastaanotto- ja késittelysuunnitelmia koskevia sdéinnoksid. Merenkulun
ympéristonsuojelusdintelyssé suunnitelmista kéytettdisiin kuitenkin jatkossakin vakiintunutta
termid sataman jatehuoltosuunnitelma. Jatelain mukaan jatehuolto kattaa jitteen vastaanoton ja
késittelyn, joten termi vastaisi myds Suomen jételainsédddénndssa kaytettyd terminologiaa.

Pykildn 1 momentissa sdéddettéisiin sataman pitdjan velvollisuudesta laatia jatehuoltosuunni-
telma aluksista perdisin olevien jétteiden jdtehuollon jirjestdmiseksi satamassa. Sd4nnds vas-
taisi vahdisid kielellisid muutoksia lukuun ottamatta nykyisen 3 §:n 1 momentin ensimmaéista
virketta.

Pykéldan 2 momentissa sdddettiisiin sataman jatehuoltosuunnitelman sisdllostd. Sdannds poh-
jautuu nykyiseen 3 §:n 2 momenttiin, mutta sité on péivitetty alusjitedirektiivin jétteiden vas-
taanotto- ja késittelysuunnitelmia koskevien vaatimusten mukaiseksi. Momentin mukaan suun-
nitelman olisi katettava aluksista perdisin olevien jétteiden jatehuolto. Liséksi jétehuoltosuun-
nitelmassa edellytettiisiin alusjatedirektiivin § artiklan 6 kohdan mukaisesti aluksilta peritta-
vien maksujen suuruuden ja laskentaperusteiden kuvaamista. Sataman jatehuoltosuunnitel-
massa tulisi kuvata myds sataman jatehuollossa noudatettavat turvallisuustoimenpiteet, ellei
niitd ole kuvattu jossain muussa sataman toimintaa koskevassa toimivaltaisen viranomaisen hy-
viksyméssd suunnitelmassa. Sataman pitéjé voisi siten harkita, mihin asiakirjaan tai suunnitel-
maan turvallisuustoimenpiteiden kuvaus parhaiten sopisi. Ehdotettu sddnnos perustuu alusjéte-
direktiivin 4 artiklan 4 kohtaan, jonka mukaan asianomaisten viranomaisten on varmistettava,
ettd jatteen toimitus ja vastaanotto toteutetaan riittdvid turvallisuustoimenpiteitd noudattaen.
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Nykyiseen kansalliseen sdédnndkseen perustuen 2 momentissa siédettdisiin myds, etté sataman
jéatehuoltosuunnitelmassa esitettyjen toimien on otettava huomioon sataman koko ja luonne seki
satamaa kayttavit alustyypit.

Pykéldn 3 momentissa sdddettdisiin, ettd 4 §:n 3 momenttiin ehdotetun vastaanottolaitteen kéyt-
tooikeutta koskevan sopimuksen sisdltd on kuvattava sataman jétehuoltosuunnitelmassa. Sopi-
musjarjestelyn kuvaus jatehuoltosuunnitelmassa antaa toimivaltaiselle viranomaiselle eli kun-
nan ymparistonsuojeluviranomaiselle mahdollisuuden arvioida jérjestelyn riittdvyys ottaen huo-
mioon satamaa tavanomaisesti kayttavilta aluksilta perdisin olevat jétteet sekd tarvittaessa puut-
tua asiaan, jos jarjestely ei turvaa riittdvid vastaanottolaitteita satamassa.

Pykélén 4 momentissa sdddettéisiin satamien mahdollisuudesta tehdé yhteisid jatehuoltosuun-
nitelmia. Nykyisen 3 §:n I momentin mukainen huvivenesatamille sdédetty mahdollisuus tehdi
yhteinen jétehuoltosuunnitelma toisen huvivenesataman kanssa laajennettaisiin koskemaan
kaikkia satamia. Alusjatedirektiivi sallii yhteisten suunnitelmien laatimisen kaikille samalla
maantieteelliselld alueella sijaitseville satamille, joten kansallinen sdédntely yhdenmukaistettai-
siin unionin sddntelyn kanssa. Suunnitelman tulee kattaa kaikkien koskemiensa satamien vas-
taanottolaitteiden tarve ja saatavuus, joten yhteisten suunnitelmien tekemisen rajoittamiselle ei
ole ympiéristonsuojelullista syitd. Oletettavaa on, etté jatkossa myds kalastussatamat ja vesibus-
sien kayttdmét satamat hyodyntéisivit titd mahdollisuutta. Sen sijaan ei ole nikopiirissé, ettd
kauppamerenkulun satamat tekisivdt yhteisid jitehuoltosuunnitelmia. Pykéldssd tarkoitettu
maantieteellinen alue voisi tarkoittaa esimerkiksi maantieteellistd muodostumaa, kuten jarvea,
jarven- tai merenlahtea tai yhtendistd saaristoa, taikka hallinnollisesti tulkittavaa maantieteel-
listd aluetta, kuten kuntaa.

Nykyisen 3 §:n 3 momentin mukainen vaatimus noudattaa jétehuoltosuunnitelmaa sen hyvak-
symisen jalkeen ehdotetaan siséllytettdvan 5 §:n 5 momenttiin. Samalla edellytettdisiin jatehuol-
lon toteuttamiseksi tarpeellisten toimien seuraamista, havaittujen puutteiden korjaamista viivy-
tyksettd ja jatehuollon toimien jatkuvaa kehittdmistd. Kyseisten tehtdvien sisdllyttdmisesta jate-
huoltosuunnitelmiin on edellytetty nykyisen lain 3 §:n 2 momentissa.

Lisdksi merenkulun ympéristonsuojelusta annettuun valtioneuvoston asetukseen ehdotettavilla
muutoksilla pantaisiin tdytdntoon alusjdtedirektiivin liitteen 1 mukaiset yksityiskohtaiset jéte-
huoltosuunnitelmia koskevat vaatimukset. Tarkoituksena on sditdé erilaisista vaatimuksista
kauppamerenkulun satamille ja huvivenesatamille. Asetuksenantovaltuudesta sdddettdisiin 10
§:ssd.

Pykildssa sdddettdviksi esitettyjen sataman jitehuoltosuunnitelmaa koskevien saédnndsten eh-
dotetaan tulevan sovellettavaksi 1.1.2023 alkaen. Siten satamille sallittaisiin noin puolentoista
vuoden siirtymaaika, jonka aikana uusien vaatimusten mukaiset jatehuoltosuunnitelmat tulisi
laatia.

6 §. Sataman jitehuoltosuunnitelman hyviksyminen. Nykyisen lain 4 §:n sddnnokset sataman
jatehuoltosuunnitelman hyvaksymisesté siirrettdisiin védhdisin alusjdtedirektiivistd johtuvin
muutoksin 6 §:44n.

Jatehuoltosuunnitelmien esittdmistd arvioitavaksi ja hyviksyttaviksi toimivaltaiselle viran-
omaiselle koskeva 1 momentti vastaisi pitkélti nykyisen 4 §:n 1 momenttia. Sdéinndksen sana-
muotoja kuitenkin tarkennettaisiin siten, ettd jatehuoltosuunnitelmat esitettéisiin toimivaltai-
selle viranomaiselle my0s arvioitavaksi, ei vain hyviksyttéviksi. Kuten nykyisin, huvivenesa-
tamien jdtehuoltosuunnitelmat hyvéksyisi kunnan ympéristonsuojeluviranomainen. Erona ny-
kyiseen sdéntelyyn sdéddettdisiin, ettd kunnan ympéaristonsuojeluviranomainen hyvéksyisi myos
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sellaisten kalastussatamien jatehuoltosuunnitelmat, joihin puretaan vuosittain alle 20 000 kilo-
grammaa saalista. Ehdotuksen taustalla on se, ettd monet pienet kalastussatamat sijaitsevat hu-
vivenesatamien ldheisyydessa. Siten olisi jarkevaa, ettd ndiden satamien jatehuoltosuunnitelmat
hyviksyy sama viranomainen. Muiden satamien jatehuoltosuunnitelmat hyvéksyisi nykyisen
sddntelyn mukaisesti alueellinen elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus.

Ehdotettu 2 momentti koskee jatehuoltosuunnitelman pdivittdmisté. Kuten nykyisin 4 §:n 2 mo-
mentissa sdddetddn, jatehuoltosuunnitelma on péivitettdvd aina merkittdvien muutosten yhtey-
dessd. Ehdotetun muutoksen mukaan sataman pitdjan olisi paivitettdva jatehuoltosuunnitelma
my0s sataman toiminnan muutosten yhteydessa, kun nykyisin laissa edellytetddn suunnitelman
tarkistamista vain silloin, kun satamaan jatettdvien jéatteiden laatu, méara tai jatehuolto muuttuu
merkittivésti. Muutoksella pyritdén kattamaan alusjdtedirektiivin 5 artiklan 4 kohdan sdénndos,
jonka mukaan sataman toiminnan merkittavalla muutoksella tarkoitetaan esimerkiksi rakenteel-
lisia muutoksia satamaan suuntautuvassa liikenteessd, uuden infrastruktuurin kehittdmista,
muutoksia satamassa olevien vastaanottolaitteiden kysynnéssa ja tarjonnassa sekd uusia teknii-
koita jatteiden késittelemiseksi. Momentin sanamuotoja my0s tarkennettaisiin nykyiseen sidin-
nokseen verrattuna siten, ettd sataman pitdjaltd vaadittaisiin jatehuoltosuunnitelman paivitta-
misti ja esittdmisté toimivaltaisen viranomaisen arvioitavaksi ja hyvéksyttavéksi, kun nykyinen
4 §:n 2 momentti kattaa vain jatehuoltosuunnitelman tarkistamisen. Mainitulla ehdotuksella py-
ritddn yhdenmukaistamaan kansallista sddnndstd alusjdtedirektiivin sééntelyn kanssa. Liséksi
jatehuoltosuunnitelman voimassaoloaikaa pidennettdisiin nykyisestd kolmesta vuodesta direk-
tiivin sallimaan viiteen vuoteen. Muutoksella lievennettdisiin sdantelyn etenkin pienille huvive-
nesatamille aiheuttamaa hallinnollista taakkaa.

Ehdotettu 3 momentti vastaisi muutoin nykyisen 4 §:n 3 momenttia, mutta viittaus 9 ja 10 luvun
nojalla annettuihin méaréyksiin poistettaisiin, koska kummassakaan luvussa ei nykyisin sdddetd
eikd nyt ehdoteta sdddettdvin madrdyksenantovaltuudesta. Viittaus médrdyksiin on siis turha,
koska téllaisia madrdyksid ei ole mahdollista antaa.

Pykilidn 4 momentiksi ehdotetaan uutta sdéinndstd, jonka mukaan toimivaltainen viranomainen
voi jatehuoltosuunnitelmaa hyvaksyessddn antaa suunnitelman toteuttamisen kannalta tarpeel-
lisia méardyksid esimerkiksi satamassa tarvittavista vastaanottolaitteista tai kielistd, joilla jate-
huollosta tulee antaa tietoa. Ehdotetun sdénnoksen tarkoituksena mahdollistaa nykyistd parem-
min toimivaltaisen viranomaisen keinot vaikuttaa jatehuoltosuunnitelman siséltoon, kun suun-
nitelma sindnsé tayttad sille asetetut vaatimukset, mutta sitd voisi parantaa joiltain osin, tai kun
suunnitelma ei tdytd vaatimuksia ja pitéisi hylété, vaikka se olisi hyvéksyttdvissi pienilld muu-
toksilla. Jatehuollosta tiedottamisen kieltd koskeva ohjaus perustuu osaltaan alusjatedirektiivin
5 artiklan 2 kohtaan, jonka mukaan jétehuoltosuunnitelman keskeiset tiedot on julkistettava hel-
posti saatavilla olevassa muodossa kyseisen jdsenvaltion kielelld ja tarvittaessa jollakin kan-
sainvélisesti kdytetylld kielelld. Satamakohtaisesti ottaen huomioon sataman sijainnin ja kayt-
tajaryhmét toimivaltainen viranomainen voi maaritd, tuleeko sataman antaa tietoja sekd suo-
meksi ettd ruotsiksi vai vain toisella kotimaisella kielelld. Englanti on laajasti merenkulussa
kaytetty kieli, joten ainakin useimmissa kauppamerenkulun satamissa tiedottamisessa kéytetta-
vén vieraan kielen lienee perusteltua olla englanti.

Pykéldan 6 momentissa sdddettdisiin hyvaksytyn jatehuoltosuunnitelman merkitsemisestd ympa-
ristonsuojelun tietojirjestelmdin. Vastaava sdédnnds on nykyisin 4 §:n 4 momentissa. Muutok-
sena nykyiseen sédédnndkseen ehdotetaan korjattavan viittaus ympéristonsuojelun tietojérjestel-
méd koskevaan ympéristonsuojelulain (527/2014) oikeaan pykélédén ja tarkennettavan, etté re-
kisteriote sataman pitdjdlle on toimitettava sataman jétehuoltosuunnitelman hyvéksyvén viran-
omaisen toimesta.
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Pykildssa saddettdviksi esitettyjen sataman jitehuoltosuunnitelman hyvéksymisté koskevien
sddanndsten ehdotetaan tulevan sovellettavaksi 1.1.2023 alkaen. Siten sallittaisiin noin puolen-
toista vuoden siirtyméaika, jonka aikana uusien vaatimusten mukaiset jatehuoltosuunnitelmat
tulisi hyviksyttid toimivaltaisilla viranomaisilla.

7 §. Sataman jditehuoltosuunnitelmasta kuuleminen ja tiedottaminen. Ehdotettu 7 § perustuu
nykyiseen 5 §:44n. Nyt ehdotettu jatehuoltosuunnitelmasta kuulemista koskeva 1 momentti on
siséllollisesti pitkélti samanlainen kuin nykyisen 5 §:n 1 momentti. Erona nykyiseen sdannok-
seen on vain, ettd tilaisuus lausua mielipiteensa olisi my0s satamaa kayttdvien alusten haltijoilla
ja paikallisilla ja toimivaltaisilla viranomaisilla. Nykyisin tdméa oikeus on vain satamaa kaytta-
vien alusten haltijoilla, heiddn edustajillaan ja muilla tahoilla, joille jatehuoltosuunnitelmalla
voi olla vaikutusta. Toimivaltaisilla viranomaisilla tarkoitettaisiin kunnan hyvaksymien jéte-
huoltosuunnitelmien osalta ainakin alueen toimivaltaista elinkeino-, liikenne- ja ympéristokes-
kusta ja elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskuksen hyviksymien jétehuoltosuunnitelmien
osalta kuntaa, jonka alueella satama sijaitsee. Jatehuoltosuunnitelman pitdmisestd nédhtavilla
saddettdisiin muutoin nykyisen 5 §:n 1 momentin mukaisesti, mutta viittaus internetsivuihin
poistettaisiin, koska sdhkdinen tiedonvélitys kattaisi myds ilmoittamisen internetsivuilla.

Pykilin 2 momentissa sdddettiisiin nykyisen 5 §:n 2 momentin mukaisesti sataman jatehuolto-
jérjestelyjd koskevien tietojen saattamisesta satamaa kdyttavien alusten jétehuollosta vastaavien
ja heidédn edustajiensa saataville. Sddnnosta tiydennettdisiin nykyisesta alusjatedirektiivin edel-
lyttdmalla tavalla. Ensinndkin liséttdisiin, ettd tiedot tulee olla saatavilla sdhkoisesti, milla tar-
koitetaan ldhinnd sataman internetsivuja. Toiseksi tarkennettaisiin, mitka tiedot sataman jéte-
huoltojérjestelyistd tulee olla saatavilla. Lista vastaa alusjatedirektiivin 5 artiklan 2 kohtaa.

Pykilén 3 momentin mukaan merenkulun tiedonhallintajérjestelméén merkittyjen satamien olisi
ilmoitettava 2 momentissa tarkoitetut tiedot merenkulun tiedonhallintajarjestelmaan. Muiden
satamien osalta jiatehuoltosuunnitelmat hyviaksynyt viranomainen eli elinkeino-, liitkenne- ja
ympdaristokeskus tai kunnan ympéristonsuojeluviranomainen veisi tiedot kansallisen tiedonhal-
lintajérjestelmén kautta unionin SafeSeaNet-jérjestelmédén. Téméa vaatimus ei kuitenkaan kos-
kisi sisdvesilld sijaitsevia satamia, koska ne eivét ole alusjatedirektiivin soveltamisalan piirissa.
Vaatimus tietojen ilmoittamiseen SafeSeaNetissé perustuu alusjétedirektiivin 5 artiklan 2 koh-
dan toiseen alakohtaan. Tiedot saataisiin vélitettyd merenkulun tiedonhallintajarjestelméasti suo-
raan SafeSeaNet-jarjestelméédn, koska jarjestelmien vélilld on tdmén mahdollistava rajapinta.
Koska satamien jatehuoltosuunnitelmia valvovat viranomaiset eivit aikaisemmin ole olleet me-
renkulun tiedonhallintajérjestelmén kéayttédjid, Liikenne- ja viestintdvirasto jérjestelmén paa-
kéyttdjénd huolehtisi siité, ettd valvovilla viranomaisilla on riittdvé osaaminen ja oikeudet jér-
jestelmén sujuvaksi kéyttdmiseksi. Tarvittaessa liikenne- ja viestintévirasto voisi luoda vain sa-
tamia ja niiden jatehuoltosuunnitelmia koskevan yksinkertaistetun kansallisen tiedonhallinta-
jérjestelmén, johon valvontaviranomaiset voisivat tiedot syottaa.

8 §. Tarpeettoman viivytyksen vilttdminen. Pykdldn 1 momentin mukaan jitteiden vastaanotosta
el saa aiheutua aluksille tai muille jétteiden jdttdmiseen tai vastaanottoon osallistuville osapuo-
lille tarpeetonta viivytystd. Sddnnds vastaa muuten nykyistéd tarpeettoman viivytyksen valtti-
mistd koskevaa 6 §:44, mutta nykyinen sddnnos koskee vain aluksia, ei muita osapuolia.

Pykilan 2 momentissa sdédettéisiin, ettd alus tai muu jétteiden vastaanottoon tai vastaanottoon
osallistunut osapuoli olisi oikeutettu korvaukseen tarpeettoman viivytyksen sille aiheuttamasta
vahingosta siten kuin vahingonkorvauslaissa (412/1974) sédadetain. Sdéinnokselld pantaisiin tay-
tantoon alusjatedirektiivin 4 artiklan 5 kohta.
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9 §. Satamien vastaanottolaitteissa olevista puutteista ilmoittaminen. Satamien vastaanottolait-
teissa olevista puutteista ilmoittamista ei toistaiseksi ole harmonisoitu kansallisesti, vaan me-
renkulun ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen 7 luvun 3 §:n 4 momentin 7
kohdan mukaan sataman pitdjan on sopivalla tavalla tiedotettava sataman kayttajille menettely-
ohjeista, joiden mukaan ilmoitetaan sataman vastaanottolaitteiden puutteellisuuksista. Kadytin-
nossd Liikenne- ja viestintdvirasto on vastaanottanut suomalaisten satamien vastaanottolaitteita
koskevien puutteellisuuksia koskevat ilmoitukset ja vélittdnyt niisté tiedon elinkeino-, litkenne-
ja ympdristokeskukselle, joka on kdynyt satamassa tutkimassa véitetyt puutteellisuudet. Néissé
tilanteissa Liikenne- ja viestintdvirasto on saanut tiedon puutteesta sen havainneen aluksen lip-
puvaltiolta. Alusjatedirektiivistd 4 artiklan 3 kohdan mukaisesti puutteellisuuksista ilmoittami-
sesta ehdotetaan sdddettivén lain tasolla.

Ehdotetussa 9 §:ssé sdddettiisiin, ettd Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava suomalais-
ten satamien vastaanottolaitteiden viitetyistd puutteista Kansainviliselle merenkulkujérjestolle,
kun kyse on toisen Kansainvilisen merenkulkujirjeston jasenvaltion ilmoittamasta puutteesta
suomalaisen sataman vastaanottolaitteiden vaitetystd puutteesta. Lisdksi Liikenne- ja viestinta-
viraston olisi ilmoitettava Kansainvéliselle merenkulkujarjestolle suomalaisten alusten ilmoit-
tamista ulkomaisten satamien vastaanottolaitteiden véitetyisté puutteista kyseisen sataman sa-
tamavaltion viranomaisille ja Kansainviliselle merenkulkujérjestolle. [lmoittaminen Kansain-
véliselle merenkulkujérjestolle tulisi tehdd siten kuin alusjéatedirektiivissd sdadetdan. Talla vii-
tataan alusjatedirektiivin 4 artiklan 3 kohtaan, jonka mukaan ilmoitusten tekemisessé on kéytet-
tava IMOn lomakkeita ja menettelyjd. Kdytdnnossa ilmoitukset tulisi siten tehdd IMOn Global
Integrated Ship Information System -jérjestelmén kautta.

10 §. Tarkemmat sddnnokset. Nykyisin lain 8 §:n mukainen tarkempia sdénnoksié eli asetuk-
senantovaltuuksia koskevia sddnnds siirrettdisiin tdydennettynd uuteen 10 §:84n.

Pykélan 1 momentin osalta ehdotetaan, ettd nykyisen lain mukaiset asetuksenantovaltuudet pai-
vitettdisiin vastaamaan substanssipykéliin ehdotettavia muutoksia. Siten 1 kohdan asetuksenan-
tovaltuus koskisi 1 §:ssé tarkoitettujen jitteiden vastaanottojérjestelyjen sijaan 1 §:ssé tarkoitet-
tuja satamassa olevia vastaanottolaitteita. Viittaus 2 §:ssid tarkoitettuihin jétteiden vastaanotto-
jérjestelyihin korjaussatamassa pysyisi nykyisessd muodossaan. Uusina asetuksenantovaltuuk-
sina esitetddn valtuutta tarkentaa jatteiden vastaanottojirjestelyjé kalastussatamassa (3 §) ja hu-
vivenesatamassa (4 §) sekd ehdotetun 7 §:n 2 momentissa tarkoitetuista tiedoista tiedottamista
ja niiden mainitun pykdldn 3 momentissa tarkoitetusta ilmoittamista koskevia sdannoksid val-
tioneuvoston asetuksella.

Asetuksella annettavien sdinndsten ulottamista koskemaan sisévesialueella ja kotimaanliiken-
teessd purjehtivia aluksia koskeva 2 momentti vastaisi sanatarkasti nykyisen 8 §:n 2 momenttia.

10 luku Jdtteiden jdttiminen satamaan

Myos 10 lukuun ehdotetaan alusjitedirektiivin tdytdntdonpanoon liittyvid muutoksia. Jatteiden
jéttdmistd satamaan eli ennen kaikkea aluksille kohdistettuja velvollisuuksia koskeva 10 luku
muodostaa vastinparin 9 luvulle, jonka sddnnokset koskevat 1dhinnd satamien vastaanottolait-
teille asetettuja vaatimuksia. Pykalien otsikoiden ja momenttien terminologiaa tarkennettaisiin
direktiivin mukaisesti siten, ettd sddntely koskisi alukselta perdisin olevia jatteitd, eikd alusjat-
teet ja lastijéitteitd. Tama terminologinen muutos ei kuitenkaan muuttaisi kansallisen sdédntelyn
siséltod, vaan alukselta perdisin oleva jéte kattaisi merkitykseltddn alusjitteet sekd lastijitteet,
joista tosin lakiin ehdotettavilla muutoksilla kaytettdisiin termid lastijaamat.
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1 §. Velvollisuus jdttid alukselta perdisin olevat jdtteet. Nykyistd 10 luvun 1 §:44 ehdotetaan
muutettavan alusjitedirektiivin edellyttdméllé tavalla. Alusjitedirektiivissé jattopakosta sddde-
tadn 7 artiklan 1 kohdassa.

Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin pykdldn padsdannostd eli alusten velvollisuudesta jattda
kaikki jétteet satamaan. Ehdotettu momentti vastaisi muutoin nykyisté 1 §:n 1 momenttia, mutta
sen terminologiaa tarkennettaisiin alukselta perdisin olevan jétteen osalta alusjétedirektiivin
mukaisiksi. Alusjétedirektiivin mukaiseksi ehdotettavan 1 luvun 2 §:n 4 kohdan alukselta pe-
rdisin olevan jatteen maaritelman mukaisesti alukselta perdisin oleva jéte kattaisi my0s lastijda-
mét (nykyisen lain terminologian mukaan lastijatteet). Lisdksi momentissa tarkennettaisiin, etta
jatteet tulee jattdd satamaan MARPOL-yleissopimukseen perustuvien purkuméirdysten mukai-
sesti eli ne aluksilta perdisin olevat jétteet, joita ei saa poistaa mereen, tulee toimittaa sataman
vastaanottolaitteisiin.

Pykéldn 2 momentti perustuu nykyisen 1 §:n 2 momenttiin ja koskee huvivenesatamia, joissa ei
toisen vastaanottolaitteen kayttdoikeudesta johtuen ole omaa vastaanottolaitetta. Momentin sa-
namuotoja on tarkennettu siten, ettd huviveneestd perdisin olevat jatteet tulisi jattda siithen vas-
taanottolaitteeseen, jonka kaytostd sataman pitdjé on sopinut. Sataman pitdjin mahdollisuudesta
sopia toisen vastaanottolaitteen kdyttooikeudesta sdddettdisiin 9 luvun 4 §:n 3 momentissa.

Ehdotetun 1 §:n 3 momentti koskee poikkeuksia 1 momentissa ehdotetusta jattopakosta ja vas-
taa siten muutettuna nykyisen 1 §:n 3 momenttia. Momentin johtolauseen kirjoitusasua on muu-
tettu vastaamaan paremmin alusjitedirektiivin sddntelyd. Poikkeuksista jattopakosta sdddetdan
alusjétedirektiivin 7 artiklan 4 kohdassa. Ehdotetun 3 momentin 1 kohdassa séédettéisiin poik-
keuksesta aluksille, joilla on jétettd varten riittdvit erilliset varastotilat. Alusjitedirektiivin 7
artiklan 4 kohdan ensimmaisen alakohdan a alakohdan mukaisesti seurantadirektiivin sovelta-
misalaan kuuluvien alusten osalta riittdvia varastotiloja arvioidaan alusjatedirektiivin 2 ja 3 liit-
teiden!®> mukaisesti toimitettujen tietojen perusteella. Seurantadirektiivin soveltamisalan ulko-
puolisten alusten osalta varastotilojen riittdvyyden arviointi perustuisi saman artiklan 4 kohdan
ensimmaisen alakohdan b alakohdan mukaisesti muutoin saatavilla oleviin tietoihin. Komissio
antaa 7 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan nojalla tdytintdonpanosdéddoksid riittdvien varasto-
tilojen laskemisessa kéytettédvistd menetelmisti. Niistd on tarkoitus sdétéd kansallisesti valtio-
neuvoston asetuksella. Asetuksenantovaltuus sisdllytettdisiin ehdotettavaan 7 §:44n.

Euroopan kestdvdn meriliikenteen foorumin (ESSF) alaisessa tydoryhméssd on valmisteltu riit-
tdvin varastotilan laskentamenetelmii koskevaa suositusta komissiolle. Laskentamenetelmiksi
suositellaan yksinkertaista mallia, jossa riittdvyys lasketaan jitteen méérédn ja aluksen enim-
madiskapasiteetin prosentuaalisena suhdelukuna (kdytetty varastokapasiteetti). Varastokapasi-
teetin riittdvyys madritelladn suhteessa seuraavan sataman sijaintiin. Oljypitoisen jétteen ja kdy-
maélijateveden osalta ehdotetaan S0 prosentin varastokapasiteettivaatimusta. Kiintedlle jatteelle
chdotetaan 25 prosentin varastokapasiteettivaatimusta eli alus voisi halutessaan jatkaa mat-
kaansa toimittamatta kiinteité jétteitddn, jos aluksen kaytetty varastokapasiteetti eli ylitd 25 pro-
senttia (varastokapasiteettia jiljelld 75 prosenttia). Tydryhma ei ole ollut yksimielinen ehdote-
tuista prosenttiosuuksista. Komissio huomioi suositukset laatiessaan ehdotuksen tdyténtdonpa-
nosddnnoiksi, mutta ei ole niihin sidottu. Direktiivin 7 artiklan 6 kohdan mukaisesti jdsenvaltion

15 Alusjitedirektiivin 2 liite koskee direktiivin 6 artiklassa tarkoitettua jétteiden ennakkoilmoitusta, josta
sdddettaisiin kansallisesti merenkulun ympaéristonsuojelulain 10 luvun 2 §:ssd. Alusjétedirektiivin 3 liite
puolestaan koskee direktiivin 7 artiklan 2 ja 3 kohdassa tarkoitettua jatteen toimittamista koskevaa lo-
maketta, josta sédéddettéisiin kansallisesti 10 luvun 3 §:ssi.
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on mahdollista soveltaa direktiivin jattopakkoa koskevia tiukempia vaatimuksia, jotka on hy-
viksytty kansainvilisen oikeuden mukaisesti. Suomi on hyviaksynyt Helsingin sopimuksen mu-
kaisen alusjatteiden jéattopakkoa koskevan sddnnon 7B, joka on my0s kansallisesti toimeen-
pantu. Suomi voi siis soveltaa tiukempaa jattopakkoa, jos komission taytdntoonpanosdddoksen
varastokapasiteettia koskevat vaatimukset olisivat liian vélji4.

Momentin 2 ja 3 kohdassa sdédettéisiin poikkeuksista jattopakosta tilanteissa, joissa alus on
ankkurointialueella eikd kdy muualla satamassa. Alus voi tdlldin poiketa jéttdpakosta 2 kohdan
mukaan, jos alus on ankkurointialueella alle 24 tuntia, ja 3 kohdan mukaan, jos sddolosuhteet
ovat epasuotuisat. Ehdotetut 2 ja 3 kohta perustuvat alusjatedirektiivin 7 artiklan 4 kohdan en-
simmdisen alakohdan c alakohtaan. Direktiivin mainittu sddnnods on erotettu kahdeksi erilliseksi
kohdaksi lain luettavuuden helpottamiseksi.

Pykilidn 4 momentissa sdddettiisiin, ettd Liikenne- ja viestintévirasto voisi 3 momentin esté-
mattd edellyttdd, ettd alus toimittaa kaikki jatteet satamaan, jos saatavilla olevien tietojen perus-
teella ei voida todeta, ettd aluksen seuraavassa kdyntisatamassa on riittdvit vastaanottolaitteet,
tai aluksen seuraava kdyntisatama ei ole tiedossa. Ehdotetulla sddannokselld pantaisiin tdytén-
toon alusjétedirektiivin 7 artiklan 5 kohta. Nykyisin Liikenne- ja viestintiviraston toimivallasta
edellyttdd alusta jéttdmédn kaikki jatteet satamaan sdddetdén 1 §:n 3 momentissa, mutta nykyi-
nen saannos ei ole sanamuodoiltaan aivan alusjitedirektiivin vaatimusten mukainen.

Pykéldn 5 momentti vastaisi sanatarkasti nykyistd 5 momenttia. Sen mukaan aluksen paallikko
vastaa siitd, ettd aluksella noudatetaan 9 luvussa ja sen nojalla siddettyjd velvollisuuksia.

2 §. Jdtteiden ennakkoilmoitus. Jéatteiden ennakkoilmoituksista sédédetédn nykyisin 10 luvun 3
§:ssé, jonka otsikko kuuluu “alusjétteistd ja lastijitteistd ilmoittaminen”. Séédntely ehdotetaan
siirrettdvdn muutettuna 2 §:44n. Samalla nykyisin 2 §:44n sisdllytetyt sddnnokset maksujérjes-
telmastd siirrettdisiin muutettuina 4 §:44n. Pykidldn otsikoksi ehdotetaan alusjdtedirektiivin 6
artiklan mukaisesti jétteiden ennakkoilmoitusta.

Pykildn 1 momentti vastaisi paépiirteissdén nykyisen 3 §:n 1 momenttia. Nykyistd sddntelya
tarkennettaisiin siten, etté jitteiden ennakkoilmoitusvelvollisuus koskisi jatkossa alusjitedirek-
tiivin 6 artiklan 1 kohdan mukaisesti seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvia aluksia. Li-
sdksi momentin terminologiaa muutettaisiin siten, ettd 1 luvun 2 §:n 30 kohdan mukaisesti las-
tijatteestd kdytettaisiin jatkossa ilmaisua lastijadma. [Imoitusta koskevaa terminologiaa tarken-
nettaisiin siten, ettd jétteiden ennakkoilmoitus -ilmaisua kédytettdisiin pykéldn otsikon liséksi
my0s 1 momentissa. [lmoituksen tekotapaa ja méiérédaikoja koskevat vaatimukset vastaisivat sa-
natarkasti nykyisen 3 §:n 1 momentin vaatimuksia ja siséllollisesti alusjétedirektiivin 6 artiklan
1 kohdan vaatimuksia. Alusjétedirektiivin 6 artiklan 3 kohdan ilmoitusten siséltdmét tiedot olisi
pidettdvd aluksella mieluiten séhkoisessd muodossa véhintddn seuraavaan kdyntisatamaan
saakka, ja ne on pyynndsta esitettdva jasenvaltioiden asiasta vastaaville viranomaisille. Kansal-
linen vaatimus menisi tdtd pidemmélle, ja tiedot tulisi olla aina séhkdisesséd muodossa. Aluksen
tulee toimittaa tiedot sdhkoisesti, joten ei ole syyté, miksei niitd voitaisi sdilyttdd aluksella séh-
koisessd muodossa. Lisdksi kansallisen sédéntelyn vaatimusta tietojen esittémisestd jasenvaltioi-
den viranomaisille tdydennettdisiin direktiivin 6 artiklan 3 kohdan mukaan siten, ettd viitattai-
siin jésenvaltioiden toimivaltaisiin viranomaisiin.

Nykyisen 3 §:n 2 momentin tavoin myos ehdotettu 2 §:n 1 momentti koskisi poikkeuksia en-
nakkoilmoitusvelvollisuudesta. Koska 1 momentissa séédettdisiin alusjitedirektiivin mukai-
sesti, ettd ennakkoilmoitusvelvollisuus koskisi vain seurantadirektiivin soveltamisalaan kuulu-
via aluksia, kalastusalusten ja enintdén 12 matkustajaa kuljettavien huviveneiden rajaamiselle 1
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momentin vaatimusten ulkopuolelle ei ole tarvetta eiké perusteita. Sen sijaan 2 momentissa saé-
dettéisiin alusjétedirektiivin 3 artiklan 1 kohdan toisen alakohdan ja mainitun artiklan 1 kohdan
ensimmadisen alakohdan a alakohdan sallimalla tavalla, ettd 1 momentin sdéntely ei koske aluk-
sia, jotka kdyvét vain sataman ankkurointialueella, eikd satamapalveluissa kdytettdvid aluksia.

Nykyisen 3 §:n 3 momentin mukaista sddnn0Osta siitd, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo
alusjétedirektiivin tdytdntdonpanoa tarkastaen ilmoituksia ja aluksia siten kuin direktiivissd sa-
detédn, ei ehdoteta siséllytettidvin 2 §:84n, koska Liikenne- ja viestintiviraston tehtévistd saa-
detddn 12 luvun 2 §:ssd. Mainitun mukaan Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo muun muassa
aluksen pééllikon tai muun michiston ilmoitusvelvollisuutta ja velvollisuutta jattda alusjétteet
satamaan, joten se pitdd jo sisdllddn nykyisin 3 §:n 3 momentissa sdddetyn toimivallan.

3 §. Jdtteen toimittamista koskeva tosite. Uutena alusjatedirektiivisti johtuvana vaatimuksena 3
§:ssé sdadettdisiin jatteen toimittamista koskevan tositteen antamisesta alukselle ja tositteeseen
sisdltyvien tietojen sdilyttdmisestd aluksella. Pykdldn 1 momentin mukaan sataman vastaanot-
tolaitteista vastaavan toimijan on toimitettava aluksen paallikolle jatteiden toimittamista kos-
keva tosite. Tosite olisi annettava ilman aiheetonta viivytystd. Momentti perustuisi alusjétedi-
rektiivin 7 artiklan 2 kohdan ensimmaéiseen alakohtaan. Kéytdnnossd satamissa voi olla tilan-
teita, joissa osa jétteistd on jétetty miehittdméattomiin vastaanottolaitteisiin, jolloin satamalla ei
olisi tietoa jétetyn jatteen madréstd. Télloin satama voisi toimittaa tositteen myohemmin saatu-
aan tiedon jatetyn jatteen madrastd esimerkiksi jateastian tyhjentdmisestd vastaavalta jatehuol-
toyritykseltd taikka ilmoittaa tositteessa jatetyn jatteen méadran ennakkoilmoituksessa annettuun
tietoon perustuen.

Pykilin 2 momentissa sdddettdisiin tositteenantovelvollisuutta koskevista poikkeuksista. Alus-
jétedirektiivi sallii tositteenantovelvollisuudesta poikkeamisen sellaisten pienten satamien
osalta, joissa on michittimattomat laitteet tai jotka sijaitsevat syrjdisilla alueilla. Satamien nimet
ja sijainnit on ilmoitettava sdhkodisesti unionin SafeSeaNet-jarjestelmissa. Kansallisesti sdddet-
taisiin, ettd 1 momentin vaatimusta ei sovellettaisi kantavuudeltaan yli 1 350 tonnin aluksille
soveltuviin satamiin, joissa on miehittdméattomét vastaanottolaitteet. Siten pienen sataman ra-
jana pidettiisiin kansallisesti sataman ymparistolupavelvollisuutta, joka ympéristonsuojelulain
(527/2014) liitteen mukaan se, ettd satama soveltuu kantavuudeltaan yli 1350 tonnin aluksille.
Miehittdméttomilla vastaanottolaitteilla tarkoitetaan, ettd satamassa ei ole henkilékuntaa otta-
massa vastaan aluksilta perdisin olevat jatteet eli aluksen henkilokunta toimittaa jétteet itse aluk-
selta satamassa olevaan vastaanottolaitteeseen. Tositteenantovelvollisuutta koskevan vapautuk-
sen ehdot tiyttdvien satamien olisi ilmoitettava jatehuoltosuunnitelman hyviaksymisen yhtey-
dessi, ettéd se haluaisi vapautuksen velvollisuudesta. Jatehuoltosuunnitelman hyvéksyvén viran-
omaisen olisi télldin ilmoitettava tillaisen sataman nimi ja sijainti SafeSeaNet-jarjestelmaén.

Pykéldan 3 momentin mukaan seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvan aluksen paillikon
tai hdnen tehtdvddn valtuuttamansa on ennen satamasta 1dht64 tai heti jatteiden toimittamista
koskevan tositteen saatuaan ilmoitettava tositteeseen siséltyvét tiedot merenkulun tiedonhallin-
tajérjestelmaéé eli Portnet-tietojirjestelmad kéyttiden. Liséksi edellytetddn, ettd samoilla aluksilla
pidetdin tositteen sisdltdmét tiedot saatavilla véhintdén kahden vuoden ajan yhdessé 6ljy-, lasti-
tai jatepdivakirjan tai jitehuoltosuunnitelman kanssa ja etti tiedot toimitetaan pyynndosta jésen-
valtion toimivaltaiselle viranomaiselle. Momentti perustuu alusjétedirektiivin 7 artiklan 3 koh-
taan.

Alusjitedirektiivin 3 artiklan 1 kohdan ensimméisen alakohdan a alakohdan sallimalla tavalla
pykéldn 4 momentissa siédettéisiin, ettd 1 momentin tositteenantovelvollisuutta ja 2 momentin
velvollisuutta sdilyttdd tietoja aluksella ja antaa niitd pyydettdesséd jasenvaltioiden toimivaltai-
sille viranomaisille ei sovellettaisi satamapalveluasetuksessa tarkoitettuihin satamapalveluissa

88



kéytettdviin aluksiin. Satamapalveluissa kéytettivét alukset ovat sataman pitéjén omassa tai jon-
kun sataman pitéjén valtuuttamana sataman alueella toimivan kéytdssé, joten jitteiden toimit-
tamista koskevan tositteen antamiselle ei ole samanlaista tarvetta kuin satamasta toiseen ja eten-
kin eri valtioiden vililld kulkevien alusten ollessa kyseessa.

4 §. Alukselta perdisin olevista jdtteistd perittdvit maksut. Nykyisen 2 §:n mukainen alusjat-
teistd ja lastijétteistd perittdvid maksuja koskeva sdéntely siirrettdisiin muutettuna 4 §:8an. Ny-
kyinen sdéntely kattaa jo paépiirteissién alusjatedirektiivin kustannusten kattamiseen kaytetta-
vid jarjestelmid koskevan 8 artiklan vaatimukset, mutta 4 §:44n nyt tehtdisiin alusjatedirektiivin
taytantoonpanon edellyttamat muutokset. Ehdotetun 1 luvun 2 §:n 30 kohdan mukaisesti pyka-
lassd kaytettdisiin nykyisen lain lastijéte-termin sijaan termié lastijidama.

Ehdotettu 1 momentti vastaisi paépiirteissdén nykyisen 2 §:n 1 momenttia ja siséltdisi sdé&nnok-
set niin kutsutusta ei erityismaksua -jérjestelmésti. Sen mukaan jétehuollosta aiheutuvien kus-
tannusten kattamiseksi sataman pitdjd perisi maksun jokaiselta satamassa kdyvaltd alukselta
riippumatta siitd, jattddko alus jatettd satamaan tai kuinka paljon jétettd alus jattda satamaan.
Lisays siitd, kuinka paljon jatettd alus jattdd satamaan, on kansalliseen harkintaan perustuva
lisdys, jolla pyritddn varmistamaan aukottomasti, ettd sataman perimét maksut eivét vaihtele
jétettdvin jitteen médrdn mukaan. Alusjdtedirektiivi edellyttéd ei erityismaksua -jérjestelméé
(direktiivissé kaytetddn termid vilillinen maksu) vain kiinteén jatteen osalta, mutta kansallisesti
jarjestelmén piiriin kuuluisivat nykyisen sdéntelyn mukaisesti my0s Oljypitoiset jatteet ja kdy-
malijatevedet. Kansallinen sddnnos perustuisi HELCOMin suosituksen 28E/10 2.1 kohtaan.
Alusjdtedirektiivin mukaan vilillinen maksu ei koske lastijddmid, joten 6ljypitoisten jatteiden
ja kiinteiden jdtteiden yhteydessd lastijadmat rajattaisiin myos kansallisen sééntelyn ulkopuo-
lelle. Kiinteitd jatteitd koskevassa 3 alakohdassa séédettdisiin alusjatedirektiivin 8 artiklan 2
kohdan c alakohdan mukaan, ettd kiinteisiin jatteisiin luettaisiin kuuluvaksi myds passiivisesti
kalastettu jate. Alusjatedirektiivin 8 artiklan 2 kohdan b alakohdan i alakohdan mukaisesti sda-
dettdisiin, ettd ilman erityismaksua katetaan my0s vélilliset hallintokustannukset.

Pykilén 2 momentissa sdédettéisiin maksuista, joita aluksilta perdisin olevien jétteiden jattdmi-
sestd peritddn jatetyn jatteen lajien ja médéran perusteella, eli niin kutsutuista suorista maksuista.
Momentti perustuu kokonaisuudessaan uuteen alusjitedirektiiviin. Momentin 1 kohdassa séé-
dettdisiin, ettd suora maksu peritddn 1 momentissa tarkoitettujen jételajien jattdmisestd aiheutu-
neista kustannuksista, kun toimitettu jaitemaara ylittdd valtioneuvoston asetuksessa tarkoitetun
erillisen varastotilan. Valtioneuvoston asetuksella sdddettdvd mairitelmé perustuisi komission
taytintdonpanosaiddokselld antamaan méaritelméén. Erillisen varastotilan ylittdvaa jétettd kos-
keva sdénnds perustuisi osin alusjdtedirektiivin 8 artiklan 2 kohdan c alakohtaan, joka tosin
koskee vain kiinteda jétettd. Momentin 2 kohdassa sdddettdisiin, ettd suora maksu perittiisiin
alusjdtedirektiivin 8 artiklan 2 kohdan f alakohdan mukaisesti pakokaasujen puhdistusjarjestel-
mistd perdisin olevasta jatteestd. Momentin 3 kohta perustuu alusjatedirektiivin 8 artiklan 3 koh-
taan. Sen mukaan se osa kustannuksista, jota ei kateta vélilliselld maksulla, katettaisiin aluksen
tosiasiallisesti toimittaman jétteen lajin ja madrén perusteella. Siten lastijddmien jéattdmisesté
aiheutuvat kustannukset katettaisiin toimitetun jitteen lajin ja mééran perusteella.

Pykéldn 3 momentissa sdddettdisiin, ettd maksujen olisi oltava kohtuullisia ja perustuttava sata-
massa kédytdssé olevien laitteiden aiheuttamiin kustannuksiin ja satamassa tarjottaviin palvelui-
hin. Sdannos perustuisi alusjdtedirektiivin 8 artiklan 6 kohtaan. Nykyisen 2 §:n 3 momentin
mukaisesti 3 momentissa edellytettdisiin my0s, etté sataman pitéja ilmoittaa alukselta perittdvin
maksun suuruuden ja laskentaperusteet. Liséksi jatehuoltosuunnitelmia koskevassa 9 luvun 5
§:ssd sdddettdisiin, ettd maksun suuruus ja laskentaperusteet on siséllytettiva sataman jétehuol-
tosuunnitelmaan. Ehdotetun 10 luvun 4 §:n 3 momentissa sdddettdisiin myos, ettd maksut voivat
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vaihdella alustyypin, alusluokan tai aluksen kokoluokan mukaan; jos palveluja tarjotaan sata-
man tavanomaisten aukioloaikojen ulkopuolella; tai jétteen vaarallisuuden perusteella. Vanhan
alusjdtedirektiivin mukaisesti nykyisessa lainsdddanndssé on sallittu maksujen porrastaminen,
mutta nyt sddntely paivitettdisiin vastaamaan uuden alusjatedirektiivin 8 artiklan 4 kohdan sién-
telyd maksujen vaihtelemisesta.

Pykilidn 4 momentin mukaan maksuista olisi mydnnettéva alennusta alusjatedirektiivin 8 artik-
lan 5 kohdan edellyttimalld tavalla ldhimerenkulussa toimiville aluksille ja aluksille, joilla kéy-
tetddn laitteita, menetelmia tai sellaista hyvélaatuista polttoainetta, joiden ansiosta aluksen mai-
hin jattdman jatteen madrd on tavallista vahdisempi tai sen on hyédynnettdvissd. Ensimméinen
alennusperuste on uusi. Alusjatedirektiivistd johtuen jatkossa vain aikataulun mukaisessa lii-
kenteessd olevat alukset olisi vapautettavissa jétteiden jattovelvollisuudesta, ennakkoilmoitus-
velvollisuudesta ja jatemaksuista, joten ldhimerenkulun alusten vapauttaminen olisi perusteltua
etenkin niiden alusten osalta, jotka ovat sddnndllisessd ldhiliikenteessd, mutta eivét litkennoi
aikataulun perusteella. Momentin toinen kohta koskee ympéristdystavéllisille aluksille myon-
nettdvid alennuksia. Kohdan sanamuoto vastaisi sanamuodoltaan osin nykyisen 10 luvun 2 §:n
3 momentin sddnnostd. Komissio antaa tdytantoonpanosaadoksii 8 artiklan 5 kohdan toisen ala-
kohdan mukaisesti sen méérittdmiseksi, tdyttdéko alus direktiivin mukaisen aluksella olevaa ja-
tehuoltoa koskevat vaatimukset eli kiytdnnossd ympéristoystavéllisen aluksen mééritelmésta.
Tama maéritelméd on tarkoitus ottaa osaksi kansallista sééntelyd 10 luvun 7 §:n nojalla annetta-
valla valtioneuvoston asetuksella. Myos lahimerenkulun méaritelmasta olisi tarkoitus sddtaa tar-
kemmin valtioneuvoston asetuksella, jotta madritelmén laadinnassa ehditdén ottaa huomioon
muiden jasenvaltioiden kdytdva keskustelu. Tavoitteena on, ettd kansallisesti sovellettava ldhi-
merenkulun mééritelma olisi mahdollisimman samankaltainen Ruotsin kansallisen miaritelméan
kanssa.

Pykéldan 5 momentin mukaisesti maksut voisivat siséltyd aluksilta perittdvain satamamaksuun
tai muuhun sataman kdyttdoikeudesta perittdvaan maksuun. Vastaavan kaltainen sadnnos sisél-
tyy my0s nykyiseen 3 §:44n. Satamamaksuun siséltyvien aluksista perdisin olevien jitteiden
vastaanottamisesta perittivien maksujen osuus satamamaksusta tulee ilmoittaa sen varmista-
miseksi, ettd maksut ovat kohtuullisia ja tasapuolisia ja ettd ne vastaavat kaytettavissé olevien
laitteiden ja palvelujen kustannuksia.

Pykéldn 6 momentissa sdddettdisiin poikkeuksista aluksista perittdvistd maksuista. Momentin
mukaan maksuja ei perittdisi aluksilta, jotka Liikenne- ja viestintdvirasto on vapauttanut 10 Iu-
vun 5 §:n nojalla alukselta perdisin olevien jétteiden jattopakosta. Vapautusséaédntely perustuu
alusjétedirektiivin 9 artiklaan. Vapautuksen ehtona on jétehuoltosopimus jossain aluksen reitin
varrella olevassa satamassa, joten jétteiden vastaanotosta vastaava sopimuspuoli perii alukselta
maksun sen jattdmista jatteista timédn sopimuksen perusteella. Siten alukselta ei ole tarpeen pe-
rid maksua alusjatedirektiivin 8 artiklassa ja merenkulun ymparisténsuojelulain 10 luvun 5 §:ssd
tarkoitetulla tavalla. Maksuja ei perittdisi myoskddn satamapalveluasetuksessa tarkoitetulta
aluksilta. Satamapalveluissa kéytettiviltd aluksilta ei ole tarpeen perid maksua alukselta perédisin
olevan jitteen jittdmisestd, koska ne tuottavat palveluita satamalle ja sitd kayttdville aluksille.
Siten ne suljettaisiin alusjétedirektiivin 3 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti maksuvel-
vollisuuden ulkopuolelle. Maksuja ei perittdisi myoskéaan aluksilta, jotka kdyvit vain sataman
ankkurointipaikalla. Sddnnokselld pyritiédn vélttdmain aluksille aiheutuvat viivytykset. Alusji-
tedirektiivin 3 artiklan 1 kohdan toinen alakohta sallii tdllaisen poikkeuksen maksuvelvollisuu-
desta. Toisin kuin nykyisessé poikkeuksia koskevassa 2 §:n 4 momentissa on sdddetty, maksuja
perittdisiin my0s huviveneiltd ja matkustaja-aluksilta, jotka saavat kuljettaa enintéén 12 mat-
kustajaa, silla alusjétedirektiivi ei salli ndiden alustyyppien sulkemista maksujéirjestelmén ulko-
puolelle.
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Maksuja koskevia 4 §:n sddnndksié esitetdéin sovellettavan 1.1.2022 alkaen, vaikka lain on tar-
koitus tulla voimaan 28.6.2021. Téll4 siirtymésdannokselld varmistettaisiin, ettd satamilla on
aikaa muuttaa maksunsa uuden lain mukaisiksi. Kauppamerenkulun satamat asettavat maksut
kalenterivuosiksi, joten sddnndsten olisi sopivaa tulla sovellettaviksi lain voimaantuloa seuraa-
van vuoden alusta.

5 §. Vapautus jdtteiden jdttopakosta, ilmoitusvelvollisuudesta ja maksuista. Ehdotettava 5 § pe-
rustuisi nykyiseen vapautusta jétteiden jattopakosta ja ilmoitusvelvollisuudesta koskevaan 4
§:44n, mutta sisdltdisi alusjatedirektiivin 9 artiklan edellyttimat muutokset kansalliseen sddnte-
lyyn. Alusjatedirektiivin sddntelyn mukaisesti vapautus koskisi my0s alukselta perdisin olevien
jétteiden jattdmisestd perittdvid maksuja.

Pykildn 1 momentissa sdddettdisiin vapautuksen siséllostd viittauksineen 10 luvun 1, 2 ja 4
§:48n, vapautuksen myOntdvastd viranomaisesta eli Liikenne- ja viestintévirastosta ja kirjalli-
sesta menettelystd. Momentissa sdddettdisiin myds vapautuksen ehdoista, joiden kaikkien tulee
tayttyd, jotta vapautus voitaisiin myontda. Ehdot poikkeaisivat nykyisen 4 §:n 1 momentin mu-
kaisista ehdoista, koska ne paivitettdisiin alusjdtedirektiivin 9 artiklan 1 kohdan mukaisesti. En-
sinndkin 1 kohdan mukaan alus voitaisiin vapauttaa mainituista velvollisuuksista, jos se on ai-
kataulun mukaisessa liikenteessd. Sddnnoksesséd méadriteltéisiin alusjitedirektiivin 2 artiklan 11
kohdan mukaisesti, mit4 tarkoitetaan aikataulun mukaisella liikenteelld. Toisena ehtona on alus-
jatedirektiivin 2 artiklan 12 kohdan mukaisten sddnndllisten satamakéyntien ja 13 kohdan usein
tehtdvien satamakdyntien maaritelmien mukaisesti, ettd alus tekee vahintdan kerran kahdessa
viikossa toistuvia saman kaavan mukaisia matkoja yksildityjen satamien valilld tai sellaisten
matkojen sarjoja, jotka alkavat samasta satamasta kuin mihin ne pééattyvét ilman, etté alus kay
vililld muussa satamassa. Momentin 1 ja 2 kohdat kattaisivat siten alusjétedirektiivin 9 artiklan
1 kohdan a alakohdan. Momentin 3 kohdassa edellytettéisiin, ettd aluksella on sellainen jite-
huoltosopimus pétevin jatehuoltoyrityksen tai sataman kanssa, jolle satama on antanut hyvak-
synténsd ja joka on ilmoitettu kaikille aluksen reitilld oleville satamille, seka jatteen toimittami-
sen todentavat tositteet. Kohta vastaisi alusjatedirektiivin 9 artiklan 1 kohdan b alakohtaa i-iii
alakohtineen. Neljéntend ehtona sdddettdisiin alusjitedirektiivin 9 artiklan 1 kohdan c alakoh-
dan mukaisesti, ettd jarjestelyllé ei saa olla kielteisié vaikutuksia meriturvallisuudelle, asumis-
tai tyooloille aluksilla taikka meriympaéristolle.

Pykilan 2 momentin mukaan vapautus mydnnettiisiin méirdajaksi enintddn viideksi vuodeksi
kerrallaan. Sdannds vastaisi nykyistd kansallista sddntelyd. Alusjatedirektiivissd ei sdddetd va-
pautuksen kestosta muuten kuin ettd vapautuksen keston tulee ilmeté alukselle myonnettévésti
vapautustodistuksesta.

Pykéldn 3 momentin mukaan Liikenne- ja viestintdviraston olisi toimitettava vapautetulle aluk-
selle alusjdtedirektiivin 5 liitteen mukainen vapautustodistus. Sd4nnds perustuisi alusjitedirek-
tiivin 9 artiklan 2 kohtaan. Lisdksi Liikenne- ja viestintdviraston olisi ilmoitettava myonnetysti
vapautuksesta aluksen reitilld oleville satamille ja muille satamille, joita paétds koskee. Lii-
kenne- ja viestintdviraston olisi my0s ilmoitettava vapautustodistuksen tiedot komission yllépi-
tdmén SafeSeaNet-jdrjestelmén kautta, johon lakitekstissé viitattaisiin alusliikennepalvelulain
20 a §:n kautta. Jailkimméainen vaatimus perustuu alusjatedirektiivin 9 artiklan 3 kohtaan.

Pykilian 4 momentissa sdddettdisiin alusjatedirektiivin 9 artiklan 5 kohdan mukaisesti, ettei alus
saa jatkaa matkaansa seuraavaan kéyntisatamaan, jos silld ei ole riittédvid varastotiloja kaikelle
jétteelle, jota on kertynyt ja kertyy aluksen aiotun matkan aikana ennen seuraavaan kéyntisata-
maan saapumista. Vastaavaa sddnnosté ei ole nykyisessé kansallisessa lainsddadanndssa.
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Lisdksi on syytd huomata, ettd 5 §:44 on tarkoitus soveltaa vasta 1.1.2023 alkaen. Ehdotuksella
sallittaisiin siten noin puolentoista vuoden siirtymaaika, jolloin vapautukset tulisi uusia ja uudet
vapautukset hakea.

6 §. Tarkemmat sddnnokset. Pykédla vastaisi padpiirteissdan nykyistd 9 luvun 5 §:44. Pykéléan 1
momentin johdantokappaleessa kuvattaisiin, ettd valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tar-
kempia sédénnoksia MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden kan-
sainvilisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sdddosten taytdntoon panemiseksi. Johdanto-
kappale olisi siten muotoiltu muuten samalla tavalla kuin nykyisen 5 §:n 1 momentin johdanto-
kappale, mutta MARPOL-yleissopimukseen viitattaisiin 1 luvun 2 §:44n tehdyn muutoksen mu-
kaisesti lyhyessd muodossa. Momentin alakohdassa tarkennettaisiin, mité aiheita asetuksenan-
tovaltuus koskee.

Ensinnékin, 1 kohdan mukaan asetuksella ehdotetaan voitavan sdataa tarkemmin 1 luvun 2 §:n
48 kohdassa, 10 luvun 1 §:n 3 momentin 1 kohdassa, 4 §:n 2 momentin 1 kohdassa ja 5 §:n 4
momentissa tarkoitetusta riittdvasta erillisestd varastotilasta. Komissio valmistelee alusjitedi-
rektiivin 7 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan mukaisesti tiytantoonpanosaddosta riittdvan eril-
lisen varastotilan mééritelméastd. Merenkulun ympéristonsuojelulain méaritelméé on siksi tar-
peen tarkentaa tdmén valtioneuvoston asetuksella tdmén tdytintoonpanosdddoksen valmistut-
tua.

Toiseksi 2 kohdassa sdddettdisiin perusteista, joiden mukaan 4 §:n 5 momentissa tarkoitettua
jétteen vaarallisuuta arvioidaan. Vaikka aluksilta perittdvien maksujen suuruus saisi alusjatedi-
rektiivin 8 artiklan 4 kohdan ¢ alakohdan ja merenkulun ympéristonsuojelulain 10 luvun 4 §n 5
momentin mukaan jitteen vaarallisuuden mukaan, timai ei tarkoita, ettd maksu saisi vaihdella
jétetyn vaarallisen jétteen méérédn, vaan ainoastaan jétteen vaarallisuuden tyypin mukaan. Eri
jételajien vaarallisuudesta ja sen arvioinnista on tarkoitus keskustella tarkemmin muiden jésen-
valtioiden kanssa, joten alennusperusteen tarkentaminen valtioneuvoston asetuksella antaisi
kansallisesti hiukan lisdaikaa siitd sddtamiselle.

Kolmanneksi, 3 kohdan mukaan asetuksenantovaltuus koskisi perusteita, joiden mukaan aluk-
selle on myonnettdvéd 2 §:n 4 momentin mukaan alennusta. Kyseisessd momentissa lueteltuja
alennusperusteita olisi alusjdtedirektiivin 8 artiklan 5 kohtaan perustuen aluksen toimiminen
lahimerenkulussa ja aluksen ymparistoystavallisyys eli jos aluksella kdytetdan laitteita, mene-
telmid tai sellaista hyvélaatuista polttoainetta, joiden ansiosta aluksen maihin jattiméan jétteen
méérd on tavallista vihdisempi tai se on hyddynnettévissd. Komission valmistelee alusjitedi-
rektiivin 8 artiklan 5 kohdan toisen alakohdan mukaisesti taytédntoonpanosdddoksid aluksen ym-
péristoystéavéllisyydestd. Valtioneuvoston asetuksella olisi tarkoitus sditéd alennusperusteesta
komission valmisteleman tdytdntéonpanosdddoksen mukaisesti. Komissio ei anna taytdntoon-
panosiddostd ldhimerenkulun méaritelmésti, mutta siitd kdydaan keskusteluja muiden jésenval-
tioiden kanssa. Siten valtioneuvoston asetuksella sdddettdvd maéritelma pyrittdisiin harmoni-
soimaan muiden jésenvaltioiden, tai ainakin Suomen l&hinaapureiden, kanssa.

Ehdotetun 4 mukaan valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa tarkempia sdénnoksid alus;ja-
tedirektiivin 8§ artiklan 7 kohdassa tarkoitetun passiivisesti kalastetun jatteen tilavuutta ja maaria
koskevien seurantatietojen kerddmisesta ja raportoinnista komissiolle. Passiivisesti kalastetulla
jatteelld tarkoitettaisiin alusjatedirektiivin 2 artiklan 4 kohdan ja merenkulun ympéristénsuoje-
lulain 1 luvun 2 §:n 42 kohdan mukaisesti kalastustoimien aikana verkkoihin kertyvid jatettd. 8
artiklan 7 kohdan ensimméinen alakohta edellyttdd, ettd jasenvaltiot kerddvit passiivisesti ka-
lastetun jétteen médrid ja tilavuutta koskevia seurantatietoja ja toimittavat nimaé seurantatiedot
komissiolle. Saman kohdan toisen alakohdan mukaan komissio hyvaksyy tdytantoonpanosda-
doksid, joissa madritellddn seurantatietoja koskevat menetelmét ja raportoinnin muoto. Ndiden
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tiaytédntoonpanosdddosten laatiminen on vield kesken, mutta konsultin komissiolle tekemén
luonnoksen mukaan kyselytutkimuksiin perustuva raportointi tayttiisi direktiivin mukaiset vaa-
timukset. Siten tarkoituksena olisi sdédtda valtioneuvoston asetuksella, ettd Luonnonvarakeskus
kerédisi passiivisesti kalastetun jatteen tilavuutta ja madrid koskevat seurantatiedot. Tarkoituk-
sena on, ettd tietojen kerddminen tehtdisiin muutaman vuoden vélein toteutettavalla kalastajille
kohdennetulla kyselytutkimuksella. Luonnonvarakeskus olisi tiedot kerddvad viranomainen,
koska se kerdd muutakin kalastukseen liittyvié tietoa kalastajilta. Muilta osin tietojen kerdédmi-
sessd noudatettavista menettelyistd on tarkoitus séitdd asetuksella komission téytdntoonpa-
nosdddoksen mukaisesti. Taytdntoonpanosaddoksen luonnoksesta ei kdy ilmi, miten seuranta-
tiedot tulisi toimittaa komissiolle. Komissio ei ole mydskéén ottanut vield kantaa raportointita-
paan, joten vield ei ole mahdollista ottaa kantaa siihen, mikd seurantatiedot komissiolle ilmoit-
tavan viranomaisen tulisi olla. Komission taytéintoonpanosdidokselld sdddettavastd raportoin-
nin tavasta riippuen viranomainen voisi olla esimerkiksi Luonnonvarakeskus, elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus tai Liikenne- ja viestintavirasto.

Ehdotetun 2 momentin mukaan asetuksella annettavien sddnndsten ulottamista koskemaan si-
sdvesialueella ja kotimaanliikenteessa purjehtivia aluksia koskeva 2 momentti vastaisi sanatar-
kasti nykyisen 5 §:n 2 momenttia.

11 luku Aluksen pdillikén velvollisuudet vaaratilanteessa

1 §. Oljyvahingosta tai sen vaarasta ilmoittaminen ja vilittomiin torjuntatoimiin ryhtyminen.
Pykéldn 2 momenttia ehdotetaan muutettavan siten, ettd 6ljyvahinkojen ilmoittamisvelvoitteen
maantieteellistd soveltamisalaa laajennettaisiin kattamaan myos sisdvedet. Ehdotuksella pyri-
téddn osaltaan varmistamaan, ettd 0ljyntorjuntaviranomaiset saavat tiedon tilanteista, joissa on
0ljyvahingon vaara.

3 §. Tarkemmat sddnnokset. Asetuksenantovaltuuksia koskevaa 3 §:44 ehdotetaan muutettavan
siten, ettd viittaus MARPOL 73/78 -yleissopimukseen muutettaisiin 1 luvun 2 §:n 33 kohtaan
ehdotetun muutoksen mukaisesti muotoon MARPOL-yleissopimus.

12 luku Valvonta ja hallintopakko

1 §. Valvontaviranomaiset. Pykélan 1 momenttiin, joka luettelee lain valvontaviranomaiset, li-
sdttdisiin kunnan ympdéristonsuojeluviranomainen. Kunnan ympéristonsuojeluviranomaisen
valvontatehtévistd sdddetéén jo nykyisin 12 luvun 5 §:ssé, eikd tilla esitykselld ehdoteta muu-
toksia kyseiseen pykédlddn. Siten 1 §:n 1 momenttiin ehdotettu muutos ei lisdisi kunnan ympa-
ristonsuojeluviranomaisen tehtévid, vaan kyse olisi lakiteknisestd viittauksesta. Samalla mo-
mentista poistettaisiin tarpeettomana maininta Suomen ympaéristokeskuksesta lain mukaisena
valvontaviranomaisena, koska Suomen ymparistokeskuksen valvontatehtiavida koskenut 12 lu-
vun 3 § on kumottu jo vuonna 2018 lailla 1357/2018.

2 §. Liikenne- ja viestintdviraston valvontatehtdvdt. Pykildn 1 momentin 9 kohdassa sdddettya
velvollisuutta jattad alusjitteet satamaan koskevaa Liikenne- ja viestintiviraston valvontatehta-
véd tarkennettaisiin siten, ettd valvontatehtdvin tarkennettaisiin alusjédtedirektiivin mukaisesti
pitdvén sisdllddn alusten velvollisuuden jattdd alukselta perdisin olevat jitteet satamaan ja jat-
teiden ennakkoilmoituksia siten kuin lain 10 luvussa ja alusjdtedirektiivissa sdddetdan. Alusja-
tedirektiivin 11 artiklan 1 kohdassa sdédetéén, ettd jasenvaltion on tarkastettava sen satamissa
kayvisté aluksista mééré, joka vastaa vihintdén 15:t4 prosenttia sen satamissa vuosittain kiyvien
yksittdisten alusten kokonaisméadrastd. Artiklan 2 kohdassa sdddetéén tarkastettavien alusten va-
linnasta komission tdytintoonpanosdddokselld annettavan riskiperusteisen kohdentamismeka-
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nismin perusteella. Viittauksella alusjatedirektiiviin sdédettéisiin, ettd Liikenne- ja viestintivi-
raston olisi tarkastettava seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvia aluksia alusjétedirektii-
vin edellyttdmalla tavalla.

6 §. Rajavartiolaitoksen valvontatehtivdt ja 8 §. Poliisin valvontatehtdvit. Rajavartiolaitoksen
ja poliisin valvontatehtévid koskeviin 6 ja 8 §:iin ehdotetaan liséttdvén uudet 3 momentit, joissa
sdddettdisiin, ettd mainitut viranomaiset valvoisivat seurantadirektiivin soveltamisalaan kuulu-
mattomien alusten velvollisuutta jattda alukselta peréisin olevat jétteet satamaan siten kuin alus-
jatedirektiivissd sdadetddn. Alusjatedirektiivin 11 artiklan 3 kohdassa sdddetdén, ettd jasenval-
tioiden on otettava kdyttoon menettelyt seurantadirektiivin soveltamisalan ulkopuolelle jadvien
alusten tarkastuksia varten, jotta alusjdtedirektiivin noudattaminen voidaan mahdollisuuksien
mukaan varmistaa. Ehdotetuilla pyritdén varmistamaan mainitun vaatimuksen tdyttdiminen. Ra-
javartiolaitoksella ja poliisilla olisi toimivalta puuttua seurantadirektiivin soveltamisalan ulko-
puolisten alusten merenkulun ympéristonsuojelulain 10 luvun 1 §:n mukaisen jéttopakon nou-
dattamatta jattamiseen. Tarkoituksena, ettd toimivaltaiset viranomaiset voisivat puuttua tillai-
siin tilanteisiin muiden merenkulun ympéristonsuojelulain sekd esimerkiksi vesiliikennelain
mukaisten tehtdviensd ohessa huomatessaan alusten rikkovan mainittua velvollisuutta. Kyse ei
siten olisi merkittavastd uudesta tehtavéstd, vaan sdannoksilld pyrittdisiin varmistamaan direk-
tiivin noudattaminen kevyimmalld mahdollisella tavalla.

Jos Rajavartiolaitos tai poliisi havaitsee valvonnassaan seurantadirektiivin soveltamisalaan kuu-
lumattoman aluksen rikkovan 10 luvun 1 §:n mukaista velvollisuutta jdttda alukselta perdisin
olevat jatteet satamaan, on rikkomuksesta vastuussa oleva mahdollista tuomita 13 Iuvun 3 §:n
2 momentin 12 kohdan nojalla merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksesta sakkorangaistuk-
seen.

15 §. Hallintopakko. Pykélaan lisdttdisiin nykyisen Liikenne- ja viestintdviraston ja elinkeino-,
litkkenne- ja ymparistokeskuksen lisdksi kunnan ympéristonsuojeluviranomaiselle ja Tullille toi-
mivaltuus ryhtyd pykaldssa sdddettyihin toimenpiteisiin. Kunnan ympéristonsuojeluviranomai-
selle toimivalta ehdotetaan lisdttévén, jotta se voisi puuttua tilanteisiin, joissa sataman pitéjé
laiminly6 9 luvussa sdddetyt velvoitteensa jarjestdd aluksista peréisin olevien jétteiden vastaan-
otto sekd laatia ja hyvaksyttdd sataman jatehuoltosuunnitelma. Toimivaltuuden lisdédminen Tul-
lille olisi tarpeen, jotta Tulli voisi kieltdd toiminnanharjoittajaa jatkamasta sddnndsten vastaista
menettelyd ja madritd sen ryhtyméén toimenpiteisiin markkinoille saatetun polttoaineen, siti
koskevien asiakirjojen tai siitd annettavien tietojen saattamiseksi vaatimustenmukaisiksi. Lisdys
mahdollistaisi sen, ettd Tulli voi ryhtyéd toimenpiteisiin markkinoille saatetun polttoaineen ja
luovutustodistusten saattamiseksi vaatimusten mukaiseksi.16 §. Uhkasakko, teettdmisuhka ja
keskeyttdmisuhka. Pykédldn toimivaltaisiin viranomaisiin liséttéisiin kunnan ympéristonsuojelu-
viranomainen ja Tulli, jotta ne voisivat madrétd uhkasakon 12 luvun 15 §:n nojalla madradmansa
toimenpiteen tehosteeksi.

17 §. Valvontaviranomaisen toimintavelvollisuus aluksen rikkoessa velvollisuutta jdttdd jdtteet
satamaan tai pddstdessd ympdristod pilaavia aineita. Pykdldn 2 momenttia, jossa sdddetidin
suomalaisten viranomaisten tehtévistd havaitessaan aluksen pédstdneen 6ljy4 tai haitalisia nes-
temadisié aineita, tarkennettaisiin sanamuodoiltaan. Ensinnikin pyyntd ryhtyd toimiin paiston
johdosta kohdistettaisiin vain aluksen lippuvaltiolle, kun nykyisen muotoilun voi ymmartéa si-
ten, ettd sen tulee kohdistaa myds aluksen seuraavalle kdyntisatamalle. Lisdksi viittauksessa
alusten aiheuttamasta ympériston pilaantumisesta ja pilaamisrikoksista méérattdvistd seuraa-
muksista, my0s rikosoikeudellisista seuraamuksista annettuun Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton direktiiviin 2005/35/EY sithen myShemmin tehtyine muutoksineen kéytettdisiin direktiivin
lyhennettyd muotoa alusjéterikosdirektiivi. Myds viittauksen sanamuotoa muutettaisiin siten,
ettd se vastaisi nykyisin kéytettyé viittaustyylia.
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18 §. Laiminlyontimaksu. Pykildssi ehdotetaan sdddettdvan laiminlyontimaksusta, joka maarat-
téisiin sataman pitdjélle, joka laiminlyd 9 luvun 5 §:ssé sdddetyn velvollisuutensa laatia sataman
jatehuoltosuunnitelma tai 9 luvun 6 §:ssd sdddetyn velvollisuuden esittdd jatehuoltosuunnitelma
viranomaisen arvioitavaksi ja hyvéksyttdvaksi. Laiminlyontimaksulla pyrittdisiin siten tehosta-
maan velvoitteita laatia ja hyviksyttda jatehuoltosuunnitelma. Toimivaltainen voisi tehostaa
mainittujen velvoitteiden noudattamista myos 16 §:n uhkasakkoa, teettimisuhkaa ja keskeytta-
misuhkaa koskevan sdédnnoksen nojalla, mutta laiminlydntimaksu mahdollistaisi nopeamman
reagoinnin laiminlyontitilanteissa. Vastaavan kaltaisesta laiminlyontimaksusta sdddetdén jéte-
lain 131-133 §:issd. Laiminlyontimaksun maksuvelvoitteesta sdddettdisiin 18 §:n 1 momen-
tissa.

Pykilidn 2 momentissa sdddettiisiin maksun méaardstd. Maksun mééaré olisi aina 5 000 euroa.
Maksun mééré on pyritty esittimaéén sellaiselle tasolle, ettd se toimisi etenkin pienten satamien
osalta melko voimakkaana kannustimena noudattaa 9 luvun 5 ja 6 §:n velvoitteita.

Ehdotetun 3 momentin mukaan laiminlydntimaksua olisi mahdollista kohtuullistaa tai jattaa se
madrddmattd, jos maksuvelvollinen osoittaa, ettd laiminlyonti on johtunut maksuvelvollisen
erehdyksesti tai poikkeuksellisista oloista eikd maksuvelvollinen ole saavuttanut laiminlyonnin
johdosta merkittavéa taloudellista etua.

Pykéldn 4 momentin mukaan laiminlyontimaksun mééaraisi sataman jatehuoltosuunnitelman hy-
viaksymisen osalta toimivaltainen viranomainen. Siten huvivenesatamien osalta maksun méaa-
rdisi kunnan ympéristonsuojeluviranomainen ja muiden satamien osalta elinkeino-, litkkenne- ja
ympéristokeskus. Ennen maksun méairaddmisté viranomaisen olisi kehotettava kirjallisesti lai-
minlydjad maksun méardédmisen uhalla korjaaman laiminlyontinsé méérdaikaan mennessé. Lai-
minlydnnin korjaamiselle olisi kehotuksessa varattava véhintdén 30 paivéin méardaika. Maksu
voitaisiin madratd 60 pdivan kuluessa kehotuksessa asetetun méédrdajan paattymisesté, jos lai-
minlydjé ei ole korjannut laiminlyontidéan. Madrdajoilla pyritddn varmistamaan sataman pité-
jélle kohtuullinen aika korjata laiminlyontinsa.

Pykilidn 5 momentin mukaan laiminlydntimaksua ei voitaisi kuitenkaan méaérita sille, joka on
tuomittu rangaistukseen samaa asiaa koskevasta rikkomuksesta tai jos asia on vireillé esitutkin-
nassa, syyteharkinnassa tai tuomioistuimessa. Sddnnokselld pyritddn vélttimaan kaksoisran-
gaistavuus.

Ehdotetun 6 momentin mukaan laiminlyontimaksu 1 momentissa tarkoitetusta jatehuoltosuun-
nitelman laatimatta jattdmisesté voitaisiin méératd uudelleen laiminlyonnin jatkuessa, kun edel-
lisen maksun méarddmisestd on kulunut viahintddn kalenterivuosi. Uuden maksun maaraami-
sessd noudatettaisiin, mitd 1 momentissa sdddetddn. Sdannokselld pyritddn valttdmaan pitkitty-
vit laiminlyonnit.

Pykildn 7 mukaan laiminlyontimaksu méérattdisiin maksettavaksi valtiolle. Maksettavaksi
eradntyneelle laiminlyontimaksulle, jota ei olisi suoritettu erdpéivénd, perittiisiin viivéstyskor-
koa korkolain 4 §:n mukaisesti.

Laiminlyontimaksusta sddtamisen myota nykyisin 18 §:4én sisaltyva tarkempia sdannoksia kos-
keva séénnos siirtyisi uudeksi 20 §:ksi.

19 §. Raportointi komissiolle. Ehdotettu uusi 18 § koskisi raportointia komissiolle. Pykald kos-

kisi alusjéterikosdirektiivin 12 artiklan mukaista vaatimusta toimittaa komissiolle joka kolmas
vuosi kertomus siitd, kuinka toimivaltaiset viranomaiset ovat soveltaneet kyseistd direktiivia.
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Kyseinen vaatimus on jaéinyt Suomessa panematta taytantoon, ja komissio on kiinnittanyt tdhén
huomiota. Raportointitehtdva annettaisiin Suomessa Liikenne- ja viestintdvirastolle.

20 §. Tarkemmat sddnnokset. Nykyisin 18 §:44n siséltyva asetuksenantovaltuus siirrettdisiin
muuttumattomana uudeksi 20 §:ksi, koska 18 §:ssd sdddettdisiin jatkossa laiminlydntimaksusta.
Samalla pykélésté poistettaisiin tarpeettomana maininta Suomen ympéristokeskuksen tehtivistd
valvontaviranomaisena, koska Suomen ympaéristokeskuksen valvontatehtdvia koskenut 12 lu-
vun 3 § on kumottu jo vuonna 2018 lailla 1357/2018.

13 luku Erindiset sddnndkset

1 §. Maksu, palkkiot ja kustannusten korvaaminen. Viranomaisten merenkulun ymparistonsuo-
jelulain nojalla perimid maksuja koskevan 1 §:n 1 momentin loppuun esitetdin lisdttavén virke,
jonka mukaan elinkeino-, litkenne- ja ympéristokeskukselle 9 luvun 6 §:n mukaan kuuluvista
viranomaistehtdvisti voidaan perid maksu. Mainitussa pykaldssi sdddetddn sataman jatehuolto-
suunnitelman hyvaksymisestd. Tarkoituksena on siis, ettd elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokes-
kus voisi perid maksun sataman jatehuoltosuunnitelman hyviaksymisestd. Vastaavasta oikeu-
desta on jo sdddetty kunnan ympéristonsuojeluviranomaiselle, joka hyviksyy huvivenesatamien
jéatehuoltosuunnitelmat. Elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus hyviksyy muiden satamien jé-
tehuoltosuunnitelmat. Elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskuksen tehtévistd perittdvain maksun
perusteen on soveltuvin osin vastattava valtion maksuperustelakia.

3 §. Rangaistussddnnokset. Pykilan 2 momentin 1 kohtaan ehdotetaan lisattavaksi, ettd meren-
kulun ympéristonsuojelurikkomuksesta voitaisiin tuomita myos 6ljyyn tai 6ljypitoiseen seok-
seen ominaisuuksiltaan rinnastuvien hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti aluksella kaytetta-
vien haitallisten aineiden veteen paéstédmisestd. 2 luvun 1 §:n pééstokieltoa ehdotetaan laajen-
nettavan ndihin aineisiin, joten samalla ehdotetaan my0s sanktiosddnnosten laajentamista kos-
kemaan niiden aineiden veteen padstimista.

Sataman vastaanottolaitteiden jarjestdmisvelvollisuutta vastoin toimimista koskevaa 3 §:mn 2
kohdan 11 kohdan viittaukset lain sdénnoksiin, joissa sataman vastaanottolaitteiden jérjestdmi-
sestd sdddetddn, pdivitettdisiin. Alusjétedirektiivin tdyténtdonpanoon liittyen 9 luvussa ehdote-
taan sdddettdvén jatteiden vastaanottojarjestelyistd kalastussatamassa (3 §) ja huvivenesata-
massa (4 §). Muutoksilla sdddettdisiin, ettd toimimisesta vastoin ndiden sddnnosten mukaisia
velvoitteita, voitaisiin tuomita samanlaiseen rangaistukseen kuin vastoin luvun 1 §:nja 2 §:mn
mukaisten velvoitteita toimimisesta.

Lisdksi 5 momentin loppuun liséttéisiin, ettd merenkulun ymparistonsuojelurikkomuksesta voi-
taisiin tuomita myos 7 luvun 11 a §:ssd tarkoitettu meriliikenteessa kédytettdvien polttoaineiden
toimittaja, joka tahallaan tai huolimattomuudesta on toimittanut polttoainetta, joka ei vastaa py-
kéléssi tarkoitettua polttoaineen luovutustodistuksessa ilmoitettua eritelméé. Rangaistavaa olisi
myo0s se, ettd polttoaineen toimittajan polttoaineen toimituksen yhteydessé toimittamaa poltto-
ainendytettd ei ole otettu MARPOL-yleissopimuksen méérdysten mukaisesti. Nykyinen séén-
tely ei ole mahdollistanut puuttumista toimintaan, jossa polttoaineen toimittaja ei ole noudatta-
nut 7 luvun 11 a §:84 tai jossa polttoaineen toimittajan toimittama polttoainendyte on otettu
vastoin IMOn mééarayksié.

7.2 Laki aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiiytostd annetun lain muuttami-
sesta

2 §. Mddritelmdt. Pykdlddn liséttdisiin uusi 2 a kohta, jossa madriteltdisiin komission delegoitu
asetus.
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Pykaélaan lisattdisiin uusi 13 b kohta, jossa médriteltdisiin vakavuusdirektiivi.

Pykélan 20 kohdan ro-ro-matkustaja-aluksen maaritelmddn liittyvd non-SOLAS-direktiivin
viittaus muutettaisiin vastaamaan delegoitua asetusta.

Pykailén 45 kohdan perinnealuksen méiritelméé ehdotetaan tdsmennettavéksi siten, ettd lainsaa-
téjén tahto pienimuotoisesta kaupallisesta litkennekaytosta tulisi selkedmmin lain sanamuodosta
ilmi. Koska perinnealuksen kaupallinen liikennekéyttd olisi luonteeltaan vain pienimuotoista
voisivat perinnealusten rakenteelliset turvallisuusvaatimukset perustellusti poiketa lasti- ja mat-
kustaja-alusten vaatimuksista, mikd edesauttaisi perinnealusten rakenteellisten ratkaisujen ja
kulttuurihistoriallisten arvojen huomioimista. Soveltamisalan rajaaminen vain pienimuotoiseen
kaupalliseen liikennekdyttoon vahentdisi poikkeavista vaatimuksista mahdollisesti aiheutuvaa
kilpailun védéristymistd suhteessa matkustaja-aluksiin. Lisdksi perinnealusten erityispiirteet ja
pienimuotoinen kaupallinen liikennekdyttd mahdollistavat sen, ettd operatiivisia jérjestelyjd
voidaan kayttda riskien pienentdmiseen. Kayton luonteen rajaaminen pienimuotoiseen kaupal-
liseen liikenteeseen olisi riittdvaa, eikd niin ollen olisi endd tarvetta rajata kdayton luonnetta sii-
hen, onko alus sddannoéllisessd vai muuten kuin sddnnéllisessa litkenteessa.

Pienimuotoisena kaupallisena liitkennekéyttoné voitaisiin ainakin pitdd kesékaudella kerran vii-
kossa tapahtuvaa liikenndintid tai lyhyend noin viikon aikana kerrallaan tapahtuvaa paivittdis-
takin liikkenndintid. Laissa tarkoitettuna pienimuotoisena kaupallisena liikennekdyttond voitai-
siin pitda sellaista kaupallista liikennekayttod, josta saatava tuotto kéytettdisiin nimenomaisesti
perinnealuksen ylldpitdmiseen ja aluksen liikennéinnin mahdollistamiseen. Pienimuotoisena
kaupallisena liikennekdyttoni ei puolestaan ainakaan pidettdisi sité, ettd alus liikennoi kesékau-
della keskiméérin yli kolme kertaa viikossa. Olennaista pienimuotoisessa kaupallisessa toimin-
nassa olisi se, ettd se ei olisi luonteeltaan sédénnollistd. Laissa tarkoitettuna pienimuotoisena
kaupallisena liitkennekdyttona voitaisiin pitda sellaista kaupallista litkennekayttod, josta saatava
tuotto kaytettdisiin nimenomaisesti perinnealuksen ylldpitimiseen ja aluksen liikenndinnin
mahdollistamiseen. Liikenndinnin keskeyttiminen talvikaudeksi tai toiminnan huono kannatta-
vuus eivit sinénsd tekisi kaupallisesta kdytdstd pienimuotoista.

17 §. Samanarvoisuudet. Pykélddn esitetddn tehtavéksi viittauskorjaus delegoituun asetukseen.
Muutos ei vaikuttaisi turvallisuustasoon. Direktiivin liitteen mukaisia sddnnoksid on paivitetty
saannollisesti. Kun liitteen péivitykset annetaan jatkossa delegoidulla asetuksella, tulevat ne
voimaan jdsenvaltioissa ilman erillisié tdytdntdonpanotoimia.

29 §. Vapautukset. Pykélan 3 momentista poistettaisiin virheellinen viittaus pykéldan 2 moment-
tiin. Pykédlédn 2 momentin mukainen vapautus koskee alusta, joka poikkeuksellisesti tekee kan-
sainvalisen matkan. Lastiviivayleissopimus ei edellytd, ettd tillaisesta poikkeuksesta ilmoite-
taan IMO:lle, joten viittaus tulisi poistaa.

5 a luku Ro-ro-matkustaja-aluksen vakavuus. Esityksessé ehdotetaan, etté lakiin lisattéisiin uusi
5 a luku, jossa olisi sdédnnokset koskien aluksen vakavuutta.

34 a §. Ro-ro-matkustaja-alusten erityiset vakavuusvaatimukset. Alusturvallisuuslakiin lisattai-
siin uusi 34 a §, jonka 1 momentissa edellytettdisiin vakavuusdirektiivin vakavuusvaatimusten
tayttdmistd direktiivin soveltamisalaan kuuluvien alusten osalta.

Pykildn 2 momentissa annettaisiin Liikenne- ja viestintévirastolle valtuus antaa tarkempia méaa-
rayksid aluksen teknisesté turvallisuudesta vakavuusdirektiivin taytédntoon panemiseksi seké va-
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kavuusdirektiivin 5 artiklan mukaisista merialueista, joilla ro-ro-matkustaja-alukset liikenndi-
vit sddnnollisesti jdsenvaltioiden satamiin tai niiden satamista, ja kyseisten alueiden merkitse-
vistd aallonkorkeusarvoista.

34 b §. Todistuskirjat. Lakiin lisattdisiin uusi 34 b §, jossa olisi sddnnos ro-ro matkustaja-aluk-
sille mydnnettivistd todistuskirjoista. Todistuskirja olisi voimassa niin kauan kuin alus litkennoi
alueella, jolla on sama tai alhaisempi merkitsevé aallonkorkeusarvo kuin todistukseen on mer-
kitty.

Pykéldan 1 momentissa sdddettiisiin, ettd Liikenne- ja viestintdvirasto voi myontaa todistuskirjan
Suomen lipun alla purjehtiville ro-ro-matkustaja-aluksille, jotka tayttavat vakavuusdirektiivin 6
artiklassa ja liitteessd I vahvistetut erityiset vakavuusvaatimukset.

Pykilén 2 momentin mukaan todistuskirja olisi voimassa niin kauan kuin alus liikennéi alueella,
jolla on sama tai alhaisempi merkitseva aallonkorkeusarvo.

34 ¢ §. Kausiluonteinen ja lyhytaikainen liikennéinti. Lakiin lisattdisiin uusi 34 ¢ §, jossa sdd-
dettéisiin vakavuusdirektiivin 9 artiklan mukaisesta varustamojen kausiluonteista ja lyhytai-
kaista litkennéintid koskevasta ilmoitusvelvollisuudesta.

Pykéldn 1 momentissa sdddettdisiin, ettd jos ympéarivuotista sddnndllistd liikenndintid harjoit-
tava varustamo haluaa ottaa kyseista liikkennettd varten kdyttoon yliméaaradisid ro-ro-matkustaja-
aluksia lyhyemmaksi ajanjaksoksi, sen on ilmoitettava asiasta Liikenne-ja viestintdvirastolle
viimeistddn yhtd kuukautta ennen kuin mainitut alukset otetaan kdyttoon kyseisessd litken-
teessd. Jos korvaava ro-ro-matkustaja-alus on kuitenkin ennakoimattomien olosuhteiden vuoksi
otettava nopeasti kdyttoon liikkennoinnin jatkuvuuden varmistamiseksi, sovelletaan alusturvalli-
suuden valvonnasta annetun lain 17 e §:n 3 momenttia.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin enintddn kuuden kuukauden mittaisesta kausiluonteisen
saanndllisen liikkenndinnin jaksosta. Varustamon olisi ilmoitettava Liikenne- ja viestintiviras-
tolle asiasta viimeistddn kolme kuukautta ennen liikenndinnin aloittamista.

Pykilan 3 momentin mukaan, jos tillainen liikenndinti tapahtuu olosuhteissa, joissa merkitseva
aallonkorkeus on alhaisempi kuin samalle merialueelle ympérivuotista liikenndintid varten vah-
vistettu arvo, Liikenne- ja viestintdvirasto voi timén vakavuusdirektiivin liitteessé I olevia eri-
tyisid vakavuusvaatimuksia asettaessaan kayttda kannella olevan veden korkeuden méérittdmi-
seen tahdn lyhyempéén ajanjaksoon soveltuvaa merkitsevin aallonkorkeuden arvoa. Tdhén ly-
hyempéén ajanjaksoon sovellettava merkitsevian aallonkorkeuden arvo mééritetddn reitin eri
pdissd sijaitsevien jasenvaltioiden tai soveltuvin osin ja mahdollisuuksien mukaan reitin eri
pdissi sijaitsevien jisenvaltioiden ja kolmansien maiden keskindiselld sopimuksella.

Pykilidn 4 momentin mukaan téllaisessa lilkennoinnissé kéytettdvilld ro-ro-matkustaja-aluksilla
on oltava 34 b pykalassa sdddetty todistuskirja, joka osoittaa niiden olevan vakavuusdirektiivin
sdanndsten mukaisia, kun Liikenne- ja viestintévirasto on hyvéksynyt timén pykélédn 1 ja 2 mo-
mentissa tarkoitetun litkenndinnin.

91 §. Alusturvallisuusrikkomus. Pykalan 1 momenttiin lisittdisiin kumotun 11 kohdan tilalle
uusi 11 kohta, jossa sdddettdisiin nykyisen 12 kohdan mukaisesta 34 §:n mukaisen kiellon rik-
komisen rangaistavuudesta. Lisdksi 1 momenttiin liséttdisiin uusi 12 kohta, jossa sdddettdisiin
34 a §:n 1 momentissa sdddettyjen ro-ro-matkustaja-alusten erityisten vakavuusvaatimusten tai
2 momentissa tarkoitettujen maardysten noudattamisen tahallinen tai torked laiminlyonti ran-
gaistavaksi alusturvallisuusrikkomuksena.
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7.3 Laki alusrekisterilain muuttamisesta

20 §. Rekisterdintihakemus. Pykdldn 3 momenttia muutettaisiin siten, ettd mahdollistettaisiin
poikkeaminen alkuperdisen saantoasiakirjan tai sen julkisen notaarin oikeaksi todistaman jal-
jennoksen vaatimuksesta. Muutoksella sallittaisiin jdljenndksen esittdminen asiakirjasta tarpeel-
lisena selvityksend saannon laillisuudesta. Jéljennoksen toimittaminen olisi mahdollista digitaa-
lisesti esimerkiksi sdhkopostin liitteend. Saantoasiakirja voitaisiin edelleen toimittaa alkuperii-
send ja myoOs postitse tai esittdd asiakirja paikan padlld virastossa. Muutos vaikuttaisi my0s alus-
rekisterilain 27 §:n sdantelyyn. Jéljennoksen esittdminen saantoasiakirjasta riittdisi estimain
hakemuksen hylkad&misen.

Ehdotettu sdénnds olisi tarkoitettu vastaamaan mahdollisten poikkeuksellisten tilanteiden tai
normaaliolojen héiridtilanteisiin ja alkuperdinen laissa sééddetty velvoite pysyisi ennallaan. Té-
mén vuoksi 20 §:44n ehdotetaan liséttédvéksi uusi 4 momentti, jossa velvoitettaisiin aluksen
omistaja esittdmaén alkuperdinen saantokirja viimeistdin 3 kuukauden kuluttua siitd, kun omis-
tusoikeuden kirjaamista olisi ollut haettava. Asiakirja olisi esitettdva viranomaiselle joko hen-
kilokohtaisesti tai se olisi toimitettava postitse. Kolmen kuukauden maérdaikaa voidaan pitdd
kohtuullisena, jonka puitteissa aluksen omistajalla on riittévésti aikaa ja vaihtoehtoja toimittaa
alkuperdinen asiakirja. Médrdaika kolme kuukautta ei myoskédédn ole kohtuuton viranomaisten
rekisteritoiminnan julkisen luotettavuuden kannalta.

Saannoksella pyrittdisiin helpottamaan kansalaisten ja yritysten toimintaa myds poikkeuksellis-
ten tilanteiden aikana. Muutoksella vahennettiisiin toimijoiden hallinnollista taakkaa sekéd var-
mistettaisiin meriliikenteen tavarakuljetusten jatkuminen. S&annos koskisi tilannetta, jossa asi-
akkaan ja virkamichen on mentdva tapaamaan toisiaan alkuperdisen asiakirjan tarkistamiseksi.

Ehdotetulla muutoksella pyritddn vastaamaan normaaliolojen héiriétilanteen tai muiden mah-
dollisten yhteiskunnan poikkeuksellisten tilanteiden aiheuttamaan haasteeseen toimittaa alku-
perdinen asiakirja, noudattaa maarayksid ja madrdaikoja. Asiakirjan toimittaminen voi olla valt-
tdmétontd, jos rekisterdinti on tehtdva tiettynd péivéni ja alus halutaan pitda keskeytyksetté lii-
kenteessd. Hakijaa ei voitaisi velvoittaa esittdmédén alkuperdistd saantoasiakirjaa, jos hén ei
mahdollisten séédettyjen rajoitusten tai muiden toimenpiteiden vuoksi péésisi paikanpéélle sité
tekemddn. Siksi olisi tirkedd mahdollistaa poikkeusmenettely, jolla turvattaisiin alusten keskey-
tykseton liikenndinti ja tavarakuljetusten jatkuvuus. Ilman muutosta kauppamerenkulun toimi-
joille syntyisi tarpeetonta hallinnollista taakkaa ja aluskuljetusten jatkuminen voisi estyé, jos
niitd ei pystyttdisi rekisterdimdén rajoitusten vuoksi. MyoOskddn viranomaisen ei tarvitsisi
mennd paikanpiille tarkastamaan asiakirjaa.

Pykalan nykyinen 4 momentti esitetddn muutettavaksi 5 momentiksi.

Pykilan 2 momentin 3 kohtaan sekd uuteen 5 momenttiin tehtéisiin teknisid kielellisid korjauk-
sia. Kielellisilld korjauksilla muutettaisiin lain sanamuodot vastaamaan nykyisté lakikielta.

27 §. Hakemuksen hylkddminen. Pykélén 1 kohtaan tehtdisiin tekninen viittausmuutos. Muutok-
sella korjattaisiin vanha viittaus 20 §:n 4 momenttiin vastaamaan ehdotettua uutta 5 momenttia.

31 §. Rekisteriviranomaisen oikeus poistaa alus rekisteristd. Pykalan otsikkoa ehdotetaan muu-
tettavaksi siten, ettd siind mainitaan aluksen poistaminen rekisterista.

Pykildén esitetddn lisdttédviksi uusi 2 momentti, joka velvoittaa rekisteriviranomaisen poista-
maan aluksen rekisteristd, jos alkuperdistd saantoasiakirjaa ei esitetd sdddetyssd madrdajassa
jalkikateen viranomaiselle. Sddnnokselld vastattaisiin siihen tilanteeseen, ettei aluksen omistaja
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téyttéisi velvollisuuttaan sdédetyssé 3 kuukauden méériajassa. Rekisteriviranomaisen olisi kui-
tenkin varattava aluksen omistajalle tilaisuus tulla kuulluksi ennen padtosti poistaa alus rekis-
terista.

Vuoden 1982 merioikeusyleissopimuksen (SopS 50/1996) mukaan alukset saavat kdyttdd aino-
astaan yhden valtion lippua. Suomi on merioikeusyleissopimuksen osapuoli. Perinteinen kan-
sallinen alusrekisteri perustuu merioikeusyleissopimuksen 91 artiklaan, jonka mukaan valtion
tulee maarittda ne ehdot, joiden mukaan alukset rekister6iddéan sen alueella, seki ne ehdot, joilla
aluksille annetaan oikeus kayttdd kyseisen valtion lippua. Perusedellytyksena on, ettd valtion ja
aluksen vililld on todellinen yhdysside.

Suomi on merenkulun kansainvilisyyden takia katsonut, ettd rekisterdinnin ehtona on oltava
alkuperiisen asiakirjan esittdminen viranomaiselle, jotta totuudenvastaista tietoa ei annettaisi ja
kansainvilisten alusten saanto voitaisiin luotettavasti varmistaa. Tdméi on my0s normaali kdy-
tanto lippuvaltioiden parissa, jotta todellinen yhdysside voidaan todistaa.

Ehdotetun sddnnoksen tarkoitus on siten suojata viranomaisen pitdmien yleisten rekisterien luo-
tettavuutta ja niiden tietojen totuudenmukaisuutta. Muutoksella turvataan se, ettd vadraa tietoa
rekisteriin merkittdvésté seikasta ei anneta siind tarkoituksessa, ettd annetun tiedon perusteella
tehtaisiin rekisteriin virheellinen merkinta. Taman vuoksi viranomaisella olisi 31 §:n muutoksen
myo0td oikeus poistaa alus rekisteristd, mikéali alkuperdista lain velvoitetta esittdd alkuperdinen
saantoasiakirja madrdajassa ei tdytettdisi. Rekisteriviranomaisen olisi kuitenkin taytettdva kuu-
lemisvelvoitteensa ennen rekisteristd poistamista.

Pykilidn 1 momenttiin tehtéisiin tekninen kielellinen korjaus. Kielelliselld korjauksella muutet-
taisiin lain sanamuodot vastaamaan nykyisté lakikielta.

Pykilén nykyinen 2 momentti esitetddn muutettavaksi 3 momentiksi.

Merenkulku kuuluu EU:n ja jisenmaiden jaettuun lainsdddantovaltaan. Ehdotettuja muutoksia
koskeva rekisterinpito-oikeus on kansallinen tehtiva, eikéd niistd ole unionin lainsdddantda.

7.4 Laki erididen alusten ja niiti palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvon-
nasta annetun lain 4 a §:n muuttamisesta

4 a §. Luokituslaitoksen tekemd aluksen turvatarkastus. Pykalaa esitetddn muutettavaksi siten,
ettd madriaikaiseksi sdddetty 4 a § olisi voimassa 1.4.2021 ldhtien. Pykédldn 1 momentissa sdé-
dettéisiin Liikenne- ja viestintdviraston mahdollisuudesta valtuuttaa hyviksyménsa luokituslai-
tos tekemédén turvatoimiasetuksessa tarkoitettu aluksen turvatarkastus ja antamaan tarkastetulle
alukselle kansainvilisen turvatodistuksen. Voimassaolevan lain 4 §:n mukaan tarkastuksen voi
tehda ja todistuksen antaa vain Liikenne- ja viestintdvirasto. Momentissa sdddettdisiin hyvak-
sytyn luokituslaitoksen maéritelmasta viittaamalla aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turval-
lisesta kdytostd annetun lain (1868/2009) 2 §:n méadritelmaan.

Pykéldn 2 momentissa sdddettdisiin luokituslaitoksen tyontekijéan rikosoikeudellisesta virkavas-
tuusta sekd vahingonkorvausvastuusta.

Turvatoimilailla annetaan turvatoimiasetuksessa edellytetyt kansallista tdytdntoonpanoa koske-
vat sdédnnokset. Turvatoimiasetus mahdollistaa tehtdvén siirtdmisen luokituslaitoksille, joten eh-
dotettu muutos on unionilainsdédénnoén mukainen. Liséksi on yleinen kansainvélinen kaytanto,
ettd valtiot kdyttdvat luokituslaitoksia omien tehtdviensd hoitamisen tukena.
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7.5 Laki laivavarustelain muuttamisesta

1 §. Soveltamisala. Pykdlan 1 momenttia muutettaisiin siten, ettd sen sijaan ettéd laissa sdddetdan
laivavarustedirektiivissé tarkoitetuista varusteista, lakia sovellettaisiin laivavarustedirektiivissa
tarkoitettuihin varusteisiin.

14 a §. Aluksen kdyttotarkoituksen muuttuminen. Lakiin liséttéisiin uusi 14 a §, jossa sdddettii-
siin ruorimerkilld varustamattomien laivavarusteiden hyvaksymisesté 14 pykildé vastaavasti ti-
lanteissa, joissa aluksen kayttotarkoitus muuttuu siten, ettd se tulee alusturvallisuuslain sovelta-
misalaan kuuluvaksi.

Pykéléssi saddettiisiin, ettd mitd 14 §:ssé sdddetddn sellaisesta aluksesta, joka siirretddn purjeh-
timasta Euroopan unionin ulkopuolisen maan lipun alta Suomen lipun alle, sovelletaan myos
sellaiseen alukseen, jolle kdyttotarkoituksen muutoksen johdosta mydnnetdin alusturvallisuus-
lain nojalla turvallisuuskirjoja.

8 Lakia alemman asteinen séiintely
8.1 Aluksista periisin olevien jitteiden vastaanottoa satamissa koskeva séaintely

Alusjdtedirektiivin ja sen nojalla annettujen komission tdytantoonpanosdddosten taytantoon pa-
nemiseksi tietyistd satamien vastaanottojarjestelyjd ja jatteiden jattdmistd satamaan koskevista
vaatimuksista olisi tarkoitus sdétda tarkemmin valtioneuvoton asetuksella. Merenkulun ympa-
ristonsuojelulain 9 luvun 10 §:ssé sdddettdisiin kyseisen luvun sdéinndsten tarkentamisesta val-
tioneuvoston asetuksella. Ensinnékin asetuksella olisi tarkoitus sddtéé tarkemmin, mité jéteja-
keita erilaisissa satamissa tulee ottaa vastaan. Esimerkiksi kiinteita jétteitd koskevaa vastaanot-
tovelvoitetta olisi tarkoitus tarkentaa kunkin satamatyypin osalta. Vastaava tarkentava sdantely
sisdltyy nykyisin merenkulun ympéristonsuojelusta annetun valtioneuvoston asetuksen
(76/2010) 7 luvun 1 ja 2 §:iin. Alusjétedirektiivin 4 artiklan 2 kohdan toisen alakohdan mukaan
jasenvaltioiden on varmistettava alukselta perdisin olevan jétteen erilliskerdykset unionin jéte-
lainsédddénnon ja erityisesti jatedirektiivin 2008/98/EY, paristo- ja akkudirektiivin 2006/66/EY
ja sahko- ja elektroniikkaromudirektiivin 2012/19/EU mukaisesti. Siten 9 luvun 1 §:n 2 mo-
mentissa tarkoitettua kiinteiden jatteiden vastaanottovelvoitetta tarkennettaisiin valtioneuvos-
ton asetuksella edelld mainittuihin direktiiveihin ja kansalliseen jatelainsdddantoon perustuvilla
erilliskerdysvelvoitteilla. Kalastussatamien ja huvivenesatamien osalta valtioneuvoston asetuk-
sella on tarkoitus tarkentaa, ettd kiinteilld jétteilld tarkoitetaan vain sekajétetta.

Mainitussa 9 luvun 10 §:ssé sééddettéisiin my0s, ettd valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa
tarkempia sddnnoksid sataman jatehuoltosuunnitelman rakenteesta ja sisdllostd. Nykyisin jate-
huoltosuunnitelman rakenteesta ja sisdllostd sdddetddn merenkulun ympéristonsuojelusta anne-
tun valtioneuvoston asetuksen 7 luvun 3 §:ssd. Tatd sdannostd olisi tarkoitus tdydentdd alusja-
tedirektiivin 5 artiklan ja liitteen 1 vaatimusten mukaan. Kansallisena lisdnd valtioneuvoston
asetuksessa olisi liséksi tarkoitus séétdd, ettd jaitehuoltosuunnitelmaa laadittaessa on arvioitava
aiempien vuosien vierailuihin ja tulevien vuosien odotuksiin perustuen satamaa tavanomaisesti
kayttavien alusten méadra, alustyypit, rahti ja jatteet.

Mainitussa 10 §:ssd sdddettdisiin lisdksi asetuksenantovaltuudesta, joka koskisi sataman jéte-
huoltosuunnitelmasta kuulemista ja tiedottamista koskevan 7 §:n 2 momentissa tarkoitetuista
tiedoista tiedottamista ja niiden ilmoittamista komissiolle, kuten mainitun pykilin 3 momen-
tissa sdddetddn. Tiedottamisesta sdédettéisiin tarpeen vaatiessa esimerkiksi siitd, missé tiedot
tulisi julkaista. Tietojen ilmoittamisesta merenkulun tiedonhallintajérjestelméén ja komission
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SafeSeaNet-jérjestelmédn olisi puolestaan tarkoitus sdétéé tarkemmin, kun Euroopan meritur-
vallisuusvirasto on julkaissut tiedot siitd, miten SafeSeaNetid kehitetéén, jotta se palvelee pa-
remmin alusjdtedirektiivissa tarkoitettujen tietojen ilmoittamista. Lisdksi valtioneuvoston ase-
tuksella annettavissa sddnnoksissd voitaisiin ottaa huomioon merenkulun tiedonhallintajérjes-
telmddn lahivuosina tehtdvat muutokset.

Merenkulun ympéristonsuojelulain 10 luvun 6 §:ssd sdddettdisiin 10 luvun sdénnoksien tarken-
tamista koskevista asetuksenantovaltuuksista. Ensinnikin valtioneuvoston asetuksella olisi
mahdollista sddtdd 1 luvun 2 §:n 48 kohdassa, 10 luvun 1 §:n 3 momentin 1 kohdassa, 4 §:n 3
momentissa ja 5 §:n 4 momentissa tarkoitetusta riittdvasti erillisestd varastotilasta. Komissio
antaa alusjdtedirektiivin 7 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan mukaisesti tdytdntoonpanoséén-
noksid riittdvén erillisen varastotilan méérittdmiseksi kdytettdvistd menetelmisté, jotka voitai-
siin ottaa huomioon kansallisesta arvioinnista sdédettiesséd. Alusjétedirektiivin 7 artiklan 6 koh-
dan mukaan jésenvaltiot voivat nimittdin sdatds komission téytdntoonpanosaadoksid tiukem-
mista kansainvélisen oikeuden mukaisista vaatimuksista riittdvén varastotilan arvioimiseksi.
Voi olla, etteivdt komission tdytintoonpanosdddokset olisi yhtd tiukkoja kuin Helsingin sopi-
muksen nojalla annetut HELCOM-suositukset, joten valtioneuvoston asetuksella olisi mahdol-
lista sdétéd varastotilan méaéritelméstd mainittujen HELCOM-suositusten mukaisesti.

Toiseksi 10 luvun 6 §:ssé sdédettéisiin jatteen vaarallisuuden arviointia koskevasta asetuksen-
antovaltuudesta. Alusjatedirektiivin 8 artiklan 4 kohdan ¢ kohtaan perustuen 10 luvun 4 §:n 3
momentin 3 kohdassa ehdotetaan sdddettdvin, ettd maksut voivat vaihdella jatteen vaarallisuu-
den mukaan. Jitteen vaarallisuuden huomioimisesta jaitemaksujen maaran vaihtelussa kdydaan
parhaillaan keskusteluja unionin jésenvaltioiden kesken, ja kansallista sddntelyd on tarkoitus
tarkentaa tdimédn keskustelun lopputulosten perusteella valtioneuvoston asteuksella annettavilla
sadnnoksilla.

Valtioneuvoston asetuksella olisi tarkoitus antaa tarkempia sdannoksid myds perusteista, joiden
mukaan aluksille on myonnettidva 4 §:n 4 momentin mukaisesti alennusta. Kyseisessd momen-
tissa lueteltuja alennusperusteita olisi alusjdtedirektiivin 8 artiklan 5 kohtaan perustuen aluksen
toimiminen ldhimerenkulussa ja aluksen ymparistoystivillisyys eli jos aluksella kéytetdén lait-
teita, menetelmié tai sellaista hyvélaatuista polttoainetta, joiden ansiosta aluksen maihin jétté-
méin jatteen madrd on tavallista vahdisempi tai se on hyddynnettdvissd. Komission valmistelee
alusjdtedirektiivin 8 artiklan 5 kohdan toisen alakohdan mukaisesti taytantoonpanosdadoksia
aluksen ympéristoystavéllisyydesti. Valtioneuvoston asetuksella olisi tarkoitus sdétda alennus-
perusteesta komission valmisteleman téytéintoonpanosdddoksen mukaisesti. Komissio ei anna
taytédntoonpanosdddostd ldhimerenkulun méairitelméstd, mutta siitd kdydéan keskusteluja mui-
den jasenvaltioiden kanssa. Siten valtioneuvoston asetuksella sdédettivi méaéritelma pyrittéisiin
harmonisoimaan muiden jdsenvaltioiden, tai ainakin Suomen l&hinaapureiden, kanssa.

Ehdotetun 10 luvun 6 §:n 4 mukaan valtioneuvoston asetuksella voitaisiin antaa tarkempia sdin-
noksid alusjatedirektiivin 8 artiklan 7 kohdassa tarkoitetun passiivisesti kalastetun jétteen tila-
vuutta ja méarid koskevien seurantatietojen kerddmisestd ja raportoinnista komissiolle. Valtio-
neuvoston asetuksella on tarkoitus sddtdd, ettd Luonnonvarakeskus kerdisi mainitut tiedot ka-
lastajille kohdennetulla kyselytutkimuksella komission tiytdntoonpanosdddoksen mukaisesti.
Valtioneuvoston asetuksella sdddettdisiin myos seurantatiedot komissiolle toimittavasta viran-
omaisesta ja raportoinnin muodosta. Toistaiseksi ei ole tiedossa, miten tdytantoonpanosdadok-
sessé olisi tarkoitus sédtdd raportoinnista, joten vield ei ole mahdollista ottaa kantaa sithen, mika
seurantatiedot komissiolle ilmoittavan viranomaisen tulisi olla.
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Lisdksi on syytd huomata, ettd kotimaanliikenteessé toimiville pienille matkustaja-aluksille 5
§:n nojalla myonnettidvien vapautusten hakemiseen olisi tarkoitus soveltaa alempaa taksaa sii-
tamalla siitd Liikenne- ja viestintdministerion asetuksessa Liikenne- ja viestintaviraston liiken-
nettd koskevista maksullisista suoritteista. Siten pyrittdisiin kohtuullistamaan yhteysaluksille ja
vesibusseille nyt ehdotettavien muutosten aiheuttamia vaikutuksia. Alemmasta taksasta olisi
tarkoitus sdétéa aluksille, joiden kantavuus on alle 1 350 tonnia. Samaa kynnysté sovellettaisiin
9 luvun 1 §:n 4 momentissa, jolla pienet yksinomaan kotimaanliikenteessé toimivia matkustaja-
aluksia palvelevat satamat rajattaisiin 1 §:n 2 momentin erilliskerdysvaatimusten ulkopuolelle.

8.2 Oljyn piistokielto ja oljypaistomaksu

Merenkulun ymparistonsuojelusta annettuun valtioneuvoston asetuksessa sdddettdisiin tarken-
tavasti siitd, miten Suomen ympéristokeskus arvioisi kauttakulussa olevan ulkomaisen aluksen
Suomen talousvyohykkeelld tekemén 6ljypaédston vahingon tai sen vaaran huomattavuutta. Eh-
dotetun uuden 3 luvun 1 a §:n tarkoittama arviolausunto laadittaisiin ennalta maaratyn kritee-
riston pohjalta, jonka sisdllostd ja muodosta sdddettdisiin tarkemmin merenkulun ympariston-
suojelusta annetulla valtioneuvoston asetuksella.

Merenkulun ympéristonsuojelusta annettuun valtioneuvoston asetukseen laadittaisiin uusi liite
1. Liitteessd kuvattaisiin kriteeristd, jonka perusteella Suomen ympéristokeskus tekee meren-
kulun ympéristonsuojelulain 3 Iuvun uuden la §:n mukaisen arvionsa 6ljypadston aiheuttaman
vahingon tai sen vaaran huomattavuudesta. Tama kriteeristd laadittaisiin taulukkomuotoon si-
ten, ettd se jakaantuisi temaattisiin luonnontieteellisiin laatutekijoitd kuvaaviin kokonaisuuksiin,
joille 6ljypaéstolla voi olla vaikutuksia. Téllaisia kokonaisuuksia voisivat olla esimerkiksi vai-
kutus linnustoon, kalastoon, vesikasvillisuuteen, vesiekosysteemiin talousvyohykkeelld, ranta-
ekosysteemiin rannikolla ja saaristossa, 6ljypaéston kulkeutuminen talousvydhykkeeltd alueve-
sille tai muut vastaavat kokonaisuudet. Pddston olisi katsottava aiheuttavan huomattavaa vahin-
koa tai sen vaaraa silloin, kun mika tahansa asetuksessa madritetyistd laatutekijoisté karsisi va-
hinkoa tai vaarantuisi.

8.3 Alusten viilisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jitteiden siirtojen seki polttoaineen
toimitusten siintely

Merenkulun ymparistonsuojelulain 2 a lukuun ehdotettavien muutosten tdydentamiseksi sdddet-
téisiin tietyistd asetuksen- ja médrdyksenantovaltuuksista.

Ensinnékin valtioneuvoston asetuksella olisi tarkoitus sddtdé siirtojen ja toimitusten toteuttami-
seen liittyvisté jarjestelyistéd ja rajoituksista, kuten varautumistoimenpiteistd ja niistd aiheutu-
vista kustannuksista. Siten valtioneuvoston asetuksella olisi mahdollisesti tarpeen sdatia siir-
toon tai polttoaineen toimitukseen osallistuvan aluksen velvollisuudesta toimittaa riittdva tor-
juntakalusto paikalle sekd kalustolle asetetuista ja koulutettua torjuntahenkilostod koskevista
vaatimuksista.

Toiseksi valtioneuvoston asetuksella sdddettéisiin muita siirtoja kuin 6ljylastinsiirtoja ja poltto-
aineen toimituksia koskevaan ilmoitukseen siséllytettavisté tiedoista. Ilmoitettavia tietoja kos-
kevista vaatimuksista olisi tarkoitus s#itii soveltuvin osin kuten dljylastinsiirtojen osalta. Ol-
jylastinsiirtoja koskevien ilmoitusten tulee pitda sisdlladn MARPOL-yleissopimuksen I liitteen
42 saannossa tarkoitetut tiedot. Siten ennakkoilmoituksen yhteydessé olisi tarkoitus vaatia ope-
raatioon osallistuvien alusten perustietojen, suunnitellun operaation alkamispdivamaéras, kes-
toa ja maantieteellistd sijaintia, siirron suorittamistapaa, siirrettdvéan lastin tai toimitettavan polt-
toaineen tyyppid ja madrdd sekd operaation palveluntarjoajaa tai kokonaisvalvontavastuussa
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olevaa henkildd koskevien tietojen toimittamista. Lisdksi vaadittaisiin vahvistusta siité, etté
aluksella on 3 §:n 3 momentissa tarkoitettu menettelytapaohje.

Liikenne- ja viestintdvirastolle annettaisiin lisdksi valtuus antaa maardyksia siirtojen ja toimi-
tusten toteuttamiseen tarkoitetuista alueista Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld. Nykyi-
sessd 2 a luvun 6 §:ssé ei tillaista valtuutta ole, vaan alueet on nimetty Liikenne- ja viestintévi-
raston edeltdjin Liikenteen turvallisuusviraston paitdkselld. Paitosmenettely on koettu turhan
hankalaksi, minkd vuoksi nimedmisen esitetdédn tehtdvén jatkossa madraykselld.

Muut 2 a luvussa sdddetyt mddrayksenantovaltuudet vastaavat nykyisen sddntelyn mukaisia val-
tuuksia.

9 Voimaantulo

Ehdotetaan, ettd laki merenkulun ymparistonsuojelulain muuttamisesta tulee voimaan
28.6.2021. Laissa merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta ehdotetaan kuitenkin saa-
dettdvan muutamista siirtymasaannoksistd, joilla kohtuullistettaisiin satamille ja aluksille tule-
vien vaatimusten voimaantuloa. 9 luvun 1 §:ssé sdddettyjé vastaanottolaitteita koskevia vaati-
muksia, 3 §:ssd sdddettyja jétteiden vastaanottojirjestelyjd kalastussatamassa koskevia vaati-
muksia ja 4 §:ssé sdddettyja jétteiden vastaanottojérjestelyja huvivenesatamassa koskevia vaa-
timuksia sovellettaisiin 1 pdivéstd tammikuuta 2022 ldhtien. Mainitun luvun 5 §:ssd sdddettyja
sataman jatehuoltosuunnitelmaa koskevaa vaatimuksia ja 6 §:ssd sdddettyjd sataman jatehuol-
tosuunnitelman hyvéksymistd koskevia vaatimuksia sovelletaan 1 pdivdstd tammikuuta 2023
lahtien.

Lakien aluksen teknisestéi turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain muuttamisesta
ja laivavarustelain muuttamisesta ehdotetaan my0s tulevan voimaan 28 pdivand kesdkuuta
2021.

Lakien alusrekisterilain muuttamisesta ja erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoi-
mista ja turvatoimien valvonnasta ehdotetaan tulevan voimaan 1.4.2021. Néiden lakien ehdote-
taan tulevan muita lakeja aiemmin voimaan, koska kyse on vuonna 2020 Covid-19-pandemian
aikana midrdaikaisina sdddettyjen muutosten tekemisestd pysyvisti. Siten lakien voimaantulo
mahdollisimman pian lyhentéisi aikaa, jona ehdotetut sdénnokset eivét ole voimassa.

10 Toimeenpano ja seuranta

Alusjatedirektiivin tdytdntoonpanoa on tarkoitus tukea useilla Suomen merenhoitosuunnitelman
toimenpideohjelmaan 2022-2027 ehdotetuilla toimenpiteilld. Toimenpideohjelman laatiminen
on parhaillaan kdynnissd ymparistoministerion johdolla, ja se on tarkoitus hyvéksyéd syksylla
2021. Aluksista perdisin olevien jatteiden vastaanottoa pyritddn tehostamaan toimenpideohjel-
maan ehdotetuilla toimenpiteilld, joilla muun muassa ohjeistettaisiin veneilijoitd ja merenkulki-
joita seké satamia aluksilla syntyvien jétteiden kierrdtyksestd, toimittamisesta sataman vastaan-
ottolaitteisiin ja muuten satamaan jattimisestd. Liséksi on tarkoitus jérjestéd rahoitusta huvive-
nesatamien vastaanottolaiteinfrastruktuurin, etenkin kdymaldjatevesien imutyhjennyslaitteisto-
jen, hankinnan helpottamiseksi. Toimenpideohjelmaluonnoksessa esitetdan myds alusjitedirek-
tiivin mukaisten valvontatehtévien kehittdmistd viranomaisten vélistd yhteistyotd kehittamalla.

Lisdksi alusjatedirektiivin tdytantdonpanosta keskustellaan komission johdolla komission, mui-
den unionin jdsenvaltioiden ja sidosryhmien kanssa. Alusjétedirektiivin 17 artiklassa séédetdan
komissio jarjestda tilaisuuksia kokemusten vaihtamiseksi direktiivin soveltamisesta unionin sa-
tamissa jasenvaltioiden kansallisten viranomaisten ja asiantuntijoiden vélilla. Téllaisia voidaan
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jérjestdd etenkin Euroopan kestdvin merenkulun foorumin satamien vastaanottolaitteita késit-
televédn alaryhmén (EESF PRF) puitteissa. Liséksi alusjdtedirektiivin 23 artiklan 1 kohdan mu-
kaan komissio tulee myds arvioimaan alusjatedirektiivin toimintaa sen viiden ensimmaéisen so-
veltamisvuoden aikana.

11 Suhde muihin esityksiin

Esitykseen siséltyvien jétteiden vastaanottojérjestelyitd kalastussatamissa koskevien sddnndsten
voimaantulo riippuu ympéristoministeriossa valmisteilla olevasta hallituksen esityksestd, jolla
pannaan taytdnt6on SUP-direktiivin vaatimukset muovia sisdltdvien kalastusvilineiden tuotta-
javastuusta. Mainittu esitys on tarkoitus antaa eduskunnalle syyskaudella 2021. Néiden kahden
esityksen riippuvuus voi johtaa jétteiden vastaanottojérjestelyitd kalastussatamissa koskevien
saanndsten voimaantulon siirtymiseen suunniteltua myéhemmaéksi.

12 Suhde perustuslakiin ja sdidtimisjarjestys
Rikkipddstomaksusta sddtdiminen (21 §)

Merenkulun ympéristonsuojelulakiin ehdotettavan 7 b luvun sddnndsten mukaan aluksen omis-
tajalle tai laivanisannélle voitaisiin maarata rikkipddstomaksu ilmaa pilaavien aineiden paasto-
kiellon tai polttoaineiden laatuvaatimusten rikkomisesta rikkipddstojen osalta. Rikkipdasto-
maksu ei olisi rikosoikeudellinen rangaistus, vaan sanktioluontoinen hallinnollinen seuraamus.
Rikkipédédstomaksua ei olisi mydskéén perustuslain 81 §:n mukainen vero tai maksu, sillé se ole
korvaus tai vastike viranomaisen tarjoamasta palvelusta eikd sen tarkoitus ole valtion menojen
rahoittaminen. Seuraamusjérjestelmén laajentaminen tilté osin olisi merkityksellistd etenkin pe-
rustuslain 21 §:n oikeusturvaperusoikeuden nakdkulmasta.

Maksun médradmiseen sisaltyy merkittdvaa julkisen vallan kdytt6a, joten sen perusteista olisi
sdddettdva perustuslain 2 §:n 3 momentin nojalla lailla. Perustuslakivaliokunnan lausuntokéy-
tdnnon mukaisesti laissa olisi madrattava tasmallisesti ja selkedsti muun muassa maksuvelvol-
lisuudesta ja maksun suuruuden perusteista sekd maksuvelvollisen oikeusturvasta (esimerkiksi
perustuslakivaliokunnan 6ljypaastomaksua koskenut lausunto PeVL 32/2005 vp sekd PeVL
17/2012 vp, PeVL 9/2012 vp, s. 2/1, PeVL 57/2010 vp, s. 2/II). Myés lain taytdntdonpanon
perusteista tulee sditia lain tasolla.

Perustuslakivaliokunnan ja Euroopan ihmisoikeustuomioistuimen kéytdnnon mukaisesti hallin-
nollinen seuraamus tulisi l&htSkohtaisesti rinnastaa rikosoikeudelliseen seuraamukseen. Perus-
tuslakivaliokunta on asiallisesti rinnastanut rangaistusluonteisen taloudellisen seuraamuksen ri-
kosoikeudelliseen seuraamukseen (ks. esim. PeVL 2/2017 vp, s. 4-5, PeVL 14/2013 vp ja PeVL
17/2012 vp). Euroopan ihmisoikeustuomioistuin on oikeuskadytdnndssddn teon rikosluontei-
suutta arvioidessaan kiinnittdnyt huomiota teon luonnehdintaan kansallisessa oikeudessa, teon
ja seuraamuksen luonteeseen sekd seuraamuksen ankaruuden asteeseen. Yhdenkin kriteerin
téyttyminen voi tuoda asian rikosasian késitteen piiriin (Engel ym. v. Alankomaat, 8.6.1976 ja
Stenuit v. Ranska 27.2.1992, A 232-A). Tassé esityksessd on ldhdetty siitd, ettd rikkipaasto-
maksu olisi asiallisesti rinnastettavissa rikosoikeudelliseen seuraamukseen.

Sekd kansallisesti ettd Euroopan ihmisoikeustuomioistuimen kaytdnnossd on kiinnitetty eri-
tyistd huomiota oikeusturvanékdkohtiin, kuten todistustaakkaan ja valitusmahdollisuuksiin. Eh-
dotetussa 7 b luvun 1 §:ssd maksuvelvollisuuden perusteena kéytettdisiin objektiivista vastuuta.
Rikkipaastomaksun maksuvelvollisuus ei siten edellyttéisi tahallisuutta tai tuottamusta. Mainit-
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tuun lukuun ehdotetun 3 §:n mukaisesti maksusta vapautuminen rakentuisi keskeisesti maksu-
velvollisen ndyton varaan. Siten voidaan puhua kéénnetysté todistustaakasta. Perustuslakivalio-
kunta on vakiintuneesti todennut pitdvénsa ns. ankaraan vastuuseen ja kddnnetyn todistustaakan
varaan perustuvaa seuraamuksen madraamista perustuslain 21 §:44n sisédltyvan syyttomyysolet-
taman vastaisena (PeVL 49/2017 vp, PeVL 2/2017 vp s. 5, PeVL 15/2016 vp, PeVL 57/2010
vp, PeVL 4/2004 vp, s. 7/1).

Objektiivinen vastuu ja siihen liittyvd maksuvelvollisen ndyttovelvollisuus (kdénnetty todistus-
taakka) saattaa olla jossakin médrin ongelmallinen perustuslain 21 §:n ja Euroopan ihmisoi-
keussopimuksen 6 artiklan 2 kappaleen mukaisen syyttomyysolettaman kannalta. Euroopan ih-
misoikeussopimuksen 6 artiklan 2 kappaleen mukaan jokaista rikoksesta syytettyd on pidettava
syyttdoméni, kunnes hénen syyllisyytensé on laillisesti ndytetty toteen. Euroopan ihmisoikeus-
tuomioistuin on ldhtenyt oikeuskdytanndsséédn (esimerkiksi Janosevic v. Ruotsi, 23.7.2002 ja
Vistberga Taxi Aktiebolag ja Vulic v. Ruotsi, 23.7.2002) kuitenkin siité, ettd sopimusvaltioilla
on periaatteessa tietyin edellytyksin valta sddtdd objektiiviseen tosiseikkaan liittyvid rangaistuk-
sia. Téllaiseen vastuuseen tulee kuitenkin liittyd mahdollisuus seuraamuksesta vapautumiseen -
puolustautumiseen tietyin subjektiivisin perustein.

Esimerkiksi Janosevic-tapauksessa ihmisoikeustuomioistuin totesi aikaisempaan kéytdntoonsé
(Salabiaku-tapaus A 141-A), ettd sopimusvaltioilla on periaatteessa tietyin edellytyksin valta
saatad pelkkaan tai objektiiviseen tosiseikkaan liittyvid rangaistuksia riippumatta siitd, johtuuko
seikka rikollisesta tahallisuudesta tai tuottamuksesta. Ihmisoikeustuomioistuin totesi, ettd aset-
taessaan presumtioita rikosoikeuden alueella sopimusvaltioiden on 16ydettiava tasapaino asian
tirkeyden ja puolustuksen oikeuksien vililld, eli kéytettyjen keinojen tulee olla oikeassa suh-
teessa hyviksyttéviin tavoitteisiinsa. Esilld olevassa tapauksessa kyseessé ei taltd osin ollut kyse
ihmisoikeusrikkomuksesta. Tapausta on kuvattu tarkemmin 6ljypaastomaksua koskevan ehdo-
tuksen perusteluissa hallituksen esityksessd 77/2005 vp.

Vaikka rikkipddstomaksu nojautuisi objektiiviseen vastuuseen, ehdotuksessa korostetaan viran-
omaisen velvollisuutta riittdvén ndyton hankkimiseen. Aluksen omistajalla tai laivanisdnnélla
ei siten olisi nédyttdvelvollisuutta siitd, onko havaittu kielletty rikkipédasto perdisin tietyltd aluk-
selta, vaan viranomaisten tehtdvana olisi titd koskevan selvityksen hankkiminen. Muutoksen-
hakutilanteessa maksun mééranneen Rajavartiolaitoksen olisi myds kyettidva Liikenne- ja vies-
tintdviraston tuella ndyttiméaan, ettd padstd on perdisin siltd alukselta, jonka omistajalle tai lai-
vanisdnnille maksu on méaratty. Lisdksi on syytd todeta, ettd rikkipdastomaksun madrddmisen
edellytykset ehdotuksista ehdotetaan séddettdvin muutenkin yksityiskohtaisesti, ja ndihin kuu-
luu my6s sen harkitseminen, onko maksu jatettdvd méaardémétta tai sitd alennettava 7 b luvun 3
§:m nojalla. Maksuvelvollisella on liséksi kdytossaén puolustautumiskeinoja, jotka mahdollista-
vat maksun alentamisen tai siitd luopumisen.

Rikkipdastomaksuasioissa olisi tarkoitus poiketa yleisestd muutoksenhakua hallintoasioissa
koskevasta muutoksenhakutiesté ja ohjata muutoksenhaku Helsingin kéréjéoikeudessa toimi-
vaan merioikeuteen. Muutoksenhakutien valintaa on tarkasteltu edelld merenkulun ympériston-
suojelulakiin ehdotettavan 7 b luvun 10 §:n sédénnodskohtaisissa perusteluissa. Ehdotus vastaisi
0ljypadstomaksuasioita koskevaa sdéntelyd. Hallintovalitustiestd poikkeamista on tdssé esityk-
sessd perusteltu muun muassa merioikeudellisen erityisasiantuntemuksen seké asioiden keskit-
tamisen tarpeella. Koska samasta rikkipdéstostd voitaisiin maaritd sekd hallinnollinen ett ri-
kosoikeudellinen seuraamus (kaksoisrangaistavuuden kiellon vuoksi vain eri henkildille), jér-
jestelmien keskindisen vuorovaikutuksen kannalta olisi myds perusteltua, ettd kummankin seu-
raamuksen tuomioistuinkdsittely tapahtuisi saman tuomioistuinlinjan, yleisten tuomioistuinten,
piirissd. Oljypaistomaksua koskeneessa hallituksen esityksessd 77/2005 vp kuvatulla tavalla
myos tdytdntodnpanoon ja keskindiseen oikeusapuun liittyvét seikat puoltavat kirdjaoikeudessa
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toimivan merioikeuden valintaa rikkipaéstomaksuasioiden oikeuspaikaksi. Hallintoprosessia
muutoksenhakutiend puolestaan puoltaisi se, etté ndissé asioissa ei ole kysymys yksityisten asi-
anosaisten valisestd riidasta eikd varsinaisesta rikosasiasta vaan hallintopdatoksen muodossa ta-
pahtuvasta viranomaisen julkisen vallan kédytostd. Perusteiden rikkipdastomaksuasioiden kasit-
telemiselle merioikeudessa katsotaan kuitenkin olevan painavammat kuin hallintoprosessissa.

Merioikeusprosessi noudattaisi soveltuvin osin rikosprosessin vaatimuksia, joten se tayttdisi si-
néllédén perustuslain 21 §:ssé sdddetyt oikeudenmukaisen oikeudenkdynnin vaatimukset. Meri-
oikeuden padtoksestd voisi hakea muutosta valittamalla hovioikeuteen ja edelleen korkeimpaan
oikeuteen, jos viimeksi mainittu myontaa valitusluvan. Muutoksenhakuasteita olisi siten kaiken
kaikkiaan véhintdén kaksi.

Vaikka valitustien ohjaaminen hallintoviranomaisen péétoksestd yleiseen tuomioistuimeen on
poikkeuksellista perustuslain 98 ja 99 §:n tuomioistuinlaitoksen perusrakennetta ja tuomiois-
tuinten tehtdvid koskeva sddntely huomioon ottaen, perustuslakivaliokunta ei ole lausuntokay-
tannossadn nahnyt jarjestelylle estettd, kunhan sille on ollut esitettdvissd asianmukaiset perus-
telut (esim. PeVL 32/2005 vp ja PeVL 9/2001 vp).

Perustuslain 98 §:n 3 momentin mukaan tuomiovaltaa erikseen méaérétyilld toimialoilla kaytta-
vistd erityistuomioistuimista sdddetddn lailla. Sikali kuin merioikeus olisi asiallisesti rinnastet-
tavissa erityistuomioistuimiin, muutoksenhakuasioiden ohjaaminen sille tapahtuisi perustuslain
mukaan muutenkin tavallisen lain nojalla. Esitetyilld perusteilla ja kun kysymys on viime ka-
dessd vihdisestd poikkeamisesta eri tuomioistuinlinjojen tydnjakoon, esityksen on kaiken kaik-
kiaan katsottu olevan sopusoinnussa perustuslain kanssa.

Hallintotehtdvin antaminen muulle kuin viranomaiselle (124 §)

Turvatoimilain (laki erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta) 4 a §:n mukaisen alukseen tehtévén tarkastuksen tai katsastuksen tekeminen ja
todistuskirjan myontdminen ovat julkisia hallintotehtdvid. Ehdotetussa muutoksessa esitetién,
etti Liikenne- ja viestintdvirasto voisi valtuuttaa hyvéksytyn luokituslaitoksen suorittamaan
aluksen turvatarkastus sekd antamaan tarkastetulle alukselle kansainvilisen turvatodistuksen.
Valtuutus koskisi seké kotimaassa ettid ulkomailla toteutettavia alusten tarkastuksia.

Perustuslain 124 §:n mukaan julkinen hallintotehtévé voidaan antaa muulle kuin viranomaiselle
vain lailla, jos se on tarpeen tehtévén tarkoituksenmukaiseksi hoitamiseksi eikd vaaranna perus-
oikeuksia, oikeusturvaa tai muita hyvén hallinnon vaatimuksia. Merkittavéda julkisen vallan
kayttoad sisaltavid tehtdvid ei voida antaa kuin viranomaisille.

Tarkoituksenmukaisuusvaatimus on oikeudellinen edellytys, jonka tayttymistd tulee arvioida
tapauskohtaisesti kunkin viranomaisorganisaation ulkopuolelle annettavaksi ehdotetun julkisen
hallintotehtivin kohdalla erikseen (ks. esim. PeVL 5/2014 vp, s. 3, PeVL 23/2013 vp, s. 3,
PeVL 10/2013 vp, s. 2/I1, PeVL 6/2013 vp ja PeVL 53/2010 vp). Tarkoituksenmukaisuusarvi-
oinnissa tulee hallinnon tehokkuuden ja muiden hallinnon sisdisten ndkokohtien lisdksi kiinnit-
tad erityistd huomiota yksityisten henkildiden ja yhteisdjen tarpeisiin. Myos hallintotehtdvan
luonne on otettava arvioinnissa huomioon. Siten tarkoituksenmukaisuusvaatimus voi palvelui-
den tuottamiseen liittyvien tehtdvien kohdalla tiyttyd helpommin kuin esimerkiksi yksilon kes-
keisid oikeuksia koskevaa pédatoksentekovaltaa siirrettdessd. Liikenne- ja viestintéviraston mah-
dollisuudella valtuuttaa hyvéksyménsd luokituslaitos tekeméén turvatarkastus pyritdén teke-
médn aluksen turvatarkastusprosessista tarkoituksenmukaisempi, edullisempi ja tehokkaampi,
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kuitenkaan sen tarkoitusta vaarantamatta. Luokituslaitosten tekemét turvatarkastukset ovat va-
kiintunut kdytdntd monissa maissa, joten muutoksella myos yhdenmukaistettaisiin kéyténtoja.
Hallintotehtdvien luonteen huomioiden hallintotehtdvén siirron mahdollistaminen on perustel-
tua, koska kyseessé olisi vain alusten vili- ja uusintatarkastusten toimittaminen. Varustamoille
jaisi liséksi edelleen mahdollisuus saada turvatarkastus myos Liikenne- ja viestintdviraston suo-
rittamana.

Perustuslakivaliokunnan tulkintakéytéinnossd on katsottu, ettd oikeusturvan ja hyvén hallinnon
vaatimusten toteutumisen varmistaminen perustuslain 124 §:n tarkoittamassa merkityksessa
edellyttdd, ettd asian kasittelyssd noudatetaan hallinnon yleislakeja ja ettd asioita késittelevét
toimivat virkavastuulla (esim. PeVL 3/2009 vp, s. 4/I1 ja PeVL 20/2006 vp, s. 2). Sddnnoksella
korostetaan julkisia hallinto-tehtéivid hoitavien henkildiden koulutuksen ja asiantuntemuksen
merkitystd seka sitd, ettd ndiden henkildiden julkinen valvonta on asianmukaisesti jérjestetty.
Luokituslaitokset suorittavat jo ISPS-tarkastuksia ja muita vastaavia tehtédvid muiden kuin suo-
malaisten alusten osalta sekd muiden kansainvalisten sopimusten mukaisia suomalaisten alusten
tarkastuksia, joten niiden asiantuntemusta timén tehtdvén osalta ei ole syytad epdilld. Liikenne-
ja viestintdvirasto vastaa luokituslaitosten valvonnasta lain aluksen teknisestd turvallisuudesta
ja turvallisesta kaytosta (1686/2009) 42 §:n mukaisesti. Tehtdvissa luokituslaitoksia koskisivat
samat hyvén hallinnon vaatimukset kuin viranomaisia, kuten hallintolaki (434/2003), laki vi-
ranomaisten toiminnan julkisuudesta (621/1999), laki sidhkdisestd asioinnista viranomaistoi-
minnassa (13/2003), vahingonkorvauslaki (412/1974) ja kielilaki (423/2003).

Perustuslain esitéiden ja perustuslakivaliokunnan kdytdnnon perusteella merkittdvan julkisen
vallan kéyttdmisend on pidettiva esimerkiksi itsendiseen harkintaan perustuvaa oikeutta kéyttaa
voimakeino-ja tai puuttua muuten merkittavalla tavalla yksilon perusoikeuksiin (HE 1/1998 vp,
s. 179/11, PeVL 22/2014 vp, s. 3-5, PeVL 55/2005 vp, s. 2/11, PeVL 19/2005 vp, s. 8/II). Todis-
tuskirjojen myontamisté ei voida pitdd sellaisena perustuslakivaliokunnan kaytannossa tarkoi-
tettuna merkittdvana julkisen vallan kdyttond, jota ei voisi antaa muun kuin viranomaisen teh-
tavaksi (kts. esim. PeVL 30/2014 vp s. 4-5 henkil6sertifioinnista). Kyseessd on samankaltainen
toiminta kuin ajoneuvojen katsastustoiminta, jonka jérjestimiseen vastaavalla tavalla perustus-
lakivaliokunnalla ei ole ollut huomautettavaa (PeVL 22/2013 vp s. 2). Luokituslaitokset hoita-
vat myds muiden lakien mukaisia alusten katsastuksia ja tarkastuksia sellaisina julkisina hallin-
totehtévind, jotka niille on voitu siirtdd. Nyt ehdotettua hallintotehtdvian laajuuden lisdystd ei
voida pitdi silld tavoin merkittdvind, ettd se muuttaisi tehtdvan luonnetta merkittédvéé julkisen
vallan kayttod siséaltavaksi tehtdviksi, jota ei voida PL 124 §:n mukaan siirtdd muun kuin viran-
omaisen tehtdvaksi.

Ehdotusta valmisteltaessa on edelld mainituilla perusteilla katsottu, ettd lakiehdotukset voidaan
kasitelld perustuslain 72 §:n mukaisessa tavallisessa késittelyjarjestyksessa.

Ponsi

Edella esitetyn perusteella annetaan eduskunnan hyvéksyttdviksi seuraavat lakiehdotukset:
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Lakiehdotukset

Laki

merenkulun ympiristonsuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukaisesti

muutetaan merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 1 luvun 2 § ja 3 §:n 3 ja 4 mo-
mentti, 2 luvun 1 ja 3-5 § ja 6 §:n 2 momentti, 7 ja 9 § ja 10 §:n 1 ja 2 momentti, 2 a luku, 3
luvun 1 §:n 1 momentti ja 5ja 8 §, 4 luvun 1 §:n 1 momentti, 4 §, 5 §:n 1 momentti, 6 §, 7 §:n
1 momentti, 810 §, 5 luvun 1 ja 3-5 §ja 7 §:n 1 momentti, 6 luvun 1 §, 2 §:n 2 momentti, 3 ja
48§,58n4ja5Smomenttija6§, 7luvun1,2,4-6ja6ag§, 7 §:nlja2 momentti,8ja9§,9a
§:n 2 momentti, 10 §:n 1 momentti, 11, 11 aja 12-15§,7aluvun 1,2,2aja2b§,2c§n 1
momentti ja 3-5 §, 8 luvun 4 §, 9 luvun otsikko, 1 ja 3-8 §, 10 luvun 1-5 §, 11 luvun 1 §:n 2
momentti ja 3 §:n 1 momentti, 12 luvun 1 §:n 1 momentti, 2 §:n 1 momentti ja 15-18 § sekd 13
luvun 1 §:n 1 momentti ja 3 §:n 2 momentin 1 ja 11 kohta ja 5 momentti, sellaisina kuin niistd
ovat 1 luvun 2 §, 2 luvun 3-5 §, 6 §:n 2 momentti, 7 § ja 10 §:n 1 ja 2 momentti, 2 a luvun 1-3
ja6§,41luvun 1 §:n 1 momentti, 4 §, 5 §:n 1 momentti, 6 §, 7 §:n 1 momentti ja 810 §, 5 luvun
1,3ja5§,6luvun 1§, 2 §:n 2 momentti, 5 §:n 4 ja 5 momenttija6 §, 7luvun 5ja6 §, 7 §:n 1
ja 2 momentti, 10 §:n 1 momentti, 12, 13ja 15§, 7aluvun 3 ja4 §, 9 luvun 7 §, 10 luvun 1-4
§ sekd 12 luvun 1 §:n 1 momentti, 2 §:n 1 momentti ja 15-18 § laissa 990/2018, 1 luvun 3 §:n
3 momentti laissa 655/2011, 2 a luvun otsikko ja4 ja 5 §, 6 luvun 3 ja 4 §, 10 luvun 5 § laissa
275/2017, 7 luvun 4 ja 6 a § laissa 586/2018, 7 luvun 9 §, 9 a §:n 2 momenttija 11 a §, 7 a luvun
l1ja2§,9luvun 5 § laissa 998/2014, 7aluvun2 aja2 b §, 2 ¢ §:n 1 momentti ja 5 § laissa
1032/2018, 8 luvun 4 § laissa 473/2016, 11 luvun 1 §:n 2 momentti laissa 581/2018 seka 13
luvun 3 §:n 5 momentti laissa 628/2017,

lisdtddn 1 luvun 3 §:44n uusi 5 momentti, 3 lukuun uusi 1 a §, uusi 7 b luku, 9 lukuun uusi 9
ja 10 §, 10 lukuun uusi 6 §, 12 luvun 6 §:44n uusi 3 momentti, 8 §:44n uusi 3 momentti ja 12
lukuun uusi 19 § ja 20 § seuraavasti:

1 luku

Yleiset saannokset

238
Mddritelmdit

Téssé laissa tarkoitetaan:

1) AFS-yleissopimuksella alusten haitallisten kiinnittymisenestojédrjestelmien rajoittamisesta
Lontoossa 5 pdivand lokakuuta 2001 tehtyd kansainvélistd yleissopimusta ja sithen mydhemmin
tehtyja muutoksia;

2) aineella alkuaineita ja niiden kemiallisia yhdisteité sellaisina kuin ne esiintyvét luonnossa
tai teollisesti tuotettuina;

3) aluksella jokaista vesikulkuneuvoa, mukaan luettuina kantosiipialukset, ilmatyynyalukset,
vedenalaiset alukset ja kelluvat alukset seka kiinteit tai kelluvat alustat;

4) alukselta perdisin olevalla jdtteelldi kaikkea sellaista MARPOL-yleissopimuksen liitteiden
L1, IV, V ja VI soveltamisalaan kuuluvaa jatettd, mukaan lukien lastijadma, jota syntyy aluksen
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matkan tai lastauksen, purkamisen ja puhdistuksen aikana, kalastustoimien aikana verkkoihin
kertyvid jatettd ja muuta alukselta perdisin olevaa jételain 5 §:ssé tarkoitettua jitettd;

5) aluevesilld, sisdisillid aluevesilld ja aluemerelld Suomen aluevesien rajoista annetussa
laissa (463/1956) madriteltyja alueita;

6) alusjdterikosdirektiivilld alusten aiheuttamasta ympériston pilaantumisesta ja sddnnosten
rikkomisista madrattavistd seuraamuksista annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivid 2005/35/EY sithen myohemmin tehtyine muutoksineen

7) aluskierrdtysasetuksella aluskierratyksesti sekd asetuksen (EY) N:o 1013/2006 ja direktii-
vin 2009/16/EY muuttamisesta annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) N:o
1257/2013;

8) alusliikennepalvelun tarjoajalla alusliikennepalvelulaissa (623/2005) tarkoitettua VTS-
palveluntarjoajaa, joka yllapitdd alusliikennepalvelua;

9) biopolttoaineella Kansainvélisen merenkulkujérjeston biopolttoaineseosten ja MARPOL-
yleissopimuksen I liitteen lastien kuljetuta koskevassa ohjeistuksessa tarkoitettuja biopolttoai-
neita ja Kansainvélisen merenkulkujarjeston energiaintensiivisten polttoaineiden ja niiden seok-
sien kuljetusta koskevassa ohjeistuksessa tarkoitettuja energiaintensiivisid polttoaineita seka
seoksia, jotka siséltdavit edelld mainittuja biopolttoaineita ja polttoaineita;

10) bruttovetoisuudella vuoden 1969 kansainvélisen aluksenmittausyleissopimuksen (SopS
31/1982) liitteessé I olevaa kaavaa kdyttden méadritettyd vetoisuutta;

11) Helsingin sopimuksella vuoden 1992 Itdmeren alueen merellisen ympariston suojelua kos-
kevaa yleissopimusta (SopS 2/2000) ja sithen myéhemmin tehtyjd muutoksia;

12) haitallisella aineella 6ljya, haitallista nestemaista ainetta, kiymaélajatevettd ja kiintedd ja-
tettd; jos muuhun kuin haitalliseen aineeseen on sekoitettu haitallista ainetta, pidetddn mydos
niiden aineiden seosta haitallisena aineena;

13) haitallisella nestemdiselld aineella ainetta, joka on luokiteltu kuuluvaksi MARPOL-yleis-
sopimuksen kemikaaliluettelon luokkaan X, Y ja Z;

14) huviveneelld urheilukdyttoon tai vapaa-ajan viettoon tarkoitettua alusta, jonka rungon pi-
tuus on vdhintddn 2,5 metrid, sen tyypista tai kdyttovoimasta riippumatta, ja jota ei kdytetd kau-
palliseen tarkoitukseen;

15) huvivenesatamalla satamaa, joka palvelee pddasiassa huviveneitd;

16) hyviksytylld luokituslaitoksella aluksen teknisestéd turvallisuudesta ja turvallisesta kay-
tostd annetun lain (1686/2009) 2 §:n 42 kohdassa tarkoitettua laitosta;

17) ilmaa pilaavalla aineella MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd ilman pilaantumisen
ehkéisemiseksi sddnneltyjd aineita, joilla on haitallisia vaikutuksia ilmaan, veteen ja muuhun
ymparistoon;

18) Itdmeren alueella varsinaista Itdimerta, Pohjanlahtea ja Suomenlahtea sekd Itdmeren si-
sddantulovéylda, jonka rajana on Skagenin leveysaste 57°44,8"P Skagerrakissa, mukaan lukien
valtioiden ilmoittamat sisdiset aluevedet;

19) kalastusaluksella kalojen tai meren muiden elollisten luonnonvarojen pyyntiin varustettua
tai sithen kaupallisesti kéytettdvaa alusta;

20) kansainvdliselld liikenteelld litkennettd Suomen ja ulkomaan satamien valilld tai ulko-
maan satamien vililld sekd merimatkaa Suomen satamasta Suomen aluevesien ulkopuolelle,
lukuun ottamatta kohdassa 15 tarkoitettua litkennetta;

21) kemikaalisdiliéaluksella alusta, jonka lastitilat on rakennettu tai muunnettu pédasiassa
haitallisen nesteméisen aineen kuljettamiseen irtolastina, mukaan luettuina 6ljyséilidalukset sil-
loin, kun ne kuljettavat haitallista nestemadisté ainetta irtolastina;

22) kiinnittymisenestojdrjestelmdlld pinnoitetta, maalia, pintakasittelyd, pintaa tai laitetta, jota
kéytetddn aluksella vihentdmaéén tai estdimédén ei-toivottujen organismien kiinnittymisti sen pin-
taan;

23) kiintedlld jdtteelld kaikenlaisia ruokajatteité, kotitalousjétteitd ja aluksen toiminnasta ai-
heutuvia jatteitd, kaikenlaisia muoveja, lastijadmid, jatteenpolttouunin tuhkaa, ruokaéljya, ka-
lastusvilineitd ja eldinten ruhoja, joita syntyy aluksen tavanomaisen toiminnan aikana ja jota on
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jatkuvasti tai aika ajoin poistettava aluksesta, lukuun ottamatta MARPOL-yleissopimuksen
muissa kuin V liitteessd méériteltyjé tai lueteltuja aineita; kiintedén jétteeseen eivit kuulu tuo-
reet kalat ja niiden osat, jotka on saatu matkan aikana harjoitetun kalastustoiminnan seurauksena
tai sellaisen kalanviljelyn seurauksena, johon siséltyy kalojen, my0s dyridisten, kuljetus kalan-
viljelylaitokseen ja pyydettyjen kalojen, myGs dyridisten, kuljetus tdllaisista laitoksista ranni-
kolle jalostettavaksi;

24) kotimaanliikenteelld litkennetti suomalaisten satamien vélilld; kotimaan liikenteeseen rin-
nastetaan liikkenne Saimaan kanavan ja siihen vélittomasti liittyvien Vendjan vesialueiden kautta
Viipuriin seké litkenne Vihrevojn ja Viipurin valilla;

25) kdsitellylld kdymdldjdtevedelld kaymaldjatevettd, joka on kisitelty asianmukaisesti hy-
vaksytyssa kasittelylaitteistossa;

26) kdymdldjdtevedelld:

a) kiymaloistd, pisoaareista ja WC-lattiakaivoista perdisin olevia jdtevesid ja muita jatteitd;

b) ladkintétilojen pesualtaista, kylpyammeista ja lattiakaivoista perdisin olevia jétevesid;

¢) tyhjennyksia tiloista, joissa on eldvid eldimid; seka

d) muita jatevesid, jotka on sekoitettu edellisten kanssa;

27) laiturissa olevalla aluksella alusta, joka on asianmukaisesti kiinnitettyna tai ankkuroituna
suomalaisessa satamassa, kun sité lastataan tai puretaan, taikka joka odottaa satamassa;

28) lastijadmilld aluksen kannelle, lastitiloihin tai sdilioon lastin lastaamisen ja purkamisen
jélkeen jééneita lastin jaéinnoksid, mukaan lukien lastauksen ja purkamisen ylijdédmét ja valumat,
riippumatta siitd, ovatko ne markid, kuivia vai pesuveteen kulkeutuneita, pois lukien kannelle
lakaisun jélkeen jadnyt lastipdly ja aluksen ulkopintojen poly;

29) ldhimmdlld maalla sisdisten aluevesien ulkorajaa tai niitd alueita, jotka médritellddn
MARPOL-yleissopimuksessa;

30) markkinoille saattamisella meriliikenteessa kéytettdvien polttoaineiden toimittamista ja-
keluun tai polttoaineen kéyttéjille tai asettamista néiden kéyttdon vastiketta vastaan tai vastik-
keetta kdytettaviksi aluksilla polttoaineena Suomen lainkdyttovaltaan kuuluvilla alueilla, ei kui-
tenkaan meriliikenteessd kaytettdvien polttoaineiden toimittamista tai asettamista kiyttoon vie-
tdviksi ulkomaille alusten séilidissa;

31) MARPOL-yleissopimuksella alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkdisemisestd
vuonna 1973 tehtyyn kansainvilistd yleissopimusta ja siihen liittyvéd vuoden 1978 poytikirjaa
(SopS 51/1983) ja sithen my6hemmin tehtyjé muutoksia;

32) matkustaja-aluksella alusta, joka saa kuljettaa yli 12 matkustajaa, jolloin matkustajalla
tarkoitetaan kaikkia muita kuin aluksen paallikkoa ja laivavdkeen kuuluvia tai muita missé ta-
hansa ominaisuudessa alukseen toimeen otettuja tai siind aluksen lukuun tyoskentelevid henki-
16ité sekd alle vuoden ikiisid lapsia;

33) meriliikenteessd kdytettdvilld dieseloljylld meriliikenteessd kéytettdvdd polttoainetta,
joka on ISO 8217:n taulukossa I méaéritellyn DMB-laadun mukaista, rikkipitoisuutta koskevaa
viittausta lukuun ottamatta;

34) meriliikenteessd kéytettivdlld kaasudljylld meriliikenteessd kaytettdvad polttoainetta,
joka on ISO 8217:n taulukossa I méériteltyjen DMX-, DMA- ja DMZ- laatujen mukaista, rik-
kipitoisuutta koskevaa viittausta lukuun ottamatta;

35) meriliikenteessd kdytettivilld polttoaineella raakadljysti saatavaa nestemdistd polttoai-
netta, joka on tarkoitettu kdytettidviksi tai jota kdytetdan aluksella, mukaan lukien standardissa
ISO 8217 maaritellyt polttoaineet;

36) nestemdiselld aineella ainetta, jonka hoyrypaine 37,8 °C:n lampétilassa on enintddn 0,28
megapascalia (absoluuttinen paine);

37) painolastivedelld vetté ja siihen sisdltyvié kiintoaineita, jota kuljetetaan aluksella, jotta
pystytéén hallitsemaan aluksen viippausta, kallistumista, syvéystéi, vakavuutta tai rasitusta;

38) painolastiveden kisittelylld sellaisia mekaanisia, fysikaalisia, kemiallisia ja biologisia
prosesseja joko erikseen tai yhdessd, joiden avulla painolastivedessd ja sedimenteissd olevat

111



haitalliset vesieliot ja taudinaiheuttajat poistetaan tai muutetaan vaarattomiksi taikka joiden
avulla véltetdéin niiden ottaminen alukseen tai niiden paistiminen aluksesta;

39) painolastivesiyleissopimuksella alusten painolastivesien ja sedimenttien valvonnasta ja
kisittelystd Lontoossa 13 pdivand helmikuuta 2004 tehtyd kansainvélistd yleissopimusta ja sii-
hen my6hemmin tehtyja muutoksia;

40) passiivisesti kalastetulla jdtteelld kalastustoimien aikana verkkoihin kertyvéa jitetta;

41) Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen aluksella alusta, jossa on selvit kansallisuus-
tunnukset ja joka on asiaankuuluvasta palvelusluettelosta tai vastaavasta ilmenevén puolustus-
voimien tai Rajavartiolaitoksen asianmukaisesti tehtdvddn madrddméan henkilén komennossa;

42) pddstolld MARPOL-yleissopimuksen 2 artiklan mukaisesti kaikkia aluksesta perdisin ole-
via haitallisten aineiden pdéstdjd, olivatpa ne muodostuneet huomaamatta, jatteitd havittimalla,
vuodon seurauksena, pumppaamalla tai tyhjentdmalla; pdéstolld ei tissé laissa tarkoiteta maalta
peréisin olevien jétteiden mereen laskemista (dumppaus), meren pohjan mineraalien hyddynté-
misen yhteydessd syntyvid aineita eikéa haitallisten aineiden padstdmista laillisen tieteellisen tut-
kimuksen yhteydessd saastumisen vahentamiseksi tai kontrollin takia;

43) pddstonvihentimismenetelmdlld alukseen asennettavaa varustetta, materiaalia, laitetta tai
laitteistoa tai muuta menettelyd, vaihtoehtoista polttoainetta taikka vaatimusten noudattamista
koskevaa menetelmai, jota kdytetdéin vaihtoehtona MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja
tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden vidhentédmisesté annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/802 vaatimusten mukaiselle vaharikkiselle merilii-
kenteessd kaytettaville polttoaineelle ja joka voidaan todentaa ja méarallisesti arvioida ja jonka
noudattamista voidaan valvoa;

44) rikin oksidipddstdjen valvonta-alueella merialueita, jotka IMO on maédritellyt kyseisiksi
valvonta-alueiksi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti;

45) riittdvdlld varastotilalla riittavai tilaa jétteen varastoimiseksi aluksella l1dhtohetkestd seu-
raavaan kédyntisatamaan saapumiseen saakka, mukaan lukien jéte, joka todennékdisesti syntyy
matkan aikana;

46) SafeSeaNet-jirjestelmdlld seurantadirektiivissd tarkoitettua unionin merenkulun tiedon-
vaihtojarjestelmad, joka koostuu komission hallinnoimasta keskusjarjestelmasta ja jasenvaltioi-
den kansallisista jarjestelmistd;

47) satamalla paikkaa tai maantieteellisté aluetta, jonka rakenteet ja varustelu on suunniteltu
mahdollistamaan alusten vastaanottaminen, mukaan lukien sataman toimivaltaan kuuluva ank-
kurointialue;

48) sataman pitdjdlld oikeushenkil6a, joka vastaa sataman eri toimintojen kokonaisuuden jéar-
jestdmisestd tai perii satamamaksun tai sithen verrattavan yleisen maksun sataman kayttami-
sesti;

49) satamapalveluasetuksella satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen
lapindkyvyyttd koskevista yhteisistd sddnnoistd annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusta (EU) 2017/352;

50) satamassa olevalla vastaanottolaitteella kiinteda, kelluvaa tai liikkuvaa laitetta, johon
voidaan ottaa vastaan aluksilta perdisin oleva jéte;

51) sedimenteilld aluksessa painolastivedestd saostunutta ainesta;

52) seurantadirektiivilld alusliikennettd koskevan yhteison seuranta- ja tietojirjestelmin pe-
rustamisesta sekéd neuvoston asetuksen 93/75/ETY kumoamisesta annettua Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston direktiivid 2002/59/EY siihen my6hemmin tehtyine muutoksineen;

53) sisdvesialuksella sisdvesialusten teknisistd vaatimuksista, direktiivin 2009/100/EY muut-
tamisesta ja direktiivin 2006/87/EY kumoamisesta annetun Europan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (EU) 2016/1629 3 artiklan ¢ kohdassa tarkoitettua sisdvesialusta seké alusta, jolle on
myOnnetty mainitun direktiivin 6 artiklassa tarkoitettu unionin sisévesialustodistus;

54) sisdvesialueella jarvia, jokia ja kanavia;

55) SOLAS-yleissopimuksella ihmishengen turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehtyé kan-
sainvilistd yleissopimusta (SopS 11/1981) ja sithen my6hemmin tehtyjd muutoksia;
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56) Suomen vesialueella aluevesi ja sisévesialuetta;

57) talousvyohykkeelld Suomen talousvyohykkeestd annetussa laissa (1058/2004) méériteltya
merialuetta;

58) TBT-asetuksella orgaanisten tinayhdisteiden kieltdmisestd aluksissa annettua Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 782/2003;

59) typen oksidipddstojen valvonta-alueella merialueita, jotka IMO on médritellyt kyseisiksi
valvonta-alueiksi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti;

60) valmisteella kahden tai useamman aineen seoksia;

61) ympdriston pilaantumisella vesialueiden tilaan liittyvaa vaaraa ihmisen terveydelle, elol-
listen luonnonvarojen ja vesialueiden elimén vahingoittumista, esteitd kalastukselle tai muulle
oikeutetulle vesialueiden kéytolle, veden kdyttdominaisuuksien huonontumista, viihtyisyyden
véhentymistd tai muuta néihin rinnastettavaa haittaa, taikka ilman laatuun tai ilmastoon liittyvaé
alusten tavanomaisesta kéyt0stéd johtuvaa haittaa, kuten moottoreiden pakokaasun typen ja rikin
aiheuttamaa haittaa taikka otsonikerrosta heikentdvien aineiden aiheuttamaa haittaa;

62) 6ljylld kivenndisoljya kaikissa muodoissaan, mukaan luettuina raakadljy, polttodljy, 6l-
jyliete, Oljyjéte ja jalostetut tuotteet;

63) dljypitoisella seoksella seosta, joka sisdltda 6ljya; seka

64) oljysdiliéaluksella alusta, jonka lastitilat on rakennettu tai muunnettu pédasiassa 6ljyn
kuljettamiseen irtolastina, mukaan luettuina yhdistelméalukset seké kemikaalisdilidalukset sil-
loin, kun ne kuljettavat 6ljya irtolastina.

338
Lain soveltamisala

Tété lakia sovelletaan alukseen, joka purjehtii Suomen vesialueella tai talousvyohykkeella.
Poikkeuksista lain soveltamiseen sisdvesialueella ja kotimaan liikenteessd sdddetddn jaljem-
pénd.

Suomalaiseen alukseen titd lakia sovelletaan myds Suomen vesialueen ja talousvydhykkeen
ulkopuolella.

Tété lakia sovelletaan alusten tavanomaisesta toiminnasta perdisin olevien jitteiden vastaan-
ottoon satamassa, siten kuin 9 ja 10 luvussa sdédetéédn. Sen jélkeen kun aluksen tavanomaisesta
toiminnasta perdisin olevat jatteet on siirretty aluksesta maihin, ndihin jéitteisiin sovelletaan ja-
telakia (646/2011).

Taté lakia ei sovelleta MARPOL-yleissopimuksen 2 artiklan 3 kappaleen b kohdan ii alakoh-
dassa tarkoitettuun vahingollisen aineen paéstdon, joka suoraan aiheutuu merenpohjan kiven-
ndisvarojen tutkimisesta, hyvéksikédytostd ja nédihin liittyvéstd rannikon ulkopuolella tapahtu-
vasta kasittelysta.

Tadmén lain 9 ja 10 lukujen sdidnnoksid ei sovelleta

1) Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen aluksiin eikd satamiin;

2) sisdvesilla sijaitseviin huvivenesatamiin, joiden aluksille tarkoitetut rakenteet ja palvelut
sekd kayttdja- ja jitemédrdt ovat vihaiset;

3) huvivenesatamiin, jotka on tarkoitettu vain sellaisille asuin- tai vapaa-ajan kiinteistdille
kulkua varten, joiden jétehuolto on jérjestetty jatelainsddddnnon edellyttdmaélla tavalla; eika

4) huvivenesatamiin, jotka ovat ainoastaan luonnollisten henkildiden ei-kaupallisessa kéy-
tossd ja jotka sijaitsevat yhteisaluelain (758/1989) mukaisilla yhteisilla alueilla tai joiden kéyt-
tooikeus perustuu yhteiseen erityiseen etuun.

2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypéaistojen ehkiiseminen
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1§
Oljyn pédstokielto ja pédstorajoitukset

Oljyn tai 6ljypitoisen seoksen paistiminen aluksesta veteen on kielletty Suomen vesialueella
ja talousvyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen
ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen I liitteessé, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvilisissd velvoitteissa mééritiaén tai Euroopan yhteison sié-
doksissé sdddetddn.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn, Oljypitoista seosta ei saa padstdd veteen aluksen
konehuoneesta pilssiveden suodatuslaitteiston kautta sisdvesialueella tai Suomen aluevesilla
alueella, joka ulottuu neljdn meripeninkulman etdisyydelle 1dhimmésti maasta.

Oljypééstoon ei saa lisdtd vettd, kemikaaleja tai muita aineita pééstorajoitusten kiertdmiseksi.

38
Aluksen koneistotilojen rakenne- ja laitevaatimukset

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahintéén 400, 6ljypéaéstdjen ehkdisemisen varmistamiseen
tarvittavien konehuoneen laitteiden, rakenteiden ja jérjestelyjen tulee olla MARPOL-yleissopi-
muksen I liitteen vaatimusten mukaiset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi kirjallisesta hakemuk-
sesta myoOntdd poikkeuksia tdssd momentissa sdddetyistd vaatimuksista edellyttden, ettd laite,
jarjestely tai rakenne tayttdd MARPOL-yleissopimuksen I liitteen vaatimukset.

Suomalaisessa aluksessa, jonka pituus on véhintdén 24 metrié ja bruttovetoisuus alle 400, tu-
lee olla joko pilssiveden kerdéimiseen tarkoitettu sdilio tai Liikenne- ja viestintdviraston hyvak-
symin mallin mukaiset laitteet, jotka varmistavat, ettd poistoveden Oljypitoisuus ilman laimen-
nusta on enintddn 15 miljoonasosaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi paiattdd MARPOL-yleissopimuksen [ liitteen mukaisin edel-
lytyksin muun laitteen, rakenteen tai jérjestelyn samanarvoisuudesta 1 ja 2 momentissa vaaditun
laitteen kanssa, jos se on yhté tehokas kuin 1 ja 2 momentissa vaadittu laite, rakenne tai jérjes-
tely.

(%]ljyn kuljettaminen suomalaisen aluksen yhteentdrméyslaipion keulanpuoleisissa séilidissa
on kielletty.

4§
Oljysiiliéaluksen lastitilojen rakenne- ja laitevaatimukset

Oljysiilidaluksen rakenteen ja laitteiden tulee tdyttid ne vaatimukset, jotka asetetaan MAR-
POL-yleissopimuksen I liitteessi ja yksirunkoisiin 6ljyséilidaluksiin sovellettavien kaksoisrun-
koa tai vastaavaa rakennetta koskevien rakennevaatimusten nopeutetusta kdyttoonotosta ja neu-
voston asetuksen (EY) N:o 2978/94 kumoamisesta annetussa Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton asetuksessa (EY) N:o 417/2002 sithen myShemmin tehtyine muutoksineen.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi méaératd samanarvoisuuksista ja myontdé kirjallisesta hake-
muksesta poikkeuksia 1 momentissa tarkoitetuista vaatimuksista siten kuin MARPOL-yleisso-
pimuksen I liitteessd madrataan.

58§

Valmiussuunnitelma oljyvahingon varalle
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Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintiin 150, ja muulla aluksella, jonka brut-
tovetoisuus on véhintdén 400, on oltava MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukainen val-
miussuunnitelma 6ljyvahingon varalle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos hyviksyy 1 momentissa tarkoitetun
valmiussuunnitelman suomalaisen aluksen osalta.

6§
Oljypiivikirja

Oljysiilidaluksessa, jonka bruttovetoisuus on vihintiéin 150, aluksen p#illikon tai hinen val-
vontansa alaisena muun péallystoon kuuluvan on pidettévé 6ljypéivékirjaa.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetdén, 6ljysdilidaluksessa, jonka bruttovetoisuus on vé-
hintdén 150, ja muussa aluksessa, jonka bruttovetoisuus on véhintdén 400, aluksen pééallikon tai
hinen valvontansa alaisena muun pééllystoon kuuluvan on pidettdvd koneistotiloja koskevaa
Oljypaivékirjaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa 0ljypdivékirjan kaavan MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen mukaisesti. Liikenne- ja viestintivirasto laatiit MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mu-
kaisesti 6ljypéivikirjan mallin 6ljyséilidaluksille, joiden bruttovetoisuus on alle 150.

Liikenne- ja viestintdvirastolla ja aluksen ollessa ulkomaan satamassa asianomaisella ulko-
maan viranomaisella on oikeus tarkastaa 6ljypaivakirja ja saada siitd pyynnostd aluksen paalli-
kon oikeaksi todistama ote. Toimenpiteet, joihin virasto timan momentin nojalla ryhtyy, on
suoritettava niin nopeasti kuin mahdollista aiheuttamatta alukselle tarpeetonta viivytysta.

Oljypéivékirja on pidettdva paikassa, jossa se on helposti saatavissa tarkastusta varten, ja sitd
on sdilytettdva kolme vuotta viimeisen merkinnén tekemisesta.

78
1OPP-todistuskirja

Oljysiilidaluksen, joka on kansainvilisessi liikenteess ja jonka bruttovetoisuus on vihintiin
150, ja muun aluksen, joka on kansainvélisessé liikenteessé ja jonka bruttovetoisuus on vahin-
tadn 400, tulee tayttdd MARPOL-yleissopimuksen I liitteen rakenne- ja laitemaaraykset. Téastd
osoituksena alukselle myonnetddn kansainvilinen todistuskirja 6ljyn aiheuttaman pilaantumi-
sen ehkdisemisestd (IOPP-todistuskirja).

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IOPP-todistuskirjan MARPOL-yleissopimuksen I liitteen kaavan mukai-
sena edellyttéen, ettd alus tayttdd MARPOL-yleissopimuksen I liitteen vaatimukset. Liikenne-
ja viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen IOPP-todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyyn-
nostd. Todistuskirja annetaan médrdajaksi ja enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.

93§
Porauslautat ja muut alustat

MARPOL-yleissopimuksen I liitteessi tarkoitettuihin kiinteisiin ja kelluviin porauslauttoihin,
jotka toimivat merenpohjan kivenndisvarojen tutkimuksessa, hyodyntdmisessa ja ndihin liitty-
véssd rannikon ulkopuolella tapahtuvassa késittelyssé, sekd muihin alustoihin sovelletaan:

1) 1 luvun 6 §:n 2 momentin sddnnosté haitallisten aineiden sekoittamisesta;

2) tdimédn luvun 14 §:n sdéinnoksid 6ljypadstdistd ja niiden ehkéisemisestd; ja

3) tdmén luvun 6 §:n 2—4 momentin saannoksid koneistotiloja koskevasta 6ljypdivikirjasta.
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10 §
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen I liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan yhteison sédédddsten
tiytédntoon panemiseksi tarkempia sdéinnoksid Suomen aluevesilld ja talousvydhykkeelld seké
suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella 6ljypi-
toisen seoksen késittelyyn, ominaisuuksiin ja alkuperddn sekd aluksen, porauslautan tai muun
alustan kayttoon liittyvistd padstorajoituksista.

Liikenne- viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen I liitteen, Helsingin sopimuksen tai
Euroopan yhteison sdddosten tdytantdon panemiseksi antaa teknisid méaérayksid Suomen alue-
vesilld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja ta-
lousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 3 ja 4 §:ssd aluksille, porauslautoille ja muille alustoille sdddettyja vaatimuksia koskevista
poikkeuksista ja samanarvoisuuksista sekd poistoveden 6ljypitoisuuden kisittelylaitteita ja nes-
teidensiirtoa koskevista malleista;

2) 5 §:ssé tarkoitetun valmiussuunnitelman siséllostd ja rakenteesta;

3) 6 §:ssé tarkoitetun dljypéivikirjan kaavasta; ja

4) 7 §:ssi tarkoitetun IOPP-todistuskirjan kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
madrdykset voidaan ulottaa koskemaan myds sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessa purjehti-
via aluksia.

2 aluku

Haitallisten ja vaarallisten lastien siirtiminen seké polttoaineen toimittaminen aluksesta
toiseen

1§
Soveltamisala

Tamén luvun sddannoksid sovelletaan lastina kuljetettavien haitallisten aineiden, MARPOL-
yleissopimuksen V liitteen I lisdyksessd madriteltyjen meriympéristolle haitallisten kiinteiden
irtolastien ja SOLAS-yleissopimuksen liitteen VII luvun A 1 osan 7 sdénndssid méériteltyjen
vaarallisten kiinteiden irtolastien siirtoihin sekd polttoaineiden toimittamiseen alukselta toiseen.

Polttoaineilla tdssé luvussa tarkoitetaan:

1) meriliikenteessa kaytettdvid polttoaineita;

2) kaasua tai muuta matalan leimahduspisteen polttoainetta kdyttavid aluksia koskevassa kan-
sainvélisessd turvallisuussddnnostdssa tarkoitettuja polttoaineena kéytettdvida kaasuja ja muita
matalan leimahduspisteen polttoaineita; ja

3) biopolttoaineita.

Tamén luvun sddnnoksié ei sovelleta edelld 1 momentissa tarkoitettuihin siirtoihin tai toimi-
tuksiin, jotka ovat tarpeen aluksen turvallisuuden varmistamiseksi tai ihmishengen pelasta-
miseksi merelld, tai kun niitd suoritetaan tiettyjen pilaantumistapahtumien torjumiseksi tarkoi-
tuksena ympariston pilaantumisen aiheuttaman vahingon viahentdminen.

Tédmén luvun sédnndksié ei sovelleta Puolustusvoimien eiké Rajavartiolaitoksen aluksiin.

28
Siirtojen suorittamiselle ja polttoaineen toimittamiselle osoitetut alueet
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Edelld 1 §:ssé tarkoitettuja lastinsiirtoja ja polttoaineen toimituksia saa suorittaa vain satama-
alueilla seki erikseen nimetyilld alueilla Suomen vesialueella ja talousvyohykkeella.

Liikenne- ja viestintidvirasto nimedd meriympariston suojelun yllapitdmiseksi, neuvoteltuaan
Puolustusvoimien, Rajavartiolaitoksen, Suomen ympéristokeskuksen, Tullin, Vayldviraston,
alueen pelastustoimen pelastusviranomaisen ja alusliikennepalvelun tarjoajan kanssa, 1 mo-
mentissa tarkoitetut alueet seké pitéd ja julkaisee niistd luetteloa. Ennen alueiden nime&misté
on kuultava asianomaisia sidosryhmia.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi erityisistd syisté ja kuultuaan 2 momentissa tarkoitettuja vi-
ranomaisia myontdd poikkeuksia 1 momentissa sdddetysta.

38
STS-siirtosuunnitelma ja menettelytapaohjeet

Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintién 150 ja jota kiytetddn 6ljysiilidalusten
viliseen 0ljylastin siirtoon (S7S-siirto) merelld, on oltava dljylastin siirtosuunnitelma (S7S-siir-
tosuunnitelma), joka tayttid MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukaiset vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyviksyy STS-siirtosuunnitelman
suomalaisen aluksen osalta.

Edella 1 §:ssd tarkoitettuun siirtoon tai toimitukseen, ei kuitenkaan STS-siirtoon, osallistuvan
aluksen on kuvattava kyseisen siirron tai toimituksen menettelytapaohjeet.

4§
Ennakkoilmoitusvelvollisuus siirrosta ja toimituksesta aluksesta toiseen

Aluksen litkenteenharjoittajan, omistajan, asiamiehen tai paéllikon on ilmoitettava:

1) Tullille suunnitelmastaan suorittaa edelld 1 §:ssé tarkoitettu siirto tai toimitus Suomen ve-
sialueella kdyttdmalld alusliikennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua sdhkoistd merenkulun tie-
donhallintajérjestelmad;

2) alusliikennepalvelun tarjoajalle suunnitelmastaan suorittaa timén luvun 1 §:ssé tarkoitettu
siirto tai toimitus Suomen talousvyohykkeelld edelld 1 kohdassa tarkoitetulla tavalla tai muuta
sahkoista tiedonvilitystapaa kdyttden.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu ilmoitus on tehtdva hyvissd ajoin ja vahintdan 48 tuntia ennen
suunniteltua siirtoa tai toimitusta.

STS-siirtojen osalta ilmoitukseen on siséllytettivd MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mu-
kaiset tiedot.

Muiden 1 §:ssé tarkoitettujen lastien ja jétteiden siirtojen seké polttoaineen toimitusten osalta
ilmoitukseen on siséllytettdvd valtioneuvoston asetuksella tarkemmin sdidettivit tiedot.

Jos poikkeustapauksessa kaikkia edelld 3 ja 4 momenteissa tarkoitettuja tietoja ei ole saata-
villa véhintddn 48 tuntia ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta, tyhjentévén aluksen on ilmoi-
tettava 1 momentissa mainituille viranomaisille siind tarkoitettua menettelyé noudattaen véhin-
téddn 48 tuntia ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta, ettd se aiotaan suorittaa. Edelld 3 ja 4
momenteissa tarkoitetut tiedot on toimitettava edelld mainituille viranomaisille niin pian kuin
mahdollista. Jos siirtoa tai toimitusta koskevat tiedot muuttuvat ennen suunnitellun siirron tai
toimituksen toteuttamista, on tistd valittdmasti ilmoitettava 1 momentissa tarkoitetulla tavalla
ja liitettdva ilmoitukseen pdivitetyt tiedot.

Tullin ja alusliikennepalvelun tarjoajan on viélitettavé tieto 1 momentissa tarkoitetusta ilmoi-
tuksesta viipymaittd Liikenne- ja viestintdvirastolle ja muille 2 §:n 2 momentissa tarkoitetuille
viranomaisille. Suomen vesialueella tapahtuvan siirron ja toimituksen osalta ilmoitukseen so-
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velletaan lisdksi, mitd alusliikennepalvelulain 22 a §:ssé sdddetdén, ja talousvyohykkeelld ta-
pahtuvan STS-siirron osalta, mitd alusliikennepalvelulaissa alusliikennepalvelun tarjoajasta
saddetdén.

Liikenne - ja viestintdvirasto voi meriympériston suojeluun tai alusliikenneturvallisuuteen liit-
tyvista erityisistd syistd kieltdd suunnitellun yksittdisen 1 §:ssd tarkoitetun siirron tai toimituk-
sen.

58
Siirrosta tai toimituksesta kokonaisvalvontavastuussa oleva henkilo

Edelld 1 §:ssé tarkoitetussa siirrossa tai toimituksessa kéytetylld aluksella on oltava siirrosta
tai toimituksesta kokonaisvalvontavastuussa oleva henkilo.

STS-siirtojen osalta kokonaisvalvontavastuussa olevalla henkil6lld on oltava pétevyys kaik-
kien STS-siirtoihin liittyvien tehtdvien suorittamiseen siten kuin MARPOL-yleissopimuksen 1
liitteessd méadratadn.

6§
Vastuu varautumistoimenpiteistd aiheutuneista kustannuksista

Edelld 1 §:ssi tarkoitettuja siirtoja ja toimituksia vastaanottavan aluksen liikenteenharjoittaja
tai omistaja vastaa Rajavartiolaitokselle ja alueen pelastustoimen pelastusviranomaiselle siirron
tai toimituksen yhteydessi suoritettavista varautumistoimenpiteisté aiheutuvista kustannuksista.

78
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tdimédn luvun, MARPOL-yleissopimuksen I liit-
teen, Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin séddddsten soveltamiseen liittyvid tarkempia sdénnoksia

1) Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myds Suomen
vesialueen ja talousvydhykkeen ulkopuolella tapahtuvista 1 §:ssé tarkoitettujen siirtojen ja toi-
mitusten toteuttamiseen liittyvistd jarjestelyistd ja rajoituksista, mukaan lukien varautumistoi-
menpiteet ja niistd aiheutuvat kustannukset; ja

2) edelld 4 §:n 4 momentissa tarkoitetun ilmoitukseen siséllytettdvista tiedoista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tdméin luvun, MARPOL-yleissopimuksen I liitteen,
Helsingin sopimuksen tai Euroopan yhteison sdéddsten soveltamiseen liittyvid teknisid méaa-
rayksié:

1) 2 §:ssé tarkoitetuista alueista Suomen aluevesilld ja talousvydhykkeelld;

2) Suomen vesialueella ja talousvydhykkeellad sekd suomalaisten alusten osalta myods Suomen
vesialueen ja talousvyShykkeen ulkopuolella tapahtuvien siirtojen ja toimitusten kéyténnon jér-
jestdmisestd; ja

3) STS-siirtosuunnitelman sisallosta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
madrdykset voidaan ulottaa koskemaan myds sisdvesialueilla ja kotimaanliikenteessd purjehti-
via aluksia.

3 luku

Oljypasstomaksu
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1§
Oljypicistomaksun maksuvelvollisuus

Edelld 2 Iuvun 1 §:ssé tarkoitetun 6ljyn tai 6ljypitoisen seoksen padstokiellon rikkomisesta
Suomen vesialueella tai talousvyohykkeelld mééritdéin seuraamusmaksu (0ljypédstomaksu),
jollei padstdd ole pidettdva maadriltddn ja vaikutuksiltaan vihéisend. Kauttakulussa olevalta ul-
komaiselta alukselta Suomen talousvydhykkeelld tehdystd paéstokiellon rikkomisesta méaéra-
tadn 6ljypadstomaksu kuitenkin vain, jos padstostd aiheutuu Suomen rantaviivalle tai siihen liit-
tyville eduille taikka Suomen aluemeren tai talousvyohykkeen luonnonvaroille huomattavaa va-
hinkoa tai sen vaaraa.

Oljypadstomaksu madratadn luonnolliselle henkildlle tai oikeushenkildlle, joka rikkomuksen
tapahtumahetkelld on aluksen omistaja tai laivanisiantd (maksuvelvollinen). Oljypéaédstomaksua
ei voida méaaritd aluksen omistajalle, jos timai osoittaa laivanisdnnén, joka on kayttinyt alusta
omistajan asemesta.

Laivanisénnistoyhtiossa laivanisdnndt vastaavat 6ljypadstomaksusta yhteisvastuullisesti.

Tamén luvun sddnnoksia ei sovelleta poliisin, Tullin, Puolustusvoimien eiké Rajavartiolaitok-
sen aluksiin.

lag
Arvio pddston aiheuttaman vahingon tai sen vaaran huomattavuudesta

Arvion ulkomaisen aluksen 06ljypéddston meriympéristolle aiheuttamasta vahingosta tai sen
vaarasta ja sen huomattavuudesta tekee Suomen ympaéristokeskus. Arviolausunto laaditaan sen
kriteeriston pohjalta, jonka siséllostd ja muodosta sdddetdén tarkemmin merenkulun ympéris-
tonsuojelusta annetulla valtioneuvoston asetuksella. Pdédston katsotaan aiheuttavan huomattavaa
vahinkoa tai sen vaaraa silloin, kun yksi tai useampi asetuksessa madritetyistd laatutekijoista
kérsii vahinkoa tai vaarantuu.

Rajavartiolaitokselle varataan mahdollisuus esittdd Suomen ympéristokeskukselle tapauksen
tutkinnan kannalta olennaisia kysymyksii ja tarkennuksia, joihin Suomen ympéristokeskus 6l-
jypédstosté laatimassaan lausunnossa on velvollinen ottamaan kantaa.

5§
Oljypdistomaksun mddrdcdminen

Oljypadstomaksun miirid Rajavartiolaitos. Rajavartiolaitoksessa asiasta pattid merivartios-
ton komentaja, apulaiskomentaja tai meritoimiston péaallikkd.

Kauttakulussa olevan ulkomaisen aluksen Suomen talousvyohykkeelld tekemastd 6ljypaés-
tostd maksua méadrattdessa Rajavartiolaitos kuulee Suomen ympéristokeskusta tdmén luvun la
§:n mukaisesti. Rajavartiolaitos voi kuulla Suomen ympéristokeskusta myds silloin kun kyse
on muusta kuin kauttakulussa olevan ulkomaisen aluksen talousvydhykkeelld tekeméstd 6ljy-
padstosta.

Oljypééstomaksu madratdin maksettavaksi valtiolle.

8§
Ilmoittaminen ja virka-apu oljypddstémaksua koskevassa asiassa

Rajavartiolaitos ilmoittaa valittoméasti Suomen ympéristokeskukselle tutkittavaksi otetusta 6l-
Jypaastosta.
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Viranomaisen on annettava Rajavartiolaitokselle 6ljypéédstomaksua koskevan tehtdvén suorit-
tamiseksi sellaista tarpeellista virka-apua, jonka antamiseen se on toimivaltainen.

4 luku

Aluksista aiheutuvien haitallisten nestemaiisten aineiden piistojen ehkiiseminen

1§
Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus

MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 6 sdénnon mukaisesti luokkiin X, Y tai Z kuuluvien
haitallisten nestemdisten aineiden kuljettamiseen sovelletaan mainitun liitteen méérayksié.

4§
Kemikaalisdiliéaluksen rakenne- ja laitevaatimukset

Edelld 1 §:ssd tarkoitettuihin luokkiin X, Y tai Z kuuluvia haitallisia nestemadisi aineita kul-
jettavan kemikaalisdilidaluksen tulee tayttdd MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd kemikaa-
lisdilidalukselle asetetut vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos hyviaksyy suomalaisen kemikaali-
sdilidaluksen pumppaus- ja putkistojérjestelyjen aluskohtaiset suorituskykytestit siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd maérataan.

Liikenne- ja viestintévirasto voi myontéa vapautuksia ja kirjallisesta hakemuksesta poikkeuk-
sia 1 momentissa tarkoitetuista vaatimuksista sekd méadrdtd samanarvoisuuksista siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd maarataan.

58
Valmiussuunnitelma meriympdristévahingon varalle

Kemikaalisdilidaluksella, jonka bruttovetoisuus on vihintddn 150, on oltava valmiussuunni-
telma haitallisen nestemiisen aineen aiheuttaman meriympéristovahingon varalle siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd madrataan.

6§
Menettelytapaohjekirja

Kemikaaliséilidaluksen pééllikon tai hdnen valvontansa alaisena muun pééllystoon kuuluvan
on pidettavd menettelytapaohjekirjaa aluksen tyhjennysta ja pesua varten siten kuin MARPOL-
yleissopimuksen II liitteessd méératian.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyvéksyy kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen menettelytapaohjekirjan edellyttden, ettd se tdyttdid MARPOL-yleissopi-
muksen II liitteen vaatimukset.

78
Lastipdivikirja
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Kemikaaliséilidaluksen paillikon tai hdnen valvontansa alaisena muun pééllystoon kuuluvan
on pidettéva lastipdivékirjaa lastia koskevista toimenpiteisté ja lastin tyhjentdmisessi tapahtu-
neista vahingoista siten kuin MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd maarataan.

8§
Muut haitallisten nestemdisten aineiden kuljetuksen todistuskirjat

Kemikaalisdilialuksella on oltava todistuskirja siitd, ettd alus tdyttdd Kansainvélisen meren-
kulkujérjeston nestemdiisten vaarallisten kemikaalien merikuljetussddannoston (IBC-sdanndsto)
tai kemikaalien irtolastikuljetussdénnoston (BCH-séddnnostd) vaatimukset.

Kemikaaliséilidaluksella on oltava todistuskirja siitd, ettd alus tayttdd kaikki Kansainvélisen
merenkulkujirjeston kansainvélisen kemikaalialussdénnoston 3 tyypin alusta koskevat vaati-
mukset, lastisdilion sijaintia lukuun ottamatta, siten kuin MARPOL-yleissopimuksen II liit-
teessd madrataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéaksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta 1
tai 2 momentissa tarkoitetun todistuskirjan suomalaiselle alukselle edellyttden, ettd alus tdyttad
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa to-
distuskirjan ulkomaiselle alukselle sen lippuvaltion pyynnosti. Todistuskirja annetaan mééra-
ajaksi ja enintdéan viideksi vuodeksi kerrallaan.

93§
Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta

Kemikaalisdilidaluksen paallikko vastaa siitd, ettd haitallinen nesteméinen aine puretaan, séi-
liét ja putkistot puhdistetaan, pesuvesi tyhjennetddn ja merkinnit lastipdivikirjaan tehddan
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen ja Helsingin sopimuksen méardysten mukaisesti.

Satamissa, joissa lastataan tai puretaan haitallisia nestemdisid aineita, Liikenne- ja viestinté-
viraston valtuuttamien tarkastajien on tarkastettava, etté eri luokkiin kuuluvien lastien lastaus ja
purkaminen, alusten séilididen ja putkistojen pesu, merkinnét lastipdivékirjaan ja muut ndihin
verrattavat toimenpiteet suoritetaan tdmén lain ja sen nojalla annettujen sddnndsten ja méériys-
ten sekd MARPOL-yleissopimuksen II liitteen ja Helsingin sopimuksen mukaisesti. Alus vastaa
tarkastuksen kustannuksista.

Aluksen asiamiehen tulee tiedottaa Liikenne- ja viestintdvirastolle satamassa tapahtuvasta
luokkaan X tai Y kuuluvan haitallisen nesteméisen aineen purkamisesta. [lmoitus tulee tehda
hyvisséd ajoin ja mikéli mahdollista vdhintédn 48 tuntia ennen aiottua purkamista.

Esipesuun ja lastitilojen tuulettamiseen sovelletaan MARPOL-yleissopimuksen II liitteen
maarayksid. Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa vapautuksia esipesusta ja madrayksid lastin
jaannosten tuulettamisesta II liitteen mukaisesti.

10 §
Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen II liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan yhteison séddddsten
taytdntoon panemiseksi tarkempia sdéinnoksia Suomen aluevesillé ja talousvyohykkeelld seké
suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetusta haitallisten nesteméisten aineiden luokittelusta;
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2) 2 ja 9 §:ssd tarkoitetuista pééstorajoituksista lastin purkamisen, esipesuvaatimusten, pois-
toveden pitoisuuksien, sdilion pesun valvonnan, lastitilojen tuulettamisen ja poistoveden tyh-
jennysolosuhteiden osalta; ja

3) 4 §:ssé tarkoitetuista kemikaalisdilidaluksille asetettavista rakenteellisista vaatimuksista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen II liitteen, Helsingin sopimuksen
tai Euroopan yhteison séddddsten tiytdntdon panemiseksi antaa teknisid mddrdyksid Suomen
aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myos Suomen aluevesien ja
talousvydhykkeen ulkopuolella:

1) 4 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista, vapautuksista ja samanarvoisuuksista;

2) 5 §:ssé tarkoitetusta valmiussuunnitelmasta;

3) 6 §:ssé tarkoitetusta menettelytapaohjekirjasta;

4) 7 §:ssd tarkoitetusta lastipdivikirjasta; ja

5) 8 §:ssé tarkoitetuista todistuskirjoista.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut sédnndkset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset madrdykset
voidaan ulottaa koskemaan myos sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

5 luku

Aluksista aiheutuvien kiymilijitevesipidiastojen ehkiiseminen

1§
Kdymadldjdteveden pddstokielto ja pddstorajoitus

Kaésittelemdttomén ja késitellyn kdymaéléjateveden padstdminen aluksesta veteen on kielletty
Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta myos Suomen aluevesien
ja talousvyohykkeen ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen IV liitteesséd, Helsin-
gin sopimuksessa taikka Suomea sitovissa muissa kansainvilisissd velvoitteissa maaratddn tai
Euroopan yhteison sdddoksisséd saddetdan.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyvéksyy suomalaisen aluksen
osalta Kansainvélisen merenkulkujérjeston antamien ohjeiden mukaisesti lasketun aluskohtai-
sen tyhjennysnopeuden, jolla késittelemétontd kdymaldjatevettd saa padstdd veteen suomalai-
sesta aluksesta yli 12 meripeninkulman etédisyydelld 1dhimmaéstd maasta MARPOL-yleissopi-
muksen [V liitteen mukaisesti.

38
Aluksen kdymdldjdtevesijdrjestelmdd koskevat vaatimukset

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on véahintdan 400 tai joka saa kuljettaa yli 15 henkil64, ja jo-
kaisen matkustaja-aluksen tulee tayttdd MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset.

Kéaymaélalla varustetun suomalaisen aluksen, joka ei tdytd 1 momentin edellytyksié eiké ole
huvivene, tulee tayttdd MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos hyvéksyy kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen kdymaélédjateveden kasittelylaitteiston tai aluksen kdymaéldjateveden hie-
nonnus- ja desinfiointijarjestelmén edellyttden, etti ne tdyttdvdat Euroopan unionin sddaddsten ja
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa tarkempia teknisid méadrdyksid Suomen aluevesillé ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisen aluksen osalta myds Suomen aluevesien ja talousvyohyk-
keen ulkopuolella litkenndivén aluksen jatevesiséilion rakenteesta ja muista ominaisuuksista.

48§
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Huvivenettd koskevat vaatimukset

Kaymaldlla varustettu huvivene on varustettava kdymaélédjatevettd varten kdymaldjarjestel-
milld Helsingin sopimuksen IV liitteen 5 sddnndn mukaisesti siten, ettd aluksella on oltava toi-
minnassa kdymaldjateveden kerdilysdilio tai kdymaldjateveden Kkasittelylaitteisto, joka on
MARPOL-yleissopimuksen mukainen. Huviveneen vesikdyméléd on liitettdva kdymaéldjateve-
den kerdilyséilioon tai kdymaéldjateveden késittelylaitteistoon.

58
ISPP-todistuskirja

Kansainvilisessé liikenteessd olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintdin 400 tai
joka saa kuljettaa yli 15 henkil64, seka jokaisella kansainvélisessé liikenteessé olevalla matkus-
taja-aluksella on oltava MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen mukainen kdymalajateveden ai-
heuttaman pilaantumisen ehkédisemisestd annettu kansainvilinen todistuskirja (ISPP-todistus-
kirja).

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen ISPP-todistuskirjan MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen kaavan mukai-
sena edellyttden, ettd alus tiyttdd yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset. Liikenne- ja viestin-
tavirasto voi antaa ulkomaisen aluksen ISPP-todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyynndosta. To-
distuskirja annetaan méadrdajaksi ja enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.

738
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL -yleissopimuksen IV liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan yhteisén sdddosten
tiytédntoon panemiseksi tarkempia sdédinnoksid Suomen aluevesilléd ja talousvyohykkeelld seké
suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetuista kdymaldjiteveden péadstokiellosta ja padstorajoituksesta;

2) siitd, minkdlainen kdymaldjitevesi katsotaan 1 §:ssé tarkoitetulla tavalla késitellyksi;

3) 3 ja 4 §:ssé tarkoitetuista aluksille ja huviveneille sdddetyistd vaatimuksista; ja

4) 6 §:ssi tarkoitetuista padstokieltoa koskevista poikkeuksista.

6 luku

Aluksista aiheutuvien kiintedin jitteen piistojen ehkiiseminen

1§
Kiintedin jdtteen veteen poistamiskielto ja poistamisrajoitus

Kiinteédn jitteen poistaminen veteen alukselta on kielletty Suomen vesialueella ja talous-
vyOhykkeelld ja suomalaiselta alukselta myds Suomen aluevesien ja talousvydhykkeen ulko-
puolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen V liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka Suo-
mea sitovissa muissa kansainvélisissé velvoitteissa madritdén tai Euroopan yhteison saadok-
sissé sdddetddn.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen V liitteen mukaisesti tyyppihy-
vaksya kiintedn jitteen hienonnuslaitteistoja, joita kaytettdessd voidaan noudattaa MARPOL-
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yleissopimuksen V liitteessd tarkoitettuja lievempid méaérayksid kiinteén jétteen veteen havitta-
misesti.

28
Kiintedn jdtteen poistaminen poikkeustilanteissa

MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4 ja 6 sdannoén mukaisia aluksen kulussa oloa koskevia
vaatimuksia ei sovelleta ruokajétteiden poistamiseen, mikéli on selvda, ettd ndiden ruokajéattei-
den séilyttdiminen aluksella muodostaa valittdman terveysriskin aluksella oleville ihmisille.

38
Kiintedin jdtteen veteen poistamisen kiellosta ja rajoittamisesta ilmoittava kyltti

Aluksella, jonka pituus on véhintddn 12 metrid, on oltava nakyvilld paikalla MARPOL-yleis-
sopimuksen V liitteessd tarkoitettu kyltti siité, ettd aluksella noudatetaan V liitteen 3—6 séédn-
nossé edellytettyja kiinteén jitteen késittelyd koskevia vaatimuksia. Kyltti laaditaan aluksen
tyokielelld ja kansainvélisilla matkoilla lisdksi joko englanniksi, ranskaksi tai espanjaksi.

4§
Aluksen jdtehuoltosuunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintddn 100, sekd aluksella, joka on sertifioitu kuljetta-
maan vahintddn 15 henkil64, ja kiinteilld tai kelluvilla alustoilla, on oltava MARPOL-yleisso-
pimuksen V liitteessd tarkoitettu aluksen tyokielelld laadittu jatehuoltosuunnitelma kiinteiden
jétteiden vahentdmiseksi ja késittelemiseksi. Miehiston on noudatettava aluksen jétehuoltosuun-
nitelmaa.

58§
Aluksen jdtepdivikirja

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa jatepdivakirjan kaavan MARPOL-yleissopimuksen V
liitteen mukaisesti.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen V liitteen mukaisesti myontéaa
yksittéistapauksessa kirjallisesta hakemuksesta poikkeuksen aluksen jétepdivékirjan pitdmi-
sestd.

6§
Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen V liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan yhteison séddddsten
taytdntoon panemiseksi tarkempia sdéinnoksia Suomen aluevesillé ja talousvyohykkeelld seké
suomalaisten alusten osalta myos Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella 1 §:ssé
tarkoitetuista poistamiskiellosta ja poistamisrajoituksesta.
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Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen V liitteen, Helsingin sopimuk-
sen, tai Euroopan yhteison sdddosten tdytdntoon panemiseksi antaa teknisid madrayksid Suomen
aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myos Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssd tarkoitetun kiintedn jitteen poistamisrajoituksen noudattamiseksi tarvittavia hie-
nonnuslaitteistoja koskevista tyyppihyvaksynndistd; ja

2) 5 §:ssd tarkoitetusta aluksen jatepdivakirjan kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sédénnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
madrdykset voidaan ulottaa koskemaan myds sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessa purjehti-
via aluksia.

7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkiiseminen

1§
1lmaa pilaavien aineiden pddstokielto ja pddstorajoitus

Ilmaa pilaavien aineiden péaéstdminen aluksista on kielletty Suomen vesialueella ja talous-
vyOhykkeelld ja suomalaisista aluksista myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulko-
puolella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
Suomea sitovissa muissa kansainvélisissd velvoitteissa madridtddn tai Euroopan yhteison sda-
doksissa sidddetdan.

238

Oljy- ja kemikaalisdiliéaluksilta haihtuvien orgaanisten yhdisteiden pddstokielto ja pédistora-
joitus

Oljy- ja kemikaalisgilidaluksilta haihtuvien orgaanisten yhdisteiden péstdminen voidaan 15
§:ssd sdddetyn mukaisesti kieltd4 tai padstdmistd voidaan rajoittaa Suomen alueella sijaitsevassa
satamassa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen taikka Suomen muiden kansainvélisten vel-
voitteiden tai Euroopan yhteisdn sdddosten mukaisesti.

4§
Ilmaa pilaavien aineiden pddstiminen poikkeustilanteessa

Tassd luvussa sdddettyjd padstokieltoja ja padstorajoituksia ei sovelleta:

1) pédstoihin, jotka ovat tarpeen aluksen turvallisuuden varmistamiseksi tai ihmishengen pe-
lastamiseksi;

2) aluksen tai sen varusteiden vahingoittumisesta aiheutuneisiin padstoihin, jos kaikkiin koh-
tuullisiin toimenpiteisiin paédston ehkaisemiseksi tai vihentdmiseksi on ryhdytty vahingoittumi-
sen tai padston havaitsemisen jéilkeen eiké laivanisénté tai aluksen paillikko ole aiheuttanut va-
hinkoa tahallisesti tai toiminut huolimattomasti tietden, ettd vahinko todennékdisesti seuraisi;
eikd

3) MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 13.5 sdinndn mukaisesti ja sdénnon edellytysten
téyttyessd typen oksidipéddstojen valvonta-alueella purjehtivan aluksen dieselmoottoreihin, joita
typen oksidipdéstdjen valvonta-aluetta koskevat péadstorajoitukset koskevat, mutta jotka eivit
taytd nditd rajoituksia tai joiden polttoaineena voidaan kayttaa sekd kaasua ettd nestemaista polt-
toainetta.
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58
Aluksen laitteita koskevat vaatimukset

Aluksen dieselmoottorin seké sen pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien
on oltava Euroopan yhteison sdddosten vaatimusten mukaiset. Jos dieselmoottorin 1dhtéteho on
yli 130 kilowattia, puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien on oltava mydés MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukaiset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai sen valtuuttama hyvéksytty luokituslaitos hyviksyy kirjalli-
sesta hakemuksesta suomalaisen aluksen dieselmoottorin sekd pakokaasujen puhdistuslaitteet
ja puhdistusmenetelmét edellyttden, ettd ne tiyttdvit MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
vaatimukset.

Liikenne- ja viestintivirasto voi maérété tietyn laitteen, aineen, vilineen tai kojeen tehokkuu-
teen perustuvista samanarvoisuuksista ja myontda kirjallisesta hakemuksesta yksittaistapauk-
sessa poikkeuksia siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd maératdan ja Euroopan
yhteison sdddoksissa sdddetdan.

6§
IAPP-todistuskirja

Kansainvalisessa litkenteessa olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan 400, on
oltava ilman pilaantumisen ehkdisemisestd annettu todistuskirja (ILAPP-todistuskirja), jonka mu-
kaan alus tiyttdd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen madraykset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IAPP-todistuskirjan MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen kaavan mu-
kaisena edellyttien, ettd alus tayttdd yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset. Liikenne- ja vies-
tintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen IAPP-todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyynnosta.
Todistuskirja annetaan méadrdajaksi ja enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.

6a§
Aluksen konepdivikirjaan tehtdivdn merkinndt

Aluksen konepdivikirjaan tulee merkiti MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 13 sddnndssé
edellytetyt tiedot niiden dieselmoottoreiden osalta, joilla on todistuskirja, jonka mukaan diesel-
moottori tdyttdd sekd VI liitteen typen oksidipédéstdjen vihentdmistd koskevat II ettéd III tason
paidstomaardykset, kun alus saapuu VI liitteen 13 sddnnon mukaiselle typen oksidipaéstdjen vi-
hentamisté koskevalle III tason valvonta-alueelle ja poistuu sieltd, tai kun dieselmoottorin typen
oksidipadstdjen vahentdmistad koskeva Il tai I11 tason paalld / pois paalta -tila muuttuu téllaisella
alueella.

78§
Polttoaineiden laatuvaatimukset
Meriliikenteessé kéytettédvien polttoaineiden tulee tdyttdd MARPOL-yleissopimuksen VI liit-
teen ja Euroopan unionin sdddosten mukaiset vaatimukset.

Edelld 1 momentissa tarkoitettuja vaatimuksia ei kuitenkaan sovelleta tutkimus- ja testaustar-
koituksiin tarkoitettuihin polttoaineisiin eikd sellaisella aluksella kéytettdviin polttoaineisiin,
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jossa kdytetddn 9 a §:ssd tarkoitettua padstonvihentimismenetelmés, joka tayttdid MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan unionin sdddosten mukaiset vaatimukset.

8§
Polttoaineen mddritysmenetelmdit

Meriliikenteen polttoaineiden vaatimustenmukaisuus méadritetddn kdyttden menetelmia, joi-
den tulee tdyttdid MARPOL-yleissopimuksen VI liitteesséd, Helsingin sopimuksessa, Euroopan
yhteison sdddoksissd ja Suomea sitovissa muissa kansainvélisissd velvoitteissa asetetut vaati-
mukset.

98§

Polttoaineen luovutustodistus, polttoainendytteet ja polttoainetta koskevien merkintdjen teke-
minen laivapdivdkirjaan ja 6ljypdivikirjaan

Kansainvilisessé liikenteessé olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintddn 400, on
oltava polttoaineen toimittajan antama MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen polt-
toaineen luovutustodistus, johon on liitetty polttoainendyte. Todistus ja ndyte on sdilytettava
aluksella MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti.

Polttoainetta koskevat toimet on merkittdva aluksen laivapdivakirjaan ja Oljypaivakirjaan
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan unionin sddddsten mukaisesti.

9a§

Pddstonvihentdimismenetelmdt

Suomalaisella aluksella kéytettévét padstonvihentdmismenetelmdt hyvéaksytdin noudattaen
tiettyjen nestemdiisten polttoaineiden rikkipitoisuuden vihentédmisesté annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/802 sdannoksia.

10 §
Uusien pddstonvihentimismenetelmien koekdytto

Uuden paéstonvahentdmismenetelmin koekdyton tulee tiyttdds MARPOL-yleissopimuksen
Vl liitteen ja Euroopan unionin sddddsten mukaiset vaatimukset.

11§
Jdtteen polttaminen aluksella

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta syntyvan jatteen polttaminen aluksella on Suomen vesi-
alueella kielletty.

Alusten tavanomaisesta toiminnasta syntyvén jitteen polttaminen Suomen talousvydhyk-
keelld ja suomalaisilla aluksilla myds Suomen talousvyShykkeen ulkopuolella on sallittu vain
aluksen jatteenpolttouuneissa. MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd méaratadn ja Euroopan
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yhteison sdédoksissd sdddetddn aineista, joiden polttaminen on kielletty Suomen talousvydhyk-
keelld ja suomalaisilla aluksilla my6s Suomen talousvyohykkeen ulkopuolella.
Aluksen jatteenpolttouunin tulee tayttdd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset.

I1a§
Meriliikenteessd kdytettivien polttoaineiden toimittajia koskevat velvoitteet

Meriliikenteessd kédytettdvan polttoaineen toimittajan, joka toimittaa meriliikenteessa kaytet-
tavad polttoainetta Suomessa, on ilmoitettava Liikenne- ja viestintavirastolle harjoittavansa til-
laista toimintaa.

Meriliikenteessd kdytettivan polttoaineen toimittajan on annettava kansainvélisessd liiken-
teessé olevalle alukselle MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan unionin sdédosten
mukaisesti polttoaineen luovutustodistus, johon on liitetty kyseisen liitteen mukaisesti otettu
sinetdity polttoainendyte, jonka vastaanottavan aluksen edustaja on allekirjoittanut. Meriliiken-
teessd kdytettdvan polttoaineen toimittajan on sdilytettava jaljennds polttoaineen luovutustodis-
tuksesta vahintddn kolmen vuoden ajan todistuksen antamisesta.

12§
Meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden valvonta

Tulli valvoo Suomesta alukselle toimitettavien meriliikenteessd kaytettdvien polttoaineiden
rikkipitoisuusvaatimusten noudattamista ottamalla edustavan méérén néytteitd polttoaineiden
varastoilta, jakeluasemilta ja polttoaineesta, kun sitéd ollaan toimittamassa alukselle, seké ana-
lysoimalla ndytteet ja raportoimalla tuloksista Liikenne- ja viestintévirastolle.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo aluksissa kdytettdvid polttoaineita koskevien vaatimusten
noudattamista MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan unionin sddddsten mukai-
sesti.

13§
Meriliikenteessd kdytettdvid polttoaineita koskeva raportointi ja tietojenvaihto

Merilitkenteessd kédytettdvien polttoaineiden valmistajilla, myyjilld ja maahantuojilla on vel-
vollisuus antaa tietoja Liikenne- ja viestintdvirastolle Suomessa markkinoille saatettujen meri-
litkenteen polttoaineiden saatavuudesta ja laadusta siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteessd ja Euroopan unionin sdédoksissd maédrataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto pitdé ylld yleisesti saatavilla olevaa rekisterid meriliikenteessé
kédytettdvien polttoaineiden paikallisista toimittajista.

Liikenne- ja viestintdvirasto raportoi meriliikenteessd kdytettavistd polttoaineista Euroopan
komissiolle ja Kansainvéliselle merenkulkujérjestolle seké vastaa meriliikenteessd kéytettivid
polttoaineita koskevasta tietojenvaihdosta siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd
ja Euroopan unionin sdddoksissd méaritian.

14 §

Mddrdaikainen poikkeus polttoaineen laatuvaatimuksesta
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Ympiristoministerio voi kirjallisesta hakemuksesta myontdd madrdaikaisen poikkeuksen té-
mén luvun mukaisesta polttoaineen laatuvaatimuksesta MARPOL-yleissopimuksen VI liit-
teessd maaratyilld ja Euroopan yhteison sdddoksissa sdddetyilld perusteilla. Poikkeus on voi-
massa enintddn kuusi kuukautta kerrallaan.

15§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sddddsten
tiytédntoon panemiseksi tarkempia sddnnoksid Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd
suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetuista pééstokiellosta ja padstorajoituksesta;

2) 2 §:ssé tarkoitetuista paastokiellosta ja paédstorajoituksesta;

3) 5 §:sséd tarkoitetuista aluksella kédytettdvien moottoreiden padstovaatimuksista ja mootto-
reissa kédytettdvistd pakokaasujen puhdistuslaitteista ja puhdistusmenetelmistd sekd pakokaasu-
jen puhdistuslaitteiden kéytostéd aiheutuvista padstoistd veteen;

4) 5 §:ssé tarkoitetuista alusten moottoreiden sekd pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja puh-
distusmenetelmien vaatimustenmukaisuudesta myonnettévisti poikkeuksista;

5) 6 §:ssé tarkoitetusta IAPP-todistuskirjasta;

6) 7-9 §:ssé tarkoitetuista aluksilla kdytettdvan polttoaineen laatuvaatimuksista, polttoaineen
laadun méaritysmenetelmista, polttoaineen luovutustodistuksesta ja sen antamisesta seké néihin
liittyvén tarkkailun ja valvonnan jérjestimisesta;

6 a) 9 a §:ssé tarkoitetuista padstonvihentdmismenetelmisti ja niiden hyviksymisestd;

7) 10 §:ssé tarkoitetusta uuden padstdjenviahentdmisteknologian koekaytosta;

8) 11 §:ssd tarkoitetuista aineista, joiden poltto on kielletty Suomen talousvyohykkeelld ja
suomalaisella aluksella myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella;

9) 10 ja 13 §:ssé tarkoitetusta toiminnanharjoittajan velvollisuudesta luovuttaa tietoja poltto-
aineen maéristé ja laadusta, rikkipitoisuudesta ja pdéstdjen vahentémisteknologian koekéyton
tuloksista asetuksessa sdddettéville viranomaiselle timén luvun mukaisten velvoitteiden taytta-
miseksi; sekd

10) 14 §:ssé tarkoitetun polttoaineen laatuvaatimuksista myonnettdvin méadrdaikaisen poik-
keuksen tarkemmista perusteista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin sopimuk-
sen tai Euroopan unionin séddddsten tdytantoon panemiseksi antaa teknisié méérédyksid Suomen
aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myos Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 5 §:n 3 momentissa tarkoitetuista moottoreiden sekéd pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja
puhdistusmenetelmien vaatimustenmukaisuudesta myonnettavistd tietyn laitteen, aineen, vali-
neen tai kojeen tehokkuuteen perustuvista samanarvoisuuksista;

2) 9 §:n 2 momentissa tarkoitetuista merkinnoisté aluksen laivapédivékirjaan ja oljypéivékir-
jaan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sddnndkset ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset
madrdykset voidaan ulottaa koskemaan myds sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessa purjehti-
via aluksia.

7 a luku

Alusten energiatehokkuus

1§
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Aluksen energiatehokkuutta koskevat vaatimukset

Alukselle tulee laskea saavutettu energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin arvo
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukaisesti.

Aluksen saavutetun energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin arvon tulee olla MAR-
POL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukainen.

238
SEEMP-suunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintdén 400, on oltava MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen mukainen energiatehokkuuden hallintasuunnitelma (SEEMP-suunnitelma). Suunni-
telma voi olla osa aluksen turvallisuusjohtamisjirjestelmaa.

2a§

Alusten polttoaineen kulutusta koskevasta tiedonkeruujdrjestelmdstd johtuvat muutokset
SEEMP-suunnitelmaan

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahintddn 5 000, on keréttdva Kansainvilisen merenkulku-
jarjeston alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan toimitettavat tiedot kalenteri-
vuodesta 2019 alkaen siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd maarataan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun aluksen SEEMP-suunnitelmassa on oltava vuoden 2018 lop-
puun mennessd MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen kuvaus siiti menetelmaista,
jota kdytetddn polttoaineen kulutusta koskevien tietojen keruuseen, seké kuvaus niistd menette-
lyistd, joita kédytetddn tietojen ilmoittamiseen toimivaltaiselle viranomaiselle tai hyvaksytylle
luokituslaitokselle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvéksytty luokituslaitos varmistaa, ettd 1 momentissa tarkoi-
tetun aluksen SEEMP-suunnitelma noudattaa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaatimuk-
sia ja antaa alukselle vaatimustenmukaisuudesta vahvistuksen, jota on sdilytettidva aluksella.

2b3§
Toimitettavat tiedot

Edelld 2 a §:n 1 momentissa tarkoitetun aluksen on koottava polttoaineen kulutusta koskevat
yhdistetyt tiedot ja toimitettava ne Liikenne- ja viestintdvirastolle tai hyvéksytylle luokituslai-
tokselle MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti. Edell tarkoitetut tiedot on:

1) koottava kalenterivuoden lopussa ja toimitettava kolmen kuukauden kuluessa kunkin ka-
lenterivuoden paatyttyd; tai

2) koottava ja toimitettava aluksen siirtopéivéna tai niin pian kuin on kéytdnndssé mahdollista,
jos alus siirretddn kesken kalenterivuoden hallinnolta toiselle, yhtidltd toiselle tai hallinnolta ja
yhtiolté toiselle.

Aluksen on toimitettava alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan toimitettavien
tietojen perustana olevat eritellyt tiedot pyydettdessd Liikenne- ja viestintdvirastolle tai hyvak-
sytylle luokituslaitokselle ja muissa kuin edelld 1 momentin 2 kohdassa tarkoitetuissa tilanteissa
pidettdva ne helposti saatavilla vahintdén 12 kuukauden ajan kyseisen kalenterivuoden lopusta
siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd maérataan.

Polttoaineen kulutusta koskevat tiedot on todennettava.
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Liikenne- ja viestintévirasto tai hyvéksytty luokituslaitos toimittaa todennetut tiedot Kansain-
vélisen merenkulkujirjeston alusten polttoaineen kulutusta koskevaan tietokantaan. Virasto var-
mistaa, ettd alusten polttoaineen kulutusta koskevat todennetut tiedot toimitetaan Kansainvali-
selle merenkulkujérjestolle viimeistddn kuukauden kuluessa siitéd, kun alukselle on annettu vaa-
timustenmukaisuusvakuutus siten kuin MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd maarataén.

2c§
Vaatimustenmukaisuusvakuutus

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty luokituslaitos antaa polttoaineen kulutusta koske-
vat tiedot saatuaan alukselle vaatimustenmukaisuusvakuutuksen edellyttéen, etti tiedot on il-
moitettu MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti. Vaatimustenmukaisuusvakuutus on
annettava:

1) viimeistdédn viiden kuukauden kuluessa kalenterivuoden alusta; tai

2) viipymattd, jos kyseessd on 2 b §:n 1 momentin 2 kohdassa tarkoitettu tilanne.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus on voimassa sen kalenterivuoden, jolloin vakuutus on an-
nettu, sitd seuraavan kalenterivuoden sekd kolmannen kalenterivuoden viisi ensimmaistd kuu-
kautta. Vaatimustenmukaisuusvakuutusta on sdilytettava aluksella koko sen voimassaoloajan.

38
1IEE-todistuskirja

Kansainvilisessé liikenteessé olevalla aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhintddn 400, on
oltava MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mukainen kansainvélinen energiatehokkuustodis-
tuskirja (IEE-todistuskirja), jonka mukaan alus tdyttda VI liitteen méaraykset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyviksytty luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IEE-todistuskirjan edellyttden, ettd alus tdyttdd MARPOL-yleissopimuk-
sen VI liitteen vaatimukset. Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa ulkomaisen aluksen IEE-
todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyynnostd. Todistuskirja annetaan médrdajaksi ja enintéén
viideksi vuodeksi kerrallaan.

4§
Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin

Liikenne- ja viestintdvirasto paittid MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 19 sddnnén mu-
kaisista poikkeuksista aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

58§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sdaddosten
taytdntoon panemiseksi tarkempia sddnnoksid Suomen vesialueella ja talousvyohykkeelld sekd
suomalaisten alusten osalta myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssd tarkoitetun aluksen energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin vaatimusten-
mukaisuuden valvonnan jérjestimisest;

2) 4 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista aluksen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.
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Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin sopimuk-
sen tai Euroopan unionin séddddsten tdytantoon panemiseksi antaa teknisié médrédyksid Suomen
aluevesilld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta myos Suomen aluevesien ja
talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetusta aluksen energiatehokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin laskennasta;

2) SEEMP-suunnitelman laadinnasta;

3) IEE-todistuskirjasta;

4) 2 b §:n 3 momentissa tarkoitettujen polttoaineen kulutusta koskevien tietojen todentami-
sesta ja sitd koskevista menettelyista.

7 b luku

Rikkipaastomaksu

1§
Rikkipddstomaksun maksuvelvollisuus

Edelld 7 luvun 1 §:ssé tarkoitettujen ilmaa pilaavien aineiden pédstokiellon ja 7 luvun 7 §:ssé
sdddettyjen polttoaineiden laatuvaatimusten rikkomisesta Suomen vesialueella tai Suomen ta-
lousvyohykkeelld rikkipdédstdjen osalta madratdan seuraamusmaksu (rikkipddstomaksu).

Rikkipaastomaksu maaratddan luonnolliselle henkil6lle tai oikeushenkil6lle, joka rikkomuksen
tapahtumahetkelld on aluksen omistaja tai laivanisdntd (maksuvelvollinen). Rikkipddstomaksua
ei voida méaaritd aluksen omistajalle, jos timé osoittaa laivanisdnnén, joka on kayttinyt alusta
omistajan asemesta.

Laivanisénnistoyhtidssé laivanisédnnét vastaavat rikkipaéstomaksusta yhteisvastuullisesti.

Tamén luvun sddnnoksia ei sovelleta poliisin, Tullin, Puolustusvoimien eiké Rajavartiolaitok-
sen aluksiin.

28
Rikkipddstomaksun mddrd

Rikkipddstomaksu maédrdtdidn aluksen konetehon, aluksen Suomen vesialueella tai talous-
vyOhykkeelld laittomalla polttoaineella kuljetun matkan ja satamassa olon keston seka polttoai-
neen rikkipitoisuusrajan ylittdimisen vakavuuden perusteella timén lain liitteend olevan maksu-
taulukon mukaisesti. Konetehoa mééritettiesséd otetaan huomioon aluksen kyseiselld matkalla
tai satamassa olon aikana MARPOL-yleissopimuksen rikkipitoisuutta koskevien vaatimusten
vastaisella polttoaineella kdyttdmien koneiden ja laitteiden kokonaisteho.

Maksun suuruus on kuitenkin aina vahintdén 6 000 euroa.

Toistuvista rikkomuksista maksu voidaan méaratd korotettuna. Maksu korotetaan 1,5-ker-
taiseksi saman omistajan tai laivanisdnnén toisesta rikkipdéstorikkomuksesta ja enimmillédén
kolminkertaistetaan, mikali rikkomukset ovat toistuvia tai muuten luonteeltaan erityisen tuomit-
tavia.

38
Vapautus rikkipddstomaksusta

Rikkipdédstomaksu voidaan jattdd méardédméttd tai maksua voidaan alentaa, jos maksuvelvol-
linen osoittaa, ettd maksun madrddminen olisi sellaisen hétd- tai onnettomuustilanteen, johon ei
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voida soveltaa 7 luvun 4 §:n poikkeussédénnoksid, taikka muun téhén rinnastettavan syyn vuoksi
ilmeisen kohtuutonta.

4§
Rikkipddstomaksun toissijaisuus

Rikkipdédstomaksua ei voida maéarété sille, joka on lainvoimaisesti tuomittu rangaistukseen
kyseisesta rikkipaastorikkomuksesta.

Rikkipddstomaksun médranneen viranomaisen on hakemuksesta poistettava maksu, jos se,
jolle on madratty rikkipadstomaksu, myohemmin tuomitaan rangaistukseen samasta ilmaa pi-
laavien aineiden pééstokiellon rikkomuksesta.

58
Rikkipdidistomaksun mddrddminen

Rikkipdédstomaksun madrda Liikenne- ja viestintdviraston esityksesté Rajavartiolaitos. Raja-
vartiolaitoksessa asiasta padttdd merivartioston komentaja, apulaiskomentaja tai meritoimiston
paallikko.

Rikkipadstomaksu maaratdan maksettavaksi valtiolle.

6§
Toimet rikkipddstomaksun mddrddamisen turvaamiseksi

Rikkipadstomaksun madraamiseksi voidaan ryhtya sellaisiin asian selvittimiseksi tarpeellisiin
toimenpiteisiin kuin tdssd luvussa ja 12 luvun 11-13 §:ssd sdddetdan.

Rajavartiolaitos voi pysdyttad aluksen 12 luvun 11 ja 12 §:ssd sdddetyilld edellytyksilld myds,
jos se on perusteltua maksusaatavan turvaamiseksi. Pysdyttdmispditos voidaan tehdd perustel-
lusta syystd ennen maksupditoksen tekemistd. Aluksen matkan jatkamisen ehdoksi voidaan
madritd, ettd Rajavartiolaitokselle asetetaan riittdvé rahavakuus mahdollisen maksuvelvollisuu-
den tayttdmiseksi. Vakuuden tallettamisesta on voimassa, mitd rahan, arvo-osuuksien, arvopa-
perien tai asiakirjain tallettamisesta velan maksuna tai vapautumiseksi muusta suoritusvelvolli-
suudesta annetussa laissa (281/1931) sdddetdan. Vakuus on palautettava sen asettajalle, kun
edellytyksid sen pitimiselle ei enéé ole.

Pysayttamispddtostd ja vakuuden asettamispédtostd on noudatettava muutoksenhausta huoli-
matta. Jos rikkipddstomaksun maksamisesta on asetettu vakuus tai jos ei muutoin endi ole pe-
rusteita aluksen pysdyttamiselle, pysdytysmaardys on valittomasti peruutettava. Paétos aluksen
pysdyttdmisestd on voimassa enintddn 14 paivaa paatoksen antamisesta lukien.

Ulkomaisen aluksen matkan jatkamiselle asetetuista ehdoista on viipymattd ilmoitettava aluk-
sen lippuvaltiolle.

738
Tilaisuus tulla kuulluksi

Ennen maksupéétdstd on aluksen omistajalle tai laivanisédnnille varattava tilaisuus antaa seli-
tyksensé asian laatuun nihden riittdvassd madrdajassa.

Jos 6 §:n 2 momentissa tarkoitetun paitoksen tarkoituksen toteutuminen saattaa muuten vaa-
rantua, asian saa ratkaista asianosaista kuulematta.

Aluksen pééllikko edustaa maksuvelvollista rikkipddstomaksua koskevissa asioissa.
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838
Virka-apu rikkipddstomaksua koskevassa asiassa

Viranomaisen on annettava Rajavartiolaitokselle rikkipdéstomaksua koskevan tehtdvén suo-
rittamiseksi sellaista tarpeellista virka-apua, jonka antamiseen se on toimivaltainen.

9§
Oikeus saada tietoja

Jos tiedon antamisesta ei aiheudu haittaa asian selvittimiselle, esitutkintaviranomaisella on
viranomaisten toiminnan julkisuudesta annetun lain (621/1999) salassapitosdédnndsten estimatti
oikeus luovuttaa Rajavartiolaitokselle sellaisia laittoman rikkipddston esitutkinnassa esille tul-
leita tietoja, joilla voi olla merkitystd péatettdessd rikkipadstomaksun maaradmisestd samasta
rikkipédastosta.

10 §
Muutoksenhakuoikeus

Maksuvelvollisella on oikeus hakea muutosta rikkipddstomaksua koskevaan padtokseen seké
6 §:n 2 momentissa tarkoitettuun paitokseen valittamalla Helsingin kérdjdoikeudessa toimivaan
merioikeuteen.

Merioikeus on pédétdsvaltainen merilain (674/1994) 21 luvun 1 §:n 3 momentissa tarkoitetussa
kokoonpanossa.

11§
Valituksen tekeminen

Valitus on tehtdva kirjallisesti 30 pdivan kuluessa siitd, kun péatos valitusosoituksineen on
annettu maksuvelvolliselle tiedoksi. Valituskirjelma toimitetaan Rajavartiolaitokselle.

Rajavartiolaitoksen on viipyméttd toimitettava valituskirjelmd Helsingin kérdjdoikeuden
kansliaan seka liitettévé sithen jéljennokset kertyneestd asiakirja-aineistosta ja oma lausumansa.
Asiakirjoja kdrdjdoikeudelle toimitettaessa on ilmoitettava, milloin valituskirjelmé on saapunut.

Valitus tulee vireille merioikeudessa silloin, kun 2 momentissa tarkoitetut asiakirjat saapuvat
tuomioistuimen kansliaan. Tuomioistuimen on viivytyksettd annettava valittajalle ja Rajavar-
tiolaitokselle ticto késittelyn ajasta ja paikasta sekd valittajan poissaolon seurauksista.

Jos valittaja on toimittanut valituskirjelmén méiédrdajassa suoraan toimivaltaiseen tuomioistui-
meen, hén ei menetd puhevaltaansa.

12§
Menettely merioikeudessa
Merioikeuden on valituksen ja muun asiassa saadun selvityksen perusteella tutkittava, onko

rikkipadstomaksun madrdamiselle ollut edellytyksid. Asian kisittelystd on soveltuvin osin voi-
massa, mitd oikeudenkaynnisté rikosasiassa sdddetdin.
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Asiaa merioikeudessa késiteltiessd Rajavartiolaitoksen tulee ndyttdd toteen sellaiset tarpeel-
liset seikat, jotka ovat olleet perusteena rikkipddstomaksun médrdémiselle. Merioikeuden on
huolehdittava siitd, ettd asia tulee perusteellisesti kasitellyksi.

Pédtoksentekijin tai hdantd edustavan virkamiehen on oltava 1dsnd merioikeudessa valitusta
késiteltdessd. Valituksen tekijélla on oikeus olla ldsnd merioikeudessa. Asia voidaan tutkia ja
ratkaista valituksen tekijdn poissaolosta huolimatta, jos:

1) merioikeus ei pidé valituksen tekijan henkilokohtaista kuulemista tarpeellisena; ja

2) valituksen tekijé on kutsuttu merioikeuteen silld uhalla, etti asia voidaan tutkia ja ratkaista
valituksen tekijdn poissaolosta huolimatta.

13 §
Jatkovalitus

Muutosta merioikeuden ratkaisuun haetaan hovioikeudelta valittamalla siten kuin oikeuden-
kdymiskaaressa (4/1734) saddetddn. Merioikeuden paatdkseen aluksen pysdyttamista ja vakuu-
den asettamista koskevassa asiassa ei saa hakea muutosta valittamalla.

Asian kisittelystd hovioikeudessa ja muutoksenhausta korkeimpaan oikeuteen on soveltuvin
osin voimassa, mitd oikeudenkdymiskaaren 26 ja 30 luvussa siédetédén. Hovioikeuden on vali-
tusasiaa késiteltdessd varattava Rajavartiolaitokselle tilaisuus tulla kuulluksi valituksen johdosta
ja tarvittaessa esittdd selvitystd asiassa.

Rajavartiolaitoksella on oikeus oikeuskdytdnnon yhtendisyyden ylldpitimiseksi hakea muu-
tosta merioikeuden ja hovioikeuden tdmén lain nojalla tekeméén ratkaisuun, jos merioikeus tai
hovioikeus on muuttanut Rajavartiolaitoksen pédtosté tai kumonnut sen.

14§
Rikkipddstomaksun mddrddmisen mddrdaika
Rikkipdédstomaksua ei voida méérata, kun padstorikkomuksesta on kulunut kolme vuotta.
15§
Rikkipddstomaksun tdytintoonpano
Maksupéaitds pannaan téytdntoon sen jdlkeen, kun se on tullut lainvoimaiseksi.
16 §
Rikkipddstomaksun maksamisen mddrdaika ja korko
Rikkipdédstomaksu on maksettava 30 péivin kuluessa pdéatoksen tiedoksi saamisesta.
Maksettavaksi erddntyneelle rikkipadstomaksulle, jota ei ole suoritettu viimeistddn erdpdi-
vina, peritdin viivistyskorkoa korkolain (633/1982) 4 §:n 1 momentissa tarkoitetun korkokan-
nan mukaan.
17 §
Rikkipddstomaksun tdytintoonpanosta vastaava viranomainen

Rikkipdastomaksua koskevan paatoksen tdytdntoonpanosta huolehtii Oikeusrekisterikeskus.
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Rajavartiolaitoksen ja tuomioistuimen on ilmoitettava padtoksestdén Oikeusrekisterikeskuk-
selle. Oikeusrekisterikeskukselle on ilmoitettava myds péatoksesti, jolla rikkipddstomaksua on
alennettu tai maksu on poistettu.

8 luku

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta aiheutuvan ympériston pilaantumisen ehkiisemisti
koskevat muut Suomea sitovat kansainviiliset velvoitteet

48
Painolastivesiyleissopimuksen ja painolastivesid koskevien sddnnosten soveltaminen

Painolastivesiyleissopimusta ja painolastivesid koskevia tdmén luvun sddnndksié ei sovelleta:

1) huviveneisiin, joiden kokonaispituus on alle 50 metrié ja painolastiveden enimmadistilavuus
kahdeksan kuutiometrid;

2) aluksiin, joita kdytetddn etupddssd meripelastukseen ja joiden kokonaispituus on alle 50
metrid ja painolastiveden enimmaistilavuus kahdeksan kuutiometrii;,

3) Rajavartiolaitoksen aluksiin;

4) aluksiin, jotka liitkennoivét ainoastaan Suomen vesialueella tai talousvyohykkeelld; eika

5) ennen vuotta 1990 rakennettuihin aluksiin, jotka tuottavat Vdylavirastolle jaamurtopalve-
luja sopimuspohjaisesti, eikd aluksiin, jotka tuottavat Vayldvirastolle jadnmurtopalveluja val-
tiosopimuspohjaisesti.

9 luku

Jitteiden vastaanottojirjestelyt satamassa

1§
Satamassa olevat vastaanottolaitteet

Sataman pitdjan on huolehdittava siitd, ettd satamassa on riittdvét vastaanottolaitteet, joihin
voidaan ottaa vastaan kyseistd satamaa tavanomaisesti kayttavistd aluksista perdisin olevat ja-
telajit ja -maarét, ottaen huomioon:

1) sataman kéayttéjien toiminnalliset tarpeet;

2) kyseisen sataman koon ja maantieteellisen sijainnin;

3) kyseisessd satamassa kdyvien alusten tyypin; ja

4) tamin lain 10 luvun 5 §:ssd sdddetyt mahdolliset vapautukset.

Sataman pitdjian on huolehdittava, ettd satamassa on erilliset vastaanottolaitteet vahintdadn seu-
raaville jatteille:

1) oljypitoiset jétteet

2) haitallisia nestemadisié aineita siséltdvét jitteet

3) kdymélajatevedet;

4) kiintedt jatteet; ja

5) pakokaasujen puhdistusjitteet, joiden padstaminen ymparistoon on MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen mukaan kiellettya.

Edelld 2 momentin 2 kohdassa tarkoitettujen haitallisten nestemdisten aineiden vastaanotto-
laitteiden hankkimisesta ja kdytostd sekd kertyvien jétteiden ja seosten kuljetuksesta ja késitte-
lysté vastaa kuljetettavan aineen maahantuoja tai muu vastaanottaja taikka viejé tai muu lahet-
taja.
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Mitd edelld 2 momentissa sdédetédédn jétteiden vastaanottolaitteista, ei koske satamia, jotka
palvelevat yksinomaan kotimaanliikenteesséd toimivia kantavuudeltaan alle 1350 tonnin mat-
kustaja-aluksia.

38
Jitteiden vastaanottojdrjestelyt kalastussatamassa

Mité edelld 1 §:n 2 momentissa sdddetddn jitteiden vastaanottolaitteista, ei koske satamia,
jotka ovat padasiassa 1 luvun 2 §:n 21 kohdassa tarkoitettujen kalastusaluksien kaytossa (kalas-
tussatama). Kalastussataman pitdjan on kuitenkin huolehdittava siitd, ettd satamassa on riittavat
erilliset vastaanottolaitteet véhintédén kiinteille jatteille.

4§
Jdtteiden vastaanottojdrjestelyt huvivenesatamassa

Mitd edelld 1 §:n 2 momentissa sdddetéén jatteiden vastaanottolaitteista, ei koske huvivene-
satamia.

Huvivenesataman, jossa on véhintddn 25 venepaikkaa tai talvitelakointipaikkaa, pitdjén on
huolehdittava siitd, ettd huvivenesatamassa on riittiavét erilliset vastaanottolaitteet vihintdin
kdymaéldjatevesille ja sekajitteelle.

Huvivenesataman, jossa alukset ovat kiinnittyneind padsaantoisesti pidempadn kuin 3 yota,
pitdjén on kuitenkin huolehdittava siitd, ettd huvivenesatamassa on riittdvat erilliset vastaanot-
tolaitteet vahintiin seuraaville jatelajeille:

1) oljypitoiset jétteet;

2) kdymaldjatevedet;

3) sekajite; ja

4) vaaralliset jatteet.

Poiketen siitd, mitd edelld 2 ja 3 momentissa sekd 1 §:n 1 momentissa sdddetéén, huvivenesa-
taman pitdjd voi jarjestdd jitteiden vastaanoton sopimalla toisen, kohtuullisella etdisyydell4 1a-
hialueella olevan vastaanottolaitteen kéyttdoikeudesta. Télloin huvivenesatamassa on oltava sen
kayttdjien helposti saatavilla tieto téllaisesta jarjestelystd sekd kyseisen vastaanottolaitteiston
sijainnista ja aukioloajoista. Huvivenesataman jétteiden vastaanottoa mitoitettacssa on myds
otettava huomioon toisista huvivenesatamista tulevat kayttajat.

58
Sataman jdtehuoltosuunnitelma

Sataman pitdjan on laadittava sataman jatehuoltosuunnitelma aluksista perdisin olevien jattei-
den jétehuollon jérjestdimiseksi satamassa.

Jatehuoltosuunnitelmassa on kuvattava aluksista perdisin olevien jétteiden jatehuolto, kuten
jétteiden vastaanotto, kerdys, varastointi, késittely ja hyddyntdminen. Jatehuoltosuunnitelmassa
on lisdksi kuvattava aluksilta perittdvien maksujen suuruus ja laskentaperusteet. Jatehuoltosuun-
nitelmassa on kuvattava aluksilta perdisin olevien jitteiden jatehuollossa noudatettavat turval-
lisuustoimenpiteet, ellei niitd ole kuvattu muussa sataman toimintaa koskevassa toimivaltaisten
viranomaisten hyviksymaéssd suunnitelmassa. Sataman jitehuoltosuunnitelmassa esitettyjen
toimien on otettava huomioon sataman koko ja luonne seké satamaa kéyttévit alustyypit.

Jos huvivenesatamalla on edelld 4 §:n 3 momentissa tarkoitettu sopimus toisen vastaanotto-
laitteen kdyttooikeudesta, on tdmén sopimuksen sisdltd kuvattava kyseisen sataman jatehuolto-
suunnitelmassa.
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Satama voi tehda toisen samalla maantieteelliselld alueella sijaitsevan sataman kanssa yhtei-
sen jatehuoltosuunnitelman, jossa mééritetdéin vastaanottolaitteiden tarve ja saatavuus kunkin
sataman osalta erikseen.

Satamassa on noudatettava jatehuoltosuunnitelmaa sen jilkeen, kun se on hyvaksytty. Lisdksi
jatehuollon toteuttamiseksi tarpeellisia toimia on seurattava, havaitut puutteet korjattava viivy-
tyksettd ja jatehuollon toimia jatkuvasti kehitettiava.

6§
Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyviksyminen

Sataman jétehuoltosuunnitelma esitetién arvioitavaksi ja hyviksyttéviksi sille elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskukselle, jonka toimialueella satama sijaitsee. Huvivenesataman ja sel-
laisen kalastussataman, johon vuosittain purettu saalismdéré on alle 20 000 kilogrammaa, jate-
huoltosuunnitelma on kuitenkin esitettdva arvioitavaksi ja hyvaksyttavéksi sen kunnan ympa-
ristonsuojeluviranomaiselle, jonka alueella huvivenesatama sijaitsee.

Sataman pitdjan on paivitettava ja esitettdva sataman jatehuoltosuunnitelma toimivaltaisen vi-
ranomaisen arvioitavaksi ja hyvéksyttévéksi, jos sataman toiminta tai satamaan jétettdvien jét-
teiden laatu, méiéré tai jatehuolto muuttuu merkittdvasti. Joka tapauksessa jatehuoltosuunni-
telma on péivitettiva ja esitettéivd 1 momentin mukaan toimivaltaisen viranomaisen arvioita-
vaksi ja hyvaksyttaviksi vahintddn viiden vuoden vilein.

Sataman jatehuoltosuunnitelma on hyvéksyttiva, jos jatteiden vastaanotto ja vastaanottolait-
teet tdyttdvat timén luvun ja 10 luvun sekd niiden nojalla annettujen sddnndsten vaatimukset.

Toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus tai kunnan ympéristonsuojeluviran-
omainen voi jatehuoltosuunnitelmaa hyvéksyessddn antaa suunnitelman toteuttamisen kannalta
tarpeellisia médrayksid, kuten tarvittavista vastaanottolaitteista tai siité, millé kielillé tiedot on
annettava satamaa kdyttdvien alusten jatehuollosta vastaaville ja heiddn edustajilleen.

Kun sataman jatehuoltosuunnitelma on hyviaksytty, elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskuk-
sen tai kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen on merkittdvd suunnitelma ymparistonsuojelu-
lain (527/2014) 222 §:ssd tarkoitettuun ympéristonsuojelun tietojirjestelméan. Sataman jite-
huoltosuunnitelman hyvéksyvén viranomaisen on ldhetettédvi sataman pitéjélle ote rekisteriin
tehdystd merkinnasta.

78
Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta kuuleminen ja tiedottaminen

Ennen sataman jéitehuoltosuunnitelman esittdmisti elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskuk-
sen tai kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen hyvéksyttaviksi sataman pitdjan on varattava
satamaa kayttdvien alusten haltijoille ja kayttdjille sekd heiddn edustajilleen, toimivaltaisille vi-
ranomaisille ja muille tahoille, joille jatehuoltosuunnitelmalla voi olla vaikutusta, tilaisuus lau-
sua mielipiteensd sataman jatehuoltosuunnitelmasta tai sen tarkistamisesta. Jatehuoltosuunni-
telman luonnos on pidettéivd nédhtévilld sataman pitdjan toimipaikassa ja muulla tarkoituksen-
mukaisella tavalla vihintddn 14 pdivin ajan sataman toiminta-aikana. Sataman pitéjén on ilmoi-
tettava nahtavilla pitimisestd sataman kayttijille ja muille tahoille ilmoitustaulullaan, sahkoista
tiedonvilitystd apuna kéyttien, kirjeitse tai joillain muulla tiedon antamiseen soveltuvalla tar-
koituksenmukaisella tavalla.

Sataman pitdjin tulee saattaa satamaa kdyttdvien alusten jétehuollosta vastaavien ja heidén
edustajiensa saataville seuraavat sataman jétehuoltojirjestelyitd koskevat ajantasaiset tiedot
sdhkdisesti ja siten, ettd kaikki sataman merkittévat kéyttdjdryhmait saavat niisté tiedon:

1) satamassa olevien vastaanottolaitteiden sijainti kunkin laituripaikan osalta ja tapauksen mu-
kaan niiden aukioloajat;

138



2) luettelo aluksilta perdisin olevasta jétteesté, jonka jétehuollosta satama yleensé vastaa;

3) luettelo yhteyspisteisti, satamassa olevista vastaanottolaitteista vastaavista toimijoista ja
tarjolla olevista palveluista;

4) kuvaus jatteentoimitusmenettelyistd; ja

5) kuvaus maksujarjestelmastd, mukaan lukien maksujen maardytymisen periaatteet ja hinnat.

Sataman, joka on merkitty alusliikennepalvelulain 20 a §:ssd tarkoitettuun merenkulun tie-
donhallintajérjestelméan, pitdjén on lisdksi ilmoitettava edelld 2 momentissa tarkoitetut tiedot
kéyttden mainittua merenkulun tiedonhallintajérjestelmdd. Muiden satamien osalta jétesuunni-
telmat hyvidksyneen viranomaisen on toimitettava edelld 2 momentissa tarkoitetut tiedot Lii-
kenne- ja viestintavirastolle, joka vie tiedot SafeSeaNet-jarjestelmadn.

8§
Tarpeettoman viivytyksen vilttiminen

Edelld 1 §:ssé tarkoitettu aluksilta perdisin olevien jétteiden vastaanotto on jarjestettava siten,
ettei aluksille tai muille jatteiden jattdmiseen tai vastaanottoon osallistuville osapuolille aiheudu
tarpeetonta viivytysta.

Alus tai muu jétteiden jéttdmiseen tai vastaanottoon osallistunut osapuoli on oikeutettu kor-
vaukseen tarpeettoman viivytyksen sille aiheuttamasta vahingosta siten kuin vahingonkorvaus-
laissa (412/1974) sdaddetéddn.

93§
Satamien vastaanottolaitteissa olevista puutteista ilmoittaminen

Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava suomalaisen sataman vaitetyisti puutteista Kan-
sainviliselle merenkulkujarjestolle siten kuin alusjatedirektiivissd sdddetdédn, kun on kyse toisen
Kansainvilisen merenkulkujdrjeston jasenvaltion ilmoittamasta puutteesta suomalaisen sata-
man vastaanottolaitteiden véitetystd puutteesta. Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava
Suomen ulkopuolella sijaitsevien satamien vastaanottolaitteiden véitetyistd puutteista satama-
valtion viranomaisille ja Kansainviliselle merenkulkujérjestolle siten kuin alusjétedirektiivissa
sdddetdan.

10§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin sopimuk-
sen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan yhteison ja timén lain sda-
dosten taytantoon panemiseksi tarkempia sadnnoksia:

1) 1 §:ssé tarkoitetuista satamassa olevista vastaanottolaitteista;

2) 2 §:ssi tarkoitetuista jitteiden vastaanottojérjestelyistd korjaussatamassa;

3) 3 §:ssé tarkoitetuista jatteiden vastaanottojarjestelyisté kalastussatamassa;

4) 4 §:ssé tarkoitetuista jatteiden vastaanottojérjestelyistd huvivenesatamassa;

5) 5 §:ssé tarkoitetun sataman jatehuoltosuunnitelman rakenteesta ja sisallosta;

6) 7 §:n 2 momentissa tarkoitetuista tiedoista tiedottamisesta ja niiden mainitun pykélén 3
momentissa tarkoitetusta ilmoittamisesta.

Edelld 1 momentin nojalla annetut tarkemmat sdédnndkset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisévesialueella ja kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

10 luku
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Jitteiden jittiminen satamaan

1§
Velvollisuus jdttdd alukselta perdisin olevat jdtteet

Suomalaisen aluksen, joka saapuu Itdmeren tai Euroopan yhteison alueella olevaan satamaan,
ja muun kuin suomalaisen aluksen, joka saapuu Suomen alueella olevaan satamaan, on ennen
kuin alus ldhtee satamasta jdtettdva satamassa oleviin jdtteiden vastaanottolaitteisiin kaikki
alukselta peraisin olevat jatteet MARPOL-yleissopimukseen perustuvien purkumééraysten mu-
kaisesti.

Jos huvivenesatamassa ei ole vastaanottolaitetta, huviveneesté perdisin olevat jétteet tulee jét-
tad vastaanottolaitteeseen, jonka kiytosta sataman pitdja on sopinut.

Edelld 1 momentista poiketen alus voi jatkaa matkaansa seuraavaan kdyntisatamaan toimitta-
matta jatteita, jos:

1) aluksella on riittavét erilliset varastotilat kaikelle alukselle kertyneelle ja aiotun matkan
aikana ennen seuraavaan kdyntisatamaan saapumista kertyville jatteelle;

2) aluksen kdydessi vain sataman ankkurointialueella se on ankkurointialueella alle 24 tuntia;
tai

3) aluksen kdydessé vain sataman ankkurointialueella sddolosuhteet ovat epdsuotuisat.

Edelld 3 momentissa sdddetyn estamattd Liikenne- ja viestintdvirasto voi edellyttda, ettd aluk-
selta toimitetaan kaikki jétteet satamaan ennen aluksen 14ht64 satamasta, jos saatavilla olevilla
tietojen perusteella ei voida todeta, ettd aluksen seuraavassa kdyntisatamassa on riittavat vas-
taanottolaitteet, tai seuraava kdyntisatama ei ole tiedossa.

Aluksen paéllikko vastaa siitd, ettd aluksella noudatetaan tdssé luvussa ja sen nojalla sdédet-
tyjé velvollisuuksia.

238
Jdtteiden ennakkoilmoitus

Suomen alueella olevaan satamaan saapuvan seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvan
aluksen paallikon tai tdmén tehtdvadn valtuuttaman henkilon on annettava tulosataman pitéjélle
alukselta perdisin olevia jatteitd koskeva alusjdtedirektiivin liitteen 2 mukainen jatteiden ennak-
koilmoitus kdyttden alusliikennepalvelulain 20 a §:ssd tarkoitettua merenkulun tiedonhallinta-
jarjestelméd. llmoitus on annettava vihintddn 24 tuntia ennen satamaan saapumista tai valitto-
masti edellisestd satamasta 1&hdettdessé, jos matka-aika on alle 24 tuntia. Jos aluksen lopullinen
tulosatama selvidd alle 24 tuntia ennen téhén satamaan saapumista, ilmoitus on annettava vilit-
tomasti lopullisen tulosataman selvittyd. Tiedot on pidettdva aluksella sdhkdisessd muodossa
vahintddn seuraavaan kdyntisatamaan asti, ja ne on pyynndsta esitettdva EU:n jasenvaltion toi-
mivaltaisille viranomaisille.

Mitd 1 momentissa sdddetddn, ei kuitenkaan koske aluksia, jotka kdyvét vain sataman ankku-
rointipaikalla, eikd satamapalveluasetuksessa tarkoitettuja satamapalveluissa kaytettavid aluk-
sia.

338
Jdtteen toimittamista koskeva tosite

Sataman, johon jdte on toimitettu, vastaanottolaitteista vastaavan toimijan on tiytettdvé ja toi-
mitettava aluksen paillikolle ilman aiheetonta viivytysta jitteen toimittamista koskeva tosite.
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Edelld 1 momentissa tarkoitettua vaatimusta ei kuitenkaan sovelleta kantavuudeltaan alle 1
350 tonnin aluksille soveltuviin satamiin, joissa on miehittdméttomat vastaanottolaitteet. Sata-
man on jatehuoltosuunnitelman hyviaksymisen yhteydessa ilmoitettava, mikali se tdyttdd poik-
keuksen edellytykset. Télloin sataman jatehuoltosuunnitelman hyvéksyvan viranomaisen on il-
moitettava kyseisen sataman nimi ja sijainti 1 luvun 2 §:ssé tarkoitettua SafeSeaNet-jarjestel-
méad kayttéen.

Seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvan aluksen pééallikon tai hénen tehtdvédan valtuut-
tamansa on ennen satamasta 18hto4 tai heti jatteiden toimittamista koskevan tositteen saatuaan
ilmoitettava tositteeseen siséltyvit tiedot alusliikennepalvelulain 20 a §:ssd tarkoitettua meren-
kulun tiedonhallintajérjestelméd kayttden. Jatteiden toimittamista koskevan tositteen sisdlta-
mien tietojen on oltava saatavilla seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvalla aluksella va-
hintdén kahden vuoden ajan yhdessé asiaa koskevan 6ljy-, lasti- tai jatepdivékirjan tai jatehuol-
tosuunnitelman kanssa, ja ne on pyynnosté esitettéivd unionin jésenvaltion toimivaltaiselle vi-
ranomaiselle.

Mitd edelld 1 ja 3 momentissa sdddetéddn, ei sovelleta satamapalveluasetuksessa tarkoitettuihin
satamapalveluissa kéytettdviin aluksiin.

4§
Alukselta perdisin olevista jdtteistd perittivdt maksut

Sataman pitdjd perii jatehuollosta aiheutuvien kustannusten kattamiseksi maksun jokaiselta
satamassa kayvalta alukselta siitd riippumatta, jattdako alus satamaan jatettd vai ei tai kuinka
paljon jétettd alus jattdd satamaan. Maksun tulee kattaa vélilliset hallintokustannukset ja seuraa-
vien alusjétteiden jatehuollon kustannukset:

1) oljypitoiset jatteet, lastijidmié lukuun ottamatta;

2) kdymalajatevedet; ja

3) kiintedt jatteet, mukaan lukien passiivisesti kalastettu jate, lastijaddmid lukuun ottamatta.

Jatetyn jétteen lajien ja maédran perusteella peritddn kuitenkin maksu:

1) edelld 1 momentissa tarkoitettujen jétteiden jéttdmisestd aiheutuneista kustannuksista, kun
toimitettu jateméadra ylittdd valtioneuvoston asetuksessa tarkoitetun erillisen varastotilan enim-
maéiskapasiteetin;

2) pakokaasujen puhdistusjarjestelmistd perdisin olevasta jitteestd; ja

3) siitd osasta kustannuksia, jota ei kateta 1 momentin mukaan perittdvélld maksulla.

Maksujen on oltava kohtuullisia ja niiden on perustuttava satamassa kaytossa olevien laittei-
den aiheuttamiin kustannuksiin ja satamassa tarjottaviin palveluihin. Sataman pitdjan on ilmoi-
tettava alukselta perittdvin maksun méiré ja laskentaperusteet. Maksut voivat vaihdella

1) alustyypin, alusluokan tai aluksen kokoluokan mukaan;

2) jos palveluja tarjotaan sataman tavanomaisten aukioloaikojen ulkopuolella; tai

3) jatteen vaarallisuuden mukaan.

Maksuista on myonnettdva alennusta, jos kyseessd on ldhimerenkulussa toimiva alus tai aluk-
sella kdytetdén laitteita, menetelmié tai sellaista hyvélaatuista polttoainetta, joiden ansiosta
aluksen maihin jéttdmén jatteen miéré on tavallista vahdisempi tai se on hyddynnettévissa.

Maksut voivat siséltyd aluksilta perittdvaan satamamaksuun tai muuhun sataman kdyttooikeu-
desta perittdvdan maksuun.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua maksua ei peritd niiltd aluksilta, jotka Liikenne- ja viestin-
tavirasto on tdman luvun 5 §:n nojalla vapauttanut alukselta perdisin olevien jatteiden jattopa-
kosta, satamapalveluasetuksessa tarkoitetuilta satamapalveluissa kéytettdviltd aluksilta eikd
aluksilta, jotka kéyvit vain sataman ankkurointipaikalla.

5§
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Vapautus jdtteiden jdttopakosta, ilmoitusvelvollisuudesta ja maksuista

Liikenne- ja viestintdvirasto voi kirjallisesta hakemuksesta myontdd alukselle 1 §:ssé tarkoi-
tettua alukselta perdisin olevien jitteiden jattopakkoa, 2 §:ssd tarkoitettua alusjatteistd ja lasti-
jdamistd ilmoittamista ja 4 §:ssé tarkoitettua alukselta perdisin olevista jétteista perittdvad mak-
sua koskevan vapautuksen sen reitin varrella oleviin suomalaisiin satamiin. Vapautuksen myon-
tdmisen edellytyksené on, ettid

1) alus on aikataulun mukaisessa liikenteessa eli liikenteessd, joka perustuu julkaistuun tai
suunniteltuun luetteloon 18ht6- ja saapumisajoista yksildityjen satamien valilld tai toistuviin lii-
kenndintiaikoihin, jotka muodostavat aikataulun;

2) alus tekee védhintddn kerran kahdessa viikossa toistuvia saman kaavan mukaisia matkoja
yksildityjen satamien vélilla tai sellaisten matkojen sarjoja, jotka alkavat samasta satamasta kuin
mihin ne péattyvit ilman, ettd alus kdy vélillda muussa satamassa;

3) aluksella on pitevin jitehuoltoyrityksen tai sataman kanssa jatehuoltosopimus, jolle sa-
tama on antanut hyvéiksynténsé ja joka on ilmoitettu kaikille aluksen reitilla oleville satamille,
sekd jatteen toimittamisen todentavat tositteet; ja

4) jarjestelylld ei ole kielteisid vaikutuksia meriymparistolle, meriturvallisuudelle, terveydelle
taikka asumis- tai tydoloille aluksilla.

Vapautus myonnetidn médrdajaksi ja enintédédn viideksi vuodeksi kerrallaan.

Liikenne- ja viestintdviraston on toimitettava 1 momentin mukaisesti vapautetulle alukselle
alusjatedirektiivin liitteen 5 mukainen vapautustodistus. Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoi-
tettava myoOnnetystd vapautuksesta aluksen reitilld oleville satamille ja muille satamille, joita
paatos koskee. Liikenne- ja viestintdviraston on myds ilmoitettava vapautustodistuksen tiedot
kayttden alusliikennepalvelulain 20 a §:ssi tarkoitettua merenkulun tiedonhallintajirjestelmaa.

Vaikka alukselle olisi myonnetty vapautus, se ei saa jatkaa matkaansa seuraavaan kayntisata-
maan, jos aluksella ei ole riittdvié erillisié varastotiloja kaikelle jétteelle, jota on kertynyt ja
kertyy aluksen aiotun matkan aikana ennen seuraavaan kdyntisatamaan saapumista.

63§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin sopimuk-
sen ja Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sddaddsten taytan-
toon panemiseksi tarkempia sdannoksié:

1) 1 luvun 2 §:n 48 kohdassa, timén luvun 1 §:n 3 momentin 1 kohdassa, 4 §:n 2 momentin 1
kohdassa ja 5 §:n 4 momentissa tarkoitetusta riittdvasté erillisestd varastotilasta,

2) perusteista, joiden mukaan 4 §:n 3 momentissa tarkoitettua jitteen vaarallisuutta arvioi-
daan;

3) perusteista, joiden mukaan alukselle on myonnettdva 4 §:n 4 momentin mukaan alennusta;
ja

4) alusjdtedirektiivin 8 artiklan 7 kohdassa tarkoitetun passiivisesti kalastetun jétteen tila-
vuutta ja méérid koskevien seurantatietojen kerdéimisesté ja raportoinnista komissiolle.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sédénnokset voidaan ulottaa koskemaan my®os si-
sdvesialueella ja kotimaanliikenteessd purjehtivia aluksia.

11 luku

Aluksen piillikon velvollisuudet vaaratilanteessa
1§
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Oljyvahingosta tai sen vaarasta ilmoittaminen ja vilittémiin torjuntatoimiin ryhtyminen

Jos suomalaisen aluksen padllikké Suomen vesialueella tai Suomen talousvyohykkeelld ha-
vaitsee vedessa 0ljyd niin suuren maaran, etti sen takia sdd- ja muut olosuhteet huomioon ottaen
uhkaa 6ljyvahingon vaara, hinen on ilmoitettava havainnosta asianomaiselle meripelastuskes-
kukselle, meripelastuslohkokeskukselle, hitdkeskukselle tai alusliikennepalvelun tarjoajalle
taikka Suomen vesialueen tai talousvy6hykkeen ulkopuolella [dhimmén rantavaltion viranomai-
selle. Jos aluksen miehistoon tai paallystoon kuuluva tekee vastaavan havainnon, hdn on vel-
vollinen ilmoittamaan asiasta aluksen paallikolle.

338
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa MARPOL-yleissopimuksen, Euroopan yhteisén
sddadosten, Helsingin sopimuksen tai Suomen muiden kansainvélisten velvoitteiden taytdntoon
panemiseksi tarkempia sédnnoksié Suomen aluevesillé ja talousvydhykkeellad sekd suomalaisten
alusten osalta myds Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetusta 6ljyvahingosta ja sen vaarasta ilmoittamisen tavasta; ja

2) 2 §:ssé tarkoitetusta muun haitallisen aineen padstosta ja sen vaarasta ilmoittamisen tavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat sdannokset voidaan ulottaa koskemaan myds si-
sdvesialueella ja kotimaanliikenteessé purjehtivia aluksia.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko
1§

Valvontaviranomaiset

Téssé laissa tarkoitettuja valvontaviranomaisia ovat Liikenne- ja viestintdvirasto, elinkeino-,
litkkenne- ja ympéristokeskus, kunnan ymparistonsuojeluviranomainen, Rajavartiolaitos, Tulli
ja poliisi.

2§
Liikenne- ja viestintdviraston valvontatehtdvdit

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo tdmén lain ja sen nojalla annettujen sdéinndsten ja méé-
rdysten noudattamista siltd osin kuin sddnnokset tai mééridykset koskevat:

1) alusta ja sen rakennetta sekd lastia;

2) aluksen polttoainetta ja sen laatua;

3) aluksesta ilmaan ja veteen menevid paastojé;

4) aluksen suojaamiseen kéytettdvia haitallisia kiinnittymisenestojarjestelmié;

5) aluksen varusteita;

6) aluksen kayttod;

7) aluksen todistuskirjaa ja muita asiakirjoja;

8) aluksen paéllikon tai muun miehiston ilmoitusvelvollisuutta;
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9) seurantadirektiivin soveltamisalaan kuuluvien alusten velvollisuutta jéttaa alukselta peréi-
sin olevat jétteet satamaan ja jétteiden ennakkoilmoituksia siten kuin tdmén lain 10 luvussa seké
alusjdtedirektiivissd ja sen nojalla annetuissa sdddoksissa sdddetddn; ja

10) aluksen painolastivesien ja sedimenttien késittelya ja vaihtoa.

6§
Rajavartiolaitoksen valvontatehtdviit

Rajavartiolaitos valvoo mahdollisuuksien mukaan Suomen aluevesilld ja talousvydhykkeellé
seurantadirektiivin soveltamisalan ulkopuolisten alusten tdmén lain 10 luvun 1 §:n mukaista
velvollisuutta jéttdd alukselta perdisin olevat jétteet satamaan siten kuin alusjétedirektiivissi
saddetddn.

8§
Poliisin valvontatehtdvit

Poliisi valvoo mahdollisuuksien mukaan sisdvesialueella sekd Suomen aluevesilld seuranta-
direktiivin soveltamisalan ulkopuolisten alusten tdmén lain 10 luvun 1 §:n mukaista velvolli-
suutta jattad alukselta perdisin olevat jétteet satamaan siten kuin alusjétedirektiivissé sdddetéén.

15§
Hallintopakko

Liikenne- ja viestintévirasto, elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus, kunnan ympériston-
suojeluviranomainen ja Tulli voivat tdimén lain mukaiseen toimivaltaansa kuuluvassa asiassa:

1) kieltda sité, joka rikkoo tété lakia taikka sen nojalla annettua asetusta tai méaérdystd, jatka-
masta tai toistamasta sddnnoksen tai madrdyksen vastaista menettelyé;

2) maarata sen, joka rikkoo titd lakia taikka sen nojalla annettua asetusta tai madraysta, tayt-
tdmadn muulla tavoin velvollisuutensa;

3) méératd 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla tavalla menetellyt palauttamaan ympéristd ennalleen
tai poistamaan rikkomuksesta ympéristolle aiheutunut haitta.

16 §
Uhkasakko, teettdmisuhka ja keskeyttimisuhka
Liikenne- ja viestintévirasto, elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskus, kunnan ympériston-
suojeluviranomainen ja Tulli voivat asettaa timén lain nojalla antamansa kiellon tai madrayksen
tehosteeksi uhkasakon, teettdimisuhan tai keskeyttimisuhan siten kuin uhkasakkolaissa
(1113/1990) sdddetadn.
17§

Valvontaviranomaisen toimintavelvollisuus aluksen rikkoessa velvollisuutta jdttdd jdtteet sata-
maan tai pddstdessd ympdristod pilaavia aineita
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Jos on selvdd ndyttdd siitd, ettéd alus on rikkonut velvollisuuttaan jattdd alusjétteet ja lastijattect
satamaan, Liikenne- ja viestintdviraston on pysdytettidva alus tai, jos satama, jossa alus seuraa-
vaksi kay, on toisessa valtiossa, ilmoitettava toimivaltaiselle valvontaviranomaiselle siten kuin
alusjatedirektiivissd sdadetadn.

Jos aluksen on havaittu pédistineen 6ljya tai haitallisia nestemadisiéd aineita Suomen vesialu-
eella, talousvyohykkeelld tai aavalla merelld, Suomen ympéristokeskuksen, Rajavartiolaitoksen
tai Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava havaitsemastaan pédastosté satamalle, jossa alus
seuraavaksi kdy, ja aluksen lippuvaltiolle sekd pyydettivé tdtd ryhtyméén toimiin paéston joh-
dosta siten kuin alusjaterikosdirektiivissd sdadetaén.

18 §
Laiminlyontimaksu

Sataman pitdjd on velvollinen maksamaan laiminlyontimaksua, jos se laiminlyé 9 luvun 5
§:ssd sdddetyn velvollisuuden laatia sataman jatehuoltosuunnitelma tai 9 luvun 6 §:ssé sdddetyn
velvollisuuden esittdd sataman jdtehuoltosuunnitelma toimivaltaisen viranomaisen arvioita-
vaksi ja hyvéksyttaviksi.

Laiminlyontimaksu 1 momentissa tarkoitetusta jétehuoltosuunnitelman laatimatta jéttdmi-
sestd tai sen esittimattd jattdmisestd toimivaltaisen viranomaisen arvioitavaksi ja hyvéksytté-
viksi on 5 000 euroa.

Laiminlyontimaksua voidaan kohtuullistaa tai se voidaan jattdd maaraadmattd, jos maksuvel-
vollinen osoittaa, ettd laiminlydnti on johtunut maksuvelvollisen erehdyksesté tai poikkeuksel-
lisista oloista eikd maksuvelvollinen ole saavuttanut laiminlyénnin johdosta merkittévaa talou-
dellista etua.

Laiminlyontimaksun méaréé sataman jatehuoltosuunnitelman hyvéksymisen osalta toimival-
tainen viranomainen. Ennen maksun maardadamistd 1 momentissa tarkoitetusta laiminlyonnista
valvontaviranomaisen on kehotettava kirjallisesti laiminly6jdd maksun méaaradmisen uhalla kor-
jaaman laiminlyontinsd médrdaikaan mennessd. Laiminlyonnin korjaamiselle on kehotuksessa
varattava véhintdan 30 paivian méiédrdaika. Maksu voidaan méaéiritd 60 paivin kuluessa kehotuk-
sessa asetetun méardajan padttymisesté, jos laiminlyjé ei ole korjannut laiminlydntidén.

Laiminlyontimaksua ei voida méaérété sille, joka on tuomittu rangaistukseen samaa asiaa kos-
kevasta rikkomuksesta tai jos asia on vireilld esitutkinnassa, syyteharkinnassa tai tuomioistui-
messa.

Laiminlyontimaksu 1 momentissa tarkoitetusta jatehuoltosuunnitelman laatimatta jattdmi-
sestd voidaan mééritd uudelleen laiminlydnnin jatkuessa, kun edellisen maksun médrdamisesté
on kulunut vahintddn kalenterivuosi. Uuden maksun méiirddmisessid noudatetaan, mitd 1 mo-
mentissa sdddetdan.

Laiminlyontimaksu médritdén maksettavaksi valtiolle. Maksettavaksi erdéntyneelle laimin-
lyontimaksulle, jota ei ole suoritettu erdpdivana, peritddn viivastyskorkoa korkolain 4 §:n mu-
kaisesti.

19§
Raportointi komissiolle

Liikenne- ja viestintdviraston on toimitettava komissiolle joka kolmas vuosi raportti siitd, mi-
ten Suomen toimivaltaiset ovat soveltaneet alusjéterikosdirektiivia.

20 §

Tarkemmat sddannokset

145



Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa tarkempia sddnnoksié Liikenne- ja viestintiviras-
ton, elinkeino-, liikkenne- ja ympéristokeskuksen, Rajavartiolaitoksen, Tullin ja poliisin tehta-
vistd valvontaviranomaisina ja niiden vélisestd tyOnjaosta.

13 luku

Eriniiset sidannokset

1§
Maksu, palkkiot ja kustannusten korvaaminen

Téssd laissa tarkoitetuista viranomaissuoritteista seké viranomaisen tarkastustoimenpiteisté
perittdviin maksuihin sovelletaan, mité valtion maksuperustelaissa (150/1992) séddetddn. Tar-
kempia sddnnoksid valtion viranomaisille perittdvistd maksuista annetaan liikenne- ja viestinta-
ministerion asetuksella. Kunnalle timén lain mukaan kuuluvista viranomaistehtédvistd voidaan
perid maksu, jonka perusteen on soveltuvin osin vastattava valtion maksuperustelakia. Kunnalle
perittdvin maksun perusteista méaréitdan tarkemmin kunnan hyvéksyméssé taksassa. Elinkeino-
, liikkenne- ja ympéristokeskukselle 9 luvun 6 §:n mukaan kuuluvista viranomaistehtévistéd voi-
daan perid maksu, jonka perusteen on soveltuvin osin vastattava valtion maksuperustelakia.

38
Rangaistussddnnokset

1) 2 luvun 1 §:n mukaista 6ljyn, 6]jypitoisen seoksen tai nithin ominaisuuksiltaan rinnastuvien
hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti aluksella kéytettdvien haitallisten aineiden paastokiel-
toa ja padstorajoitusta,

Merenkulun ympéristonsuojelurikkomuksesta tuomitaan myds aluksen omistaja, joka tahal-
laan tai huolimattomuudesta laiminly6 aluskierrdtysasetuksen 5 tai 12 artiklassa sdadetyn vaa-
rallisten materiaalien luetteloa koskevan velvoitteen sekd meriliikenteessi kaytettdvien 7 luvun
11 a §:ssé tarkoitettu polttoaineiden toimittaja, joka tahallaan tai huolimattomuudesta on toi-
mittanut polttoainetta, joka ei vastaa pykéldssd tarkoitettua polttoaineen luovutustodistuksessa
ilmoitettua eritelmaa tai polttoainendytteen, jota ei ole otettu siten, kuin pykaldssa sdadetdan.

Téma laki tulee voimaan 28 péivéni kesédkuuta 2021.

Lain 9 luvun 1 §:ssé sdéddettyjd vastaanottolaitteita koskevia vaatimuksia, 3 §:ssd sdddettyja
jétteiden vastaanottojarjestelyjd kalastussatamassa koskevia vaatimuksia ja 4 §:ssd sdddettyja
jétteiden vastaanottojarjestelyjd huvivenesatamassa koskevia vaatimuksia sovelletaan 1 péi-
vastd tammikuuta 2022. Mainitun luvun 5 §:ssé sdddettyja sataman jatehuoltosuunnitelmaa kos-
kevia vaatimuksia ja 6 §:ssd sééddettyjd sataman jétehuoltosuunnitelman hyvéksymisti koskevia
vaatimuksia sovelletaan 1 pdivdstd tammikuuta 2023.
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Edelld 10 luvun 4 §:ssé sdddettyjd alukselta perdisin olevista jatteistd perittivien maksujen
méadrdytymisen perusteita sovelletaan 1 paivistd tammikuuta 2022. Mainitun luvun 5 §:ssé saa-
dettyd vapautusta jatteiden jattopakosta, ilmoitusvelvollisuudesta ja maksuista koskevia siddn-
noksid sovelletaan 1 paivastd tammikuuta 2023.
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Liite
Rikkipddstomaksun méaard aluksen konetehon perusteella

Polttoaineen rikkipitoisuus
0,11 % -0,15% >0,15%-0,50% >0,50 %

<2500 6 000 7 000 10 000
sekd per alkava tunti - 40 90
2 501-5 000 6 000 7 500 10 500
sekd per alkava tunti - 75 180
5001-7 500 6 000 8 000 11 000
sekd per alkava tunti - 115 270
7'501-10 000 6 000 8500 11500
sekd per alkava tunti - 150 360
10 001-12 500 6 000 9 000 12 000
sekd per alkava tunti - 185 450
2 12 501-15 000 6 000 9500 12 500
£ sekd per alkava tunti - 225 540
é 15001-17 500 6 000 10 000 13 000
5 sekd per alkava tunti - 260 630
£ 17501-20 000 6 000 10 500 13 500
< sekd per alkava tunti - 300 720
20 001-25 000 6 000 11 000 14 000
sekd per alkava tunti - 370 900
25 001-30 000 6 000 11500 14 500
sekd per alkava tunti - 445 1 080
30 001-35 000 6 000 12 000 15 000
sekd per alkava tunti - 520 1260
35001-40 000 6 000 12 500 15500
sekd per alkava tunti - 595 1440
> 40 000 6 000 13 000 16 000
sekd per alkava tunti - 740 1 800
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Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytostia annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kaytOstd annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 20 ja 45 kohta, 17 §, 29 §:n 3 momentti sekd 91 §:n 12 kohta, sellaisina kuin
niistd ovat 2 §:n 20 kohta, 17 § ja 29 §:n 3 momentti laissa 946/2018 sekd 2 §:n 45 kohta laissa
169/2019, seka

lisditddn 2 §:48n uusi 2 aja 13 b kohta, uusi 5 a luku ja lakiin siitd lailla 879/2014 kumotun 91
§:n 11 kohdan tilalle uusi 91 §:n 11 kohta, seuraavasti:

238
Mddritelmdit

2 a) delegoidulla asetuksella komission delegoitua asetusta (EU) 2020/411, matkustaja-alus-
ten turvallisuussdanndistd ja -maardyksistd annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direk-
tiivin 2009/45/EY muuttamisesta kotimaanmatkoilla liikenndivien matkustaja- alusten turvalli-
suusvaatimusten osalta;

13 b) vakavuusdirektiivilld Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid 2003/25/EY ro-ro-
matkustaja-alusten erityisistd vakavuusvaatimuksista;

20) ro-ro-matkustaja-aluksella alusta, joka kuljettaa enemmaén kuin 12 matkustajaa ja jossa
on delegoidun asetuksen liitteessa I olevassa 11-2/A/2 sddanndssd maariteltyja ro-ro-lastitiloja tai
erityistiloja;

45) perinnealuksella Museoviraston perinnealusrekisteriin rekisterdityéd kotimaanliikenteessé
pienimuotoisessa kaupallisessa liikennekdytossd kaytettédvid historiallista alusta, jonka pituus
on vahintdan 5,5 metrid ja joka on suunniteltu ennen vuotta 1965;

17§
Samanarvoisuudet
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa madarayksid, joilla sallitaan delegoidun asetuksen sdan-
toja vastaavien sddntdjen soveltaminen, jos vastaavat sddnnot ovat vahintddn yhtd tehokkaita
kuin delegoidun asetuksen saannot.

29 §

Vapautukset

Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitettava IMO:lle 1 momentin mukaisista vapautuksista.
5aluku

Ro-ro-matkustaja-aluksen vakavuus
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34a§
Ro-ro-matkustaja-alusten erityiset vakavuusvaatimukset

Vakavuusdirektiivin soveltamisalaan kuuluvien alusten on taytettdvad vakavuusdirektiivissa
niille asetutut vakavuusvaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa vakavuusdirektiivin tdytantdonpanemiseksi tarkemmat
médrdykset aluksen teknisestd turvallisuudesta sekd madrdtd vakavuusdirektiivin mukaisista
merialueista, joilla ro-ro-matkustaja-alukset liitkennoéivat sddnndllisesti niiden satamiin tai nii-
den satamista, ja kyseisten alueiden merkitsevistd aallonkorkeusarvoista.

34b§
Todistuskirjat

Liikenne- ja viestintdvirasto myontda todistuskirjan Suomen lipun alla purjehtiville ro-ro-mat-
kustaja-aluksille, joka tayttdd vakavuusdirektiivin 6 artiklassa ja liitteessd I vahvistetut erityiset
vakavuusvaatimukset.

Todistuskirja on voimassa niin kauan kuin alus litkennoi alueella, jolla on sama tai alhaisempi
merkitsevé aallonkorkeusarvo.

34c¢§
Kausiluonteinen ja lyhytaikainen liikennointi.

Jos ympérivuotista sdédnnollisté litkkenndintid harjoittava varustamo haluaa ottaa kyseista lii-
kennettd varten kdyttoon ylimdardisid ro-ro-matkustaja-aluksia lyhyemmaksi ajanjaksoksi, sen
on ilmoitettava asiasta Liikenne- ja viestintdvirastolle viimeistddn yhtd kuukautta ennen kuin
mainitut alukset otetaan kdyttoon kyseisessd liikenteessd. Jos korvaava ro-ro-matkustaja-alus
on kuitenkin ennakoimattomien olosuhteiden vuoksi otettava nopeasti kiyttoon liikkenndinnin
jatkuvuuden varmistamiseksi, sovelletaan alusturvallisuuden valvonnasta annetun lain 17 e §:n
3 momenttia.

Jos varustamo haluaa harjoittaa kausiluonteisesti sdannollistd litkenndintid enintddn kuuden
kuukauden jakson vuodessa, sen on ilmoitettava Liikenne- ja viestintdvirastolle asiasta viimeis-
tddn kolme kuukautta ennen liikenndinnin aloittamista.

Jos téllainen litkenndinti tapahtuu olosuhteissa, joissa merkitsevéd aallonkorkeus on alhai-
sempi kuin samalle merialueelle ympérivuotista liikenndintid varten vahvistettu arvo, Liikenne-
ja viestintévirasto voi vakavuusdirektiivin liitteessé I olevia erityisid vakavuusvaatimuksia aset-
taessaan kiyttdd kannella olevan veden korkeuden médrittimiseen tdhén lyhyempéén ajanjak-
soon soveltuvaa merkitsevan aallonkorkeuden arvoa. Tdhdn lyhyempaan ajanjaksoon sovellet-
tava merkitsevén aallonkorkeuden arvo maéritetddn reitin eri pdissé sijaitsevien jasenvaltioiden
tai soveltuvin osin ja mahdollisuuksien mukaan reitin eri péissé sijaitsevien jésenvaltioiden ja
kolmansien maiden keskindiselld sopimuksella.

Kun Liikenne- ja viestintévirasto on hyvéksynyt tdmén pykéldn 1 ja 2 momentissa tarkoitetun
litkkenndinnin, téllaisessa liikkenndinnissa kaytettavilla ro-ro-matkustaja-aluksilla on oltava 34 b
§:ssd sdddetty todistuskirja, joka osoittaa niiden olevan vakavuusdirektiivin sddnndsten mukai-
sia.

91 §

Alusturvallisuusrikkomus
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Joka tahallaan tai torkedstd huolimattomuudesta

11) rikkoo 34 §:ssd sdddettyd kieltoa,
12) laiminly6é 34 a §:n 1 momentissa sdddettyjen ro-ro-matkustaja-alusten erityisten vaka-
vuusvaatimusten tai 2 momentissa tarkoitettujen maardysten noudattamisen

Tama laki tulee voimaan 28 péivind kesidkuuta 2021.
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Laki

alusrekisterilain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan alusrekisterilain (512/1993) 20, 27 ja 31 §, sellaisina kuin niistd 20 ja 31 § ovat
laissa (310/2018), seuraavasti:

20§
Rekisterdintihakemus

Aluksen rekisterdintid ja omistusoikeuden kirjaamista rekisteriin on haettava kirjallisella ha-
kemuksella, joka on hakijan tai timén asiamiehen allekirjoitettava.

Hakemuksesta on kdytdva ilmi:

1) alus, jonka rekisterdintié tai omistusoikeuden kirjaamista pyydetdén;

2) omistajan nimi;

3) muut rekisteriin merkittavat tiedot, jos ne eivat kdy ilmi hakemuksen liitteistd; sekd

4) omistajan, hdnen edustajansa tai asiamiehensd puhelinnumero sekd se postiosoite, johon
asiaa koskevat ilmoitukset saadaan lahettaa.

Hakijan on esitettévi tarpeellinen selvitys oman saantonsa laillisuudesta. Hakemukseen on
liitettdvd saannon perusteena olevat asiakirjat alkuperéisind tai julkisen notaarin oikeaksi todis-
tamina jaljennoksind. Hakija voi esittdd normaaliolojen héiriétilanteissa tai muissa yhteiskun-
nan poikkeuksellisissa tilanteissa tarpeellisena selvityksend oman saantonsa laillisuudesta myos
jaljennoksen alkuperaisestd asiakirjasta.

Alkuperiinen tai julkisen notaarin oikeaksi todistama asiakirja on kuitenkin esitettiva viran-
omaiselle viimeistddn kolmen kuukauden kuluttua siitd, kun omistusoikeuden kirjaamista rekis-
teriin olisi ollut haettava.

Jos aluksen edellisen omistajan saantoa ei ole merkitty rekisteriin, hdnen omistusoikeudestaan
on esitettdva selvitys, joka olisi tarpeen hidnen saantonsa kirjaamiseksi. Selvitystd edellisen
omistajan omistusoikeudesta ei kuitenkaan tarvitse esittdd, jos alus on myyty pakkohuutokau-
palla.

27§
Hakemuksen hylkddminen

Hakemus on hylattiva, jos:

1) 20 §:n 3 ja 5 momentissa tarkoitettua selvitysti ei ole esitetty eikd 25 §:n mukaista kuulu-
tusta ole pyydetty;

2) luovuttajalla ei ollut oikeutta aluksen luovutukseen ja téstd vallintaoikeuden rajoituksesta
oli ennen luovutusta tehty merkinta rekisteriin; tai

3) aluksen rekisterdinnille ja omistusoikeuden kirjaamiselle on muu este.

31§

Rekisteriviranomaisen oikeus poistaa alus rekisteristd
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Jos rekisteriin merkitty omistaja ei tdytd 30 §:n mukaista velvollisuuttaan, rekisteriviranomai-
nen voi itse poistaa aluksen rekisteristd mainitussa pykéléssa tarkoitetuilla perusteilla. Rekiste-
riviranomaisen on ennen aluksen poistamista rekisteristd varattava tilaisuus rekisteriin merki-
tylle omistajalle tulla kuulluksi.

Jos rekisteriin merkitty aluksen omistaja ei tidytd 20 §:n 4 momentin mukaista velvollisuut-
taan, rekisteriviranomaisen on poistettava alus rekisteristé. Rekisteriviranomaisen on kuitenkin
ennen aluksen poistamista rekisteristd varattava tilaisuus rekisteriin merkitylle omistajalle tulla
kuulluksi.

Rekisteriin merkityn aluksen omistajalle on viivytyksettd ilmoitettava rekisteriviranomaisen
padtoksestd poistaa alus rekisterista.

Tama laki tulee voimaan 1 pdivéné huhtikuuta 2021.
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Laki

eriiden alusten ja niité palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta an-
netun lain 4 a §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti
muutetaan erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvon-
nasta annetun lain (485/2004) 4 a §, sellaisena kuin se on laissa (405/2020), seuraavasti:

4a§
Luokituslaitoksen tekemd aluksen turvatarkastus

Liikenne- ja viestintévirasto voi valtuuttaa aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta
kéytosté annetun lain (1686/2009) 2 §:n 42 kohdassa tarkoitetun hyvéksyménsa luokitus-laitok-
sen tekeméén alukselle turvatoimiasetuksessa tarkoitetut turvatarkastukset, joihin kuuluu vili-
ja uusintatarkastuksia. Liséksi virasto voi valtuuttaa edelld tarkoitetun luokituslaitoksen anta-
maan tarkastetulle alukselle kansainvilisen turvatodistuksen.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun luokituslaitoksen tyontekijaan sovelletaan rikosoikeudellista
virkavastuuta koskevia sddnnoksid hianen suorittaessaan 1 momentissa tarkoitettua turvatarkas-
tusta ja antaessaan alukselle tarkastukseen kuuluvan kansainvélisen turvatodistuksen. Vahin-
gonkorvausvastuusta séddetddn vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Tama laki tulee voimaan 1 pdivdnd huhtikuuta 2021.
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Laki

laivavarustelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan laivavarusteista annetun lain (1503/2011) 1 §, sellaisena kuin se on laissa
914/2016, seka

lisdtddn uusi 14 a §, seuraavasti:

1§
Soveltamisala

Tété lakia sovelletaan laivavarusteista ja neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta an-
netussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivisséd 2014/90/EU, jadljempéné laivavaruste-
direktiivi, tarkoitettuihin varusteisiin.

14a§
Aluksen kdyttétarkoituksen muuttuminen
Mitd edelld 14 §:ssd sdddetddn sellaisesta aluksesta, joka siirretdén purjehtimasta Euroopan
unionin ulkopuolisen maan lipun alta Suomen lipun alle, sovelletaan my0s sellaiseen alukseen,

jolle kayttotarkoituksen muutoksen johdosta mydnnetddn alusturvallisuuslain nojalla turvalli-
suuskirjoja.

Tama laki tulee voimaan 28 péivinad kesidkuuta 2021.

Helsingissd xx.xx.2021

Paidministeri

Sanna Marin

Liikenne- ja viestintdministeri Timo Harakka
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Liitteet
Rinnakkaistekstit

Laki

merenkulun ympéristonsuojelulain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan merenkulun ympéristonsuojelulain (1672/2009) 1 Iuvun 2 § ja 3 §:n 3 ja 4 mo-
mentti, 2 luvun 1 ja 3-5 § ja 6 §:n 2 momentti, 7ja 9 § ja 10 §:n 1 ja 2 momentti, 2 a luku, 3
luvun 1 §:n 1 momentti ja 5 ja 8 §, 4 luvun 1 §:n 1 momentti, 4 §, 5 §:n 1 momentti, 6 §, 7 §:n
1 momentti, 8-10 §, 5 luvun 1 ja 3-5 §ja 7 §:n 1 momentti, 6 luvun 1 §, 2 §:n 2 momentti, 3 ja
4§,58§n4ja5momenttija6§,7luvun1,2,4-6ja6a§, 7 §:nlja2 momentti,8ja9§,9%a
§:n 2 momentti, 10 §:n 1 momentti, 11, 11 aja 12-15§,7aluvun1,2,2aja2b§,2c§n 1
momentti ja 3-5 §, 8 luvun 4 §, 9 luvun otsikko, 1 ja 3-8 §, 10 luvun 1-5 §, 11 luvun 1 §:n 2
momentti ja 3 §:n 1 momentti, 12 luvun 1 §:n 1 momentti, 2 §:n 1 momentti ja 15-18 § sekd 13
luvun 1 §:n 1 momentti ja 3 §:n 2 momentin 1 ja 11 kohta ja 5 momentti, sellaisina kuin niisté
ovat 1 luvun 2 §, 2 luvun 3-5 §, 6 §:n 2 momentti, 7 § ja 10 §:n 1 ja 2 momentti, 2 a luvun 1-3
ja6§,4luvun 1 §:n 1 momentti, 4 §, 5 §:n 1 momentti, 6 §, 7 §:n 1 momentti ja 8—10 §, 5 luvun
1,3ja58,6luvun 1 §, 2 §:n 2 momentti, 5 §:n4ja 5 momenttija6 §, 7luvun5ja6 §, 7 §:n 1
ja 2 momentti, 10 §:n 1 momentti, 12, 13ja 15§, 7aluvun 3 ja 4 §, 9 luvun 7 §, 10 luvun 1-4
§ sekd 12 luvun 1 §:n 1 momentti, 2 §:n 1 momentti ja 15—18 § laissa 990/2018, 1 luvun 3 §:n
3 momentti laissa 655/2011, 2 a luvun otsikko ja4ja 5§, 6 luvun 3 ja 4 §, 10 luvun 5 § laissa
275/2017,7 luvun 4 ja 6 a § laissa 586/2018, 7 luvun 9 §, 9 a §:n 2 momenttija 11 a §, 7 a luvun
1ja2§, 9 luvun 5 § laissa 998/2014, 7aluvun2 aja2 b §, 2 c §:n 1 momentti ja 5 § laissa
1032/2018, 8 luvun 4 § laissa 473/2016, 11 luvun 1 §:n 2 momentti laissa 581/2018 sekd 13
luvun 3 §:n 5 momentti laissa 628/2017,

lisditddn 1 luvun 3 §:44n uusi 5 momentti, 3 lukuun uusi 1 a §, uusi 7 b luku, 9 lukuun uusi 9
ja 10 §, 10 lukuun uusi 6 §, 12 luvun 6 §:44n uusi 3 momentti, 8 §:44n uusi 3 momentti ja 12
lukuun uusi 19 § ja 20 § seuraavasti:

Voimassa oleva laki FEhdotus
1 luku 1 luku
Yleiset saannokset Yleiset saannokset
238 238
Mddritelmdit Mddritelmdit

(Lain 1 Iuvun 2 §:ssd maaritellyt termit on la-
kichdotuksessa jarjestetty aakkosjérjestyk-
seen. Lisdykset ja poistot merkitty alla ole-
vassa rinnakkaistekstissé tekstin kursiivilla ja
lihavoinnilla.)

Tassé laissa tarkoitetaan: Téssé laissa tarkoitetaan:
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Voimassa oleva laki

1) MARPOL 73/78 -yleissopimuksella alus-
ten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéise-
misestd vuonna 1973 tehtyyn kansainvéliseen
yleissopimukseen liittyvdd vuoden 1978 poy-
tékirjaa (SopS 51/1983) ja sithen mydhemmin
tehtyjda muutoksia;

2) Helsingin sopimuksella vuoden 1992 Ita-
meren alueen merellisen ympériston suojelua
koskevaa yleissopimusta (SopS 2/2000) ja sii-
hen mydhemmin tehtyjd muutoksia;

3) SOLAS-yleissopimuksella ihmishengen
turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehtya
kansainvélisté yleissopimusta (SopS 11/1981)
ja sithen myohemmin tehtyja muutoksia;

4) AFS-yleissopimuksella alusten haitallis-
ten kiinnittymisenestojarjestelmien rajoitta-
misesta Lontoossa 5 pdivané lokakuuta 2001
tehtyd kansainvélistd yleissopimusta ja siithen
myohemmin tehtyjd muutoksia;

5) painolastivesiyleissopimuksella alusten
painolastivesien ja sedimenttien valvonnasta
ja kasittelystd Lontoossa 13 péivénd helmi-
kuuta 2004 tehtyd kansainvilistd yleissopi-
musta ja sithen my6hemmin tehtyjd muutok-
sia;

6) TBT-asetuksella orgaanisten tinayhdis-
teiden kieltdmisesté aluksissa annettua Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY)
N:o 782/2003;

7) aluskierrdtysasetuksella aluskierrityk-
sestd sekd asetuksen (EY) N:o 1013/2006 ja
direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta annet-
tua Euroopan parlamentin ja neuvoston ase-
tusta (EU) N:o 1257/2013;

8) aluevesilld, sisdisilld aluevesilld ja alue-
merelld Suomen aluevesien rajoista annetussa
laissa (463/1956) méiériteltyjé alueita;

9) sisdvesialueella jarvia, jokia ja kanavia;

FEhdotus

1) AFS-yleissopimuksella alusten haitallis-
ten kiinnittymisenestojérjestelmien rajoitta-
misesta Lontoossa 5 péivinid lokakuuta 2001
tehtya kansainvélistd yleissopimusta ja sithen
my6hemmin tehtyjd muutoksia;

2) aineella alkuaineita ja niiden kemiallisia
yhdisteitéd sellaisina kuin ne esiintyvit luon-
nossa tai teollisesti tuotettuina;

3) aluksella jokaista vesikulkuneuvoa, mu-
kaan luettuina kantosiipialukset, ilmatyyny-
alukset, vedenalaiset alukset ja kelluvat aluk-
set sekd kiintedt tai kelluvat alustat;

4) alukselta periisin olevalla jiitteellii kaik-
kea sellaista MARPOL-yleissopimuksen liit-
teiden I, I1, IV, V ja VI soveltamisalaan kuu-
luvaa jiitettii, mukaan lukien lastijiidmdi, jota
syntyy aluksen matkan tai lastauksen, purka-
misen ja puhdistuksen aikana, kalastustoi-
mien aikana verkkoihin kertyviii jitetti ja
muuta alukselta periisin olevaa jitelain 5
§:ssdi tarkoitettua jiitetti;

5) aluevesilld, sisdisilld aluevesilld ja alue-
merelld Suomen aluevesien rajoista annetussa
laissa (463/1956) méiériteltyjé alueita;

6) alusjiiterikosdirektiivilli alusten aiheut-
tamasta ympiiriston pilaantumisesta ja sdiéin-
nédsten rikkomisista mdidridttivisti seuraa-
muksista annettua Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivii  2005/35/EY siihen
myohemmin tehtyine muutoksineen

7) aluskierrdtysasetuksella aluskierratyk-
sestd sekd asetuksen (EY) N:o 1013/2006 ja
direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta annet-
tua Euroopan parlamentin ja neuvoston ase-
tusta (EU) N:o 1257/2013;

8) alusliikennepalvelun tarjoajalla aluslii-
kennepalvelulaissa (623/2005) tarkoitettua
VTS-palveluntarjoajaa, joka yllépitédé aluslii-
kennepalvelua;

9) biopolttoaineella Kansainviilisen me-
renkulkujirjeston biopolttoaineseosten ja
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen lastien
kuljetuta koskevassa ohjeistuksessa tarkoi-
tettuja biopolttoaineita ja Kansainvilisen
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10) Suomen vesialueella aluevesii ja sisd-
vesialuetta;

11) talousvyohykkeelld Suomen talous-
vyOhykkeestd annetussa laissa (1058/2004)
madriteltyd merialuetta;

12) Itdmeren alueella varsinaista Itdmerta,
Pohjanlahtea ja Suomenlahtea sekd Itdmeren
sisddantulovéyldd, jonka rajana on Skagenin le-
veysaste 57°44,8"P Skagerrakissa, mukaan
lukien valtioiden ilmoittamat siséiset alueve-
det;

13) ldhimmdlld maalla sisdisten aluevesien
ulkorajaa tai niitd alueita, jotka mééritelldén
MARPOL 73/78 -yleissopimuksessa;

14) kansainviliselld liikenteelld liikennetta
Suomen ja ulkomaan satamien vélilla tai ulko-
maan satamien valilld sekd merimatkaa Suo-
men satamasta Suomen aluevesien ulkopuo-
lelle, lukuun ottamatta kohdassa 15 tarkoitet-
tua liikennetta;

15) kotimaanliikenteelld liikennettd suo-
malaisten satamien vililld; kotimaan liiken-
teeseen rinnastetaan lilkenne Saimaan kana-
van ja sithen vilittomasti liittyvien Venijén
vesialueiden kautta Viipuriin sekd liikenne
Vihrevojn ja Viipurin valilla;

16) aluksella jokaista vesikulkuneuvoa,
mukaan luettuina kantosiipialukset, ilmatyy-
nyalukset, vedenalaiset alukset ja kelluvat
alukset seka kiinteét tai kelluvat alustat;

17) éljysdilioaluksella alusta, jonka lastiti-
lat on rakennettu tai muunnettu padasiassa 6l-
jyn kuljettamiseen irtolastina, mukaan luet-

FEhdotus

merenkulkujirjeston energiaintensiivisten
polttoaineiden ja niiden seoksien kuljetusta
koskevassa ohjeistuksessa tarkoitettuja ener-
giaintensiivisid polttoaineita seki seoksia,
Jjotka sisiltiviit edelli mainittuja biopolttoai-
neita ja polttoaineita;

10) bruttovetoisuudella vuoden 1969 kan-
sainvilisen aluksenmittausyleissopimuksen
(SopS 31/1982) liitteessd 1 olevaa kaavaa
kayttden madritettyd vetoisuutta;

11) Helsingin sopimuksella vuoden 1992
Itdimeren alueen merellisen ympériston suoje-
lua koskevaa yleissopimusta (SopS 2/2000) ja
sithen myohemmin tehtyjd muutoksia;

12) haitallisella aineella 6ljya, haitallista
nestemadistd ainetta, kdymaldjatevettd ja kiin-
tedd jatettd; jos muuhun kuin haitalliseen ai-
neeseen on sekoitettu haitallista ainetta, pide-
tddn myos ndiden aineiden seosta haitallisena
aineena;

13) haitallisella nestemdiselld aineella ai-
netta, joka on luokiteltu kuuluvaksi MAR-
POL-yleissopimuksen kemikaaliluettelon
luokkaan X, Y ja Z;

14) huviveneelld urheilukdyttoon tai vapaa-
ajan viettoon tarkoitettua alusta, jonka run-
gon pituus on vihintidn 2,5 metrid, sen tyy-
pista tai kdyttovoimasta riippumatta, ja jota ei
kdytetd kaupalliseen tarkoitukseen;

15) huvivenesatamalla satamaa, joka pal-
velee piidasiassa huviveneitii;

16) hyvdiksytylld luokituslaitoksella aluksen
teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta
kéytostd annetun lain (1686/2009) 2 §:n 42
kohdassa tarkoitettua laitosta;

17) ilmaa pilaavalla aineella MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteessd ilman pilaantu-
misen ehkdisemiseksi sddnneltyjd aineita,
joilla on haitallisia vaikutuksia ilmaan, veteen
ja muuhun ympéristoon;

18) Itimeren alueella varsinaista Itdmerta,
Pohjanlahtea ja Suomenlahtea sekd Itdmeren
sisddntulovayldd, jonka rajana on Skagenin le-
veysaste 57°44,8"P Skagerrakissa, mukaan
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tuina yhdistelméalukset sekd kemikaalisdilio-
alukset silloin, kun ne kuljettavat 6ljyé irtolas-
tina;

18) kemikaalisdiliéaluksella alusta, jonka
lastitilat on rakennettu tai muunnettu padasi-
assa haitallisen nestemdisen aineen kuljetta-
miseen irtolastina, mukaan luettuina 6ljyséi-
lidalukset silloin, kun ne kuljettavat haitallista
nestemdistd ainetta irtolastina;

19) matkustaja-aluksella alusta, joka saa
kuljettaa yli 12 matkustajaa, jolloin matkusta-
jalla tarkoitetaan kaikkia muita kuin aluksen
paallikkoa ja laivavikeen kuuluvia tai muita
missd tahansa ominaisuudessa alukseen toi-
meen otettuja tai siind aluksen lukuun tyos-
kentelevid henkil6itd seké alle vuoden ikaisid
lapsia;

20) huviveneelld urheilukéyttoon tai vapaa-
aikaan tarkoitettua alusta sen tyypisté tai kayt-
tovoimasta riippumatta;

21) kalastusaluksella kalojen tai meren
muiden elollisten luonnonvarojen pyyntiin va-
rustettua tai sithen kaupallisesti kaytettavaa
alusta;

22) sisdvesialuksella erityisesti sisdvesi-
véylalla kaytettdavéksi tarkoitettua alusta, sel-
laisena kuin se maéritellddn sisdvesialusten
teknisistd vaatimuksista ja neuvoston direktii-
vin 82/714/ETY kumoamisesta annetussa Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa
2006/87/EY, mukaan luettuina kaikki alukset,
joille on myonnetty yhteison sisévesialusto-
distus sellaisena kuin se méiéritellddn maini-
tussa direktiivissi,

23) Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitok-
sen aluksella alusta, jossa on selvit kansalli-
suustunnukset ja joka on asiaankuuluvasta
palvelusluettelosta tai vastaavasta ilmenevin
puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen asi-
anmukaisesti tehtdvddn madrddamén henkilon
komennossa;

FEhdotus

lukien valtioiden ilmoittamat sisdiset alueve-
det;

19) kalastusaluksella kalojen tai meren mui-
den elollisten luonnonvarojen pyyntiin varus-
tettua tai sithen kaupallisesti kdytettdvaa
alusta;

20) kansainvdliselld liikenteelld liikennetta
Suomen ja ulkomaan satamien vélilla tai ulko-
maan satamien valilld sekd merimatkaa Suo-
men satamasta Suomen aluevesien ulkopuo-
lelle, lukuun ottamatta kohdassa 15 tarkoitet-
tua liikennettd;

21) kemikaalisdilioaluksella alusta, jonka
lastitilat on rakennettu tai muunnettu pédasi-
assa haitallisen nestemdisen aineen kuljetta-
miseen irtolastina, mukaan luettuina 6ljyséi-
lidalukset silloin, kun ne kuljettavat haitallista
nestemaistd ainetta irtolastina;

22) kiinnittymisenestojdrjestelmdlld pinnoi-
tetta, maalia, pintakésittelyd, pintaa tai lai-
tetta, jota kdytetddn aluksella vihentdméaén tai
estdmddn ei-toivottujen organismien kiinnit-
tymistd sen pintaan;

23) kiintedlld jdtteelld kaikenlaisia ruokajét-
teitd, kotitalousjatteitd ja aluksen toiminnasta
aiheutuvia jétteitd, kaikenlaisia muoveja, las-
tijadmid, jatteenpolttouunin tuhkaa, ruokadl-
jya, kalastusvilineitd ja eldinten ruhoja, joita
syntyy aluksen tavanomaisen toiminnan ai-
kana ja jota on jatkuvasti tai aika ajoin pois-
tettava aluksesta, lukuun ottamatta MAR-
POL-yleissopimuksen muissa kuin V liit-
teessd maédriteltyjé tai lueteltuja aineita; kiin-
teddn jétteeseen eivdt kuulu tuoreet kalat ja
niiden osat, jotka on saatu matkan aikana har-
joitetun kalastustoiminnan seurauksena tai
sellaisen kalanviljelyn seurauksena, johon si-
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24) bruttovetoisuudella vuoden 1969 kan-
sainvdlisen aluksenmittausyleissopimuksen
(SopS 31/1982) liitteessd 1 olevaa kaavaa
kayttden madritettyd vetoisuutta;

25) alusjitteelli kaikkea aluksen tavan-
omaisesta toiminnasta syntyvdi jitettd, mu-
kaan lukien konehuoneesta periisin olevat
oljyiset jitteet, kiymidilijitevedet ja kiintedt
jétteet; lastijiitettii ei kuitenkaan pidetd alus-
Jitteendi;

26) haitallisella aineella 6ljya, haitallista
nestemdistd ainetta, kdymalajitevettd ja kiin-
tedd jatettd; jos muuhun kuin haitalliseen ai-
neeseen on sekoitettu haitallista ainetta, pide-
tddn myos ndiden aineiden seosta haitallisena
aineena;

27) lastijitteelli aluksen lastitiloissa ole-
via lastijiiamid, jotka on tarpeen poistaa jiit-
teend alukselta lastin lastaamisen ja purka-
misen pddtyttyd;

28) pddstdlld MARPOL 73/78 -yleissopi-
muksen 2 artiklan mukaisesti kaikkia aluk-
sesta perdisin olevia haitallisten aineiden
paéstdjd, olivatpa ne muodostuneet huomaa-
matta, jétteitd havittimalla, vuodon seurauk-
sena, pumppaamalla tai tyhjentdmalld; pais-
tolld ei tdssd laissa tarkoiteta maalta perdisin
olevien jitteiden mereen laskemista (dump-
paus), meren pohjan mineraalien hyddyntami-
sen yhteydessé syntyvid aineita eiké haitallis-
ten aineiden paastdmistd laillisen tieteellisen
tutkimuksen yhteydessé saastumisen vahenta-
miseksi tai kontrollin takia;

FEhdotus

saltyy kalojen, my0s dyridisten, kuljetus ka-
lanviljelylaitokseen ja pyydettyjen kalojen,
my0s dyridisten, kuljetus tillaisista laitoksista
rannikolle jalostettavaksi;

24) kotimaanliikenteelld liikennettd suoma-
laisten satamien vililld; kotimaan liikentee-
seen rinnastetaan liikenne Saimaan kanavan ja
sithen valittomasti liittyvien Venédjédn vesialu-
eiden kautta Viipuriin seké liitkenne Vihrevojn
ja Viipurin valilla,

25) kasitellylld kdymdldjdtevedelld kayma-
lajatevettd, joka on kisitelty asianmukaisesti
hyvaksytyssa késittelylaitteistossa;

26) kédymdldjdtevedelld:

a) kdaymaloistd, pisoaarcista ja WC-lattia-
kaivoista perdisin olevia jatevesid ja muita jéat-
teitd;

b) ladkintdtilojen pesualtaista, kylpyam-
meista ja lattiakaivoista perdisin olevia jiteve-
sid;

¢) tyhjennyksia tiloista, joissa on eldvia eldi-
mid; sekd

d) muita jatevesid, jotka on sekoitettu edel-
listen kanssa;

27) laiturissa olevalla aluksella alusta, joka
on asianmukaisesti kiinnitettyna tai ankkuroi-
tuna suomalaisessa satamassa, kun sitd lasta-
taan tai puretaan, taikka joka odottaa sata-
massa;

28) lastijiimilli aluksen kannelle, lastiti-
loihin tai sdiilioon lastin lastaamisen ja pur-
kamisen jilkeen jiiineiti lastin jadnnoksid,
mukaan lukien lastauksen ja purkamisen
ylijidmdt ja valumat, riippumatta siitd,
ovatko ne mdrkid, kuivia vai pesuveteen kul-
keutuneita, pois lukien kannelle lakaisun
Jjélkeen jiidinyt lastipoly ja aluksen ulkopinto-

jen poly;

29) ldhimmdlld maalla sisdisten aluevesien
ulkorajaa tai niitd alueita, jotka maaritelldan
MARPOL-yleissopimuksessa;
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29) ympdriston pilaantumisella vesialuei-
den tilaan liittyvdd vaaraa ihmisen tervey-
delle, elollisten luonnonvarojen ja vesialuei-
den eldmén vahingoittumista, esteitd kalastuk-
selle tai muulle oikeutetulle vesialueiden kay-
tolle, veden kdyttdominaisuuksien huonontu-
mista, viihtyisyyden vdhentymisté tai muuta
nédihin rinnastettavaa haittaa, taikka ilman laa-
tuun tai ilmastoon liittyvié alusten tavanomai-
sesta kédytostd johtuvaa haittaa, kuten mootto-
reiden pakokaasun typen ja rikin aiheuttamaa
haittaa taikka otsonikerrosta heikentévien ai-
neiden aiheuttamaa haittaa;

30) oljylld kivenniisoljyd kaikissa muo-
doissaan, mukaan luettuina raakadljy, poltto-
0ljy, dljyliete, Oljyjéte ja jalostetut tuotteet;

31) oljypitoisellaseoksella seosta, joka si-
saltaa oljya;

32) nestemdiselld aineella ainetta, jonka
hoyrypaine 37,8 °C:n ldmpotilassa on enin-
tddn 0,28 megapascalia (absoluuttinen paine);

33) haitallisella nestemdiselld aineella ai-
netta, joka on luokiteltu kuuluvaksi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen kemikaaliluettelon
luokkaan X, Y ja Z;

34) aineella alkuaineita ja niiden kemialli-
sia yhdisteitd sellaisina kuin ne esiintyvét
luonnossa tai teollisesti tuotettuina;

FEhdotus

30) markkinoille saattamisella meriliiken-
teessd kaytettdvien polttoaineiden toimitta-
mista jakeluun tai polttoaineen kayttijille tai
asettamista ndiden kdyttoon vastiketta vastaan
tai vastikkeetta kaytettévéksi aluksilla poltto-
aineena Suomen lainkdyttdvaltaan kuuluvilla
alueilla, ei kuitenkaan meriliikenteessd kiy-
tettdvien polttoaineiden toimittamista tai aset-
tamista kdyttoon vietdviksi ulkomaille alusten
sdiliGissé;

31) MARPOL-yleissopimuksella alusten ai-
heuttaman meren pilaantumisen ehkdisemi-
sestd vuonna 1973 tehtyyn kansainvilistd
yleissopimusta ja siihen liittyvad vuoden 1978
poytakirjaa (SopS 51/1983) ja sithen myo-
hemmin tehtyja muutoksia;

32) matkustaja-aluksella alusta, joka saa
kuljettaa yli 12 matkustajaa, jolloin matkusta-
jalla tarkoitetaan kaikkia muita kuin aluksen
paallikkoa ja laivavdkeen kuuluvia tai muita
missd tahansa ominaisuudessa alukseen toi-
meen otettuja tai siind aluksen lukuun tyos-
kentelevid henkiloitd seka alle vuoden ikaisid
lapsia;

33) meriliikenteessd kdytettivdlld dieselol-
jylld meriliikenteessd kdytettdvdd polttoai-
netta, joka on ISO 8217:n taulukossa I méaéri-
tellyn DMB-laadun mukaista, rikkipitoisuutta
koskevaa viittausta lukuun ottamatta;

34) meriliikenteessd kdytettivdilld kaasuol-
Jjylld merilitkenteessd kéytettdvdd polttoai-
netta, joka on ISO 8217:n taulukossa I méaéri-
teltyjen DMX-, DMA- ja DMZ- laatujen mu-
kaista, rikkipitoisuutta koskevaa viittausta lu-
kuun ottamatta;

35) meriliikenteessd kdytettivdlld polttoai-
neella raakadljysti saatavaa nestemaéisté polt-
toainetta, joka on tarkoitettu kdytettdvaksi tai
jota kdytetdan aluksella, mukaan lukien stan-
dardissa ISO 8217 madritellyt polttoaineet;
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35) valmisteella kahden tai useamman ai-
neen seoksia;

36) kdymadldjdtevedelld:

a) kdymaéldistd, pisoaareista ja WC-lattia-
kaivoista perdisin olevia jétevesié ja muita jét-
teitd;

b) ladkintdtilojen pesualtaista, kylpyam-
meista ja lattiakaivoista perdisin olevia jateve-
Sid;

c) tyhjennyksiéd tiloista, joissa on eldvid
eldimid; seka

d) muita jatevesid, jotka on sekoitettu edel-
listen kanssa;

37) kdsitellylld kdymdldjdtevedelld kayma-
lajatevettd, joka on kisitelty asianmukaisesti
hyviksytyssa kisittelylaitteistossa;

38) kiintedlld jdtteelld kaikenlaisia ruoka-
jatteitd, kotitalousjatteitd ja aluksen toimin-
nasta aiheutuvia jatteitd, kaikenlaisia muo-
veja, lastijidmid, jdtteenpolttouunin tuhkaa,
ruokadljyd, kalastusvilineitd ja eldinten ru-
hoja, joita syntyy aluksen tavanomaisen toi-
minnan aikana ja jota on jatkuvasti tai aika
ajoin poistettava aluksesta, lukuun ottamatta
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen muissa
kuin V liitteessé maériteltyja tai lueteltuja ai-
neita; kiinteddn jétteeseen eivit kuulu tuoreet
kalat ja niiden osat, jotka on saatu matkan ai-
kana harjoitetun kalastustoiminnan seurauk-
sena tai sellaisen kalanviljelyn seurauksena,
johon siséltyy kalojen, myds dyridisten, kulje-
tus kalanviljelylaitokseen ja pyydettyjen kalo-
jen, myds dyridisten, kuljetus téllaisista laitok-
sista rannikolle jalostettavaksi;

39) ilmaa pilaavalla aineella MARPOL
73/78 -yleissopimuksen VI liitteessd ilman pi-
laantumisen ehkdisemiseksi sddnneltyjd ai-
neita, joilla on haitallisia vaikutuksia ilmaan,
veteen ja muuhun ympéristoon;

40) polttoaineella aluksen padmoottoreissa
ja apumoottoreissa kaytettyja polttodljyja;

FEhdotus

36) nestemdiselld aineella ainetta, jonka
hoyrypaine 37,8 °C:n ldmpotilassa on enin-
tddn 0,28 megapascalia (absoluuttinen paine);

37) painolastivedelld vetti ja siihen sisélty-
vid kiintoaineita, jota kuljetetaan aluksella,
jotta pystytddn hallitsemaan aluksen viip-
pausta, kallistumista, syvéystd, vakavuutta tai
rasitusta;

38) painolastiveden kiisittelylld sellaisia
mekaanisia, fysikaalisia, kemiallisia ja biolo-
gisia prosesseja joko erikseen tai yhdessa, joi-
den avulla painolastivedessi ja sedimenteissi
olevat haitalliset vesieliot ja taudinaiheuttajat
poistetaan tai muutetaan vaarattomiksi taikka
joiden avulla viltetddn niiden ottaminen aluk-
seen tai niiden padstdminen aluksesta;

39) painolastivesiyleissopimuksella alusten
painolastivesien ja sedimenttien valvonnasta
ja Kkasittelystd Lontoossa 13 pdivdnd helmi-
kuuta 2004 tehtyd kansainvilistd yleissopi-
musta ja sithen myShemmin tehtyjd muutok-
sia;

40) passiivisesti kalastetulla jitteelld kalas-
tustoimien aikana verkkoihin kertyvid ji-
tettd;

41) Puolustusvoimien tai Rajavartiolaitok-
sen aluksella alusta, jossa on selvit kansalli-
suustunnukset ja joka on asiaankuuluvasta
palvelusluettelosta tai vastaavasta ilmenevin
puolustusvoimien tai Rajavartiolaitoksen asi-
anmukaisesti tehtdvdin madrddmén henkilon
komennossa;
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41) markkinoille saattamisella meriliiken-
teessd kéytettdvien polttoaineiden toimitta-
mista jakeluun tai polttoaineen kéyttéjille tai
asettamista ndiden kdyttoon vastiketta vastaan
tai vastikkeetta kaytettdvaksi aluksilla poltto-
aineena Suomen lainkdyttovaltaan kuuluvilla
alueilla, ei kuitenkaan meriliikenteessd kiy-
tettdvien polttoaineiden toimittamista tai aset-
tamista kiyttoon vietévéksi ulkomaille alusten
sdiliGissé;

42) meriliikenteessd kdytettdvilld polttoai-
neella raakadljystd saatavaa nestemadistd polt-
toainetta, joka on tarkoitettu kéytettdvéksi tai
jota kaytetddn aluksella, mukaan lukien stan-
dardissa ISO 8217 mééritellyt polttoaineet;

43) meriliikenteessd kdytettdvilld dieselol-
jylld meriliikenteessd kdytettdvdd polttoai-
netta, joka on ISO 8217:n taulukossa [ mééri-
tellyn DMB-laadun mukaista, rikkipitoisuutta
koskevaa viittausta lukuun ottamatta;

44) meriliikenteessd kdytettdvilld kaasudl-
jvlld merilitkenteessd kéytettavdd polttoai-
netta, joka on ISO 8217:n taulukossa I mééri-
teltyjen DMX-, DMA- ja DMZ- laatujen mu-
kaista, rikkipitoisuutta koskevaa viittausta lu-
kuun ottamatta;

45) rikin oksidipdcdstdjen valvonta-alueella
merialueita, jotka IMO on maédéritellyt kysei-
siksi valvonta-alueiksi MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti;

46) typen oksidipddstojen valvonta-alu-
eella merialueita, jotka IMO on maédéritellyt

FEhdotus

42) pddstolld MARPOL-yleissopimuksen 2
artiklan mukaisesti kaikkia aluksesta peraisin
olevia haitallisten aineiden padst6jd, olivatpa
ne muodostuneet huomaamatta, jétteitd havit-
tdmaélld, vuodon seurauksena, pumppaamalla
tai tyhjentdmalld; paastolla ei téssé laissa tar-
koiteta maalta perdisin olevien jatteiden me-
reen laskemista (dumppaus), meren pohjan
mineraalien hy6dyntdmisen yhteydessa synty-
vid aineita eikd haitallisten aineiden péésta-
misté laillisen tieteellisen tutkimuksen yhtey-
dessi saastumisen viahentdmiseksi tai kontrol-
lin takia;

43) pddstonvihentimismenetelmdlld aluk-
seen asennettavaa varustetta, materiaalia, lai-
tetta tai laitteistoa tai muuta menettelyé, vaih-
toehtoista polttoainetta taikka vaatimusten
noudattamista koskevaa menetelméd, jota
kaytetddn vaihtoechtona MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen ja tiettyjen nestemdisten
polttoaineiden rikkipitoisuuden vahentdmi-
sestd annetun Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin (EU) 2016/802 vaatimusten
mukaiselle vihéarikkiselle meriliikenteessa
kaytettavalle polttoaineelle ja joka voidaan to-
dentaa ja méaarallisesti arvioida ja jonka nou-
dattamista voidaan valvoa;

44) rikin oksidipddstojen valvonta-alueella
merialueita, jotka IMO on mééritellyt kysei-
siksi valvonta-alueiksi MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen mukaisesti;

45) riittivilli varastotilalla riittivida tilaa
jéitteen varastoimiseksi aluksella lihtohet-
kestii seuraavaan kdyntisatamaan saapumi-
seen saakka, mukaan lukien jiite, joka toden-
nékoisesti syntyy matkan aikana,

46) SafeSeaNet-jirjestelmilli seurantadi-
rektiivissi tarkoitettua unionin merenkulun
tiedonvaihtojirjestelmiid, joka koostuu ko-
mission hallinnoimasta keskusjiirjestelmdstdi
ja jisenvaltioiden kansallisista jirjestel-
mistd,
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kyseisiksi valvonta-alueiksi MARPOL 73/78
-yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti,

47) laiturissa olevalla aluksella alusta, joka
on asianmukaisesti kiinnitettynd tai ankkuroi-
tuna suomalaisessa satamassa, kun sitd lasta-
taan tai puretaan, taikka joka odottaa sata-
massa;

48) pddstonvihentimismenetelmdlld aluk-
seen asennettavaa varustetta, materiaalia, lai-
tetta tai laitteistoa tai muuta menettelyd, vaih-
toehtoista polttoainetta taikka vaatimusten
noudattamista koskevaa menetelméd, jota
kéytetddn vaihtoehtona MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen ja tiettyjen neste-
mdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden vé-
hentdmisestd annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/802 vaati-
musten mukaiselle vaharikkiselle meriliiken-
teessd kaytettdville polttoaineelle ja joka voi-
daan todentaa ja maédrallisesti arvioida ja
jonka noudattamista voidaan valvoa;

49) kiinnittymisenestojdrjestelmdlld  pin-
noitetta, maalia, pintakésittelyd, pintaa tai lai-
tetta, jota kdytetddn aluksella vihentdméaén tai
estdmddn ei-toivottujen organismien kiinnit-
tymistd sen pintaan;

50) painolastivedelld vetta ja sithen sisdlty-
vid kiintoaineita, jota kuljetetaan aluksella,
jotta pystytdén hallitsemaan aluksen viip-
pausta, kallistumista, syvéysti, vakavuutta tai
rasitusta;

51) painolastiveden kdsittelylld sellaisia
mekaanisia, fysikaalisia, kemiallisia ja biolo-
gisia prosesseja joko erikseen tai yhdess4, joi-
den avulla painolastivedessi ja sedimenteissi
olevat haitalliset vesieliot ja taudinaiheuttajat
poistetaan tai muutetaan vaarattomiksi taikka
joiden avulla véltetddn niiden ottaminen aluk-
seen tai niiden paastiminen aluksesta;

52) sedimenteilld aluksessa painolastive-
desti saostunutta ainesta;

FEhdotus

47) satamalla paikkaa tai maantieteellistd
aluetta, jonka rakenteet ja varustelu on suun-
niteltu mahdollistamaan alusten vastaanotta-
minen, mukaan lukien sataman toimivaltaan
kuuluva ankkurointialue;

48) sataman pitdjdlld oikeushenkilod, joka
vastaa sataman eri toimintojen kokonaisuuden
jérjestdmisestd tai perii satamamaksun tai sii-
hen verrattavan yleisen maksun sataman kayt-
tdmisesta;

49) satamapalveluasetuksella satamapal-
velujen tarjoamisen puitteista ja satamien
rahoituksen lipindkyvyytti koskevista yhtei-
sisti sddnnoistd annettua Euroopan parla-
mentin ja neuvoston asetusta (EU) 2017/352;

50) satamassa olevalla vastaanottolait-
teella kiintedd, kelluvaa tai liikkuvaa laitetta,
johon voidaan ottaa vastaan aluksilta perdi-
sin oleva jite;

51) sedimenteilli aluksessa painolastive-
destd saostunutta ainesta;

52) seurantadirektiivilld alusliikennetti
koskevan yhteison seuranta- ja tietojiirjestel-
mdn perustamisesta seki neuvoston asetuk-
sen 93/75/ETY kumoamisesta annettua Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivii
2002/59/EY siihen myohemmin tehtyine
muutoksineen,

53) sisdvesialuksella sisdvesialusten tekni-
sistd vaatimuksista, direktiivin 2009/100/EY
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53) alusliikennepalvelun tarjoajalla alus-
litkkennepalvelulaissa (623/2005) tarkoitettua
VTS-palveluntarjoajaa, joka yllapitda aluslii-
kennepalvelua;

54) hyviksytylld luokituslaitoksella aluk-
sen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta
kéytostd annetun lain (1686/2009) 2 §:n 42
kohdassa tarkoitettua laitosta;

55) sddnndélliselli liikenteelli aluksen lii-
kenndintid toistuvasti aikataulun tai etuki-
teen vahvistetun reitin mukaisesti nimettyjen
satamien vdlilli ja kdymisti vihintidin ker-
ran kahdessa viikossa sellaisessa reitin var-
rella sijaitsevassa suomalaisessa satamassa,
johon haetaan jittopakkoa koskevaa poik-
keusta,

56) satamalla paikkaa tai maantieteellistd
aluetta, joka on varustettu niin, ettd se voi paa-
asiallisesti ottaa vastaan aluksia, mukaan lu-
kien kalastusalukset ja huviveneet, ei kuiten-
kaan paikkaa tai aluetta, jonka aluksille tar-
koitetut rakenteet ja palvelut seki kayttijdi-
ja jitemdidrdt ovat viihdiset;

57) sataman pitdjdlld siti, joka vastaa sata-
man eri toimintojen kokonaisuuden jérjesta-
misestd tai perii satamamaksun tai sithen ver-
rattavan yleisen maksun sataman kéyttdmi-
sesta.

FEhdotus

muuttamisesta ja direktiivin 2006/87/EY ku-
moamisesta annetun Europan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (EU) 2016/1629 3 artik-
lan ¢ kohdassa tarkoitettua sisdvesialusta sekd
alusta, jolle on my6nnetty mainitun direktiivin
6 artiklassa tarkoitettu unionin sisdvesialusto-
distus;

54) sisdvesialueella jarvii, jokia ja kanavia;

55) SOLAS-yleissopimuksella ihmishengen
turvallisuudesta merelld vuonna 1974 tehtyd
kansainvélisté yleissopimusta (SopS 11/1981)
ja sithen myohemmin tehtyjd muutoksia;

56) Suomen vesialueella aluevesii ja sisdve-
sialuetta;

57) talousvyohykkeelld Suomen talous-
vyOhykkeestd annetussa laissa (1058/2004)
maariteltyd merialuetta;

58) TBT-asetuksella orgaanisten tinayhdis-
teiden kieltdmisestd aluksissa annettua Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY)
N:o 782/2003;

59) typen oksidipddstdjen valvonta-alueella
merialueita, jotka IMO on médritellyt kysei-
siksi valvonta-alueiksi MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen mukaisesti;

60) valmisteella kahden tai useamman ai-
neen seoksia;

61) ympdriston pilaantumisella vesialuei-
den tilaan liittyvdd vaaraa ihmisen tervey-
delle, elollisten luonnonvarojen ja vesialuei-
den eldmén vahingoittumista, esteitéd kalastuk-
selle tai muulle oikeutetulle vesialueiden kay-
tolle, veden kdyttbominaisuuksien huonontu-
mista, viihtyisyyden vdhentymistd tai muuta
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38
Lain soveltamisala

Tétéd lakia sovelletaan alukseen, joka purjeh-
tii Suomen vesialueella tai talousvyohyk-
keelld. Poikkeuksista lain soveltamiseen sisé-
vesialueella ja kotimaan liikenteessd sdade-
tddn jaljempéna.

Suomalaiseen alukseen titd lakia sovelle-
taan my0s Suomen vesialueen ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella.

Tatd lakia sovelletaan alusten tavanomai-
sesta toiminnasta perdisin olevien jitteiden
vastaanottoon. Sen jilkeen kun aluksen tavan-
omaisesta toiminnasta perdisin olevat jatteet
on siirretty aluksesta maihin, néihin jétteisiin
sovelletaan jatelakia (646/2011).

Tata lakia ei sovelleta MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen 2 artiklan 3 kappaleen b koh-
dan ii alakohdassa tarkoitettuun vahingollisen
aineen padstoon, joka suoraan aiheutuu me-
renpohjan kivenndisvarojen tutkimisesta, hy-
vaksikdytostd ja ndihin liittyvéstd rannikon ul-
kopuolella tapahtuvasta késittelysta.

(uusi 5 mom.)

FEhdotus

nédihin rinnastettavaa haittaa, taikka ilman laa-
tuun tai ilmastoon liittyvié alusten tavanomai-
sesta kdytOsti johtuvaa haittaa, kuten mootto-
reiden pakokaasun typen ja rikin aiheuttamaa
haittaa taikka otsonikerrosta heikentévien ai-
neiden aiheuttamaa haittaa;

62) oljylld kivenniisdljyé kaikissa muodois-
saan, mukaan luettuina raakaoljy, polttodljy,
Oljyliete, Oljyjéte ja jalostetut tuotteet;

63) oljypitoisella seoksella seosta, joka si-
sdltdd oljya; sekd

64) oljysdilioaluksella alusta, jonka lastitilat
on rakennettu tai muunnettu pédasiassa 6ljyn
kuljettamiseen irtolastina, mukaan luettuina
yhdistelméalukset sekd kemikaaliséilidaluk-
set silloin, kun ne kuljettavat 6ljy4 irtolastina.

38
Lain soveltamisala

Tétd lakia sovelletaan alukseen, joka purjeh-
tii Suomen vesialueella tai talousvyohyk-
keelld. Poikkeuksista lain soveltamiseen sisé-
vesialueella ja kotimaan liikenteessd sdade-
tddn jaljempéna.

Suomalaiseen alukseen titd lakia sovelle-
taan my0s Suomen vesialueen ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella.

Tatd lakia sovelletaan alusten tavanomai-
sesta toiminnasta perdisin olevien jitteiden
vastaanottoon satamassa, siten kuin 9 ja 10 lu-
vussa sdddetddn. Sen jalkeen kun aluksen ta-
vanomaisesta toiminnasta perdisin olevat jat-
teet on siirretty aluksesta maihin, ndihin jattei-
siin sovelletaan jatelakia (646/2011).

Taté lakia ei sovelleta MARPOL-yleissopi-
muksen 2 artiklan 3 kappaleen b kohdan ii ala-
kohdassa tarkoitettuun vahingollisen aineen
padstoon, joka suoraan aiheutuu merenpohjan
kivenndisvarojen tutkimisesta, hyvéaksikay-
tostd ja ndihin liittyvéstd rannikon ulkopuo-
lella tapahtuvasta késittelysta.

Tdmdin lain 9 ja 10 lukujen sddnnoksid ei so-
velleta:

1) Puolustusvoimien ja Rajavartiolaitoksen
aluksiin eikd satamiin,
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2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypédastojen ehkii-
seminen

1§
Oljyn pédstokielto ja pécstorajoitukset

Oljyn tai ljypitoisen seoksen péistdminen
aluksesta veteen on kielletty Suomen vesialu-
eella ja talousvydhykkeelld ja suomalaisesta
aluksesta myos Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella siten kuin MAR-
POL 73/78 -yleissopimuksen I liitteessd, Hel-
singin sopimuksessa taikka Suomea sitovissa
muissa kansainvilisissid velvoitteissa maara-
tddn tai Euroopan yhteison sédédoksissd sdade-
téén.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn,
Oljypitoista seosta ei saa padstdd veteen aluk-
sen konehuoneesta pilssiveden suodatuslait-
teiston kautta sisdvesialueella tai Suomen
aluevesillé alueella, joka ulottuu neljdn meri-
peninkulman etdisyydelle 1dhimmasti maasta.

Oljypadstoon ei saa lisdta vettd, kemikaaleja
tai muita aineita pddstorajoitusten kierta-
miseksi.

38§

Aluksen koneistotilojen rakenne- ja laitevaa-
timukset

FEhdotus

2) sisdvesilld sijaitseviin huvivenesatamiin,
joiden aluksille tarkoitetut rakenteet ja palve-
lut sekd kéyttdja- ja jdatemddrdt ovat vihdiset,

3) huvivene satamiin, jotka on tarkoitettu
vain  sellaisille asuin- tai vapaa-ajan kiin-
teistoille kulkua varten, joiden jdtehuolto on
Jdrjestetty jdtelainsddddnnon edellyttimdlld
tavalla; eikd

4) huvivenesatamiin, jotka ovat ainoastaan
luonnollisten  henkildiden ei-kaupallisessa
kéiytossd ja jotka sijaitsevat yhteisaluelain
(758/1989) mukaisilla yhteisillid alueilla tai
Jjoiden kdyttooikeus perustuu yhteiseen erityi-
seen etuun.

2 luku

Aluksista aiheutuvien 6ljypédastojen ehkii-
seminen

1§
Oljyn pédstokielto ja pécstorajoitukset

Oljyn tai ljypitoisen seoksen péistdminen
aluksesta veteen on kielletty Suomen vesialu-
eella ja talousvydhykkeelld ja suomalaisesta
aluksesta myds Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella siten kuin MAR-
POL-yleissopimuksen 1 liitteessd, Helsingin
sopimuksessa taikka Suomea sitovissa muissa
kansainvélisissd velvoitteissa madratddn tai
Euroopan yhteison sdddoksissd sdddetdan.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn,
Oljypitoista seosta ei saa padstdd veteen aluk-
sen konehuoneesta pilssiveden suodatuslait-
teiston kautta sisdvesialueella tai Suomen
aluevesillé alueella, joka ulottuu neljdn meri-
peninkulman etdisyydelle 1dhimmasti maasta.

Oljypadstoon ei saa lisdta vettd, kemikaaleja
tai muita aineita pddstorajoitusten kierta-
miseksi.

38§

Aluksen koneistotilojen rakenne- ja laitevaa-
timukset
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Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahin-
tadn 400, 0ljypéadstojen ehkdisemisen varmis-
tamiseen tarvittavien konehuoneen laitteiden,
rakenteiden ja jarjestelyjen tulee olla MAR-
POL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen vaati-
musten mukaiset. Liikenne- ja viestintivirasto
voi kirjallisesta hakemuksesta myontda poik-
keuksia tdssd momentissa sdddetyistd vaati-
muksista edellyttien, ettd laite, jérjestely tai
rakenne tayttid MARPOL 73/78 -yleissopi-
muksen [ liitteen vaatimukset.

Suomalaisessa aluksessa, jonka pituus on
véhintddn 24 metrid ja bruttovetoisuus alle
400, tulee olla joko pilssiveden kerddmiseen
tarkoitettu sdilio tai Liikenne- ja viestintivi-
raston hyvdksyman mallin mukaiset laitteet,
jotka varmistavat, ettd poistoveden Oljypitoi-
suus ilman laimennusta on enintddn 15 mil-
joonasosaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi paittia
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen
mukaisin edellytyksin muun laitteen, raken-
teen tai jarjestelyn samanarvoisuudesta 1 ja 2
momentissa vaaditun laitteen kanssa, jos se on
yhtd tehokas kuin 1 ja 2 momentissa vaadittu
laite, rakenne tai jérjestely.

Oljyn kuljettaminen suomalaisen aluksen
yhteentdormayslaipion keulanpuoleisissa sdili-
Oissa on kielletty.

48§

Oljysdilidaluksen lastitilojen rakenne- ja lai-
tevaatimukset

Oljysiilidaluksen rakenteen ja laitteiden tu-
lee tdyttdd ne vaatimukset, jotka asetetaan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteessd
ja yksirunkoisiin dljyséilidaluksiin sovelletta-
vien kaksoisrunkoa tai vastaavaa rakennetta
koskevien rakennevaatimusten nopeutetusta
kayttoonotosta ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0 2978/94 kumoamisesta annetussa Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston asetuksessa
(EY) N:o 417/2002 sithen mydhemmin teh-
tyine muutoksineen.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi méarata sa-
manarvoisuuksista ja myontéa kirjallisesta ha-

FEhdotus

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahin-
tadn 400, 6ljypéadstojen ehkdisemisen varmis-
tamiseen tarvittavien konehuoneen laitteiden,
rakenteiden ja jarjestelyjen tulee olla MAR-
POL-yleissopimuksen I liitteen vaatimusten
mukaiset. Litkenne- ja viestintdvirasto voi kir-
jallisesta hakemuksesta myontééd poikkeuksia
tdssd momentissa sdddetyistd vaatimuksista
edellyttéen, ettd laite, jérjestely tai rakenne
tayttdd MARPOL-yleissopimuksen I liitteen
vaatimukset.

Suomalaisessa aluksessa, jonka pituus on
véhintddn 24 metrid ja bruttovetoisuus alle
400, tulee olla joko pilssiveden kerddmiseen
tarkoitettu sdilio tai Liikenne- ja viestintivi-
raston hyvdksymin mallin mukaiset laitteet,
jotka varmistavat, ettd poistoveden Oljypitoi-
suus ilman laimennusta on enintddn 15 mil-
joonasosaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi péaittia
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukai-
sin edellytyksin muun laitteen, rakenteen tai
jérjestelyn samanarvoisuudesta 1 ja 2 momen-
tissa vaaditun laitteen kanssa, jos se on yhtd
tehokas kuin 1 ja 2 momentissa vaadittu laite,
rakenne tai jérjestely.

Oljyn kuljettaminen suomalaisen aluksen
yhteentormayslaipion keulanpuoleisissa sdili-
Oissa on kielletty.

48§

Oljysdiliéaluksen lastitilojen rakenne- ja lai-
tevaatimukset

Oljysiilidaluksen rakenteen ja laitteiden tu-
lee tdyttdd ne vaatimukset, jotka asetetaan
MARPOL-yleissopimuksen I liitteessd ja yk-
sirunkoisiin 0ljyséilidaluksiin sovellettavien
kaksoisrunkoa tai vastaavaa rakennetta koske-
vien rakennevaatimusten nopeutctusta kayt-
toonotosta ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
2978/94 kumoamisesta annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY)
N:o 417/2002 sithen my6hemmin tehtyine
muutoksineen.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi méarata sa-
manarvoisuuksista ja myontéa kirjallisesta ha-
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kemuksesta poikkeuksia 1 momentissa tarkoi-
tetuista vaatimuksista siten kuin MARPOL
73/78 -yleissopimuksen I liitteessd madratian.

58§
Valmiussuunnitelma oljyvahingon varalle

Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus
on vahintddn 150, ja muulla aluksella, jonka
bruttovetoisuus on vahintddn 400, on oltava
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen
mukainen valmiussuunnitelma 6ljyvahingon
varalle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyviksyy 1 momentissa tarkoi-
tetun valmiussuunnitelman suomalaisen aluk-
sen osalta.

6§
Oljypiiivikirja

Oljysiilidaluksessa, jonka bruttovetoisuus
on vihintdédn 150, aluksen paéllikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun paéllystoon kuulu-
van on pidettivi oljypéivékirjaa.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn,
Oljysdilidaluksessa, jonka bruttovetoisuus on
vahintddn 150, ja muussa aluksessa, jonka
bruttovetoisuus on vahintddn 400, aluksen
pdillikon tai hénen valvontansa alaisena
muun paéllystoon kuuluvan on pidettéiva ko-
neistotiloja koskevaa 6ljypéaivékirjaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa 6ljy-
paivakirjan kaavan MARPOL 73/78 -yleisso-
pimuksen I liitteen mukaisesti. Liikenne- ja
viestintdvirasto laatii MARPOL 73/78 -yleis-
sopimuksen I liitteen mukaisesti 6ljypéivikir-
jan mallin 6ljysdilidaluksille, joiden bruttove-
toisuus on alle 150.

Liikenne- ja viestintdvirastolla ja aluksen
ollessa ulkomaan satamassa asianomaisella
ulkomaan viranomaisella on oikeus tarkastaa
Oljypéivékirja ja saada siitd pyynnosté aluksen
paallikon oikeaksi todistama ote. Toimenpi-
teet, joihin virasto tdmdn momentin nojalla
ryhtyy, on suoritettava niin nopeasti kuin

FEhdotus

kemuksesta poikkeuksia 1 momentissa tarkoi-
tetuista vaatimuksista siten kuin MARPOL-
yleissopimuksen I liitteessd méarataan.

58§
Valmiussuunnitelma oljyvahingon varalle

Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus
on vahintddn 150, ja muulla aluksella, jonka
bruttovetoisuus on vahintddn 400, on oltava
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukai-
nen valmiussuunnitelma oljyvahingon va-
ralle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyviaksyy 1 momentissa tarkoi-
tetun valmiussuunnitelman suomalaisen aluk-
sen osalta.

6§
Oljypdiivikirja

Oljysiilidaluksessa, jonka bruttovetoisuus
on vihintddn 150, aluksen paéllikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun paillystoon kuulu-
van on pidettivi oljypéivékirjaa.

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetddn,
Oljysdilidaluksessa, jonka bruttovetoisuus on
vahintddn 150, ja muussa aluksessa, jonka
bruttovetoisuus on vahintddn 400, aluksen
pdillikon tai hénen valvontansa alaisena
muun piéllystoon kuuluvan on pidettéva ko-
neistotiloja koskevaa 6ljypéaivékirjaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto vahvistaa 6ljy-
paivakirjan kaavan MARPOL-yleissopimuk-
sen [ liitteen mukaisesti. Liikenne- ja viestin-
tiavirasto laatii MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen mukaisesti 6ljypéivékirjan mallin 6l-
jyséilidaluksille, joiden bruttovetoisuus on
alle 150.

Liikenne- ja viestintdvirastolla ja aluksen
ollessa ulkomaan satamassa asianomaisella
ulkomaan viranomaisella on oikeus tarkastaa
Oljypéivékirja ja saada siitd pyynnosté aluksen
paallikon oikeaksi todistama ote. Toimenpi-
teet, joihin virasto tdmdn momentin nojalla
ryhtyy, on suoritettava niin nopeasti kuin
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mahdollista aiheuttamatta alukselle tarpee-
tonta viivytysti.

Oljypéivikirja on pidettévé paikassa, jossa
se on helposti saatavissa tarkastusta varten, ja
sitd on sdilytettdvd kolme vuotta viimeisen
merkinnén tekemisesta.

78
1OPP-todistuskirja

Oljysiilidaluksen, joka on kansainvilisessi
litkenteessé ja jonka bruttovetoisuus on véhin-
tddn 150, ja muun aluksen, joka on kansainvé-
lisessé liikenteessd ja jonka bruttovetoisuus
on vahintddn 400, tulee tiyttid MARPOL
73/78 -yleissopimuksen I liitteen rakenne- ja
laitemadrdykset. Téstd osoituksena alukselle
myoOnnetddn kansainvélinen todistuskirja 6l-
jyn aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemi-
sestd (IOPP-todistuskirja).

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IOPP-todistuskirjan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen
kaavan mukaisena edellyttéen, ettd alus tayt-
tdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liit-
teen vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto
voi antaa ulkomaisen aluksen IOPP-todistus-
kirjan aluksen lippuvaltion pyynnostd. Todis-
tuskirja annetaan méérdajaksi ja enintdén vii-
deksi vuodeksi kerrallaan.

98§

Porauslautat ja muut alustat

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liit-
teesséd tarkoitettuihin kiinteisiin ja kelluviin
porauslauttoihin, jotka toimivat merenpohjan
kivenndisvarojen tutkimuksessa, hyodyntami-
sessd ja ndihin liittyvassd rannikon ulkopuo-
lella tapahtuvassa kisittelyssd, sekd muihin
alustoihin sovelletaan:

1) I luvun 6 §:n 2 momentin sdénnodsté hai-
tallisten aineiden sekoittamisesta;

2) tdimén luvun 1-4 §:n sddnnoksia 6ljypads-
toistd ja niiden ehkdisemisestd; ja

FEhdotus

mahdollista aiheuttamatta alukselle tarpee-
tonta viivytysti.

Oljypéivikirja on pidettévé paikassa, jossa
se on helposti saatavissa tarkastusta varten, ja
sitd on sdilytettdivd kolme vuotta viimeisen
merkinnén tekemisesta.

78
1OPP-todistuskirja

Oljysiilidaluksen, joka on kansainvilisessi
litkenteessd ja jonka bruttovetoisuus on véhin-
tddn 150, ja muun aluksen, joka on kansainvé-
lisesséd liikenteessd ja jonka bruttovetoisuus
on vahintddn 400, tulee tiyttdd MARPOL-
yleissopimuksen I liitteen rakenne- ja laite-
madraykset. Téastd osoituksena alukselle
myoOnnetddn kansainvélinen todistuskirja 6l-
jyn aiheuttaman pilaantumisen ehkéisemi-
sestd (IOPP-todistuskirja).

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IOPP-todistuskirjan
MARPOL-yleissopimuksen [ liitteen kaavan
mukaisena edellyttden, ettd alus tiyttdd MAR-
POL-yleissopimuksen I liitteen vaatimukset.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulko-
maisen aluksen IOPP-todistuskirjan aluksen
lippuvaltion pyynndstd. Todistuskirja anne-
taan mééraajaksi ja enintéédn viideksi vuodeksi
kerrallaan.

98§
Porauslautat ja muut alukset

MARPOL-yleissopimuksen I liitteessé tar-
koitettuihin kiinteisiin ja kelluviin porauslaut-
toihin, jotka toimivat merenpohjan kivennais-
varojen tutkimuksessa, hyddyntdmisessd ja
ndihin liittyvéssd rannikon ulkopuolella ta-
pahtuvassa késittelysséd, sekd muihin alustoi-
hin sovelletaan:

1) 1 luvun 6 §:n 2 momentin sddnndsta hai-
tallisten aineiden sekoittamisesta;

2) tdimén luvun 1-4 §:n sddnnoksia 6ljypads-
toisté ja niiden ehkiisemisestd; ja
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3) tdmén luvun 6 §:n 2—4 momentin sdin-
noksid koneistotiloja koskevasta 6ljypéivékir-
jasta.

10§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
yhteison sdddosten tdytintdon panemiseksi
tarkempia sddnnoksid Suomen aluevesilld ja
talousvyShykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myos Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella 6ljypitoisen seok-
sen késittelyyn, ominaisuuksiin ja alkuperdan
sekd aluksen, porauslautan tai muun alustan
kéyttoon liittyvistd padstorajoituksista.

Liikenne- viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen I liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan yhteison sddddsten
tdytdntoon panemiseksi antaa teknisid méaa-
rdyksid Suomen aluevesilld ja talousvyohyk-
keelld sekd suomalaisten alusten osalta myos
Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ul-
kopuolella:

1) 3 ja 4 §:ssd aluksille, porauslautoille ja
muille alustoille sdddettyja vaatimuksia kos-
kevista poikkeuksista ja samanarvoisuuksista
sekd poistoveden Oljypitoisuuden késittely-
laitteita ja nesteidensiirtoa koskevista mal-
leista;

2) 5 §:ssé tarkoitetun valmiussuunnitelman
sisédllostd ja rakenteesta;

3) 6 §:ssé tarkoitetun Oljypdivakirjan kaa-
vasta; ja

4) 7 §:ssd tarkoitetun IOPP-todistuskirjan
kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekni-
set midrdykset voidaan ulottaa koskemaan
myos sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.

2 a luku

FEhdotus

3) tdmén luvun 6 §:n 2—4 momentin sdin-
noksid koneistotiloja koskevasta 6ljypéaivékir-
jasta.

10§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen, Helsin-
gin sopimuksen ja Suomen muiden kansain-
vélisten velvoitteiden sekd Euroopan yhteison
saddosten tiytdntoon panemiseksi tarkempia
sddannoksid Suomen aluevesilld ja talous-
vyohykkeelld sekd suomalaisten alusten osalta
my0s Suomen aluevesien ja talousvyohyk-
keen ulkopuolella 6ljypitoisen seoksen kasit-
telyyn, ominaisuuksiin ja alkuperddn sekd
aluksen, porauslautan tai muun alustan kéyt-
toon liittyvistd padstorajoituksista.

Liikenne- viestintdvirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen I liitteen, Helsingin sopi-
muksen tai Euroopan yhteison sdddosten tay-
tantoon panemiseksi antaa teknisid maarayk-
sid Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta myos Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella:

1) 3 ja 4 §:ssd aluksille, porauslautoille ja
muille alustoille sdddettyja vaatimuksia kos-
kevista poikkeuksista ja samanarvoisuuksista
sekd poistoveden Oljypitoisuuden késittely-
laitteita ja nesteidensiirtoa koskevista mal-
leista;

2) 5 §:ssé tarkoitetun valmiussuunnitelman
sisédllostd ja rakenteesta;

3) 6 §:ssé tarkoitetun Oljypdivakirjan kaa-
vasta; ja

4) 7 §:ssd tarkoitetun IOPP-todistuskirjan
kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sdannokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekni-
set midrdykset voidaan ulottaa koskemaan
myos sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.

2 aluku
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Oljylastin siirto aluksesta toiseen

(uusi 1 §)

1§

STS-siirtojen suorittamiselle osoitetut alueet

Oljyséilidalusten vilisid oljylastin siirtoja
(STS-siirto) saa suorittaa vain satama-alueilla
sekd erikseen nimetyilld alueilla Suomen ve-
sialueella ja talousvyohykkeella.

FEhdotus

Haitallisten ja vaarallisten lastien siirtimi-
nen seki polttoaineen toimittaminen aluk-
sesta toiseen

1§
Soveltamisala

Tdmdin luvun sédnnoksid sovelletaan lastina
kuljetettavien haitallisten aineiden, MAR-
POL-yleissopimuksen V liitteen I lisdyksessd
mddriteltyjen meriympdristélle haitallisten
kiinteiden irtolastien ja SOLAS-yleissopimuk-
sen liitteen VII luvun A 1 osan 7 sddnnossd
mddriteltyjen vaarallisten kiinteiden irtolas-
tien siirtoihin sekd polttoaineiden toimittami-
seen alukselta toiseen.

Polttoaineilla tissd luvussa tarkoitetaan:

1) meriliikenteessd kdytettivid polttoai-
neita;

2) kaasua tai muuta matalan leimahduspis-
teen polttoainetta kdyttavid aluksia koske-
vassa kansainvilisessd turvallisuussddannos-
tossd tarkoitettuja polttoaineena kdytettdvid
kaasuja ja muita matalan leimahduspisteen
polttoaineita, ja

3) biopolttoaineita.

Tdmdn luvun sddnnoksid ei sovelleta edelld
1 momentissa tarkoitettuihin siirtoihin tai toi-
mituksiin, jotka ovat tarpeen aluksen turvalli-
suuden varmistamiseksi tai ihmishengen pe-
lastamiseksi merelld, tai kun niitd suoritetaan
tiettyjen pilaantumistapahtumien torjumiseksi
tarkoituksena ympdriston pilaantumisen ai-
heuttaman vahingon vihentdminen.

Tdamdn luvun sddnnoksid ei sovelleta Puo-
lustusvoimien eikd Rajavartiolaitoksen aluk-
Ssiin.

2§

Siirtojen suorittamiselle ja polttoaineen toi-
mittamiselle osoitetut alueet

Edelld 1 §:ssd tarkoitettuja lastinsiirtoja ja
polttoaineen toimituksia saa suorittaa vain sa-
tama-alueilla sekd erikseen nimetyilld alueilla
Suomen vesialueella ja talousvyohykkeella.
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Liikenne- ja viestintdvirasto nime&d me-
riympériston suojelun yllépitdmiseksi, neuvo-
teltuaan Rajavartiolaitoksen, Suomen ympa-
ristokeskuksen, Tullin, Véylaviraston ja alus-
litkkennepalvelun tarjoajan kanssa, 1 momen-
tissa tarkoitetut alueet ja pitdd niistéd luetteloa.
Ennen alueiden nimedmisti tulee kuulla asi-
anomaisia sidosryhmia.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi erityisistéd
syistd ja kuultuaan 2 momentissa tarkoitettuja
viranomaisia myontda poikkeuksia 1 momen-
tissa sdddetysta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi meriympa-
riston suojeluun liittyvistd erityisistd syistd
kieltdd suunnitellun yksittdisen STS-siirron.

Tamaén luvun sdénnoksid ei sovelleta STS-
siirtoihin, jotka ovat tarpeen aluksen turvalli-
suuden varmistamiseksi tai ihmishengen pe-
lastamiseksi merelld, tai kun niitd suoritetaan
tiettyjen pilaantumistapahtumien torjumiseksi
tarkoituksena ympériston pilaantumisen ai-
heuttaman vahingon vdhentdminen.

28§

STS-siirtosuunnitelma

Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus
on véhintdén 150 ja jota kdytetddn STS-siir-
toon merelld, on oltava dljylastin siirtosuunni-
telma (STS-siirtosuunnitelma), joka tdyttdd
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen
mukaiset vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvéksyy STS-siirtosuunnitel-
man suomalaisen aluksen osalta.

(uusi 3 mom.)

3§

FEhdotus

Liikenne- ja viestintdvirasto nime&d me-
riympériston suojelun yllépitdmiseksi, neuvo-
teltuaan Puolustusvoimien, Rajavartiolaitok-
sen, Suomen ymparistokeskuksen, Tullin,
Viylaviraston, alueen pelastustoimen pelas-
tusviranomaisen ja alusliikennepalvelun tar-
joajan kanssa, 1 momentissa tarkoitetut alueet
sekd pitad ja julkaisee niistd luetteloa. Ennen
alueiden nimedmistd on kuultava asianomai-
sia sidosryhmia.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi erityisisté
syistd ja kuultuaan 2 momentissa tarkoitettuja
viranomaisia myontda poikkeuksia 1 momen-
tissa sdddetysta.

(ks. ehdotuksen kohta 4 § 7 mom.)

(ks ehdotuksen kohta 1 § 3 mom.)

38

STS-siirtosuunnitelma ja menettelytapaoh-
Jeet

Oljysiilidaluksella, jonka bruttovetoisuus
on vihintddn 150 ja jota kdytetddn oljysdilio-
alusten vdliseen Ooljylastin siirtoon (STS-
siirto) merelld, on oltava 6ljylastin siirtosuun-
nitelma (STS-siirtosuunnitelma), joka tayttaa
MARPOL-yleissopimuksen I liitteen mukai-
set vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvéksyy STS-siirtosuunnitel-
man suomalaisen aluksen osalta.

Edelld 1 §:ssd tarkoitettuun siirtoon tai toi-
mitukseen, ei kuitenkaan STS-siirtoon, osallis-
tuvan aluksen on kuvattava kyseisen siirron
tai toimituksen menettelytapaohjeet.

43§
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Ennakkoilmoitusvelvollisuus STS-siirrosta

Aluksen liikenteenharjoittajan, omistajan,
asiamichen tai paéllikon on ilmoitettava:

1) Tullille suunnitelmastaan suorittaa Suo-
men vesialueella STS-siirto kayttdmalla alus-
litkkennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua séh-
koistd merenkulun tiedonhallintajérjestelmaa;

2) Alusliikennepalvelun tarjoajalle suunni-
telmastaan suorittaa S7S-siirfo Suomen ta-
lousvyohykkeelld edelld 1 kohdassa tarkoite-
tulla tavalla.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu ilmoitus on
tehtévd hyvissé ajoin ja vihintdén 48 tuntia
ennen suunniteltua STS-siirtoa. llmoitukseen
on sisdllytettiavd MARPOL 73/78 -yleissopi-
muksen I liitteen mukaiset tiedot.

(uusi 3 mom.)

(uusi 4 mom.)

Jos poikkeustapauksessa kaikkia MARPOL
73/78 -yleissopimuksen I liitteen mukaisia tie-
toja ei ole saatavilla vdhintdin 48 tuntia ennen
suunniteltua STS-siirtoa, oljylastia tyhjenté-
van oljysdilidaluksen on ilmoitettava 1 mo-
mentissa mainituille viranomaisille siind tar-
koitettua menettelyd noudattaen véhintdén 48
tuntia ennen suunniteltua STS-siirfoa, ettid
siirto aiotaan suorittaa. MARPOL 73/78 -yleis-
sopimuksen I liitteen mukaiset tiedot on toimi-
tettava edelld mainituille viranomaisille niin
pian kuin mahdollista.

Tullin ja alusliikennepalvelun tarjoajan tu-
lee vilittad tieto STS-siirtoa koskevasta ilmoi-
tuksesta Liikenne- ja viestintdvirastolle ja

FEhdotus

Ennakkoilmoitusvelvollisuus siirrosta ja toi-
mituksesta aluksesta toiseen

Aluksen liikenteenharjoittajan, omistajan,
asiamichen tai paéllikon on ilmoitettava:

1) Tullille suunnitelmastaan suorittaa edelld
1 $:ssd tarkoitettu siirto tai toimitus Suomen
vesialueella kdyttdmalld alusliikennepalvelu-
lain 20 a §:ssé tarkoitettua sdhkoistd merenku-
lun tiedonhallintajérjestelmaa;

2) alusliikennepalvelun tarjoajalle suunni-
telmastaan suorittaa t@mdn luvun 1 §:ssd tar-
koitettu siirto tai toimitus Suomen talous-
vyohykkeelld edelld 1 kohdassa tarkoitetulla
tavalla tai muuta sdhkoistd tiedonvdlitystapaa
kéyttdien.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu ilmoitus on
tehtévd hyvissé ajoin ja vihintddn 48 tuntia
ennen suunniteltua siirtoa tai toimitusta.

STS-siirtojen osalta ilmoitukseen on sisdlly-
tettivai MARPOL-yleissopimuksen 1 liitteen
mukaiset tiedot.

Muiden 1 §:ssd tarkoitettujen lastien ja jdit-
teiden siirtojen sekd polttoaineen toimitusten
osalta ilmoitukseen on sisdllytettdvd valtio-
neuvoston asetuksella tarkemmin sdddettdviit
tiedot.

Jos poikkeustapauksessa kaikkia edelld 3 ja
4 momenteissa tarkoitettuja tietoja ei ole saa-
tavilla véhintdédn 48 tuntia ennen suunniteltua
siirtoa tai toimitusta, tyhjentdvén aluksen on
ilmoitettava 1 momentissa mainituille viran-
omaisille siind tarkoitettua menettelyd noudat-
taen vihintddn 48 tuntia ennen suunniteltua
siirtoa tai toimitusta, ettd se aiotaan suorittaa.
Edelld 3 ja 4 momenteissa tarkoitetut tiedot
on toimitettava edelld mainituille viranomai-
sille niin pian kuin mahdollista. Jos siirtoa tai
toimitusta koskevat tiedot muuttuvat ennen
suunnitellun siirron tai toimituksen toteutta-
mista, on tdstd vdlittomdsti ilmoitettava 1 mo-
mentissa tarkoitetulla tavalla ja liitettdavd il-
moitukseen pdivitetyt tiedot.

Tullin ja alusliikennepalvelun tarjoajan on
valitettdva ticto 1 momentissa tarkoitetusta il-
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muille 1 §:n 2 momentissa mainituille viran-
omaisille.

Suomen vesialueella tapahtuvan STS-siir-
ron osalta ilmoitukseen sovelletaan lisdksi,
mitd alusliikennepalvelulain 22 a §:ssd sddde-
tddn, ja talousvyohykkeelld tapahtuvan STS-
siirron osalta, mitd alusliikennepalvelulaissa
alusliikennepalvelun tarjoajasta sdddetdin.

(uusi 7 mom.)

43§

STS-siirrosta kokonaisvalvontavastuussa
olevaa henkiléd koskevat pitevyysvaatimuk-
set

Edelld 2 §:ssd tarkoitetulla aluksella tulee
olla STS-siirrosta kokonaisvalvontavastuussa
oleva henkild, jolla on oltava pdtevyys kaik-
kien STS-siirtoihin liittyvien tehtdvien suorit-
tamiseen siten kuin MARPOL 73/78 -yleisso-
pimuksen 1 liitteessd mddrdtddn.

(uusi 2 mom.)

58§

Vastuu varautumistoimenpiteistd aiheutu-
neista kustannuksista

Oljyd vastaanottavan aluksen liikenteenhar-
joittaja tai omistaja vastaa Suomen éljyntor-
Jjuntaviranomaisille STS-siirron yhteydessa
suoritettavista varautumistoimenpiteistd ai-
heutuvista kustannuksista.

6§

FEhdotus

moituksesta viipymdttd Liikenne- ja viestinta-
virastolle ja muille 2 §:n 2 momentissa tarkoi-
tetuille viranomaisille. Suomen vesialueella
tapahtuvan siirron ja toimituksen osalta ilmoi-
tukseen sovelletaan lisdksi, mitd alusliiken-
nepalvelulain 22 a §:ssd sdddetddn, ja talous-
vyohykkeelld tapahtuvan STS-siirron osalta,
mitd alusliikennepalvelulaissa  alusliiken-
nepalvelun tarjoajasta sdddetdan.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi meriympd-
riston suojeluun tai alusliikenneturvallisuu-
teen liittyvistd erityisistd syistd kieltdd suun-
nitellun yksittdisen 1 §:ssd tarkoitetun siirron
tai toimituksen.

5§

Siirrosta tai toimituksesta kokonaisvalvonta-
vastuussa oleva henkilo

Edella 1 §:ssé tarkoitetussa siirrossa tai toi-
mituksessa kdytetylld aluksella on oltava siir-
rosta tai toimituksesta kokonaisvalvontavas-
tuussa oleva henkilo.

STS-siirtojen osalta kokonaisvalvontavas-
tuussa olevalla henkilolld on oltava pdtevyys
kaikkien STS-siirtoihin liittyvien tehtdvien
suorittamiseen siten kuin MARPOL-yleissopi-
muksen I liitteessd mddrdtddn.

6§

Vastuu varautumistoimenpiteistd aiheutu-
neista kustannuksista

Edelld 1 §:ssd tarkoitettuja siirtoja ja toimi-
tuksia vastaanottavan aluksen liikenteenhar-
joittaja tai omistaja vastaa Rajavartiolaitok-
selle ja alueen pelastustoimen pelastusviran-
omaiselle siirron tai toimituksen yhteydessi
suoritettavista varautumistoimenpiteistd ai-
heutuvista kustannuksista.

78§
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Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekéd Euroopan
unionin sidéddsten soveltamiseen liittyvié tar-
kempia sdédnnoksid Suomen vesialueella ja ta-
lousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myos Suomen vesialueen ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella tapahtuvista STS-
siirtojen toteuttamiseen liittyvistd jérjeste-
lyisté ja rajoituksista mukaan lukien varautu-
mistoimenpiteet ja niistd aiheutuvat kustan-
nukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 1 liitteen,
Helsingin sopimuksen tai Euroopan yhteison
sdddosten soveltamiseen liittyvid teknisid
maarayksia:

1) Suomen vesialueella ja talousvyShyk-
keelld sekd suomalaisten alusten osalta myos
Suomen vesialueen ja talousvyohykkeen ul-
kopuolella tapahtuvien STS-siirtojen kiytin-
non jarjestimisestd; ja

2) STS-siirtosuunnitelman siséllosta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekni-
set maddrdaykset voidaan ulottaa koskemaan
my0s sisdvesialueilla ja kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.

3 luku
Oljypaiistomaksu
1§
Oljypdcistomaksun maksuvelvollisuus

Edelld 2 luvun 1 §:ssd tarkoitetun oljyn tai
Oljypitoisen seoksen padstokiellon rikkomi-

FEhdotus

Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tdman luvun, MARPOL-yleissopimuksen I
liitteen, Helsingin sopimuksen ja Suomen
muiden kansainvélisten velvoitteiden sekd
Euroopan unionin sédddsten soveltamiseen
liittyvid tarkempia sddnnoksia

1) Suomen vesialueella ja talousvyohyk-
keelld sekd suomalaisten alusten osalta myds
Suomen vesialueen ja talousvyohykkeen ul-
kopuolella tapahtuvista I §:ssd tarkoitettujen
siirtojen ja toimitusten toteuttamiseen liitty-
vistd jarjestelyistd ja rajoituksista, mukaan lu-
kien varautumistoimenpiteet ja niistd aiheutu-
vat kustannukset; ja

2) edelli 4 §:n 4 momentissa tarkoitetun il-
moitukseen sisdllytettdvistd tiedoista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa td-
mdn luvun, MARPOL-yleissopimuksen I liit-
teen, Helsingin sopimuksen tai Euroopan yh-
teison sddadosten soveltamiseen liittyviad tekni-
sid madrayksia:

1) 2 §:ssd tarkoitetuista alueista Suomen
aluevesilld ja talousvyohykkeelld;

2) Suomen vesialueella ja talousvyohyk-
keelld sekd suomalaisten alusten osalta myds
Suomen vesialueen ja talousvyohykkeen ul-
kopuolella tapahtuvien siirtojen ja toimitusten
kéytdnnon jarjestdmisestd; ja

3) STS-siirtosuunnitelman siséllost.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekni-
set maddrdaykset voidaan ulottaa koskemaan
my0s sisdvesialueilla ja kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.

3 luku
Oljypaiistomaksu
1§
Oljypdcistomaksun maksuvelvollisuus

Edelld 2 luvun 1 §:ssé tarkoitetun oljyn tai
Oljypitoisen seoksen padstokiellon rikkomi-
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sesta aluevesilld tai Suomen talousvyohyk-
keelld madratain seuraamusmaksu (0ljypéds-
tomaksu), jollei padstod ole pidettdva madral-
tddn ja vaikutuksiltaan vdhdisend. Kauttaku-
lussa olevalta ulkomaiselta alukselta Suomen
talousvyohykkeelld tehdystd péédstokiellon
rikkomisesta médratédn oljypadstomaksu kui-
tenkin vain, jos padstostd aiheutuu Suomen
rantaviivalle tai sithen liittyville eduille taikka
Suomen aluemeren tai talousvyohykkeen
luonnonvaroille huomattavaa vahinkoa tai sen
vaaraa.

Oljypédéstomaksu mééritdéin luonnolliselle
henkilolle tai oikeushenkilélle, joka rikko-
muksen tapahtumahetkelld on aluksen omis-
taja tai laivanisiantd (maksuvelvollinen). Oljy-
padstomaksua ei voida maarati aluksen omis-
tajalle, jos tdma osoittaa laivanisdnnén, joka
on kdyttanyt alusta omistajan asemesta.

Laivanisénnistoyhtiossd laivanisdnnét vas-
taavat Oljypdédstomaksusta yhteisvastuulli-
sesti.

Téaman luvun sdannoksid ei sovelleta polii-
sin, Tullin, puolustusvoimien eiké rajavartio-
laitoksen aluksiin.

(uusi 1 a §)

FEhdotus

sesta Suomen vesialueella tai talousvyohyk-
keelld madratdin seuraamusmaksu (0ljypéds-
tomaksu), jollei padstod ole pidettdvd madral-
tddn ja vaikutuksiltaan vdhdisend. Kauttaku-
lussa olevalta ulkomaiselta alukselta Suomen
talousvyohykkeelld tehdystd péédstokiellon
rikkomisesta médréatéddn oljypadstomaksu kui-
tenkin vain, jos padstostd aiheutuu Suomen
rantaviivalle tai sithen liittyville eduille taikka
Suomen aluemeren tai talousvyohykkeen
luonnonvaroille huomattavaa vahinkoa tai sen
vaaraa.

Oljypédéstomaksu mééritdéin luonnolliselle
henkilolle tai oikeushenkilélle, joka rikko-
muksen tapahtumahetkelld on aluksen omis-
taja tai laivanisiantd (maksuvelvollinen). Oljy-
padstomaksua ei voida maarati aluksen omis-
tajalle, jos tdma osoittaa laivanisdnnén, joka
on kdyttanyt alusta omistajan asemesta.

Laivanisénnistoyhtiossd laivanisdnnét vas-
taavat Oljypdédstomaksusta yhteisvastuulli-
sesti.

Taman luvun sdannoksid ei sovelleta polii-
sin, Tullin, Puolustusvoimien eikd Rajavartio-
laitoksen aluksiin.

layg

Arvio pédiston aiheuttaman vahingon tai
sen vaaran huomattavuudesta

Arvion ulkomaisen aluksen 6ljypddston me-
riympdristolle aiheuttamasta vahingosta tai
sen vaarasta ja sen huomattavuudesta tekee
Suomen ympdristokeskus. Arviolausunto laa-
ditaan sen kriteeriston pohjalta, jonka sisdl-
l6std ja muodosta sdddetddn tarkemmin me-
renkulun ympdristonsuojelusta annetulla val-
tioneuvoston asetuksella. Pddston on katsot-
tava aiheuttavan huomattavaa vahinkoa tai
sen vaaraa silloin, kun mikd tahansa asetuk-
sessa mddritetyistd laatutekijéistd kdrsii va-
hinkoa tai vaarantuu.

Rajavartiolaitokselle varataan mahdolli-
suus esittdd Suomen ympdristokeskukselle ta-
pauksen tutkinnan kannalta olennaisia kysy-
myksid ja tarkennuksia, joihin Suomen ympd-
ristokeskus Oljypddstostd laatimassaan lau-
sunnossa on velvollinen ottamaan kantaa.
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58
Oljypdcistomaksun mddrddminen

Oljypaistomaksun méirdd rajavartiolaitos.
Rajavartiolaitoksessa asiasta paattdd merivar-
tioston komentaja, apulaiskomentaja tai meri-
toimiston paallikkd.

(uusi 2 mom.)

Oljypédstomaksu méiritiin maksettavaksi
valtiolle.

8§

Virka-apu éljypddstomaksua koskevassa asi-
assa

(uusi 1 mom.)

Viranomaisen on annettava rajavartiolaitok-
selle oljypadstomaksua koskevan tehtdvin
suorittamiseksi sellaista tarpeellista virka-
apua, jonka antamiseen se on toimivaltainen.

4 luku

Aluksista aiheutuvien haitallisten neste-
méisten aineiden piistojen ehkiiseminen

1§
Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen II liit-
teen 6 sddnnon mukaisesti luokkiin X, Y tai Z
kuuluvien haitallisten nestemdiisten aineiden
kuljettamiseen sovelletaan mainitun liitteen
médrdyksia.

FEhdotus

58
Oljypdcistomaksun mddrddminen

Oljypaistomaksun méairid Rajavartiolaitos.
Rajavartiolaitoksessa asiasta padttdd merivar-
tioston komentaja, apulaiskomentaja tai meri-
toimiston paallikko.

Kauttakulussa olevan ulkomaisen aluksen
Suomen talousvyohykkeelld tekemdstd oljy-
pddstostd maksua mddrdttdessd Rajavartio-
laitos kuulee Suomen ympdristokeskusta td-
mdén luvun la §:n mukaisesti.

Oljypadstomaksu madratddn maksettavaksi
valtiolle.

8§

Ilmoittaminen ja virka-apu 6ljypddstomak-
sua koskevassa asiassa

Rajavartiolaitos ilmoittaa vdlittémdsti Suo-
men ympdristokeskukselle tutkittavaksi ote-
tusta oljypddstostd.

Viranomaisen on annettava Rajavartiolai-
tokselle 6ljypadstomaksua koskevan tehtdvian
suorittamiseksi sellaista tarpeellista virka-
apua, jonka antamiseen se on toimivaltainen.

4 luku

Aluksista aiheutuvien haitallisten neste-
méisten aineiden piistojen ehkiiseminen

1§
Haitallisten nestemdisten aineiden luokitus

MARPOL-yleissopimuksen II liitteen 6
sddnnon mukaisesti luokkiin X, Y tai Z kuulu-
vien haitallisten nestemadisten aineiden kuljet-
tamiseen sovelletaan mainitun liitteen maa-
rayksié.
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Kemikaalisdilioaluksen rakenne- ja laitevaa-
timukset

Edelld 1 §:ssd tarkoitettuihin luokkiin X, Y
tai Z kuuluvia haitallisia nestemdisid aineita
kuljettavan kemikaalisdilidaluksen tulee tayt-
tad MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I liit-
teessd kemikaalisdilidalukselle asetetut vaati-
mukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvéksyy suomalaisen kemi-
kaalisdilidaluksen pumppaus- ja putkistojér-
jestelyjen aluskohtaiset suorituskykytestit si-
ten kuin MARPOL 73/78 -yleissopimuksen I
liitteessd madratain.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi mydntda
vapautuksia ja kirjallisesta hakemuksesta
poikkeuksia 1 momentissa tarkoitetuista vaa-
timuksista sekd mairitd samanarvoisuuksista
siten kuin MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
IT liitteessd madratadn.

5§

Valmiussuunnitelma meriympdristovahingon
varalle

Kemikaalisailidaluksella, jonka bruttovetoi-
suus on vahintddn 150, on oltava valmius-
suunnitelma haitallisen nestemdisen aineen ai-
heuttaman meriympéristovahingon varalle si-
ten kuin MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 11
liitteessd madrataan.

6§
Menettelytapaohjekirja

Kemikaalisdilidaluksen paallikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun pééllyst6on kuulu-
van on pidettdivd menettelytapaohjekirjaa
aluksen tyhjennysté ja pesua varten siten kuin
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen II liit-
teessd madratian.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvidksyy Kkirjallisesta hake-

FEhdotus

Kemikaalisdiliéaluksen rakenne- ja laitevaa-
timukset

Edelld 1 §:ssé tarkoitettuihin Iuokkiin X, Y
tai Z kuuluvia haitallisia nestemdisid aineita
kuljettavan kemikaalisdilidaluksen tulee tayt-
tdd MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd
kemikaalisdilioalukselle asetetut vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvéksyy suomalaisen kemi-
kaalisdilidaluksen pumppaus- ja putkistojér-
jestelyjen aluskohtaiset suorituskykytestit si-
ten kuin MARPOL-yleissopimuksen II liit-
teessd madrataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi mydntda
vapautuksia ja kirjallisesta hakemuksesta
poikkeuksia 1 momentissa tarkoitetuista vaa-
timuksista sekd mairitd samanarvoisuuksista
siten kuin MARPOL-yleissopimuksen II liit-
teessd madrataan.

5§

Valmiussuunnitelma meriympdristovahingon
varalle

Kemikaalisailidaluksella, jonka bruttovetoi-
suus on vahintddn 150, on oltava valmius-
suunnitelma haitallisen nestemdisen aineen ai-
heuttaman meriympéristovahingon varalle si-
ten kuin MARPOL-yleissopimuksen II liit-
teessd madratadn.

6§
Menettelytapaohjekirja

Kemikaalisdilidaluksen paallikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun péaéllyst6on kuulu-
van on pidettdivd menettelytapaohjekirjaa
aluksen tyhjennysté ja pesua varten siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen II liitteessd méaa-
rataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvdksyy Kkirjallisesta hake-
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muksesta suomalaisen aluksen menettelytapa-
ohjekirjan edellyttéien, ettd se tayttdd MAR-
POL 73/78 -yleissopimuksen II liitteen vaati-
mukset.

78§
Lastipdivikirja

Kemikaalisdilidaluksen paallikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun péaéllystoon kuulu-
van on pidettdva lastipdivékirjaa lastia koske-
vista toimenpiteistd ja lastin tyhjentdmisessa
tapahtuneista vahingoista siten kuin MAR-
POL 73/78 -yleissopimuksen II liitteessd maa-
rataan.

8§

Muut haitallisten nestemdisten aineiden kul-
Jetuksen todistuskirjat

Kemikaalisdilidaluksella on oltava todistus-
kirja siitd, ettd alus tayttdd Kansainvélisen me-
renkulkujirjeston nestemiisten vaarallisten
kemikaalien merikuljetussdédnnoston (IBC-
sddnnostd) tai kemikaalien irtolastikuljetus-
sddnnoston (BCH-sddnndsto) vaatimukset.

Kemikaalisdilidaluksella on oltava todistus-
kirja siité, ettd alus tiyttdé kaikki Kansainvé-
lisen merenkulkujérjeston kansainvélisen ke-
mikaalialussddanndston 3 tyypin alusta koske-
vat vaatimukset, lastisdilion sijaintia lukuun
ottamatta, siten kuin MARPOL 73/78 -yleis-
sopimuksen II liitteessd maarataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
1 tai 2 momentissa tarkoitetun todistuskirjan
suomalaiselle alukselle edellyttden, ettd alus
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen II
liitteen vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvi-
rasto voi antaa todistuskirjan ulkomaiselle
alukselle sen lippuvaltion pyynnostd. Todis-
tuskirja annetaan méérdajaksi ja enintdén vii-
deksi vuodeksi kerrallaan.

98§

FEhdotus

muksesta suomalaisen aluksen menettelytapa-
ohjekirjan edellyttéien, ettd se tdyttdda MAR-
POL-yleissopimuksen II liitteen vaatimukset.

78§
Lastipdivikirja

Kemikaalisdilidaluksen paallikon tai hdnen
valvontansa alaisena muun péaéllystoon kuulu-
van on pidettdva lastipaivékirjaa lastia koske-
vista toimenpiteistd ja lastin tyhjentdmisessa
tapahtuneista vahingoista siten kuin MAR-
POL-yleissopimuksen II liitteessd mééritéén.

8§

Muut haitallisten nestemdisten aineiden kul-
Jetuksen todistuskirjat

Kemikaalisdilidaluksella on oltava todistus-
kirja siité, ettd alus tayttdd Kansainvélisen me-
renkulkujirjeston nestemiisten vaarallisten
kemikaalien merikuljetussdénnoston (IBC-
sddnnostd) tai kemikaalien irtolastikuljetus-
sddnnoston (BCH-sddnndsto) vaatimukset.

Kemikaalisdilidaluksella on oltava todistus-
kirja siité, ettd alus téyttdé kaikki Kansainvé-
lisen merenkulkujérjeston kansainvilisen ke-
mikaalialussddnndston 3 tyypin alusta koske-
vat vaatimukset, lastisdilion sijaintia lukuun
ottamatta, siten kuin MARPOL-yleissopi-
muksen II liitteessd maaritaan.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
1 tai 2 momentissa tarkoitetun todistuskirjan
suomalaiselle alukselle edellyttden, ettd alus
tayttdd MARPOL-yleissopimuksen II liitteen
vaatimukset. Liikenne- ja viestintdvirasto voi
antaa todistuskirjan ulkomaiselle alukselle sen
lippuvaltion pyynnostd. Todistuskirja anne-
taan mééraajaksi ja enintéédn viideksi vuodeksi
kerrallaan.

98§
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Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta

Kemikaalisdilidaluksen paéllikkd vastaa
siitd, ettd haitallinen nestemédinen aine pure-
taan, sdiliot ja putkistot puhdistetaan, pesuvesi
tyhjennetdén ja merkinndt lastipdivakirjaan
tehdddn MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 11
liitteen ja Helsingin sopimuksen méérdysten
mukaisesti.

Satamissa, joissa lastataan tai puretaan hai-
tallisia nestemadisid aineita, Liikenne- ja vies-
tintdviraston valtuuttamien tarkastajien on tar-
kastettava, ettd eri luokkiin kuuluvien lastien
lastaus ja purkaminen, alusten siilididen ja
putkistojen pesu, merkinnét lastipdivékirjaan
ja muut ndihin verrattavat toimenpiteet suori-
tetaan tdmin lain ja sen nojalla annettujen
sddnndsten ja mdidrdysten seki MARPOL
73/78 -yleissopimuksen II liitteen ja Helsingin
sopimuksen mukaisesti. Alus vastaa tarkas-
tuksen kustannuksista.

Aluksen asiamichen tulee tiedottaa Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle satamassa tapah-
tuvasta luokkaan X tai Y kuuluvan haitallisen
nestemdiisen aineen purkamisesta. [lmoitus tu-
lee tehdd hyvissd ajoin ja mikéli mahdollista
vahintddn 48 tuntia ennen aiottua purkamista.

Esipesuun ja lastitilojen tuulettamiseen so-
velletaan MARPOL 73/79 -yleissopimuksen
II liitteen médérdyksid. Liikenne- ja viestinta-
virasto voi antaa vapautuksia esipesusta ja
médrdyksid lastin jddnndsten tuulettamisesta
IT liitteen mukaisesti.

10§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen II liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekéd Euroopan
yhteison sdddosten tdytintdon panemiseksi
tarkempia sddnnoksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myos Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella:

FEhdotus

Lastin purkaminen ja sdilion pesun valvonta

Kemikaalisdilidaluksen paéllikkd vastaa
siitd, ettd haitallinen nestemédinen aine pure-
taan, sdiliot ja putkistot puhdistetaan, pesuvesi
tyhjennetéén ja merkinndt lastipdivakirjaan
tehdddn MARPOL-yleissopimuksen II liitteen
ja Helsingin sopimuksen méairdysten mukai-
sesti.

Satamissa, joissa lastataan tai puretaan hai-
tallisia nestemadisid aineita, Liikenne- ja vies-
tintdviraston valtuuttamien tarkastajien on tar-
kastettava, ettd eri luokkiin kuuluvien lastien
lastaus ja purkaminen, alusten siilididen ja
putkistojen pesu, merkinnét lastipdivakirjaan
ja muut ndihin verrattavat toimenpiteet suori-
tetaan tdmin lain ja sen nojalla annettujen
sddnndsten ja madrdysten seki MARPOL-
yleissopimuksen II liitteen ja Helsingin sopi-
muksen mukaisesti. Alus vastaa tarkastuksen
kustannuksista.

Aluksen asiamichen tulee tiedottaa Lii-
kenne- ja viestintdvirastolle satamassa tapah-
tuvasta luokkaan X tai Y kuuluvan haitallisen
nestemdiisen aineen purkamisesta. [lmoitus tu-
lee tehdd hyvissd ajoin ja mikéli mahdollista
vahintddn 48 tuntia ennen aiottua purkamista.

Esipesuun ja lastitilojen tuulettamiseen so-
velletaan MARPOL-yleissopimuksen II liit-
teen méardyksiéd. Liikenne- ja viestintévirasto
voi antaa vapautuksia esipesusta ja maarayk-
sid lastin jddnndsten tuulettamisesta II liitteen
mukaisesti.

10§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen II liitteen, Hel-
singin sopimuksen ja Suomen muiden kan-
sainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan yh-
teison sdddosten tdytantdon panemiseksi tar-
kempia sdénnoksid Suomen aluevesilld ja ta-
lousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myos Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella:
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1) 1 §:ssd tarkoitetusta haitallisten neste-
mdisten aineiden luokittelusta;

2) 2 ja 9 §:ssé tarkoitetuista padstorajoituk-
sista lastin purkamisen, esipesuvaatimusten,
poistoveden pitoisuuksien, sdilion pesun val-
vonnan, lastitilojen tuulettamisen ja poistove-
den tyhjennysolosuhteiden osalta; ja

3) 4 §:ssé tarkoitetuista kemikaalisdilidaluk-
sille asetettavista rakenteellisista vaatimuk-
sista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen II liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan yhteison séddddsten
tdytdntoon panemiseksi antaa teknisid méaa-
rdyksid Suomen aluevesilld ja talousvyohyk-
keelld sekd suomalaisten alusten osalta myos
Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ul-
kopuolella:

1) 4 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista, va-
pautuksista ja samanarvoisuuksista;

2) 5 §:ssé tarkoitetusta valmiussuunnitel-
masta,;

3) 6 §:ssd tarkoitetusta menettelytapaohje-
kirjasta;

4) 7 §:ssé tarkoitetusta lastipdivikirjasta; ja

5) 8 §:ssé tarkoitetuista todistuskirjoista.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut saannokset
ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset madrayk-
set voidaan ulottaa koskemaan myds sisdvesi-
alueella ja kotimaanliikenteessd purjehtivia
aluksia.

5 luku

Aluksista aiheutuvien kiiymalijatevesi-
paistojen ehkiiseminen

1§

Kdéymdldjdteveden pddstokielto ja pddstora-
joitus

Kasittelemittomén ja késitellyn kdymaldja-
teveden péadstdminen aluksesta veteen on kiel-
letty Suomen vesialueella ja talousvyohyk-
keelld ja suomalaisesta aluksesta myds Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella siten kuin MARPOL 73/78 -yleissopi-
muksen IV liitteessd, Helsingin sopimuksessa

FEhdotus

1) 1 §:ssd tarkoitetusta haitallisten neste-
mdisten aineiden luokittelusta;

2) 2 ja 9 §:ssé tarkoitetuista padstorajoituk-
sista lastin purkamisen, esipesuvaatimusten,
poistoveden pitoisuuksien, sdilion pesun val-
vonnan, lastitilojen tuulettamisen ja poistove-
den tyhjennysolosuhteiden osalta; ja

3) 4 §:ssé tarkoitetuista kemikaalisdilidaluk-
sille asetettavista rakenteellisista vaatimuk-
sista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen II liitteen, Helsingin sopi-
muksen tai Euroopan yhteison sdddosten tay-
tdntdon panemiseksi antaa teknisid méadrayk-
sid Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta myos Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella:

1) 4 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista, va-
pautuksista ja samanarvoisuuksista;

2) 5 §:ssé tarkoitetusta valmiussuunnitel-
masta,;

3) 6 §:ssd tarkoitetusta menettelytapaohje-
kirjasta;

4) 7 §:ssé tarkoitetusta lastipdivikirjasta; ja

5) 8 §:ssé tarkoitetuista todistuskirjoista.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut sadnnokset
ja 2 momentissa tarkoitetut tekniset maarayk-
set voidaan ulottaa koskemaan myds sisdvesi-
alueella ja kotimaanliikenteessd purjehtivia
aluksia.

5 luku

Aluksista aiheutuvien kiiymalijatevesi-
paistojen ehkiiseminen

1§

Kdéymadldjdteveden pddstokielto ja pddstora-
joitus

Kasittelemittomén ja késitellyn kdymald;ja-
teveden péddstdminen aluksesta veteen on kiel-
letty Suomen vesialueella ja talousvyohyk-
keelld ja suomalaisesta aluksesta myds Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella siten kuin MARPOL-yleissopimuksen
IV liitteessd, Helsingin sopimuksessa taikka
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taikka Suomea sitovissa muissa kansainvili-
sissé velvoitteissa madritddn tai Euroopan yh-
teison sdddoksissé sdaddetidn.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyviksyy suomalaisen aluksen
osalta Kansainvélisen merenkulkujarjeston
antamien ohjeiden mukaisesti lasketun alus-
kohtaisen tyhjennysnopeuden, jolla késittele-
métontd kdymaildjitevettd saa padstdd veteen
suomalaisesta aluksesta yli 12 meripeninkul-
man etdisyydelld ldhimméastd maasta MAR-
POL 73/78 -yleissopimuksen IV liitteen mu-
kaisesti.

38

Aluksen kdymdldjdtevesijdrjestelmdd koske-
vat vaatimukset

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahin-
tadn 400 tai joka saa kuljettaa yli 15 henkilod,
ja jokaisen matkustaja-aluksen tulee tdyttda
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen IV liitteen
vaatimukset.

Kéaymailalld varustetun suomalaisen aluk-
sen, joka ei tdytd 1 momentin edellytyksié
eikd ole huvivene, tulee tiyttia MARPOL
73/78 -yleissopimuksen IV liitteen vaatimuk-
set.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvéksyy kirjallisesta hake-
muksesta suomalaisen aluksen kdyméldjéte-
veden késittelylaitteiston tai aluksen kdymaéla-
jiteveden hienonnus- ja desinfiointijarjestel-
min edellyttden, ettd ne tayttdvdt Euroopan
unionin sdddosten ja MARPOL 73/78 -yleis-
sopimuksen IV liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa tar-
kempia teknisid méadrdyksid Suomen alueve-
silld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisen
aluksen osalta myds Suomen aluevesien ja ta-
lousvyohykkeen ulkopuolella liikenndivan
aluksen jatevesisdilion rakenteesta ja muista
ominaisuuksista.

43§

Huvivenettd koskevat vaatimukset

FEhdotus

Suomea sitovissa muissa kansainvélisissé vel-
voitteissa madritddn tai Euroopan yhteison
saddoksissé saddetidn.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyviksyy suomalaisen aluksen
osalta Kansainvilisen merenkulkujarjeston
antamien ohjeiden mukaisesti lasketun alus-
kohtaisen tyhjennysnopeuden, jolla késittele-
métontd kdymaildjitevettd saa padstdd veteen
suomalaisesta aluksesta yli 12 meripeninkul-
man etdisyydelld ldhimméastd maasta MAR-
POL-yleissopimuksen IV liitteen mukaisesti.

38§

Aluksen kdymdldjdtevesijdrjestelmdd koske-
vat vaatimukset

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on vahin-
tadn 400 tai joka saa kuljettaa yli 15 henkiloa,
ja jokaisen matkustaja-aluksen tulee tdyttda
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen vaati-
mukset.

Kéaymailalld varustetun suomalaisen aluk-
sen, joka ei tdytd 1 momentin edellytyksié
eikd ole huvivene, tulee tiyttid MARPOL-
yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos hyvéksyy kirjallisesta hake-
muksesta suomalaisen aluksen kdyméldjéte-
veden késittelylaitteiston tai aluksen kdymaéla-
jéteveden hienonnus- ja desinfiointijarjestel-
min edellyttden, ettd ne tayttdvdt Euroopan
unionin sdddosten ja MARPOL-yleissopi-
muksen [V liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintévirasto voi antaa tar-
kempia teknisid méadrdyksid Suomen alueve-
silld ja talousvyohykkeelld sekd suomalaisen
aluksen osalta myos Suomen aluevesien ja ta-
lousvyohykkeen ulkopuolella liikenndivan
aluksen jatevesisdilion rakenteesta ja muista
ominaisuuksista.

43§

Huvivenettd koskevat vaatimukset
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Kéaymalalla varustettu huvivene on varustet-
tava kdymaéldjatevettd varten kdymaldjirjes-
telmilld Helsingin sopimuksen IV liitteen 5
sddnnoén mukaisesti siten, ettd aluksella on ol-
tava toiminnassa kdymaéldjateveden Kkerdi-
lysdilio tai kdymaéldjateveden Kkaisittelylait-
teisto, joka on MARPOL 73/78 -yleissopi-
muksen mukainen. Huviveneen vesikdymald
on liitettdva kidymaldjiteveden kerdilyséilioon
tai kdymaldjateveden kasittelylaitteistoon.

58§
ISPP-todistuskirja

Kansainvilisessi litkenteessé olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on véhintdan 400
tai joka saa kuljettaa yli 15 henkilod, sek jo-
kaisella kansainvilisessi liikenteessi olevalla
matkustaja-aluksella on oltava MARPOL
73/78 -yleissopimuksen IV liitteen mukainen
kdymaéladjateveden aiheuttaman pilaantumisen
ehkéisemisestd annettu kansainvélinen todis-
tuskirja (ISPP-todistuskirja).

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen ISPP-todistuskirjan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen 1V liitteen
kaavan mukaisena edellyttden, ettd alus tiyt-
tdd yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulko-
maisen aluksen ISPP-todistuskirjan aluksen
lippuvaltion pyynnostd. Todistuskirja anne-
taan maardajaksi ja enintddn viideksi vuodeksi
kerrallaan.

78
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen IV liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekéd Euroopan
yhteison sdddosten tdytintdon panemiseksi
tarkempia sadannoksid Suomen aluevesilld ja
talousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myos Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella:

FEhdotus

Kéaymalalla varustettu huvivene on varustet-
tava kdymaldjatevettd varten kdymaldjirjes-
telmilld Helsingin sopimuksen IV liitteen 5
sddnnon mukaisesti siten, ettd aluksella on ol-
tava toiminnassa kdymaéldjateveden Kkerdi-
lysdilio tai kdymaéldjateveden Kkaisittelylait-
teisto, joka on MARPOL-yleissopimuksen
mukainen. Huviveneen vesikdymila on liitet-
tivd kiymaildjiateveden kerdilysdilioon tai
kaymaélajateveden kasittelylaitteistoon.

58
ISPP-todistuskirja

Kansainvilisessi litkenteessé olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on véhintdan 400
tai joka saa kuljettaa yli 15 henkilod, seké jo-
kaisella kansainvilisessi liikenteessi olevalla
matkustaja-aluksella on oltava MARPOL-
yleissopimuksen IV liitteen mukainen kdyma-
lgjateveden aiheuttaman pilaantumisen ehkai-
semisestd annettu kansainvalinen todistuskirja
(ISPP-todistuskirja).

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen ISPP-todistuskirjan
MARPOL-yleissopimuksen IV liitteen kaa-
van mukaisena edellyttden, ettd alus tayttdd
yleissopimuksen IV liitteen vaatimukset. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulkomai-
sen aluksen ISPP-todistuskirjan aluksen lip-
puvaltion pyynndstd. Todistuskirja annetaan
madraajaksi ja enintddn viideksi vuodeksi ker-
rallaan.

78
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL -yleissopimuksen 1V liitteen, Hel-
singin sopimuksen ja Suomen muiden kan-
sainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan yh-
teison sdddosten tdytantdon panemiseksi tar-
kempia sddnndksid Suomen aluevesilld ja ta-
lousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myos Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella:
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1) 1 §:ssé tarkoitetuista kdymaldjiteveden
paéstokiellosta ja padstorajoituksesta;

2) siitd, minkédlainen kdymalajéatevesi katso-
taan 1 §:ssé tarkoitetulla tavalla kédsitellyksi;

3) 3 ja 4 §:ssé tarkoitetuista aluksille ja hu-
viveneille sdddetyistd vaatimuksista; ja

4) 6 §:ssd tarkoitetuista padstokieltoa koske-
vista poikkeuksista.

6 luku

Aluksista aiheutuvien kiintein jétteen
paastojen ehkiiseminen

1§

Kiintedn jdtteen veteen poistamiskielto ja
poistamisrajoitus

Kiinteén jéitteen poistaminen aluksesta ve-
teen on kielletty Suomen vesialueella ja ta-
lousvyohykkeelld ja suomalaisesta aluksesta
my0s Suomen aluevesien ja talousvyohyk-
keen ulkopuolella siten kuin MARPOL 73/78
-yleissopimuksen V liitteessé, Helsingin sopi-
muksessa taikka Suomea sitovissa muissa
kansainvélisissd velvoitteissa madritddn tai
Euroopan yhteison saddoksissa sdddetddn.

Kiinteén jitteen poistaminen veteen suoma-
laiselta alukselta tai kiintedltd ja kelluvalta
alustalta, jota kdytetdin merenpohjan kiven-
ndisvarojen tutkimisessa, hyviksikéytossd ja
niihin liittyvédssa rannikon ulkopuolella tapah-
tuvassa toiminnassa, on kielletty siten kuin
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen V liit-
teessd, Helsingin sopimuksessa tai Suomea si-
tovissa muissa kansainvilisissd velvoitteissa
mééritiddn tai Euroopan yhteison sdédoksissa
sdddetdin.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen V liitteen mukaisesti
tyyppihyviaksyd kiintedn jétteen hienonnus-
laitteistoja, joita kdytettdessd voidaan noudat-
taa MARPOL 73/78 -yleissopimuksen V liit-
teessd tarkoitettuja lievempid madrdyksid
kiintedn jitteen veteen hdvittamisesta.

28§

FEhdotus

1) 1 §:ssé tarkoitetuista kdymaldjiteveden
paéstokiellosta ja padstorajoituksesta;

2) siitd, minkédlainen kdymalajéatevesi katso-
taan 1 §:ssd tarkoitetulla tavalla késitellyksi;

3) 3 ja 4 §:ssé tarkoitetuista aluksille ja hu-
viveneille sdddetyistd vaatimuksista; ja

4) 6 §:ssd tarkoitetuista padstokieltoa koske-
vista poikkeuksista.

6 luku

Aluksista aiheutuvien kiintein jétteen
paastojen ehkiiseminen

1§

Kiintedn jdtteen veteen poistamiskielto ja
poistamisrajoitus

Kiinteén jétteen poistaminen veteen aluk-
selta on kielletty Suomen vesialueella ja ta-
lousvyohykkeelld ja suomalaiselta alukselta
my0s Suomen aluevesien ja talousvyohyk-
keen ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleis-
sopimuksen V liitteessd, Helsingin sopimuk-
sessa taikka Suomea sitovissa muissa kansain-
valisissd velvoitteissa madaritiadn tai Euroopan
yhteison sdddoksissd sdddetdan.

(kumotaan 2 mom.)

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen V liitteen mukaisesti tyyppi-
hyviksyd kiintedn jitteen hienonnuslaitteis-
toja, joita kiytettdessd voidaan noudattaa
MARPOL-yleissopimuksen V liitteesséd tar-
koitettuja lievempid maarayksid kiintedn jét-
teen veteen hévittaimisesta.

28§
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Kiintedn jdtteen poistaminen poikkeustilan-
teissa

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen V liit-
teen 4 ja 6 sddannon mukaisia aluksen kulussa
oloa koskevia vaatimuksia ei sovelleta ruoka-
jétteiden poistamiseen, mikéli on selvéa, ettd
ndiden ruokajitteiden sdilyttdiminen aluksella
muodostaa vilittomén terveysriskin aluksella
oleville ihmisille.

38§

Kiintedn jdtteen veteen poistamisen kiellosta
Jja rajoittamisesta ilmoittava kyltti

Aluksella, jonka pituus on vihintdén 12
metrid, on oltava nékyvélld paikalla MAR-
POL 73/78 -yleissopimuksen V liitteessi tar-
koitettu kyltti siitd, ettd aluksella noudatetaan
V liitteen 3—6 sddnnossa edellytettyja kiintedn
jétteen késittelyd koskevia vaatimuksia. Kyltti
laaditaan aluksen tyokielelld ja kansainvali-
silld matkoilla lisdksi joko englanniksi, rans-
kaksi tai espanjaksi.

4§
Aluksen jdtehuoltosuunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhin-
tdan 100, sekd aluksella, joka on sertifioitu
kuljettamaan vdhintddn 15 henkil64, ja kiin-
teilld tai kelluvilla alustoilla, on oltava MAR-
POL 73/78 -yleissopimuksen V liitteessa tar-
koitettu aluksen tyokielelld laadittu jétehuol-
tosuunnitelma kiinteiden jatteiden véhenta-
miseksi ja kasittelemiseksi. Miehistén on nou-
datettava aluksen jatehuoltosuunnitelmaa.

58
Aluksen jdtepdivikirja

FEhdotus

Kiintedn jdtteen poistaminen poikkeustilan-
teissa

MARPOL-yleissopimuksen V liitteen 4 ja 6
sdaannon mukaisia aluksen kulussa oloa koske-
via vaatimuksia ei sovelleta ruokajitteiden
poistamiseen, mikdli on selvdi, ettd niiden
ruokajétteiden sdilyttdiminen aluksella muo-
dostaa vilittomén terveysriskin aluksella ole-
ville ihmisille.

38

Kiintedn jdtteen veteen poistamisen kiellosta
Jja rajoittamisesta ilmoittava kyltti

Aluksella, jonka pituus on vihintdén 12
metrid, on oltava nékyvilld paikalla MAR-
POL-yleissopimuksen V liitteessd tarkoitettu
kyltti siitd, ettd aluksella noudatetaan V liit-
teen 3—6 sddnndssd edellytettyjd kiintedn jat-
teen késittelyd koskevia vaatimuksia. Kyltti
laaditaan aluksen tyokielelld ja kansainvali-
silld matkoilla lisdksi joko englanniksi, rans-
kaksi tai espanjaksi.

43§
Aluksen jitehuoltosuunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhin-
tddan 100, sekd aluksella, joka on sertifioitu
kuljettamaan vdhintddn 15 henkil6d, ja kiin-
teilld tai kelluvilla alustoilla, on oltava MAR-
POL-yleissopimuksen V liitteessé tarkoitettu
aluksen tyokielelld laadittu jatehuoltosuunni-
telma kiinteiden jatteiden vdhentdmiseksi ja
kasittelemiseksi. Miehiston on noudatettava
aluksen jatehuoltosuunnitelmaa.

58
Aluksen jdtepdivikirja



Voimassa oleva laki

Liikenne- ja viestintévirasto vahvistaa jéte-
pdivékirjan kaavan MARPOL 73/78 -yleisso-
pimuksen V liitteen mukaisesti.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen V liitteen mukaisesti
myontda yksittdistapauksessa kirjallisesta ha-
kemuksesta poikkeuksen aluksen jétepdivé-
kirjan pitdmisesta.

6§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen V liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
yhteison sdddosten tdytdntdon panemiseksi
tarkempia sddnnoksid Suomen aluevesilld ja
talousvyShykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myOs Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella 1 §:ssd tarkoite-
tuista poistamiskiellosta ja poistamisrajoituk-
sesta.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen V liitteen, Helsingin
sopimuksen, tai Euroopan yhteison sédaddsten
tdytdntoon panemiseksi antaa teknisid méaa-
rayksid Suomen aluevesilld ja talousvyohyk-
keelld sekd suomalaisten alusten osalta mydos
Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ul-
kopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetun kiinteén jétteen pois-
tamisrajoituksen noudattamiseksi tarvittavia
hienonnuslaitteistoja koskevista tyyppihyvak-
synnoistd; ja

2) 5 §:ssé tarkoitetusta aluksen jatepdivakir-
jan kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sddnnokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekni-
set maddrdaykset voidaan ulottaa koskemaan
my0s sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.

7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen
ehkiiseminen

FEhdotus

Liikenne- ja viestintévirasto vahvistaa jéte-
pdivakirjan kaavan MARPOL-yleissopimuk-
sen V liitteen mukaisesti.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen V liitteen mukaisesti myon-
tdd yksittdistapauksessa kirjallisesta hake-
muksesta poikkeuksen aluksen jétepaivékir-
jan pitdmisesta.

6§
Tarkemmat sddnnokset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen V liitteen, Hel-
singin sopimuksen ja Suomen muiden kan-
sainvilisten velvoitteiden sekd Euroopan yh-
teisOn sddddsten taytdntdon panemiseksi tar-
kempia sdénnoksid Suomen aluevesilli ja ta-
lousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myOs Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella 1 §:ssd tarkoite-
tuista poistamiskiellosta ja poistamisrajoituk-
sesta.

Liikenne- ja viestintévirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen V liitteen, Helsingin sopi-
muksen, tai Euroopan yhteison sééddsten tay-
tdntoon panemiseksi antaa teknisid maarayk-
sid Suomen aluevesilla ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta myos Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella:

1) 1 §:ssé tarkoitetun kiinteén jétteen pois-
tamisrajoituksen noudattamiseksi tarvittavia
hienonnuslaitteistoja koskevista tyyppihyvak-
synnoistd; ja

2) 5 §:ssé tarkoitetusta aluksen jatepdivakir-
jan kaavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sdadannokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekni-
set maddrdaykset voidaan ulottaa koskemaan
my0s sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia

7 luku

Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen
ehkiiseminen

187



Voimassa oleva laki

1§

Ilmaa pilaavien aineiden pdcdstokielto ja
pddstorajoitus

Ilmaa pilaavien aineiden padstaminen aluk-
sista on kielletty Suomen vesialueella ja ta-
lousvyohykkeelld ja suomalaisista aluksista
my0s Suomen aluevesien ja talousvyohyk-
keen ulkopuolella siten kuin MARPOL 73/78
-yleissopimuksen VI liitteessd, Helsingin so-
pimuksessa taikka Suomea sitovissa muissa
kansainvélisissd velvoitteissa maératddn tai
Euroopan yhteison sédddoksissd sdddetdan.

2§

Oljy- ja kemikaalisdilioaluksilta haihtuvien
orgaanisten yhdisteiden pddstokielto ja pdds-
torajoitus

Oljy- ja kemikaalisiilidaluksilta haihtuvien
orgaanisten yhdisteiden padstiminen voidaan
15 §:sséd sdddetyn mukaisesti kieltdd tai pads-
tdmistd voidaan rajoittaa Suomen alueella si-
jaitsevassa satamassa MARPOL 73/78 -yleis-
sopimuksen VI liitteen taikka Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden tai Euroopan
yhteison sdddosten mukaisesti.

48§

Ilmaa pilaavien aineiden pdcdstiminen poik-
keustilanteessa

Tassd luvussa sdddettyja padstokieltoja ja
péaéstorajoituksia ei sovelleta:

1) pééstoihin, jotka ovat tarpeen aluksen tur-
vallisuuden varmistamiseksi tai ihmishengen
pelastamiseksi;

2) aluksen tai sen varusteiden vahingoittu-
misesta aiheutuneisiin paastoihin, jos kaikkiin
kohtuullisiin toimenpiteisiin pddston ehkdise-
miseksi tai vihentdmiseksi on ryhdytty vahin-
goittumisen tai padston havaitsemisen jélkeen
eikd laivanisdntd tai aluksen paéllikko ole ai-
heuttanut vahinkoa tahallisesti tai toiminut
huolimattomasti tietden, ettd vahinko toden-
nakoisesti seuraisi; eikd

Ehdotus
1§
Ilmaa pilaavien aineiden pddstokielto ja
pddstorajoitus

Ilmaa pilaavien aineiden paistaminen aluk-
sista on kielletty Suomen vesialueella ja ta-
lousvyohykkeelld ja suomalaisista aluksista
my0s Suomen aluevesien ja talousvyohyk-
keen ulkopuolella siten kuin MARPOL-yleis-
sopimuksen VI liitteessd, Helsingin sopimuk-
sessa taikka Suomea sitovissa muissa kansain-
vélisissd velvoitteissa madratddn tai Euroopan
yhteison sdddoksissd sdddetdan.

2§

Oljy- ja kemikaalisdilioaluksilta haihtuvien
orgaanisten yhdisteiden pddstokielto ja pdds-
torajoitus

Oljy- ja kemikaalisiilidaluksilta haihtuvien
orgaanisten yhdisteiden padstiminen voidaan
15 §:sséd sdddetyn mukaisesti kieltdd tai pads-
tdmistd voidaan rajoittaa Suomen alueella si-
jaitsevassa satamassa MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen taikka Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden tai Euroopan
yhteison sdddosten mukaisesti.

48§

Ilmaa pilaavien aineiden pdcdstiminen poik-
keustilanteessa

Téassd luvussa sdddettyja padstokieltoja ja
péaéstorajoituksia ei sovelleta:

1) pééstoihin, jotka ovat tarpeen aluksen tur-
vallisuuden varmistamiseksi tai ihmishengen
pelastamiseksi;

2) aluksen tai sen varusteiden vahingoittu-
misesta aiheutuneisiin paastoihin, jos kaikkiin
kohtuullisiin toimenpiteisiin pddston ehkdise-
miseksi tai vihentdmiseksi on ryhdytty vahin-
goittumisen tai padston havaitsemisen jélkeen
eikd laivanisdntd tai aluksen paéllikko ole ai-
heuttanut vahinkoa tahallisesti tai toiminut
huolimattomasti tietden, ettd vahinko toden-
nakoisesti seuraisi; eikd
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3) MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI
liitteen 13.5 sdénnoén mukaisesti ja sadnnén
edellytysten tdyttyessd typen oksidipéddstdjen
valvonta-alueella purjehtivan aluksen diesel-
moottoreihin, joita typen oksidipaédstdjen val-
vonta-aluetta koskevat padstorajoitukset kos-
kevat, mutta jotka eivét tdytd nditd rajoituksia
tai joiden polttoaineena voidaan kayttda sekd
kaasua ettd nestemadisté polttoainetta.

58
Aluksen laitteita koskevat vaatimukset

Aluksen dieselmoottorin seké sen pakokaa-
sujen puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetel-
mien on oltava Euroopan yhteisén sddddsten
vaatimusten mukaiset. Jos dieselmoottorin
lahtoteho on yli 130 kilowattia, puhdistuslait-
teiden ja puhdistusmenetelmien on oltava
myos MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI
liitteen vaatimusten mukaiset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai sen valtuut-
tama hyvaksytty luokituslaitos hyvéksyy kir-
jallisesta hakemuksesta suomalaisen aluksen
dieselmoottorin sekd pakokaasujen puhdistus-
laitteet ja puhdistusmenetelmét edellyttden,
ettd ne tayttdvit MARPOL 73/78 -yleissopi-
muksen VI liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintivirasto voi maarata tie-
tyn laitteen, aineen, vilineen tai kojeen tehok-
kuuteen perustuvista samanarvoisuuksista ja
myoOntid kirjallisesta hakemuksesta yksittéis-
tapauksessa poikkeuksia siten kuin MARPOL
73/78 -yleissopimuksen VI liitteessd maara-
tddn ja Euroopan yhteison sdadoksissd sadde-
taan.

6§
IAPP-todistuskirja

Kansainvilisessé liikenteessa olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on véhintién 400,
on oltava ilman pilaantumisen ehkéisemisesti
annettu  todistuskirja (IAPP-todistuskirja),
jonka mukaan alus tayttdd MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen maardykset.

FEhdotus

3) MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
13.5 sddnnon mukaisesti ja sddnnon edellytys-
ten tdyttyessi typen oksidipddstdjen valvonta-
alueella purjehtivan aluksen dieselmoottorei-
hin, joita typen oksidipaéstdjen valvonta-alu-
etta koskevat pédstorajoitukset koskevat,
mutta jotka eivét tdytd néité rajoituksia tai joi-
den polttoaineena voidaan kayttdd sekd kaa-
sua ettd nestemdisté polttoainetta.

58
Aluksen laitteita koskevat vaatimukset

Aluksen dieselmoottorin seké sen pakokaa-
sujen puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetel-
mien on oltava Euroopan yhteison sddaddsten
vaatimusten mukaiset. Jos dieselmoottorin
lahtoteho on yli 130 kilowattia, puhdistuslait-
teiden ja puhdistusmenetelmien on oltava
myds MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
vaatimusten mukaiset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai sen valtuut-
tama hyvaksytty luokituslaitos hyvéksyy kir-
jallisesta hakemuksesta suomalaisen aluksen
dieselmoottorin sekd pakokaasujen puhdistus-
laitteet ja puhdistusmenetelmét edellyttien,
ettd ne tayttivit MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteen vaatimukset.

Liikenne- ja viestintidvirasto voi maaraita tie-
tyn laitteen, aineen, vilineen tai kojeen tehok-
kuuteen perustuvista samanarvoisuuksista ja
myontéd kirjallisesta hakemuksesta yksittdis-
tapauksessa poikkeuksia siten kuin MAR-
POL-yleissopimuksen VI liitteessd maaratdan
ja Euroopan yhteison sdaddoksissd sdddetadn.

6§
IAPP-todistuskirja

Kansainvilisessd liikenteessd olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on véhintién 400,
on oltava ilman pilaantumisen ehkéisemisesti
annettu todistuskirja (IAPP-todistuskirja),
jonka mukaan alus tdyttda MARPOL-yleisso-
pimuksen VI liitteen maaraykset.
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Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IAPP-todistuskirjan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
kaavan mukaisena edellyttden, ettd alus tiyt-
tdd yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset.
Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulko-
maisen aluksen IAPP-todistuskirjan aluksen
lippuvaltion pyynnostd. Todistuskirja anne-
taan maardajaksi ja enintdédn viideksi vuodeksi
kerrallaan.

6a$

Aluksen konepdivikirjaan tehtdvin merkin-
ndt

Aluksen konepdivakirjaan tulee merkité
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
13 sdaénnossi edellytetyt tiedot niiden diesel-
moottoreiden osalta, joilla on todistuskirja,
jonka mukaan dieselmoottori tdyttdd sekd VI
liitteen typen oksidipddstdjen vahentdmisti
koskevat II ettd III tason padstomadraykset,
kun alus saapuu VI liitteen 13 sdédnnon mukai-
selle typen oksidipdéstdjen vihentdmistd kos-
kevalle III tason valvonta-alueelle ja poistuu
sieltd, tai kun dieselmoottorin typen oksidi-
paastojen vihentdmistd koskeva Il tai III tason
paalld / pois paaltd -tila muuttuu tillaisella
alueella.

78
Polttoaineiden laatuvaatimukset

Aluksella kdytettavien polttoaineiden tulee
tayttdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI
liitteen ja Euroopan unionin sdédddsten mukai-
set vaatimukset.

Edelld 1 momentissa tarkoitettuja vaatimuk-
sia ei kuitenkaan sovelleta tutkimus- ja tes-
taustarkoituksiin tarkoitettuihin polttoainei-
siin eika sellaisella aluksella kaytettdviin polt-
toaineisiin, jossa kiytetdan 9 a §:ssi tarkoitet-
tua paastonvahentamismenetelmaa, joka tiyt-
tdd MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liit-
teen ja Euroopan unionin sddaddsten mukaiset
vaatimukset.

FEhdotus

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IAPP-todistuskirjan
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen kaa-
van mukaisena edellyttden, ettd alus tayttdd
yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulkomai-
sen aluksen IAPP-todistuskirjan aluksen lip-
puvaltion pyynndstd. Todistuskirja annetaan
madraajaksi ja enintddn viideksi vuodeksi ker-
rallaan.

6a$

Aluksen konepdivikirjaan tehtdvin merkin-
ndt

Aluksen konepdiviakirjaan tulee merkité
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen 13
sadnndssd edellytetyt tiedot niiden diesel-
moottoreiden osalta, joilla on todistuskirja,
jonka mukaan dieselmoottori tdyttdd sekd VI
liitteen typen oksidipddstdjen vahentdmisti
koskevat II ettd III tason padstomadraykset,
kun alus saapuu VI liitteen 13 sdédnnoén mukai-
selle typen oksidipdéstdjen vihentdmistd kos-
kevalle III tason valvonta-alueelle ja poistuu
sieltd, tai kun dieselmoottorin typen oksidi-
padstojen vihentdmistd koskeva Il tai III tason
paalld / pois padltd -tila muuttuu tillaisella
alueella.

78
Polttoaineiden laatuvaatimukset

Meriliikenteessd kiytettdvien polttoainei-
den tulee tiyttdd MARPOL-yleissopimuksen
Vl liitteen ja Euroopan unionin sédddsten mu-
kaiset vaatimukset.

Edelld 1 momentissa tarkoitettuja vaatimuk-
sia ei kuitenkaan sovelleta tutkimus- ja tes-
taustarkoituksiin tarkoitettuihin polttoainei-
siin eika sellaisella aluksella kaytettdviin polt-
toaineisiin, jossa kiytetdan 9 a §:ssé tarkoitet-
tua paastonvahentamismenetelmaa, joka tiyt-
td4 MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja
Euroopan unionin sddddsten mukaiset vaati-
mukset.
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8§
Polttoaineen mddritysmenetelmdit

Meriliikenteen polttoaineiden vaatimusten-
mukaisuus médritetddn kiyttden menetelmid,
joiden tulee tayttdid MARPOL 73/78 -yleisso-
pimuksen VI liitteessd, Helsingin sopimuk-
sessa, Euroopan yhteison sdddoksissé ja Suo-
mea sitovissa muissa kansainvélisissd velvoit-
teissa asetetut vaatimukset.

98§

Polttoaineen luovutustodistus, polttoai-
nendytteet ja polttoainetta koskevien merkin-
tojen tekeminen laivapdivikirjaan ja 6ljypdi-

vékirjaan

Kansainvilisessi litkenteessé olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan 400,
on oltava polttoaineen toimittajan antama
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
mukainen polttoaineen luovutustodistus, jo-
hon on liitetty polttoainendyte. Todistus ja
ndyte on sdilytettdvd aluksella MARPOL
73/78 -yleissopimuksen VI liitteen mukai-
sesti.

Polttoainetta koskevat toimet on merkittava
aluksen laivapdivékirjaan ja 6ljypéivikirjaan
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
ja Euroopan unionin sdddosten mukaisesti.

9a§

Pddstonvihentdimismenetelmdit

Suomalaisella aluksella kdytettavét paaston-
viahentdmismenetelmat hyvaksytddn noudat-
taen neuvoston direktiivin 1999/32/EY muut-
tamisesta meriliikenteessd kdytettdvien polt-
toaineiden rikkipitoisuuden osalta annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktii-
vin 2012/33/EU sddnnoksid.

10 §

FEhdotus

8§
Polttoaineen mddritysmenetelmdit

Meriliikenteen polttoaineiden vaatimusten-
mukaisuus mééritetddn kiyttden menetelmid,
joiden tulee tiyttdid MARPOL-yleissopimuk-
sen VI liitteessd, Helsingin sopimuksessa, Eu-
roopan yhteison sdddoksissd ja Suomea sito-
vissa muissa kansainvilisissd velvoitteissa
asetetut vaatimukset.

98§

Polttoaineen luovutustodistus, polttoai-
nendytteet ja polttoainetta koskevien merkin-
tojen tekeminen laivapdivikirjaan ja 6ljypdi-

vékirjaan

Kansainvilisessd litkenteessé olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan 400,
on oltava polttoaineen toimittajan antama
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen mu-
kainen polttoaineen luovutustodistus, johon
on liitetty polttoainendyte. Todistus ja néyte
on sdilytettdva aluksella MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen mukaisesti.

Polttoainetta koskevat toimet on merkittava
aluksen laivapéivékirjaan ja 6ljypéivikirjaan
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen ja Eu-
roopan unionin sdaddsten mukaisesti.

9a§

Pddstonvihentdmismenetelmdt

Suomalaisella aluksella kdytettavét paaston-
viahentdmismenetelmat hyvaksytddn noudat-
taen tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rik-
kipitoisuuden vihentdimisestd annetun Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2016/802 sddnnoksid.

10 §
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Uusien pddstonvihentimismenetelmien koe-
kéiytto

Uuden pééstonvahentdamismenetelmén koe-
kayton tulee tayttdd MARPOL 73/78 -yleisso-
pimuksen VI liitteen ja Euroopan unionin sié-
dosten mukaiset vaatimukset.

11§
Jdtteen polttaminen aluksella

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta synty-
vén jatteen polttaminen aluksella on Suomen
vesialueella kielletty.

Alusten tavanomaisesta toiminnasta synty-
vén jatteen polttaminen Suomen talous-
vyohykkeelld ja suomalaisilla aluksilla myos
Suomen talousvydhykkeen ulkopuolella on
sallittu vain aluksen jétteenpolttouuneissa.
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liit-
teessd midrdtddn ja Euroopan yhteison sdé-
doksissd sdddetddn aineista, joiden polttami-
nen on kielletty Suomen talousvydhykkeelld
ja suomalaisilla aluksilla my6s Suomen ta-
lousvyohykkeen ulkopuolella.

Aluksen jitteenpolttouunin tulee tayttda
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
vaatimukset.

11a§

Meriliikenteen polttoaineen toimittajia koske-
vat velvoitteet

(uusi 1 mom.)

Meriliikenteen polttoaineen toimittajan on
annettava kansainvélisessd liikenteessd ole-
valle alukselle MARPOL 73/78 -yleissopi-
muksen VI liitteen ja Euroopan unionin sda-
dosten mukaisesti polttoaineen luovutustodis-
tus, johon on liitetty sinetdity polttoainendyte,

FEhdotus

Uusien pddstonvihentimismenetelmien koe-
kéiytto

Uuden pééstonvahentdamismenetelmén koe-
kayton tulee tayttdd MARPOL-yleissopimuk-
sen VI liitteen ja Euroopan unionin sédaddsten
mukaiset vaatimukset.

11§
Jdtteen polttaminen aluksella

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta synty-
vén jatteen polttaminen aluksella on Suomen
vesialueella kielletty.

Alusten tavanomaisesta toiminnasta synty-
vén jatteen polttaminen Suomen talous-
vyohykkeelld ja suomalaisilla aluksilla myos
Suomen talousvydhykkeen ulkopuolella on
sallittu vain aluksen jétteenpolttouuneissa.
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd méaa-
ratddn ja Euroopan yhteison sdddoksissd saa-
detddn aineista, joiden polttaminen on kiel-
letty Suomen talousvyohykkeelld ja suomalai-
silla aluksilla myds Suomen talousvyohyk-
keen ulkopuolella.

Aluksen jitteenpolttouunin tulee tayttda
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaati-
mukset.

11a§

Meriliikenteessd kéytettivien polttoaineiden
toimittajia koskevat velvoitteet

Meriliikenteessd kdytettdvin polttoaineen
toimittajan, joka toimittaa meriliikenteessd
kéytettivdd polttoainetta Suomessa, on ilmoi-
tettava Liikenne- ja viestintdvirastolle harjoit-
tavansa tdllaista toimintaa.

Meriliikenteessd kdytettdvin polttoaineen
toimittajan on annettava kansainvélisessé lii-
kenteessi olevalle alukselle MARPOL-yleis-
sopimuksen VI liitteen ja Euroopan unionin
sddadosten mukaisesti polttoaineen luovutusto-
distus, johon on liitetty kyseisen liitteen mu-
kaisesti otettu sinet0ity polttoainendyte, jonka
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jonka vastaanottavan aluksen edustaja on alle-
kirjoittanut. Meriliikenteen polttoaineen toi-
mittajan on séilytettiva jaljennds polttoaineen
luovutustodistuksesta vihintdédn kolmen vuo-
den ajan todistuksen antamisesta.

12§

Meriliikenteen polttoaineiden valvonta

Tulli valvoo Suomesta alukselle toimitetta-
vien meriliikenteen polttoaineiden rikkipitoi-
suusvaatimusten noudattamista ottamalla
edustavan médérén néytteitd polttoaineiden va-
rastoilta ja jakeluasemilta, analysoimalla
ndytteet ja raportoimalla tuloksista Liikenne-
ja viestintdvirastolle.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo aluk-
sissa kédytettdvid polttoaineita koskevien vaa-
timusten noudattamista MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen ja Euroopan unio-
nin sddadosten mukaisesti.

13 §

Meriliikenteessd kdytettdvid polttoaineita
koskeva raportointi ja tietojenvaihto

Meriliikenteen polttoaineiden valmistajilla,
myyjilld ja maahantuojilla on velvollisuus an-
taa tietoja Liikenne- ja viestintdvirastolle Suo-
messa markkinoille saatettujen meriliikenteen
polttoaineiden mddristd ja laadusta siten kuin
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liit-
teessd ja Euroopan unionin sdddoksissd maa-
rataan.

Liikenne- ja viestintdvirasto pitdd ylla ylei-
sesti saatavilla olevaa rekisterid meriliiken-
teessd kaytettdvien polttoaineiden paikalli-
sista toimittajista.

Liikenne- ja viestintdvirasto raportoi meri-
litkenteessd kaytettavistéd polttoaineista Eu-
roopan komissiolle ja Kansainviliselle meren-
kulkujérjestolle sekd vastaa meriliikenteessa
kaytettdvid polttoaineita koskevasta tietojen-

FEhdotus

vastaanottavan aluksen edustaja on allekirjoit-
tanut. Meriliikenteessd kdytettdvdn polttoai-
neen toimittajan on sdilytettdva jéljennds polt-
toaineen luovutustodistuksesta vahintéén kol-
men vuoden ajan todistuksen antamisesta.

12§

Meriliikenteessd kéytettivien polttoaineiden
valvonta

Tulli valvoo Suomesta alukselle toimitetta-
vien meriliikenteessd kdytettdvien polttoainei-
den rikkipitoisuusvaatimusten noudattamista
ottamalla edustavan mairén naytteitd polttoai-
neiden varastoilta, jakeluasemilta ja poltto-
aineesta, kun sitd ollaan toimittamassa aluk-
selle, sekd analysoimalla ndytteet ja raportoi-
malla tuloksista Liikenne- ja viestintdviras-
tolle.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo aluk-
sissa kidytettdvid polttoaineita koskevien vaa-
timusten noudattamista MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen ja Euroopan unionin séa-
dosten mukaisesti.

13 §

Meriliikenteessd kdytettdvid polttoaineita
koskeva raportointi ja tietojenvaihto

Meriliikenteessd  kdytettdvien polttoainei-
den valmistajilla, myyjilld ja maahantuojilla
on velvollisuus antaa tietoja Liikenne- ja vies-
tintivirastolle Suomessa markkinoille saatet-
tujen meriliikenteen polttoaineiden saatavuu-
desta ja laadusta siten kuin MARPOL-yleis-
sopimuksen VI liitteesséd ja Euroopan unionin
sdadoksissd madratain.

Liikenne- ja viestintdvirasto pitdd ylla ylei-
sesti saatavilla olevaa rekisterid meriliiken-
teessd kaytettdvien polttoaineiden paikalli-
sista toimittajista.

Liikenne- ja viestintdvirasto raportoi meri-
litkenteessd kaytettavistéd polttoaineista Eu-
roopan komissiolle ja Kansainviliselle meren-
kulkujérjestolle sekd vastaa meriliikenteessa
kaytettdvid polttoaineita koskevasta tietojen-
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vaihdosta siten kuin MARPOL 73/78 -yleis-
sopimuksen VI liitteesséd ja Euroopan unionin
sdddoksissd madratain.

14§

Mddrdaikainen poikkeus polttoaineen laatu-
vaatimuksesta

Ympéristoministerié voi kirjallisesta hake-
muksesta myontdd maédrdaikaisen poikkeuk-
sen timén luvun mukaisesta polttoaineen laa-
tuvaatimuksesta MARPOL 73/78 -yleissopi-
muksen VI liitteessd méarétyilld ja Euroopan
yhteison sdddoksissd sdddetyilld perusteilla.
Poikkeus on voimassa enintddn kuusi kuu-
kautta kerrallaan.

15§
Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekéd Euroopan
unionin sdéddsten tédytdntoon panemiseksi tar-
kempia sddnnoksid Suomen vesialueella ja ta-
lousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myos Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetuista pééstokiellosta ja
péaéstorajoituksesta;

2) 2 §:ssé tarkoitetuista padstokiellosta ja
padstorajoituksesta;

3) 5 §:ssé tarkoitetuista aluksella kdytettd-
vien moottoreiden péédstovaatimuksista ja
moottoreissa kdytettdvistd pakokaasujen puh-
distuslaitteista ja puhdistusmenetelmistd seké
pakokaasujen puhdistuslaitteiden kdytosta ai-
heutuvista padstoistd veteen;

4) 5 §:ssd tarkoitetuista alusten moottorei-
den sekéd pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja
puhdistusmenetelmien vaatimustenmukaisuu-
desta myonnettévista poikkeuksista;

5) 6 §:ssd tarkoitetusta IAPP-todistuskir-
jasta;

FEhdotus

vaihdosta siten kuin MARPOL-yleissopimuk-
sen VI liitteessé ja Euroopan unionin saadok-
sissd madrataan.

14§

Mddrdaikainen poikkeus polttoaineen laatu-
vaatimuksesta

Ympéristoministerié voi kirjallisesta hake-
muksesta myontdd madrdaikaisen poikkeuk-
sen timédn luvun mukaisesta polttoaineen laa-
tuvaatimuksesta MARPOL-yleissopimuksen
VI liitteesséd méaaratyilld ja Euroopan yhteisén
saddoksissd sdddetyilld perusteilla. Poikkeus
on voimassa enintdin kuusi kuukautta kerral-
laan.

15§
Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Hel-
singin sopimuksen ja Suomen muiden kan-
sainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sdéddsten tdytdntoon panemiseksi tar-
kempia sddnnoksid Suomen vesialueella ja ta-
lousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myos Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssé tarkoitetuista péaéstokiellosta ja
péaéstorajoituksesta;

2) 2 §:ssé tarkoitetuista padstokiellosta ja
padstorajoituksesta;

3) 5 §:ssé tarkoitetuista aluksella kdytettd-
vien moottoreiden péédstovaatimuksista ja
moottoreissa kdytettdvistd pakokaasujen puh-
distuslaitteista ja puhdistusmenetelmistd seké
pakokaasujen puhdistuslaitteiden kdytosta ai-
heutuvista padstoistd veteen;

4) 5 §:ssd tarkoitetuista alusten moottorei-
den sekéd pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja
puhdistusmenetelmien vaatimustenmukaisuu-
desta myonnettivista poikkeuksista;

5) 6 §:ssd tarkoitetusta IAPP-todistuskir-
jasta;
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6) 7-9 §:ssé tarkoitetuista aluksilla kéytetta-
vén polttoaineen laatuvaatimuksista, polttoai-
neen laadun maééaritysmenetelmisté, polttoai-
neen luovutustodistuksesta ja sen antamisesta
sekd ndihin liittyvan tarkkailun ja valvonnan
jarjestdmisesti;

6 a) 9 a §:ssé tarkoitetuista padstonvahenté-
mismenetelmisté ja niiden hyvéiksymisesti;

7) 10 §:ssé tarkoitetusta uuden padstdjenva-
hentdmisteknologian koekaytosta;,

8) 11 §:ssd tarkoitetuista aineista, joiden
poltto on kielletty Suomen talousvyohyk-
keelld ja suomalaisella aluksella myds Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella;

9) 10 ja 13 §:ssé tarkoitetusta toiminnanhar-
joittajan velvollisuudesta luovuttaa tietoja
polttoaineen mdaaristd ja laadusta, rikkipitoi-
suudesta ja péadstdjen viahentdmisteknologian
koekdyton tuloksista asetuksessa sdéddetté-
ville viranomaiselle timidn luvun mukaisten
velvoitteiden tayttamiseksi; sekd

10) 14 §:ssé tarkoitetun polttoaineen laatu-
vaatimuksista myoOnnettdvin maéaardaikaisen
poikkeuksen tarkemmista perusteista.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sddddsten
tdytdntoon panemiseksi antaa teknisid méaa-
rayksid Suomen aluevesilld ja talousvyohyk-
keelld sekd suomalaisten alusten osalta myos
Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ul-
kopuolella:

1) 5 §:n 3 momentissa tarkoitetuista mootto-
reiden sekéd pakokaasujen puhdistuslaitteiden
ja puhdistusmenetelmien vaatimustenmukai-
suudesta myonnettivistd tietyn laitteen, ai-
neen, vilineen tai kojeen tehokkuuteen perus-
tuvista samanarvoisuuksista;

2) 9 §:n 2 momentissa tarkoitetuista merkin-
noistd aluksen laivapdivikirjaan ja 6ljypaiva-
kirjaan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
saannokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekni-
set midrdykset voidaan ulottaa koskemaan
my0s sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.
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6) 7-9 §:ssd tarkoitetuista aluksilla kéytetta-
vén polttoaineen laatuvaatimuksista, polttoai-
neen laadun maéédritysmenetelmisté, polttoai-
neen luovutustodistuksesta ja sen antamisesta
sekd ndihin liittyvan tarkkailun ja valvonnan
jarjestdmisesti;

6 a) 9 a §:ssé tarkoitetuista padstonvahenté-
mismenetelmisté ja niiden hyvéiksymisesti;

7) 10 §:ssé tarkoitetusta uuden paéstdjenva-
hentdmisteknologian koekaytosta,

8) 11 §:ssd tarkoitetuista aineista, joiden
poltto on kielletty Suomen talousvyohyk-
keelld ja suomalaisella aluksella myds Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella;

9) 10 ja 13 §:ssé tarkoitetusta toiminnanhar-
joittajan velvollisuudesta luovuttaa tietoja
polttoaineen maaristd ja laadusta, rikkipitoi-
suudesta ja péadstdjen vahentdmisteknologian
koekdyton tuloksista asetuksessa sdéddetté-
ville viranomaiselle timidn luvun mukaisten
velvoitteiden tayttamiseksi; sekd

10) 14 §:ssé tarkoitetun polttoaineen laatu-
vaatimuksista myOnnettdvin maéaardaikaisen
poikkeuksen tarkemmista perusteista.

Liikenne- ja viestintévirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin sopi-
muksen tai Euroopan unionin sddddsten tay-
tantoon panemiseksi antaa teknisid maarayk-
sid Suomen aluevesilla ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta myos Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella:

1) 5 §:n 3 momentissa tarkoitetuista mootto-
reiden sekd pakokaasujen puhdistuslaitteiden
ja puhdistusmenetelmien vaatimustenmukai-
suudesta myonnettivistd tietyn laitteen, ai-
neen, vilineen tai kojeen tehokkuuteen perus-
tuvista samanarvoisuuksista;

2) 9 §:n 2 momentissa tarkoitetuista merkin-
noistd aluksen laivapaivikirjaan ja 6ljypaiva-
kirjaan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
saannokset ja 2 momentissa tarkoitetut tekni-
set midrdykset voidaan ulottaa koskemaan
my0s sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.
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7 a luku

Alusten energiatehokkuus

1§

Aluksen energiatehokkuutta koskevat vaati-
mukset

Alukselle tulee laskea saavutettu energiate-
hokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin arvo
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
vaatimusten mukaisesti.

Aluksen saavutetun energiatehokkuutta mit-
taavan suunnitteluindeksin arvon tulee olla
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen
vaatimusten mukainen.

238
SEEMP-suunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhin-
tdan 400, on oltava MARPOL 73/78 -yleisso-
pimuksen VI liitteen mukainen energiatehok-
kuuden hallintasuunnitelma (SEEMP-suunni-
telma). Suunnitelma voi olla osa aluksen tur-
vallisuusjohtamisjérjestelmaa.

2a$

Alusten polttoaineen kulutusta koskevasta
tiedonkeruujdrjestelmdstd johtuvat muutokset
SEEMP-suunnitelmaan

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on véhin-
tddn 5 000, on kerdttdvd Kansainvilisen me-
renkulkujérjeston alusten polttoaineen kulu-
tusta koskevaan tietokantaan toimitettavat tie-
dot kalenterivuodesta 2019 alkaen siten kuin
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liit-
teessd madratadn.

Edella 1 momentissa tarkoitetun aluksen
SEEMP-suunnitelmassa on oltava vuoden
2018 loppuun mennessé MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen mukainen kuvaus
siitd menetelmistd, jota kdytetddn polttoai-
neen kulutusta koskevien tietojen keruuseen,
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7 a luku

Alusten energiatehokkuus

1§

Aluksen energiatehokkuutta koskevat vaati-
mukset

Alukselle tulee laskea saavutettu energiate-
hokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin arvo
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaati-
musten mukaisesti.

Aluksen saavutetun energiatehokkuutta mit-
taavan suunnitteluindeksin arvon tulee olla
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen vaati-
musten mukainen.

238
SEEMP-suunnitelma

Aluksella, jonka bruttovetoisuus on véhin-
tdan 400, on oltava MARPOL-yleissopimuk-
sen VI liitteen mukainen energiatehokkuuden
hallintasuunnitelma (SEEMP-suunnitelma).
Suunnitelma voi olla osa aluksen turvallisuus-
johtamisjérjestelmaa.

2a$

Alusten polttoaineen kulutusta koskevasta
tiedonkeruujdrjestelmdstd johtuvat muutokset
SEEMP-suunnitelmaan

Aluksen, jonka bruttovetoisuus on véhin-
tddn 5 000, on kerittdvd Kansainvilisen me-
renkulkujérjeston alusten polttoaineen kulu-
tusta koskevaan tietokantaan toimitettavat tie-
dot kalenterivuodesta 2019 alkaen siten kuin
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteessd méaa-
rataan.

Edelldi 1 momentissa tarkoitetun aluksen
SEEMP-suunnitelmassa on oltava vuoden
2018 loppuun mennessd MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen mukainen kuvaus siitd me-
netelmadstd, jota kdytetddn polttoaineen kulu-
tusta koskevien tietojen keruuseen, sekd ku-
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sekd kuvaus niistd menettelyistd, joita kdyte-
tddn tietojen ilmoittamiseen toimivaltaiselle
viranomaiselle tai hyvéksytylle luokituslai-
tokselle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos varmistaa, ettd 1 momentissa
tarkoitetun aluksen SEEMP-suunnitelma nou-
dattaa MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI
liitteen vaatimuksia ja antaa alukselle vaati-
mustenmukaisuudesta vahvistuksen, jota on
sdilytettdva aluksella.

2b§
Toimitettavat tiedot

Edelld 2 a §:n 1 momentissa tarkoitetun
aluksen on koottava polttoaineen kulutusta
koskevat yhdistetyt tiedot ja toimitettava ne
Liikenne- ja viestintdvirastolle tai hyvéksy-
tylle luokituslaitokselle MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen mukaisesti.
Edellé tarkoitetut tiedot on:

1) koottava kalenterivuoden lopussa ja toi-
mitettava kolmen kuukauden kuluessa kunkin
kalenterivuoden paityttyé; tai

2) koottava ja toimitettava aluksen siirtopai-
vand tai niin pian kuin on kdytdnndssd mah-
dollista, jos alus siirretddn kesken kalenteri-
vuoden hallinnolta toiselle, yhti6lta toiselle tai
hallinnolta ja yhtidlta toiselle.

Aluksen on toimitettava alusten polttoai-
neen kulutusta koskevaan tietokantaan toimi-
tettavien tietojen perustana olevat eritellyt tie-
dot pyydettdessd Liikenne- ja viestintdviras-
tolle tai hyvéksytylle luokituslaitokselle ja
muissa kuin edelli 1 momentin 2 kohdassa
tarkoitetuissa tilanteissa pidettiva ne helposti
saatavilla véhintddn 12 kuukauden ajan kysei-
sen kalenterivuoden lopusta siten kuin MAR-
POL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteessd
maarataan.

Polttoaineen kulutusta koskevat tiedot on
todennettava.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos toimittaa todennetut tiedot Kan-
sainvilisen merenkulkujarjeston alusten polt-
toaineen kulutusta koskevaan tietokantaan.
Virasto varmistaa, ettd alusten polttoaineen
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vaus niistd menettelyistd, joita kdytetdén tieto-
jen ilmoittamiseen toimivaltaiselle viranomai-
selle tai hyviksytylle luokituslaitokselle.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos varmistaa, ettd 1 momentissa
tarkoitetun aluksen SEEMP-suunnitelma nou-
dattaa MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen
vaatimuksia ja antaa alukselle vaatimusten-
mukaisuudesta vahvistuksen, jota on sdilytet-
tava aluksella.

2b§
Toimitettavat tiedot

Edelld 2 a §:n 1 momentissa tarkoitetun
aluksen on koottava polttoaineen kulutusta
koskevat yhdistetyt tiedot ja toimitettava ne
Liikenne- ja viestintdvirastolle tai hyvéksy-
tylle luokituslaitokselle MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen mukaisesti. Edell4 tarkoi-
tetut tiedot on:

1) koottava kalenterivuoden lopussa ja toi-
mitettava kolmen kuukauden kuluessa kunkin
kalenterivuoden paityttyé; tai

2) koottava ja toimitettava aluksen siirtopai-
vand tai niin pian kuin on kdytdnnossd mah-
dollista, jos alus siirretddn kesken kalenteri-
vuoden hallinnolta toiselle, yhtiolta toiselle tai
hallinnolta ja yhtidlta toiselle.

Aluksen on toimitettava alusten polttoai-
neen kulutusta koskevaan tietokantaan toimi-
tettavien tietojen perustana olevat eritellyt tie-
dot pyydettdessd Liikenne- ja viestintdviras-
tolle tai hyvaksytylle luokituslaitokselle ja
muissa kuin edelli 1 momentin 2 kohdassa
tarkoitetuissa tilanteissa pidettiva ne helposti
saatavilla véhintadn 12 kuukauden ajan kysei-
sen kalenterivuoden lopusta siten kuin MAR-
POL-yleissopimuksen VI liitteessd méaéra-
tddn.

Polttoaineen kulutusta koskevat tiedot on
todennettava.

Liikenne- ja viestintivirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos toimittaa todennetut tiedot Kan-
sainvilisen merenkulkujarjeston alusten polt-
toaineen kulutusta koskevaan tietokantaan.
Virasto varmistaa, ettd alusten polttoaineen
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kulutusta koskevat todennetut tiedot toimite-
taan Kansainviliselle merenkulkujérjestolle
viimeistddn kuukauden kuluessa siitd, kun
alukselle on annettu vaatimustenmukaisuus-
vakuutus siten kuin MARPOL 73/78 -yleisso-
pimuksen VI liitteessd maarataan.

2c§
Vaatimustenmukaisuusvakuutus

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa polttoaineen kulutusta
koskevat tiedot saatuaan alukselle vaatimus-
tenmukaisuusvakuutuksen edellyttéen, ettd
tiedot on ilmoitettu MARPOL 73/78 -yleisso-
pimuksen VI liitteen mukaisesti. Vaatimus-
tenmukaisuusvakuutus on annettava:

1) viimeistddn viiden kuukauden kuluessa
kalenterivuoden alusta; tai

2) viipyméttd, jos kyseessd on 2 b §mn 1 mo-
mentin 2 kohdassa tarkoitettu tilanne.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus on voi-
massa sen kalenterivuoden, jolloin vakuutus
on annettu, sitd seuraavan kalenterivuoden
sekd kolmannen kalenterivuoden viisi ensim-
maistd kuukautta. Vaatimustenmukaisuusva-
kuutusta on sdilytettdva aluksella koko sen
voimassaoloajan.

38
IEE-todistuskirja

Kansainvilisessa liikenteessa olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan 400,
on oltava MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
VI liitteen mukainen kansainvélinen energia-

tehokkuustodistuskirja ~ (IEE-todistuskirja),
jonka mukaan alus tdyttdda VI liitteen maa-
raykset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IEE-todistuskirjan edel-
lyttéden, ettd alus tiyttdéd MARPOL 73/78 -
yleissopimuksen VI liitteen vaatimukset. Lii-
kenne- ja viestintdvirasto voi antaa ulkomai-
sen aluksen IEE-todistuskirjan aluksen lippu-
valtion pyynnostd. Todistuskirja annetaan
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kulutusta koskevat todennetut tiedot toimite-
taan Kansainviliselle merenkulkujérjestolle
viimeistddn kuukauden kuluessa siitd, kun
alukselle on annettu vaatimustenmukaisuus-
vakuutus siten kuin MARPOL-yleissopimuk-
sen VI liitteessd maarataan.

2c§
Vaatimustenmukaisuusvakuutus

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa polttoaineen kulutusta
koskevat tiedot saatuaan alukselle vaatimus-
tenmukaisuusvakuutuksen edellyttien, ettd
tiedot on ilmoitettu MARPOL-yleissopimuk-
sen VI liitteen mukaisesti. Vaatimustenmu-
kaisuusvakuutus on annettava:

1) viimeistddn viiden kuukauden kuluessa
kalenterivuoden alusta; tai

2) viipyméttd, jos kyseessd on 2 b §mn 1 mo-
mentin 2 kohdassa tarkoitettu tilanne.

Vaatimustenmukaisuusvakuutus on voi-
massa sen kalenterivuoden, jolloin vakuutus
on annettu, sitd seuraavan kalenterivuoden
sekd kolmannen kalenterivuoden viisi ensim-
madistd kuukautta. Vaatimustenmukaisuusva-
kuutusta on sdilytettdva aluksella koko sen
voimassaoloajan.

38
IEE-todistuskirja

Kansainvilisessi litkenteessé olevalla aluk-
sella, jonka bruttovetoisuus on vahintdan 400,
on oltava MARPOL-yleissopimuksen VI liit-
teen mukainen kansainvilinen energiatehok-
kuustodistuskirja (IEE-todistuskirja), jonka
mukaan alus tayttdd VI liitteen méaaraykset.

Liikenne- ja viestintdvirasto tai hyvaksytty
luokituslaitos antaa kirjallisesta hakemuksesta
suomalaisen aluksen IEE-todistuskirjan edel-
lyttéen, ettd alus tayttdd MARPOL-yleissopi-
muksen VI liitteen vaatimukset. Liikenne- ja
viestintdvirasto voi antaa ulkomaisen aluksen
IEE-todistuskirjan aluksen lippuvaltion pyyn-
nostd. Todistuskirja annetaan méaardajaksi ja
enintddn viideksi vuodeksi kerrallaan.
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méédrdajaksi ja enintdén viideksi vuodeksi ker-
rallaan.

43§

Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta kos-
keviin vaatimuksiin

Liikenne- ja viestintdvirasto padattdd MAR-
POL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen 19
sddnnén mukaisista poikkeuksista aluksen
energiatehokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

58
Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen VI liitteen,
Helsingin sopimuksen ja Suomen muiden
kansainvélisten velvoitteiden sekéd Euroopan
unionin sdddosten taytdntoon panemiseksi tar-
kempia sddnnoksid Suomen vesialueella ja ta-
lousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myOs Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssi tarkoitetun aluksen energiatehok-
kuutta mittaavan suunnitteluindeksin vaati-
mustenmukaisuuden valvonnan jarjestdmi-
sestd;

2) 4 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista aluk-
sen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuk-
siin.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL
73/78 -yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin
sopimuksen tai Euroopan unionin sddddsten
tdytdntoon panemiseksi antaa teknisid méaa-
rdyksid Suomen aluevesilld ja talousvyohyk-
keelld sekd suomalaisten alusten osalta myos
Suomen aluevesien ja talousvyohykkeen ul-
kopuolella:

1) 1 §:sséd tarkoitetusta aluksen energiate-
hokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin las-
kennasta;

2) SEEMP-suunnitelman laadinnasta;

3) IEE-todistuskirjasta;

4) 2 b §:n 3 momentissa tarkoitettujen polt-
toaineen kulutusta koskevien tietojen todenta-
misesta ja sitd koskevista menettelyista.
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43§

Poikkeukset aluksen energiatehokkuutta kos-
keviin vaatimuksiin

Liikenne- ja viestintdvirasto padattdd MAR-
POL-yleissopimuksen VI liitteen 19 sdédnnon
mukaisista poikkeuksista aluksen energiate-
hokkuutta koskeviin vaatimuksiin.

58
Tarkemmat sddnndkset ja mddrdykset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen VI liitteen, Hel-
singin sopimuksen ja Suomen muiden kan-
sainvélisten velvoitteiden sekd Euroopan
unionin sdddosten taytdntoon panemiseksi tar-
kempia sddnnoksid Suomen vesialueella ja ta-
lousvyohykkeelld sekd suomalaisten alusten
osalta myOs Suomen aluevesien ja talous-
vyohykkeen ulkopuolella:

1) 1 §:ssi tarkoitetun aluksen energiatehok-
kuutta mittaavan suunnitteluindeksin vaati-
mustenmukaisuuden valvonnan jarjestdmi-
sestd;

2) 4 §:ssé tarkoitetuista poikkeuksista aluk-
sen energiatehokkuutta koskeviin vaatimuk-
siin.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi MARPOL-
yleissopimuksen VI liitteen, Helsingin sopi-
muksen tai Euroopan unionin sddddsten tiy-
tdntdon panemiseksi antaa teknisid méadrayk-
sid Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta myos Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella:

1) 1 §:sséd tarkoitetusta aluksen energiate-
hokkuutta mittaavan suunnitteluindeksin las-
kennasta;

2) SEEMP-suunnitelman laadinnasta;

3) IEE-todistuskirjasta;

4) 2 b §:n 3 momentissa tarkoitettujen polt-
toaineen kulutusta koskevien tietojen todenta-
misesta ja sitd koskevista menettelyista.
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(uusi 7 b luku)
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7 b luku

Rikkipddstomaksu

1§
Rikkipdidstomaksun maksuvelvollisuus

Edelld 7 luvun 1 §:ssd tarkoitettujen ilmaa
pilaavien aineiden pddstékiellon ja 7 luvun 7
S:ssd sdddettyjen polttoaineiden laatuvaati-
musten rikkomisesta Suomen vesialueella tai
Suomen talousvyohykkeelld rikkipddstdjen
osalta mddrdtdidan seuraamusmaksu (vikki-
pddstomaksu).

Rikkipddistomaksu mddrdtddn luonnolliselle
henkilolle tai oikeushenkilolle, joka rikkomuk-
sen tapahtumahetkelld on aluksen omistaja tai
laivanisdntd (maksuvelvollinen). Rikkipddsto-
maksua ei voida mddrdtd aluksen omistajalle,
jos tdmd osoittaa laivanisdnndn, joka on kdyt-
tinyt alusta omistajan asemesta.

Laivanisdnnistoyhtiossd laivanisdnndt vas-
taavat rikkipddstomaksusta yhteisvastuulli-
sesti.

Tdmdn luvun sddnnéksid ei sovelleta polii-
sin, Tullin, Puolustusvoimien eikd Rajavartio-
laitoksen aluksiin.

28
Rikkipddstomaksun mddird

Rikkipddistomaksu mddrdtddn aluksen kone-
tehon, aluksen Suomen vesialueella tai talous-
vyohykkeelld laittomalla polttoaineella kulje-
tun matkan ja satamassa olon keston sekd
polttoaineen rikkipitoisuusrajan ylittdmisen
vakavuuden perusteella tamdn lain liitteend
olevan maksutaulukon mukaisesti. Konetehoa
mddritettdessd otetaan huomioon aluksen ky-
seiselld matkalla tai satamassa olon aikana
MARPOL-yleissopimuksen  rikkipitoisuutta
koskevien vaatimusten vastaisella polttoai-
neella kdyttdmien koneiden ja laitteiden koko-
naisteho.

Maksun suuruus on kuitenkin aina vihin-
tidn 6 000 euroa.
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Toistuvista rikkomuksista maksu voidaan
mddrdtd korotettuna. Maksu korotetaan 1,5-
kertaiseksi saman omistajan tai laivanisdn-
ndn toisesta rikkipddstorikkomuksesta ja
enimmillddn kolminkertaistetaan, mikdli rik-
komukset ovat toistuvia tai muuten luonteel-
taan erityisen tuomittavia.

3§
Vapautus rikkipiidstomaksusta

Rikkipddstomaksu voidaan jdttid mddrdd-
madttd tai maksua voidaan alentaa, jos maksu-
velvollinen osoittaa, ettd maksun mddrddmi-
nen olisi sellaisen hdtd- tai onnettomuustilan-
teen, johon ei voida soveltaa 7 luvun 4 §:n
poikkeussddnnoksid, taikka muun tihdn rin-
nastettavan syyn vuoksi ilmeisen kohtuutonta.

4§
Rikkipddstomaksun toissijaisuus

Rikkipddstomaksua ei voida mddrdtd sille,
joka on lainvoimaisesti tuomittu rangaistuk-
seen kyseisestd rikkipddstorikkomuksesta.

Rikkipdidistomaksun — mddrdnneen  viran-
omaisen on hakemuksesta poistettava maksu,
jos se, jolle on mddrditty rikkipddstomaksu,
my6hemmin tuomitaan rangaistukseen sa-
masta ilmaa pilaavien aineiden pddstékiellon
rikkomuksesta.

59
Rikkipdidstomaksun mdidrdiminen

Rikkipddstomaksun mddrdd Liikenne- ja
viestintdviraston esityksestd Rajavartiolaitos.
Rajavartiolaitoksessa asiasta pddttdd meri-
vartioston komentaja, apulaiskomentaja tai
meritoimiston pddllikko.

Rikkipddstomaksu mddrdtidn maksetta-
vaksi valtiolle.

68
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Toimet rikkipddstomaksun mddridmisen
turvaamiseksi

Rikkipddistomaksun mddrddmiseksi voidaan
ryhtyd sellaisiin asian selvittdmiseksi tarpeel-
lisiin toimenpiteisiin kuin tdssd luvussa ja 12
luvun 11-13 §:ssd sdddetddn.

Rajavartiolaitos voi pysdyttid aluksen 12
luvun 11 ja 12 §:ssd sdddetyilld edellytyksilld
myds, jos se on perusteltua maksusaatavan
turvaamiseksi. Pysdyttdmispddtos voidaan
tehdd perustellusta syystd ennen maksupdd-
toksen tekemistd. Aluksen matkan jatkamisen
ehdoksi voidaan mddridtd, ettd Rajavartiolai-
tokselle asetetaan riittivda rahavakuus mah-
dollisen maksuvelvollisuuden tdyttamiseksi.
Vakuuden tallettamisesta on voimassa, mitd
rahan, arvo-osuuksien, arvopaperien tai asia-
kirjain tallettamisesta velan maksuna tai va-
pautumiseksi muusta suoritusvelvollisuudesta
annetussa laissa (281/1931) sdddetddn. Va-
kuus on palautettava sen asettajalle, kun edel-
Iytyksid sen pitdmiselle ei endd ole.

Pysdyttimispddtostd ja vakuuden asetta-
mispddtostd on noudatettava muutoksen-
hausta huolimatta. Jos rikkipddstomaksun
maksamisesta on asetettu vakuus tai jos ei
muutoin endd ole perusteita aluksen pysdyttd-
miselle, pysdytysmddrdys on vilittomdsti pe-
ruutettava. Pddtos aluksen pysdyttdmisestd on
voimassa enintddn 14 pdivdd pddtoksen anta-
misesta lukien.

Ulkomaisen aluksen matkan jatkamiselle
asetetuista ehdoista on viipymdttd ilmoitet-
tava aluksen lippuvaltiolle.

7 §
Tilaisuus tulla kuulluksi

Ennen maksupdcdtostid on aluksen omista-
jalle tai laivanisdnndlle varattava tilaisuus
antaa selityksensd asian laatuun néhden riit-
tavassd mddrdajassa.

Jos 6 §:n 2 momentissa tarkoitetun pddtok-
sen tarkoituksen toteutuminen saattaa muuten
vaarantua, asian saa ratkaista asianosaista
kuulematta.
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Aluksen pddllikko edustaa maksuvelvollista
rikkipddstomaksua koskevissa asioissa.

83

Virka-apu rikkipiidstomaksua koskevassa
asiassa

Viranomaisen on annettava Rajavartiolai-
tokselle rikkipddstomaksua koskevan tehtdvin
suorittamiseksi sellaista tarpeellista virka-
apua, jonka antamiseen se on toimivaltainen.

99
Oikeus saada tietoja

Jos tiedon antamisesta ei aiheudu haittaa
asian selvittdmiselle, esitutkintaviranomai-
sella on viranomaisten toiminnan julkisuu-
desta annetun lain (621/1999) salassapito-
sddnnosten estamdttd oikeus luovuttaa Raja-
vartiolaitokselle sellaisia laittoman rikkipdcds-
ton esitutkinnassa esille tulleita tietoja, joilla
voi olla merkitystd pdditettdessd rikkipddsto-
maksun mddrddmisestd samasta rikkipdds-
tosta.

10§
Muutoksenhakuoikeus

Maksuvelvollisella on oikeus hakea muu-
tosta rikkipddstomaksua koskevaan pddtok-
seen sekd 6 §:n 2 momentissa tarkoitettuun
pddtokseen valittamalla Helsingin kdrdjdoi-
keudessa toimivaan merioikeuteen.

Merioikeus on pddtdsvaltainen merilain
(674/1994) 21 luvun 1 §:n 3 momentissa tar-
koitetussa kokoonpanossa.

11§
Valituksen tekeminen

Valitus on tehtdvd kirjallisesti 30 pdivin ku-
luessa siitd, kun pddtés valitusosoituksineen
on annettu maksuvelvolliselle tiedoksi. Vali-
tuskirjelmd toimitetaan Rajavartiolaitokselle.
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Rajavartiolaitoksen on viipymdttd toimitet-
tava valituskirjelmd Helsingin kdrdjdoikeu-
den kansliaan sekd liitettdvd siihen jdljennok-
set kertyneestd asiakirja-aineistosta ja oma
lausumansa. Asiakirjoja kdrdjdoikeudelle toi-
mitettaessa on ilmoitettava, milloin valituskir-
jelmd on saapunut.

Valitus tulee vireille merioikeudessa silloin,
kun 2 momentissa tarkoitetut asiakirjat saa-
puvat tuomioistuimen kansliaan. Tuomioistui-
men on viivytyksettd annettava valittajalle ja
Rajavartiolaitokselle tieto kdsittelyn ajasta ja
paikasta sekd valittajan poissaolon seurauk-
sista.

Jos valittaja on toimittanut valituskirjelmdn
mddrdajassa suoraan toimivaltaiseen tuomio-
istuimeen, hdn ei menetd puhevaltaansa.

125
Menettely merioikeudessa

Merioikeuden on valituksen ja muun asiassa
saadun selvityksen perusteella tutkittava,
onko rikkipddstomaksun mddrddmiselle ollut
edellytyksid. Asian kdsittelystd on soveltuvin
osin voimassa, mitd oikeudenkdynnistd rikos-
asiassa sdddetddn.

Asiaa merioikeudessa kdsiteltdessd Raja-
vartiolaitoksen tulee ndyttdd toteen sellaiset
tarpeelliset seikat, jotka ovat olleet perus-
teena rikkipddstomaksun mddrddmiselle. Me-
rioikeuden on huolehdittava siitd, ettd asia tu-
lee perusteellisesti kdsitellyksi.

Pdiitéksentekijdn tai hintd edustavan virka-
miehen on oltava ldsnd merioikeudessa vali-
tusta kdsiteltdessd. Valituksen tekijdlld on oi-
keus olla ldsnd merioikeudessa. Asia voidaan
tutkia ja ratkaista valituksen tekijin poissa-
olosta huolimatta, jos:

1) merioikeus ei pidd valituksen tekijin
henkilokohtaista kuulemista tarpeellisena; ja

2) valituksen tekijd on kutsuttu merioikeu-
teen silld uhalla, ettd asia voidaan tutkia ja
ratkaista valituksen tekijin poissaolosta huo-
limatta.

13§
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Jatkovalitus

Muutosta merioikeuden ratkaisuun haetaan
hovioikeudelta valittamalla siten kuin oikeu-
denkédymiskaaressa (4/1734) sdddetdidn. Me-
rioikeuden pddtokseen aluksen pysdyttimistd
Jja vakuuden asettamista koskevassa asiassa ei
saa hakea muutosta valittamalla.

Asian kdsittelystd hovioikeudessa ja muu-
toksenhausta korkeimpaan oikeuteen on so-
veltuvin osin voimassa, mitd oikeudenkdymis-
kaaren 26 ja 30 luvussa sdddetddn. Hovioi-
keuden on valitusasiaa kdsiteltdessd varat-
tava Rajavartiolaitokselle tilaisuus tulla kuul-
luksi valituksen johdosta ja tarvittaessa esit-
tdd selvitystd asiassa.

Rajavartiolaitoksella on oikeus oikeuskdy-
tinnon yhtendisyyden ylldpitimiseksi hakea
muutosta merioikeuden ja hovioikeuden td-
mdn lain nojalla tekemdidin ratkaisuun, jos me-
rioikeus tai hovioikeus on muuttanut Rajavar-
tiolaitoksen pddtostd tai kumonnut sen.

14§

Rikkipddstomaksun mddrdidmisen mddrd-
aika

Rikkipdidistomaksua ei voida mddrdtd, kun
pddstorikkomuksesta on kulunut kolme vuotta.

15§
Rikkipddstomaksun tiytintoonpano

Maksupddtos pannaan tdytdntoon sen jdl-
keen, kun se on tullut lainvoimaiseksi.

16§

Rikkipdidstomaksun maksamisen mddrdaika
Jja korko

Rikkipddstomaksu on maksettava 30 pdivin
kuluessa pddtoksen tiedoksi saamisesta.

Maksettavaksi  erddntyneelle rikkipddsto-
maksulle, jota ei ole suoritettu viimeistddn
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8 luku

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta ai-
heutuvan ympériston pilaantumisen eh-
kaisemisti koskevat muut Suomea sitovat
kansainviliset velvoitteet

48§

Painolastivesiyleissopimuksen ja painolasti-
vesid koskevien sddnndsten soveltaminen

Painolastivesiyleissopimusta ja painolasti-
vesid koskevia timén luvun sdannoksié ei so-
velleta:

1) huviveneisiin, joiden kokonaispituus on
alle 50 metrid ja painolastiveden enimmaisti-
lavuus kahdeksan kuutiometrig;

2) aluksiin, joita kéytetddn etupdéssd meri-
pelastukseen ja joiden kokonaispituus on alle
50 metrid ja painolastiveden enimmdistila-
vuus kahdeksan kuutiometrig;

3) rajavartiolaitoksen aluksiin;

4) aluksiin, jotka liitkenndivét ainoastaan
Suomen vesialueella tai talousvydhykkeelld.

FEhdotus

erdpdivdnd, peritddn viivistyskorkoa korko-
lain (633/1982) 4 §:n 1 momentissa tarkoite-
tun korkokannan mukaan.

17§

Rikkipiidstomaksun tiytintoonpanosta vas-
taava viranomainen

Rikkipddistomaksua koskevan  pddtéksen
taytdantoonpanosta huolehtii Oikeusrekisteri-
keskus.

Rajavartiolaitoksen ja tuomioistuimen on il-
moitettava pddtoksestddn Oikeusrekisterikes-
kukselle. Oikeusrekisterikeskukselle on ilmoi-
tettava myés pddtoksestd, jolla rikkipddsto-
maksua on alennettu tai maksu on poistettu.

8 luku

Aluksen tavanomaisesta toiminnasta ai-
heutuvan ympériston pilaantumisen eh-
kaisemisti koskevat muut Suomea sitovat
kansainviliset velvoitteet

48§

Painolastivesiyleissopimuksen ja painolasti-
vesid koskevien sddnndsten soveltaminen

Painolastivesiyleissopimusta ja painolasti-
vesid koskevia timén luvun sdannoksié ei so-
velleta:

1) huviveneisiin, joiden kokonaispituus on
alle 50 metrid ja painolastiveden enimmaisti-
lavuus kahdeksan kuutiometrig;

2) aluksiin, joita kédytetddn etupdédssd meri-
pelastukseen ja joiden kokonaispituus on alle
50 metrid ja painolastiveden enimmaistila-
vuus kahdeksan kuutiometrig;

3) Rajavartiolaitoksen aluksiin;

4) aluksiin, jotka liitkenndivét ainoastaan
Suomen vesialueella tai talousvyohykkeelld;
eikd

5) ennen vuotta 1990 rakennettuihin aluk-
siin, jotka tuottavat Vdyldvirastolle jadmurto-
palveluja sopimuspohjaisesti, eikd aluksiin,
Jjotka tuottavat Viyldvirastolle jadnmurtopal-
veluja valtiosopimuspohjaisesti.
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9 luku

Jitteiden vastaanotto satamassa

1§
Jitteiden vastaanottojdrjestelyt satamassa

(uusi 1 mom.)

Sataman pitdjan on huolehdittava siité, ettd
satamassa on laitteet, jotka riittdvat vastaanot-
tamaan satamaa kayttiviltd aluksilta tulevat,
sataman pitdjan huolehdittaviksi jatettavit:

1) 6ljypitoiset jatteet;

2) haitallisia nestemadisid aineita sisdltavét
jétteet;

3) kdymalajatevedet;

4) kiinteét jatteet;

5) pakokaasujen puhdistusjitteet, joiden
paédstdminen ymparistoon on MARPOL 73/78
-yleissopimuksen VI liitteen mukaan kiellet-
tyd; seka

6) lastijitteet.

Oljysatamassa on lisdksi oltava laitteet,
jotka ovat riittdvét vastaanottamaan téllaista
satamaa kayttdviltd sailidaluksilta tulevat 6l-
jyiset painolasti- ja sdilionpesuvedet.

Edelld / momentin 2 kohdassa tarkoitettu-
jen haitallisten nestemdisten aineiden vastaan-
ottolaitteiden hankkimisesta ja kdytostd seké
kertyvien jétteiden ja seosten kuljetuksesta ja
késittelystd vastaa kuljetettavan aineen maa-
hantuoja tai muu vastaanottaja taikka viejé tai
muu lahettdja.

Pddiosin huviveneliikennettd palvelevan sa-
taman (huvivenesatama) pitdjdn velvollisuus

FEhdotus

9 luku

Jitteiden vastaanottojiirjestelyt satamassa

1§
Satamassa olevat vastaanottolaitteet

Sataman pitdjdin on huolehdittava siitd, ettd
satamassa on riittdvdt vastaanottolaitteet, joi-
hin voidaan ottaa vastaan kyseistd satamaa
tavanomaisesti kdyttdvistd aluksista perdisin
olevat jdtelajit ja -mddrdt, ottaen huomioon:

1) sataman kéyttdjien toiminnalliset tar-
peet;

2) kyseisen sataman koon ja maantieteelli-
sen sijainnin,

3) kyseisessd satamassa kdyvien alusten tyy-
pin; ja

4) timdn lain 10 luvun 5 §:ssd sdddetyt
mahdolliset vapautukset.

Sataman pitdjan on huolehdittava, ettd sata-
massa on erilliset vastaanottolaitteet vihin-
tddn seuraaville jdtteille:

1) 6ljypitoiset jatteet

2) haitallisia nestemadisid aineita sisdltavét
jétteet

3) kdymalajatevedet;

4) kiinteét jatteet; ja

5) pakokaasujen puhdistusjitteet, joiden
paédstdminen ympéristoon on MARPOL-yleis-
sopimuksen VI liitteen mukaan kiellettya.

(poistetaan 2 mom.)

Edelld 2 momentin 2 kohdassa tarkoitettu-
jen haitallisten nestemdisten aineiden vastaan-
ottolaitteiden hankkimisesta ja kdytostd seké
kertyvien jétteiden ja seosten kuljetuksesta ja
késittelystd vastaa kuljetettavan aineen maa-
hantuoja tai muu vastaanottaja taikka viejé tai
muu lahettdja.

(ks. ehdotuksen 4 §)
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ottaa vastaan jdtteitd aluksista koskee sata-

maa, jossa on vdihintddn 50 venepaikkaa tai

jonka yhteydessd on vihintddn viidenkymme-

nen huviveneen talvitelakointipaikka ja jossa

peritddn maksua tai muuta korvausta vene-

paikasta. Huvivenesataman pitdjd voi sopia

toisen satamanpitdjdn kanssa satamien yhtei-

sen vastaanottopaikan ylldpidosta, jolloin sa-

tamia pidetddn tdltd osin yhtend satamana.

(uusi 4 mom.) Mitd edelld 2 momentissa sdddetddn jdttei-
den vastaanottolaitteista, ei koske satamia,
jotka palvelevat yksinomaan kotimaanliiken-
teessd toimivia kantavuudeltaan alle 1350
tonnin matkustaja-aluksia.

(uusi 3 §) 38

Jitteiden vastaanottojirjestelyt kalastussa-
tamassa

Mitd edelld 1 §:n 2 momentissa sdddetddn
Jjdtteiden vastaanottolaitteista, ei koske sata-
mia, jotka ovat pddasiassa 1 luvun 2 §:n 21
kohdassa tarkoitettujen kalastusaluksien kdy-
tossd (kalastussatama). Kalastussataman pi-
tdjdn on kuitenkin huolehdittava siitd, ettd sa-
tamassa on riittdvdt erilliset vastaanottolait-
teet vihintddn kiinteille jdtteille.

Lisdksi kalastussatamassa, johon purettu
vuotuinen saalismddrd ylittdad 20 000 kilo-
grammaa, on  jdrjestettivd  jdtelain
(646/2011) 6 a luvun mukaisesti tuottajavas-
tuun piiriin kuuluvan muovia sisdltdvien ka-
lastusvilinejdtteen vastaanotto kerdystd var-
ten. Vastaanotto on jdrjestettivd yhteistoi-
minnassa mainitussa luvussa tarkoitetun tuot-
tajan kanssa.

(uusi4 §) 43§

Jitteiden vastaanottojirjestelyt huvivenesa-
tamassa

Mitd edelld 1 §:n 2 momentissa sdddetddn

Jjdtteiden vastaanottolaitteista, ei koske huvi-
venesatamia.
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38
Sataman jdtehuoltosuunnitelma

Sataman pitdjan on laadittava sataman jéte-
huoltosuunnitelma / §:ssd tarkoitettujen aluk-
sista perdisin olevien jitteiden jatehuollon jér-
jestamiseksi. Huvivenesatama voi tehdd toi-
sen huvivenesataman kanssa yhteisen jdte-
huoltosuunnitelman, joka voi koskea yhtd tai
useampaa jdtelajia.

Sataman jatehuoltosuunnitelmassa esitetty-
jen toimien, kuten jatteiden vastaanoton, ke-
rdyksen, varastoinnin, késittelyn ja hyddynta-
misen suunnittelussa, on otettava huomioon
sataman koko ja luonne seké satamaa kaytta-
vt alustyypit. Suunnitelmassa on lisdksi edel-
lytettdva, ettd jatehuollon toteuttamiseksi tar-
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Huvivenesataman, jossa on vdhintidn 25
venepaikkaa tai talvitelakointipaikkaa, pitd-
Jjdn on huolehdittava siitd, ettd huvivenesata-
massa on riittdvdt erilliset vastaanottolaitteet
véihintddn kdymdldjdtevesille ja sekajdtteelle.

Huvivenesataman, jossa alukset ovat kiin-
nittyneind pddsddntoisesti pidempddn kuin 3
Votd, pitdjin on kuitenkin huolehdittava siitd,
ettd huvivenesatamassa on riittdvit erilliset
vastaanottolaitteet vihintddn seuraaville jiite-
lajeille:

1) oljypitoiset jdtteet,

2) kdymadldjdtevedet;

3) sekajdte; ja

4) vaaralliset jdtteet.

Poiketen siitd, mitd edelld 2 ja 3 momentissa
sekd 1 §:n I momentissa sdddetddn, huvivene-
sataman pitdjd voi jdrjestdd jdtteiden vas-
taanoton sopimalla toisen, kohtuullisella etdi-
syydelld lihialueella olevan vastaanottolait-
teen kdyttéoikeudesta. Tdlloin huvivenesata-
massa on oltava sen kdyttdjien helposti saata-
villa tieto tdillaisesta jirjestelystd sekd kysei-
sen vastaanottolaitteiston sijainnista ja auki-
oloagjoista. Huvivenesataman jdtteiden vas-
taanottoa mitoitettaessa on myos otettava
huomioon toisista huvivenesatamista tulevat
kdyttdjt.

58§
Sataman jdtehuoltosuunnitelma

Sataman pitdjan on laadittava sataman jate-
huoltosuunnitelma aluksista perdisin olevien
jatteiden jatehuollon jarjestamiseksi sata-
massa.

Jatehuoltosuunnitelmassa on  kuvattava
aluksista perdisin olevien jatteiden jatehuolto,
kuten jaitteiden vastaanotto, kerdys, varas-
tointi, késittely ja hyodyntdminen. Jatehuolto-
suunnitelmassa on lisdksi kuvattava aluksilta
perittdvien maksujen suuruus ja laskentape-
rusteet. Jatehuoltosuunnitelmassa on kuvat-
tava aluksilta perdisin olevien jitteiden jite-
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peellisia toimia on seurattava, havaitut puut-
teet on korjattava viivytyksettd ja jatehuollon
toimia on kehitettéva jatkuvasti.

Satamassa on noudatettava jatehuoltosuun-
nitelmaa sen jilkeen, kun se on hyviksytty.

48§

Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyvdksymi-
nen

Sataman jatehuoltosuunnitelma esitetdén
hyvaksyttaviksi sille elinkeino-, liikenne- ja
ympéristokeskukselle, jonka toimialueella sa-
tama sijaitsee. Huvivenesataman jitehuolto-
suunnitelma on kuitenkin esitettdva hyviksyt-
tavaksi sen kunnan ympéristonsuojeluviran-
omaiselle, jonka alueella huvivenesatama si-
jaitsee.

Sataman jditehuoltosuunnitelma on tarkis-
tettava, jos satamaan jdtettdvien jatteiden
laatu, mééra tai jatehuolto muuttuu merkitta-
vasti. Jos jdtehuoltosuunnitelmaa ei ole ollut
tarpeen tarkistaa kolmen vuoden kuluessa sen
hyvdksymisestd, sataman pitdjdn on ldhetet-
tivda asianomaiselle valvontaviranomaiselle
ilmoitus, ettd jdtehuoltosuunnitelma on edel-
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huollossa noudatettavat turvallisuustoimenpi-
teet, ellei niitd ole kuvattu muussa sataman
toimintaa koskevassa toimivaltaisten viran-
omaisten hyvaksymdssd suunnitelmassa. Sa-
taman jatehuoltosuunnitelmassa esitettyjen
toimien on otettava huomioon sataman koko
ja luonne sekéd satamaa kéyttivit alustyypit.

Jos huvivenesatamalla on edelld 4 §:n 3 mo-
mentissa tarkoitettu sopimus toisen vastaan-
ottolaitteen kdyttooikeudesta, on tidmdn sopi-
muksen sisdlto kuvattava kyseisen sataman jd-
tehuoltosuunnitelmassa.

Satama voi tehdd toisen samalla maantie-
teelliselld alueella sijaitsevan sataman kanssa
yhteisen jdtehuoltosuunnitelman, jossa mdd-
ritetddn vastaanottolaitteiden tarve ja saata-
vuus kunkin sataman osalta erikseen.

Satamassa on noudatettava jatehuoltosuun-
nitelmaa sen jilkeen, kun se on hyviksytty.
Lisdksi jatehuollon toteuttamiseksi tarpeelli-
sia toimia on seurattava, havaitut puutteet
korjattava viivytyksettd ja jdtehuollon toimia
Jatkuvasti kehitettdvd.

68§

Sataman jdtehuoltosuunnitelman hyvdksymi-
nen

Sataman jatehuoltosuunnitelma esitetddn ar-
vioitavaksi ja hyvaksyttiviksi sille elinkeino-
, lilkkenne- ja ympéaristokeskukselle, jonka toi-
mialueella satama sijaitsee. Huvivenesataman
ja sellaisen kalastussataman, johon vuosittain
purettu saalismddrd on alle 20 000 kilogram-
maa, jatteiden vastaanotto- ja késittelysuunni-
telma on kuitenkin esitettdvé arvioitavaksi ja
hyviksyttaviksi sen kunnan ympéristonsuoje-
luviranomaiselle, jonka alueella huvivenesa-
tama sijaitsee.

Sataman pitdjdn on paivitettdva ja esitettdva
sataman jatehuoltosuunnitelma toimivaltaisen
viranomaisen arvioitavaksi ja hyvéksytta-
véksi, jos sataman toiminta tai satamaan jétet-
tavien jétteiden laatu, miérad tai jétehuolto
muuttuu merkittdvéasti. Joka tapauksessa jite-
huoltosuunnitelma on pdivitettdva ja esitet-
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leen voimassa. Valvontaviranomaisen keho-
tuksesta jitehuoltosuunnitelmaa on tarkistet-
tava. Kehotuksessa on mainittava, miltd osin
Jdtehuoltosuunnitelmaa on tarkistettava.

Sataman jatechuoltosuunnitelma on hyvak-
syttdvd, jos jétteiden vastaanotto ja vastaanot-
tolaitteet tdyttavdt timéin luvun ja 10 luvun
sekd niiden nojalla annettujen sédénnosten ja
mddrdysten vaatimukset.

Kun sataman jétehuoltosuunnitelma on hy-
véksytty, elinkeino-, liikenne- ja ympéristo-
keskuksen ja kunnan ympéristonsuojeluviran-
omaisen on merkittdva suunnitelma ymparis-
tonsuojelulain mukaiseen ympéristonsuojelun
tietojarjestelmédn. Sataman pitdjdlle on ldhe-
tettdvé ote rekisteriin tehdystd merkinnésta.

58§

Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta kuulemi-
nen ja tiedottaminen

Ennen sataman jatehuoltosuunnitelman esit-
tamista elinkeino-, litkenne- ja ympéristokes-
kuksen tai kunnan ympéristonsuojeluviran-
omaisen hyvéksyttiviksi, sataman pitdjan on
varattava satamaa kéyttdvien alusten halti-
joille, heidén edustajilleen ja muille tahoille,
joille jatehuoltosuunnitelmalla voi olla vaiku-
tusta, tilaisuus lausua mielipiteensd sataman
jétehuoltosuunnitelmasta tai sen tarkistami-
sesta. Jatehuoltosuunnitelman luonnos on ol-
tava ndhtdvilld sataman pitdjan toimipaikassa
ja muulla tarkoituksenmukaisella tavalla va-
hintddn 14 pdivdn ajan sataman toiminta-ai-
kana. Sataman pitdjan on ilmoitettava nahta-
villd pitimisesta sataman kayttdjille ja muille

FEhdotus

tdvd 1 momentin mukaan toimivaltaisen vi-
ranomaisen arvioitavaksi ja hyvéksyttavéksi
vihintddn viiden vuoden vélein.

Sataman jatechuoltosuunnitelma on hyvak-
syttdvd, jos jétteiden vastaanotto ja vastaanot-
tolaitteet tdyttdvdt timéin luvun ja 10 luvun
sekéd niiden nojalla annettujen sdénndsten vaa-
timukset.

Toimivaltainen elinkeino-, liikenne- ja ym-
pdristokeskus tai kunnan ympdristonsuojelu-
viranomainen voi jdtehuoltosuunnitelmaa hy-
vaksyessddn antaa suunnitelman toteuttami-
sen kannalta tarpeellisia mddrdyksid, kuten
tarvittavista vastaanottolaitteista tai siitd,
milld kielilld tiedot on annettava satamaa
kéyttivien alusten jdtehuollosta vastaaville ja
heiddn edustajilleen.

Kun sataman jétehuoltosuunnitelma on hy-
véksytty, elinkeino-, liikenne- ja ympéristo-
keskuksen tai kunnan ympéristonsuojeluvi-
ranomaisen on merkittdva suunnitelma ympa-
ristonsuojelulain (527/2014) 222 §:ssd tarkoi-
tettuun  ympdristonsuojelun tietojarjestel-
main. Sataman jdtehuoltosuunnitelman hy-
vaksyvin viranomaisen on lahetettivd sata-
man pitédjélle ote rekisteriin tehdystd merkin-
néasta.

7§

Sataman jdtehuoltosuunnitelmasta kuulemi-
nen ja tiedottaminen

Ennen sataman jatehuoltosuunnitelman esit-
tdmisté elinkeino-, litkenne- ja ympéristokes-
kuksen tai kunnan ympéristonsuojeluviran-
omaisen hyvéksyttiaviksi sataman pitéjén on
varattava satamaa kéyttdvien alusten halti-
joille ja kéyttdjille sekd heiddn edustajilleen,
toimivaltaisille viranomaisille ja muille ta-
hoille, joille jatehuoltosuunnitelmalla voi olla
vaikutusta, tilaisuus lausua mielipiteensé sata-
man jétehuoltosuunnitelmasta tai sen tarkista-
misesta. Jatehuoltosuunnitelman luonnos on
pidettdva ndhtdvilla sataman pitdjan toimipai-
kassa ja muulla tarkoituksenmukaisella ta-
valla vahintddn 14 pdivdn ajan sataman toi-
minta-aikana. Sataman pitdjan on ilmoitettava
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tahoille ilmoitustaulullaan seké internetsivuil-
laan, s@hkoistd tiedonvélitystd apuna kayt-
téen, kirjeitse tai joillain muulla tiedon anta-
miseen soveltuvalla tarkoituksenmukaisella
tavalla.

Sataman pitdjan tulee saattaa satamaa kayt-
tivien alusten jatehuollosta vastaavien ja hei-
dén edustajiensa saataville tiedot sataman jd-
tehuoltojdrjestelyistd  sekd jdtehuoltomak-
suista niin, ettd kaikki sataman merkittdvéat
kayttdjaryhmat saavat niistd tiedon. Elin-
keino-, liikenne- ja ympdristékeskus tai kun-
nan ympdristonsuojeluviranomainen voi sata-
man jdtehuoltosuunnitelmaa hyvdksyessddn
tarvittaessa mddrdtd, milld kielilld tiedot on
annettava satamaa kdyttivien alusten jiite-
huollosta vastaaville ja heiddn edustajilleen.

6§
Tarpeettoman viivytyksen vilttiminen

Edelld 1 §:ssé tarkoitettu aluksilta perdisin
olevien jétteiden vastaanotto on jérjestettdva
siten, ettei aluksille aiheudu tarpeetonta vii-

vytysta.

(uusi 2 mom.)

FEhdotus

ndhtavilld pitdmisestd sataman kayttéjille ja
muille tahoille ilmoitustaulullaan, sdhkoistd
tiedonvilitystd apuna kéyttden, kirjeitse tai
joillain muulla tiedon antamiseen soveltuvalla
tarkoituksenmukaisella tavalla.

Sataman pitdjén tulee saattaa satamaa kayt-
tivien alusten jatehuollosta vastaavien ja hei-
dén edustajiensa saataville seuraavat sataman
jatehuoltojérjestelyitd koskevat ajantasaiset
tiedot sdhkdisesti ja siten, ettd kaikki sataman
merkittdvit kayttdjaryhmét saavat niistd tie-
don:

1) satamassa olevien vastaanottolaitteiden
sijainti kunkin laituripaikan osalta ja tapauk-
sen mukaan niiden aukioloajat,

2) luettelo aluksilta perdisin olevasta jdt-
teestd, jonka jdtehuollosta satama yleensd
vastaa,

3) luettelo yhteyspisteistd, satamassa ole-
vista vastaanottolaitteista vastaavista toimi-
joista ja tarjolla olevista palveluista;

4) kuvaus jdtteentoimitusmenettelyistd; ja

5) kuvaus maksujdrjestelmdstd, mukaan lu-
kien maksujen mddrdytymisen periaatteet ja
hinnat.

Sataman, joka on merkitty alusliikennepal-
velulain 20 a §:ssd tarkoitettuun merenkulun
tiedonhallintajirjestelmddn, pitdjin on li-
sdksi ilmoitettava edelld 2 momentissa tarkoi-
tetut tiedot kdyttden mainittua merenkulun tie-
donhallintajirjestelmdd. Muiden satamien
osalta jdtesuunnitelmat hyviksyneen viran-
omaisen on toimitettava edelld 2 momentissa
tarkoitetut tiedot Liikenne- ja viestintdviras-
tolle, joka vie tiedot SafeSeaNet-jirjestel-
mddan.

8§
Tarpeettoman viivytyksen vilttiminen

Edelld 1 §:ssd tarkoitettu aluksilta perdisin
olevien jitteiden vastaanotto on jérjestettdvi
siten, ettei aluksille fai muille jdtteiden jdttd-
miseen tai vastaanottoon osallistuville osa-
puolille aiheudu tarpeetonta viivytysta.

Alus tai muu jdtteiden jdttdmiseen tai vas-
taanottoon osallistunut osapuoli on oikeutettu
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78
Raportointi

Elinkeino-, litkenne- ja ympdristokeskusten,
Liikenne- ja viestintdviraston ja satamien on
toimitettava aluksella syntyvdin jdtteen ja las-
tijddmien vastaanottolaitteista satamissa an-
netussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivissd 2000/59/EY, jiljempdnd alusjd-
tedirektiivi, tarkoitetut tiedot Suomen ympd-
ristokeskukselle, jonka tehtdvind on koota ra-
portit ldhetettiviksi Euroopan komissiolle.

(uusi 9 §)

8§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvilis-
ten velvoitteiden sekd Euroopan yhteison saa-
dosten tdytdntoon panemiseksi tarkempia
sddnnoksi:

FEhdotus

korvaukseen tarpeettoman viivytyksen sille ai-
heuttamasta vahingosta siten kuin vahingon-
korvauslaissa (412/1974) sdddetddn.

(raportointia koskeva sddnnds poistetaan)

93

Satamien vastaanottolaitteissa olevista
puutteista ilmoittaminen

Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitet-
tava suomalaisen sataman vditetyistd puut-
teista Kansainviliselle merenkulkujdrjestolle
siten kuin alusjdtedirektiivissd sdddetddn, kun
on kyse toisen Kansainvdlisen merenkulkujdr-
jeston jdsenvaltion ilmoittamasta puutteesta
suomalaisen sataman vastaanottolaitteiden
vditetystd puutteesta. Liikenne- ja viestintdvi-
raston on ilmoitettava Suomen ulkopuolella
Sijaitsevien satamien vastaanottolaitteiden
vditetyistd puutteista satamavaltion viran-
omaisille ja Kansainviliselle merenkulkujdr-
Jjestolle siten kuin alusjdtedirektiivissd sddde-
tadn.

10§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin sopi-
muksen ja Suomen muiden kansainvilisten
velvoitteiden sekd Euroopan yhteison ja ta-
min lain sddddsten tdytdntdon panemiseksi
tarkempia sdannoksia:
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1) 1 §:ssé tarkoitetuista jétteiden vastaanot-
tojdrjestelyistd satamassa;

2) 2 §:ssé tarkoitetuista jitteiden vastaanot-
tojarjestelyistd korjaussatamassa; ja

3) 3 §:ssd tarkoitetun sataman jétehuolto-
suunnitelman rakenteesta ja sisallosta.

Edelld 1 momentin nojalla annetut tarkem-
mat sddnnokset voidaan ulottaa koskemaan
my0s sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.

10 luku

Jitteiden jittiminen satamaan

1§

Velvollisuus jdttdd alusjitteet ja lastijiitteet

Suomalaisen aluksen, joka saapuu Itdmeren
tai Euroopan yhteison alueella olevaan sata-
maan, ja muun kuin suomalaisen aluksen, joka
saapuu Suomen alueella olevaan satamaan, on
ennen kuin alus l4htee satamasta jétettdva sa-
tamassa oleviin jitteiden vastaanottolaitteisiin
kaikki alusjdtteensd ja lastijdtteensd.

Jos huvivenesataman alueella ei ole vas-
taanottolaitetta, huviveneestd perdisin olevat
jétteet tulee jattd4 muwuhun maissa olevaan
asianmukaiseen vastaanottolaitteeseen, jollei
Jjdtteitd voida timdn lain mukaisesti jdttdd
alukseen.

Edelld 1 momentissa tarkoitettu velvollisuus
jattdd jdtteet ei kuitenkaan koske:

1) valtioneuvoston asetuksella sdddettdvid
véahdisid mddrid jdtettd;

FEhdotus

1) 1 §:ssé tarkoitetuista satamassa olevista
vastaanottolaitteista,

2) 2 §:ssé tarkoitetuista jitteiden vastaanot-
tojarjestelyistd korjaussatamassa;

3) 3 $:ssd tarkoitetuista jdtteiden vastaanot-
tojdrjestelyistd kalastussatamassa;

4) 4 §:ssd tarkoitetuista jdtteiden vastaanot-
tojdrjestelyistd huvivenesatamassa,

5) 5 §:ssd tarkoitetun sataman jétehuolto-
suunnitelman rakenteesta ja sisallosta;

6) 7 §:n 2 momentissa tarkoitetuista tie-
doista tiedottamisesta ja niiden mainitun py-
kdldn 3 momentissa tarkoitetusta ilmoittami-
sesta.

Edelld 1 momentin nojalla annetut tarkem-
mat sddnnokset voidaan ulottaa koskemaan
my0s sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessa
purjehtivia aluksia.

10 luku

Jitteiden jittiminen satamaan

1§

Velvollisuus jdttid alukselta perdisin olevat
jitteet

Suomalaisen aluksen, joka saapuu Itdmeren
tai Euroopan yhteison alueella olevaan sata-
maan, ja muun kuin suomalaisen aluksen, joka
saapuu Suomen alueella olevaan satamaan, on
ennen kuin alus l4htee satamasta jétettdva sa-
tamassa oleviin jatteiden vastaanottolaitteisiin
kaikki alukselta perdisin olevat jdtteet MAR-
POL-yleissopimukseen perustuvien purku-
mddrdysten mukaisesti.

Jos huvivenesatamassa ei ole vastaanottolai-
tetta, huviveneesté perdisin olevat jatteet tulee
jattda vastaanottolaitteeseen, jonka kdytostd
sataman pitdjd on sopinut.

Edelld 1 momentista poiketen alus voi jat-
kaa matkaansa seuraavaan kdyntisatamaan
toimittamatta jdtteitd, jos:

1) aluksella on riittivdt erilliset varastotilat
kaikelle alukselle kertyneelle ja aiotun matkan
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2) tapauksia, joissa jdtteiden jdttiminen sa-
tamaan aluksesta riippumattomasta syystd ai-
heuttaa alukselle tarpeetonta viivytystd; li-
sdksi edellytetddn, ettd aluksella on riittdvit
erilliset sdilytystilat kaikelle alukselle kerty-
neelle ja aiotun matkan aikana kertyville
alusjdtteelle ja lastijdtteelle; tai

3) kdymdldjdteveden jdttimistd aluksilta,
joiden kdymdldjdtevesitankeissa on tilaa seu-
raavaan satamaan suuntautuvaa matkaa var-
ten.

Edelld 3 momentissa sdddetyn estdmaéttad
Liikenne- ja viestintdvirasto voi edellyttéa,
ettd alukselta toimitetaan kaikki jétteet sata-
maan ennen aluksen 13ht64 satamasta, jos on
perusteltua aihetta olettaa, ettd siind sata-
massa, jonne jdtteet aiotaan toimittaa, ei ole
asianmukaisia vastaanottolaitteita tai ei ole
tiedossa, mihin satamaan jdtteet aiotaan toi-
mittaa, ja siksi on olemassa vaara, ettd jdtteet
pddstetddn veteen.

Aluksen paallikko vastaa siitd, ettd aluksella
noudatetaan tdssd luvussa ja sen nojalla saa-
dettyjd velvollisuuksia.

3s
Alusjiitteistd ja lastijétteisti ilmoittaminen

Suomen alueella olevaan satamaan saapu-
van aluksen pééllikon tai timén tehtévéén val-
tuuttaman henkilon on annettava tulosataman
pitdjélle alusjdtteitd ja lastijdtteitd koskeva il-
moitus kayttden alusliikennepalvelulain 20 a
§:ssd tarkoitettua merenkulun tiedonhallinta-
jarjestelméd. Ilmoitus on annettava vihintddn
24 tuntia ennen satamaan saapumista tai vélit-
tomasti edellisestd satamasta lahdettdessa, jos
matka-aika on alle 24 tuntia. Jos aluksen lo-
pullinen tulosatama selvida alle 24 tuntia en-
nen tdhdn satamaan saapumista, ilmoitus on
annettava vélittomasti lopullisen tulosataman
selvittyd. Tiedot on pidettidvi aluksella vahin-
tddn seuraavaan kdyntisatamaan asti, ja ne on
pyynnosta esitettivd EU:n jdsenvaltion viran-
omaisille.

FEhdotus

aikana ennen seuraavaan kdyntisatamaan
saapumista kertyville jdtteelle;

2) aluksen kdydessd vain sataman ankku-
rointialueella se on ankkurointialueella alle
24 tuntia; tai

3) aluksen kdydessd vain sataman ankku-
rointialueella sddolosuhteet ovat epdsuotui-
sat.

Edelld 3 momentissa sdddetyn estdmaéttad
Liikenne- ja viestintdvirasto voi edellyttéa,
ettd alukselta toimitetaan kaikki jétteet sata-
maan ennen aluksen 1dhto4 satamasta, jos saa-
tavilla olevilla tietojen perusteella ei voida to-
deta, ettd aluksen seuraavassa kdyntisata-
massa on riittdvdt vastaanottolaitteet, tai seu-
raava kdyntisatama ei ole tiedossa.

Aluksen paallikko vastaa siitd, ettd aluksella
noudatetaan tdssd luvussa ja sen nojalla saa-
dettyja velvollisuuksia.

2 §
Jitteiden ennakkoilmoitus

Suomen alueella olevaan satamaan saapu-
van seurantadirektiivin soveltamisalaan kuu-
luvan aluksen paillikon tai tdmén tehtdvédn
valtuuttaman henkilén on annettava tulosata-
man pitdjélle alukselta perdisin olevia jditteitd
koskeva alusjdtedirektiivin liitteen 2 mukai-
nen jdtteiden ennakkoilmoitus kayttden alus-
litkkennepalvelulain 20 a §:ssé tarkoitettua me-
renkulun tiedonhallintajérjestelméié. Ilmoitus
on annettava vihintddn 24 tuntia ennen sata-
maan saapumista tai vélittomasti edellisestd
satamasta ldhdettdessd, jos matka-aika on alle
24 tuntia. Jos aluksen lopullinen tulosatama
selvidd alle 24 tuntia ennen tdhin satamaan
saapumista, ilmoitus on annettava valittomasti
lopullisen tulosataman selvittyé. Tiedot on pi-
dettdvé aluksella sdhkdisessd muodossa V-
hintdén seuraavaan kdyntisatamaan asti, ja ne
on pyynnosta esitettdva EU:n jédsenvaltion toi-
mivaltaisille viranomaisille.
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Mitd 1 momentissa sdddetddn, ei koske ka-
lastusaluksia eikd huviveneitd, jotka saavat
kuljettaa enintddn 12 matkustajaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo alusjd-
tedirektiivin tdytdntoonpanoa tarkastaen il-
moituksia sekd aluksia siten kuin direktiivissd
sdddetddn.

(uusi 3 §)

FEhdotus

Mitd 1 momentissa sdddetdan, ei kuitenkaan
koske aluksia, jotka kdyvdt vain sataman ank-
kurointipaikalla, eikd satamapalveluasetuk-
sessa tarkoitettuja satamapalveluissa kdytet-
tavia aluksia.

(ks. lakiehdotuksen 12 Iuvun 2, 6 ja 8 §)

38
Jitteen toimittamista koskeva tosite

Sataman, johon jdte on toimitettu, vastaan-
ottolaitteista vastaavan toimijan on tdytettivd
ja toimitettava aluksen pddllikélle ilman ai-
heetonta viivytystd jdtteen toimittamista kos-
keva tosite.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua vaati-
musta ei kuitenkaan sovelleta kantavuudel-
taan alle 1 350 tonnin aluksille soveltuviin sa-
tamiin, joissa on miehittdmdttomdt vastaanot-
tolaitteet. Sataman on jdtehuoltosuunnitel-
man hyvdksymisen yhteydessd ilmoitettava,
mikdli se tdyttdd poikkeuksen edellytykset.
Tdlloin sataman jdtehuoltosuunnitelman hy-
véksyvdn viranomaisen on ilmoitettava kysei-
sen sataman nimi ja sijainti 1 luvun 2 §:ssd
tarkoitettua SafeSeaNet-jirjestelmdd kdyt-
tden.

Seurantadirektiivin soveltamisalaan kuulu-
van aluksen pddllikon tai hdnen tehtdvddn
valtuuttamansa on ennen satamasta ldhtod tai
heti jdtteiden toimittamista koskevan tositteen
saatuaan ilmoitettava tositteeseen sisdltyvit
tiedot alusliikennepalvelulain 20 a §:ssd tar-
koitettua merenkulun tiedonhallintajdrjestel-
mdd kdyttden. Jitteiden toimittamista koske-
van tositteen sisdltdmien tietojen on oltava
saatavilla  seurantadirektiivin  soveltamis-
alaan kuuluvalla aluksella vihintddn kahden
vuoden ajan yhdessd asiaa koskevan oljy-,
lasti- tai jdtepdivikirjan tai jdtehuoltosuunni-
telman kanssa, ja ne on pyynnéstd esitettivd
unionin jdsenvaltion toimivaltaiselle viran-
omaiselle.
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2§

Alusjiitteistd ja lastijitteistd perittivdit mak-
sut

Sataman pitdjd perii jatehuollosta aiheutu-
vien kustannusten kattamiseksi maksun jokai-
selta satamassa kayvéltd alukselta siitd riippu-
matta, jattddko alus satamaan jétettd vai ei.
Maksun tulee kattaa seuraavien alusjitteiden
jatehuollon kustannukset:

1) 8ljypitoiset jatteet;
~ 2) kiinted jéte lastijdtettd lukuun ottamatta;
ja

3) kdymaldjatevesi.

(uusi 2 mom.)

Satamanpitdjd perii jatehuollosta aiheutu-
vien kustannusten kattamiseksi maksun myos
niiltd satamassa kayviltd aluksilta, jotka jétté-
vét lastijétettd sataman vastaanottolaitteisiin.
(uusi 3 mom.)

FEhdotus

Mitd edelld 1 ja 3 momentissa sdddetddn, ei
sovelleta satamapalveluasetuksessa tarkoitet-
tuihin satamapalveluissa kdytettiviin aluk-
siin.

43§

Alukselta periiisin olevista jdtteistd perittd-
vét maksut

Sataman pitdja perii jatehuollosta aiheutu-
vien kustannusten kattamiseksi maksun jokai-
selta satamassa kayvélta alukselta siitd riippu-
matta, jattddko alus satamaan jétettd vai ei tai
kuinka paljon jdtettd alus jdttdd satamaan.
Maksun tulee kattaa vélilliset hallintokustan-
nukset ja seuraavien alusjitteiden jatehuollon
kustannukset:

1) oljypitoiset jéitteet, lastijddmid lukuun ot-
tamatta,

2) kdymaéléjatevedet; ja

3) kiinteat jatteet, mukaan lukien passiivi-
sesti kalastettu jdte, lastijddmid lukuun otta-
matta.

Jdtetyn jdtteen lajien ja mddrdn perusteella
peritddn kuitenkin maksu:

1) edelld 1 momentissa tarkoitettujen jdttei-
den jdttimisestd aiheutuneista kustannuk-
sista, kun toimitettu jdtemddrd ylittdd valtio-
neuvoston asetuksessa tarkoitetun erillisen
varastotilan enimmdiskapasiteetin,

2) pakokaasujen puhdistusjdrjestelmistd pe-
rdisin olevasta jdtteestd; ja

3) siitd osasta kustannuksia, jota ei kateta 1
momentin mukaan perittdavilld maksulla.
(kumotaan 2 mom.)

Maksujen on oltava kohtuullisia ja niiden on
perustuttava satamassa kdytossd olevien lait-
teiden aiheuttamiin kustannuksiin ja sata-
massa tarjottaviin palveluihin. Sataman pitd-
jdn on ilmoitettava alukselta perittdvin mak-
sun mddrd ja laskentaperusteet. Maksut voi-
vat vaihdella

1) alustyypin, alusluokan tai aluksen koko-
luokan mukaan;
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(uusi 4 mom.)

Maksut voivat sisdltyd aluksilta perittdvain
satamamaksuun. Sataman tulee ilmoittaa
maksun mddrd ja sen perusteet. Maksut voi-
daan porrastaa esimerkiksi alustyypin, alus-
luokan tai aluksen kokoluokan mukaan, mutta
maksujen suuruus ei saa riippua siitd, kuinka
paljon jdtettd alus jdttdd satamaan. Maksuista
voidaan myontdd alennusta, jos aluksella kdy-
tetddn laitteita, menetelmid tai sellaista hyvd-
laatuista polttoainetta, joiden ansiosta aluk-
sen maihin jdttdmdn jdtteen mddrd on taval-
lista vihdisempi tai se on hyodynnettivissd.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua maksua ei
kuitenkaan peritd kalastusaluksilta eikd huvi-
veneiltd, jotka saavat kuljettaa enintddn 12
matkustajaa. Maksua ei myOskddn peritd
niiltd aluksilta, jotka Liikenne- ja viestintivi-
rasto on tdmén luvun 4 §.7 nojalla vapauttanut
alusjdtteiden ja lastijdtteiden jdttopakosta.

4§

Vapautus jdtteiden jdttopakosta ja ilmoitus-
velvollisuudesta

Liikenne- ja viestintévirasto voi kirjallisesta
hakemuksesta myontdd 1 §:ssd tarkoitettua
alusjdtteiden ja lastijdtteiden jattopakkoa ja 3
$:ssd tarkoitettua alusjdtteistd ja lastijdtteistd
ilmoittamista koskevan vapautuksen aluk-
selle, joka on sddnnollisessd liikenteessd si-
ten, ettd se litkennoi toistuvasti aikataulun tai
etukdteen vahvistetun reitin mukaisesti nimet-
tyjen satamien vdililld ja kdy vdhintddn kerran
kahdessa viikossa yhdessd nimetyssd reitin
varrella sijaitsevassa suomalaisessa sata-
massa. Vapautus voidaan myontdd myos aluk-
selle, joka on risteilyliikenteessd tai muussa

FEhdotus

2) jos palveluja tarjotaan sataman tavan-
omaisten aukioloaikojen ulkopuolella, tai

3) jdtteen vaarallisuuden mukaan.

Maksuista on myonnettivd alennusta, jos
kyseessd on ldhimerenkulussa toimiva alus tai
aluksella kdiytetddn laitteita, menetelmid tai
sellaista hyvdlaatuista polttoainetta, joiden
ansiosta aluksen maihin jdttdmdn jdtteen
mddrd on tavallista vihdisempi tai se on hyo-
dynnettdvissd.

Maksut voivat sisdltyd aluksilta perittdvain
satamamaksuun tai muuhun sataman kdytto-
oikeudesta perittdvddn maksuun.

Edelld 1 momentissa tarkoitettua maksua ei
peritd niiltd aluksilta, jotka Liikenne- ja vies-
tintdvirasto on tdmén luvun 5 §:n nojalla va-
pauttanut alukselta perdisin olevien jdtteiden
jdttopakosta, satamapalveluasetuksessa tar-
koitetuilta satamapalveluissa  kdytettdivilti
aluksilta eikd aluksilta, jotka kdyvdt vain sa-
taman ankkurointipaikalla.

5¢

Vapautus jdtteiden jdttopakosta, ilmoitusvel-
vollisuudesta ja maksuista

Liikenne- ja viestintévirasto voi kirjallisesta
hakemuksesta myontda alukselle 1 §:ssé tar-
koitettua alukselta perdisin olevien jdtteiden
jattopakkoa, 2 §:ssd tarkoitettua alusjdtteistd
ja lastijddmistd ilmoittamista ja 4 $:ssd tar-
koitettua alukselta perdisin olevista jdtteistd
perittdvid maksua koskevan vapautuksen sen
reitin varrella oleviin suomalaisiin satamiin.
Vapautuksen myéntimisen edellytyksend on,
ettd

1) alus on aikataulun mukaisessa liiken-
teessd eli liikenteessd, joka perustuu julkais-
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litkenteessd ldihtien ja saapuen samaan suo-
malaiseen satamaan poikkeamatta muissa sa-
tamissa. Vapautuksen myéntdimisen edellytyk-
send on, ettd aluksella on jatehuoltosopimus
patevdn jatehuoltoyrityksen tai sataman
kanssa. Liikenne- ja viestintivirastolle on toi-
mitettava pddtoksessd tarkemmin mddrdtylld
tavalla selvitys siitd, ettd alus kdyttdd pddosin
Jjdtehuoltosopimuksen mukaisia palveluita.
Vapautus myonnetddn mddrdajaksi ja enin-
tddn viideksi vuodeksi kerrallaan.

Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitet-
tava pddtoksestd niille satamille, joita pddtos
koskee.

Liikenne- ja viestintiviraston on ilmoitet-
tava Euroopan unionin komissiolle myonne-
tyistd vapautuksista sddnnollisesti ja vdihin-
tddn kerran vuodessa.

5§
Tarkemmat sddnnokset
Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, Helsingin
sopimuksen ja Suomen muiden kansainvilis-

FEhdotus

tuun tai suunniteltuun luetteloon lihto- ja saa-
pumisajoista yksiloityjen satamien vdililld tai
toistuviin litkenndintiaikoihin, jotka muodos-
tavat aikataulun;

2) alus tekee vihintddn kerran kahdessa vii-
kossa toistuvia saman kaavan mukaisia mat-
koja yksiloityjen satamien vdlilld tai sellaisten
matkojen sarjoja, jotka alkavat samasta sata-
masta kuin mihin ne pddttyvdt ilman, ettd alus
kdy vdlilld muussa satamassa,

3) aluksella on pétevin jatehuoltoyrityksen
tai sataman kanssa jdrehuoltosopimus, jolle
satama on antanut hyvdksyntdinsd ja joka on
ilmoitettu kaikille aluksen reitilld oleville sa-
tamille, sekd jdtteen toimittamisen todentavat
tositteet, ja

4) jarjestelylli ei ole kielteisid vaikutuksia
meriympdristolle, meriturvallisuudelle, ter-
veydelle taikka asumis- tai tyéoloille aluksilla.

Vapautus mydnnetddn mddrdajaksi ja enin-
tddn viideksi vuodeksi kerrallaan.

Liikenne- ja viestintdviraston on toimitet-
tava 1 momentin mukaisesti vapautetulle
alukselle alusjdtedirektiivin liitteen 5 mukai-
nen vapautustodistus. Liikenne- ja viestintdvi-
raston on ilmoitettava myonnetystd vapautuk-
sesta aluksen reitillid oleville satamille ja
muille satamille, joita pddtds koskee. Lii-
kenne- ja viestintdviraston on myos ilmoitet-
tava vapautustodistuksen tiedot kdyttden alus-
litkennepalvelulain 20 a §:ssd tarkoitettua
merenkulun tiedonhallintajdrjestelmdd.

Vaikka alukselle olisi myonnetty vapautus,
se ei saa jatkaa matkaansa seuraavaan kdyn-
tisatamaan, jos aluksella ei ole riittivid erilli-
sid varastotiloja kaikelle jdtteelle, jota on ker-
tynyt ja kertyy aluksen aiotun matkan aikana
ennen seuraavaan kdyntisatamaan saapu-
mista.

6§
Tarkemmat sddnnokset
Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa

MARPOL-yleissopimuksen, Helsingin sopi-
muksen ja Suomen muiden kansainvélisten
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ten velvoitteiden sekd Euroopan unionin sééa-
dosten téytdntdon panemiseksi tarkempia
saannoksid [ §:n 3 momentin 2 kohdassa tar-
koitetuista edellytyksistd olla jdttamdittd jdt-
teitd satamaan.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sdannokset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessd pur-
jehtivia aluksia.

11 luku

Aluksen paillikon velvollisuudet vaarati-
lanteessa

1§

Oljyvahingosta tai sen vaarasta ilmoittami-
nen ja vdlittomiin torjuntatoimiin ryhtyminen

Jos suomalaisen aluksen paillikké Suomen
aluevesilld tai Suomen talousvyohykkeelld
havaitsee vedessd Oljyd niin suuren médaran,
ettd sen takia séd- ja muut olosuhteet huomi-
oon ottaen uhkaa dljyvahingon vaara, hénen
on ilmoitettava havainnosta asianomaiselle
meripelastuskeskukselle, meripelastuslohko-
keskukselle, hétdkeskukselle tai alusliiken-
nepalvelun tarjoajalle taikka Suomen vesialu-
een tai talousvyohykkeen ulkopuolella 1&him-
méin rantavaltion viranomaiselle. Jos aluksen
miehistoon tai paéllystoon kuuluva tekee vas-
taavan havainnon, hédn on velvollinen ilmoit-
tamaan asiasta aluksen paallikolle.

FEhdotus

velvoitteiden sekd Euroopan unionin saados-
ten tiytdntoon panemiseksi tarkempia sddn-
noksii:

1) I luvun 2 §:n 48 kohdassa, timdn luvun
1 §:n 3 momentin 1 kohdassa, 4 §:n 2 momen-
tin I kohdassa ja 5 §:n 4 momentissa tarkoi-
tetusta riittdvdstd erillisestd varastotilasta,

2) perusteista, joiden mukaan 4 §:n 3 mo-
mentissa tarkoitettua jitteen vaarallisuutta
arvioidaan;

3) perusteista, joiden mukaan alukselle on
myénnettivd 4 §:n 4 momentin mukaan alen-
nusta; ja

4) alusjdtedirektiivin 8 artiklan 7 kohdassa
tarkoitetun passiivisesti kalastetun jdtteen ti-
lavuutta ja mddrid koskevien seurantatietojen
kerddmisestd ja raportoinnista komissiolle.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sdannokset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessd pur-
jehtivia aluksia.

11 luku

Aluksen péillikon velvollisuudet vaarati-
lanteessa

1§

Oljyvahingosta tai sen vaarasta ilmoittami-
nen ja vdlittomiin torjuntatoimiin ryhtyminen

Jos suomalaisen aluksen paillikké Suomen
vesialueella tai Suomen talousvyohykkeelld
havaitsee vedessd Oljyd niin suuren mééiran,
ettd sen takia séd- ja muut olosuhteet huomi-
oon ottaen uhkaa dljyvahingon vaara, hénen
on ilmoitettava havainnosta asianomaiselle
meripelastuskeskukselle, meripelastuslohko-
keskukselle, hétdkeskukselle tai alusliiken-
nepalvelun tarjoajalle taikka Suomen vesialu-
een tai talousvydhykkeen ulkopuolella 1&him-
méin rantavaltion viranomaiselle. Jos aluksen
miehistoon tai paéllystoon kuuluva tekee vas-
taavan havainnon, hédn on velvollinen ilmoit-
tamaan asiasta aluksen paallikolle.
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38
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen, Euroopan
yhteison sdddosten, Helsingin sopimuksen tai
Suomen muiden kansainvalisten velvoitteiden
taytdntoon panemiseksi tarkempia sdénnoksia
Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta myos Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella:

1) 1 §:ssd tarkoitetusta 6ljyvahingosta ja sen
vaarasta ilmoittamisen tavasta; ja

2) 2 §:ssd tarkoitetusta muun haitallisen ai-
neen padstOstd ja sen vaarasta ilmoittamisen
tavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sdaannokset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessd pur-
jehtivia aluksia.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko
1§

Valvontaviranomaiset

Tdssd laissa tarkoitettuja valvontaviran-
omaisia ovat Liikenne- ja viestintivirasto,
Suomen ympdristokeskus, elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskus, Rajavartiolaitos,
Tulli ja poliisi.

28

Liikenne- ja viestintdviraston valvontatehtd-
vt

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo timén
lain ja sen nojalla annettujen sédénnosten ja
madrdaysten noudattamista siltd osin kuin
sdannokset tai madraykset koskevat:

1) alusta ja sen rakennetta seka lastia;

2) aluksen polttoainetta ja sen laatua;

FEhdotus

38
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
MARPOL-yleissopimuksen, Euroopan yhtei-
sOn sdddosten, Helsingin sopimuksen tai Suo-
men muiden kansainvélisten velvoitteiden
taytdntoon panemiseksi tarkempia sdédnnoksia
Suomen aluevesilld ja talousvyohykkeelld
sekd suomalaisten alusten osalta myos Suo-
men aluevesien ja talousvyohykkeen ulkopuo-
lella:

1) 1 §:ssd tarkoitetusta 6ljyvahingosta ja sen
vaarasta ilmoittamisen tavasta; ja

2) 2 §:ssd tarkoitetusta muun haitallisen ai-
neen padstOstd ja sen vaarasta ilmoittamisen
tavasta.

Edelld 1 momentissa tarkoitetut tarkemmat
sdannokset voidaan ulottaa koskemaan myos
sisdvesialueella ja kotimaanliikenteessd pur-
jehtivia aluksia.

12 luku

Valvonta ja hallintopakko
1§

Valvontaviranomaiset

Téssd laissa tarkoitettuja valvontaviran-
omaisia ovat Liikenne- ja viestintivirasto,
elinkeino-, litkkenne- ja ympéristokeskus, kun-
nan ympdristonsuojeluviranomainen, Raja-
vartiolaitos, Tulli ja poliisi.

28§

Liikenne- ja viestintdviraston valvontatehtd-
vt

Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo timén
lain ja sen nojalla annettujen sédénnosten ja
madrdysten noudattamista siltd osin kuin
sdannokset tai madraykset koskevat:

1) alusta ja sen rakennetta seka lastia;

2) aluksen polttoainetta ja sen laatua;

221



Voimassa oleva laki

3) aluksesta ilmaan ja veteen menevid paés-
toja;

4) aluksen suojaamiseen kaytettdvid haital-
lisia kiinnittymisenestojarjestelmia;

5) aluksen varusteita;

6) aluksen kayttoa,

7) aluksen todistuskirjaa ja muita asiakir-
Joja;

8) aluksen paillikon tai muun miehiston il-
moitusvelvollisuutta;

9) velvollisuutta jattad alusjdtteet satamaan;

10) aluksen painolastivesien ja sedimenttien
kasittelya ja vaihtoa.

6§
Rajavartiolaitoksen valvontatehtdviit

(uusi 3 mom.)

8§
Poliisin valvontatehtdvdit

(uusi 3 mom.)

15§

Hallintopakko

FEhdotus

3) aluksesta ilmaan ja veteen menevid paés-
tojé;

4) aluksen suojaamiseen kaytettdvid haital-
lisia kiinnittymisenestojarjestelmia;

5) aluksen varusteita;

6) aluksen kayttoa,

7) aluksen todistuskirjaa ja muita asiakir-
Joja;

8) aluksen pééllikdn tai muun miehiston il-
moitusvelvollisuutta;

9) seurantadirektiivin soveltamisalaan kuu-
luvien alusten velvollisuutta jattaa alukselta
perdisin olevat jdtteet satamaan ja jdtteiden
ennakkoilmoituksia siten kuin tdmdn lain 10
luvussa sekd alusjdtedirektiivissd ja sen no-
jalla annetuissa sdddoksissd sdddetddn; ja

10) aluksen painolastivesien ja sedimenttien
kasittelya ja vaihtoa.

6§
Rajavartiolaitoksen valvontatehtdviit

Rajavartiolaitos valvoo mahdollisuuksien
mukaan seurantadirektiivin soveltamisalan
ulkopuolisten alusten tdmdn lain 10 luvun 1
$:n mukaista velvollisuutta jdttdd alukselta
perdisin olevat jdtteet satamaan siten kuin
alusjdtedirektiivissd sdddetddn.

8§
Poliisin valvontatehtdvdt

Poliisi valvoo mahdollisuuksien mukaan
seurantadirektiivin soveltamisalan ulkopuo-
listen alusten timdn lain 10 luvun 1 §:n mu-
kaista velvollisuutta jéttdid alukselta perdisin
olevat jitteet satamaan siten kuin alusjdtedi-
rektiivissd sdddetddn.

15§
Hallintopakko
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Liikenne- ja viestintdvirasto ja elinkeino-,
lilkkenne- ja ympdéristokeskus voivat tdmén
lain mukaiseen toimivaltaansa kuuluvassa asi-
assa:

1) kieltaa sitd, joka rikkoo tdtd lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai méadréysti,
jatkamasta tai toistamasta sddnnoksen tai
médrdyksen vastaista menettelyd;

2) maarata sen, joka rikkoo téta lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai maardysta,
tayttdmaan muulla tavoin velvollisuutensa;

3) méédréta 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla ta-
valla menetellyt palauttamaan ympéristd en-
nalleen tai poistamaan rikkomuksesta ympa-
ristdlle aiheutunut haitta.

16 §

Uhkasakko, teettdmisuhka ja keskeyttdmis-
uhka

Liikenne- ja viestintdvirasto ja elinkeino-,
liikkenne- ja ympéristokeskus voivat asettaa ta-
mén lain nojalla antamansa kiellon tai maa-
rdyksen tehosteeksi uhkasakon, teettimisuhan
tai keskeyttdmisuhan siten kuin uhkasakko-
laissa (1113/1990) sdddetaan.

17 §

Valvontaviranomaisen toimintavelvollisuus
aluksen rikkoessa velvollisuutta jdttdd jdtteet
satamaan tai pddstdessd ympdristod pilaavia

aineita

Jos on selvié ndyttoa siité, ettd alus on rik-
konut velvollisuuttaan jéttdd alusjétteet ja las-
tijitteet satamaan, Liikenne- ja viestintaviras-
ton on pysdytettdva alus tai, jos satama, jossa
alus seuraavaksi kdy, on toisessa valtiossa, il-
moitettava toimivaltaiselle valvontaviran-
omaiselle siten kuin alusjétedirektiivissd séa-
detéén.

Jos aluksen on havaittu pdéstaneen 6ljya tai
haitallisia nestemdiisid aineita Suomen vesi-
alueella, talousvyohykkeelld tai aavalla me-

FEhdotus

Liikenne- ja viestintévirasto, elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskus, kunnan ympdris-
tonsuojeluviranomainen ja Tulli voivat timéan
lain mukaiseen toimivaltaansa kuuluvassa asi-
assa:

1) kieltaa sitd, joka rikkoo tdtd lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai méadréysti,
jatkamasta tai toistamasta sddnnoksen tai
médrdyksen vastaista menettelyd;

2) maarata sen, joka rikkoo téta lakia taikka
sen nojalla annettua asetusta tai maardysta,
tayttdmaan muulla tavoin velvollisuutensa;

3) médrété 1 tai 2 kohdassa tarkoitetulla ta-
valla menetellyt palauttamaan ympéristd en-
nalleen tai poistamaan rikkomuksesta ympa-
ristdlle aiheutunut haitta.

16 §

Uhkasakko, teettdmisuhka ja keskeyttdmis-
uhka

Liikenne- ja viestintdvirasto, elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskus, kunnan ympdris-
tonsuojeluviranomainen ja Tulli voivat aset-
taa timén lain nojalla antamansa kiellon tai
médridyksen tehosteeksi uhkasakon, teettdmis-
uhan tai keskeyttdmisuhan siten kuin uhka-
sakkolaissa (1113/1990) saadetédan.

17 §

Valvontaviranomaisen toimintavelvollisuus
aluksen rikkoessa velvollisuutta jdttdd jdtteet
satamaan tai pddstdessd ympdristod pilaavia

aineita

Jos on selvié ndyttoa siité, ettd alus on rik-
konut velvollisuuttaan jéttdd alusjétteet ja las-
tijitteet satamaan, Liikenne- ja viestintaviras-
ton on pysdytettdva alus tai, jos satama, jossa
alus seuraavaksi kdy, on toisessa valtiossa, il-
moitettava toimivaltaiselle valvontaviran-
omaiselle siten kuin alusjétedirektiivissd séa-
detéén.

Jos aluksen on havaittu pdéstaneen 6ljya tai
haitallisia nestemdiisid aineita Suomen vesi-
alueella, talousvyohykkeelld tai aavalla me-
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relld, Suomen ympéristokeskuksen, Rajavar-
tiolaitoksen tai Liikenne- ja viestintéviraston
on ilmoitettava havaitsemastaan paastosti sa-
tamalle, jossa alus seuraavaksi kdy, ja aluksen
lippuvaltiolle sekd pyydettdva ryhtymaan toi-
miin paaston johdosta sen mukaan kuin sdd-
detddn alusten aiheuttamasta ympdriston pi-
laantumisesta ja sddnndsten rikkomisista
mddrdttivistd seuraamuksista annetussa Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd
2005/35/EY siihen mydohemmin tehtyine muu-
toksineen.

(uusi 18 §)

FEhdotus

relld, Suomen ympéristokeskuksen, Rajavar-
tiolaitoksen tai Liikenne- ja viestintdviraston
on ilmoitettava havaitsemastaan paastosti sa-
tamalle, jossa alus seuraavaksi kdy, ja aluksen
lippuvaltiolle sekd pyydettava titd ryhtyméan
toimiin padston johdosta siten kuin alusjdteri-
kosdirektiivissd sdddetddn.

18§
Laiminlyontimaksu

Sataman pitdjd on velvollinen maksamaan
laiminlyéntimaksua, jos se laiminlyo 9 luvun
5 §:ssd sdddetyn velvollisuuden laatia sata-
man jdtehuoltosuunnitelma tai 9 luvun 6 §:ssd
sdddetyn velvollisuuden esittdd sataman jdte-
huoltosuunnitelma toimivaltaisen viranomai-
sen arvioitavaksi ja hyvdksyttdviksi.

Laiminlyontimaksu 1 momentissa tarkoite-
tusta jdtehuoltosuunnitelman laatimatta jdttd-
misestd tai sen esittamdttd jattamisestd toimi-
valtaisen viranomaisen arvioitavaksi ja hy-
véksyttivdksi on 5 000 euroa.

Laiminlyontimaksua voidaan kohtuullistaa
tai se voidaan jdttid mddrddmdttd, jos mak-
suvelvollinen osoittaa, ettd laiminlyonti on
johtunut maksuvelvollisen erehdyksestd tai
poikkeuksellisista oloista eikd maksuvelvolli-
nen ole saavuttanut laiminlyonnin johdosta
merkittdvdd taloudellista etua.

Laiminlyontimaksun mddrdd sataman jite-
huoltosuunnitelman hyviksymisen osalta toi-
mivaltainen viranomainen. Ennen maksun
mddrddmistd 1 momentissa tarkoitetusta lai-
minlyénnistd valvontaviranomaisen on keho-
tettava kirjallisesti laiminlyéjdd maksun mdd-
radmisen uhalla korjaaman laiminlyontinsd
mddrdaikaan mennessd. Laiminlyonnin kor-
Jjaamiselle on kehotuksessa varattava vihin-
tidan 30 pdivin mddrdaika. Maksu voidaan
mddrdtd 60 pdivin kuluessa kehotuksessa
asetetun mddrdajan pddttymisestd, jos laimin-
lydjd ei ole korjannut laiminlyéntiddn.
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Voimassa oleva laki

(uusi 19 §)

18 §
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sdénnoksid Liikenne- ja viestintivi-
raston, Suomen ympdristokeskuksen, elin-
keino-, liikkenne- ja ympéristokeskus, Rajavar-
tiolaitoksen, Tullin ja poliisin tehtdvistd val-
vontaviranomaisina ja niiden vilisestd tyonja-
osta.

13 luku

Eriniiset saiannokset
1§

Maksu, palkkiot ja kustannusten korvaami-
nen

FEhdotus

Laiminlyontimaksua ei voida mddrdtd sille,
joka on tuomittu rangaistukseen samaa asiaa
koskevasta rikkomuksesta tai jos asia on vi-
reilld esitutkinnassa, syyteharkinnassa tai
tuomioistuimessa.

Laiminlyontimaksu 1 momentissa tarkoite-
tusta jdtehuoltosuunnitelman laatimatta jdttd-
misestd voidaan mddrdtd uudelleen laimin-
lyonnin jatkuessa, kun edellisen maksun mdd-
rddmisestd on kulunut vihintddn kalenteri-
vuosi. Uuden maksun mddrddmisessd nouda-
tetaan, mitd 1 momentissa sdddetddn.

Laiminlyontimaksu mddrdtddin maksetta-
vaksi valtiolle. Maksettavaksi erddntyneelle
laiminlyéntimaksulle, jota ei ole suoritettu
erdpdivdnd, peritddn viivdstyskorkoa korko-
lain 4 §:n mukaisesti.

19§
Raportointi komissiolle

Liikenne- ja viestintdviraston on toimitet-
tava komissiolle joka kolmas vuosi raportti
siitd, miten Suomen toimivaltaiset ovat sovel-
taneet alusjdterikosdirektiivid.

20§
Tarkemmat sddnnokset

Valtioneuvoston asetuksella voidaan antaa
tarkempia sdéinnoksid Liikenne- ja viestintavi-
raston, elinkeino-, litkenne- ja ympéristokes-
kuksen, Rajavartiolaitoksen, Tullin ja poliisin
tehtdvistd valvontaviranomaisina ja niiden va-
lisestd tyonjaosta.

13 luku
Eriniiset saannokset
1§

Maksu, palkkiot ja kustannusten korvaami-
nen
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Voimassa oleva laki

Téssa laissa tarkoitetuista viranomaissuorit-
teista sekd viranomaisen tarkastustoimenpi-
teistd perittdviin maksuihin sovelletaan, mita
valtion maksuperustelaissa (150/1992) sddde-
tddn. Tarkempia sddnnoksid valtion viran-
omaisille perittdvistd maksuista annetaan lii-
kenne- ja viestintiministerion asetuksella.
Kunnalle tdimén lain mukaan kuuluvista viran-
omaistehtdvistd voidaan perid maksu, jonka
perusteen on soveltuvin osin vastattava val-
tion maksuperustelakia. Kunnalle perittdvin
maksun perusteista madrdatddn tarkemmin
kunnan hyviksymaissé taksassa.

38
Rangaistussddnnokset

1) 2 luvun 1 §:n mukaista 6ljyn péastokiel-
toa ja paistorajoitusta,

11) 9 luvun 1 ja 2 §:n mukaista sataman vas-
taanottolaitteiden jirjestdmisvelvollisuutta,

Merenkulun  ymparistonsuojelurikkomuk-
sesta tuomitaan myo0s aluksen omistaja, joka
tahallaan tai huolimattomuudesta laiminlyd
aluskierritysasetuksen 5 tai 12 artiklassa sda-
detyn vaarallisten materiaalien luetteloa kos-
kevan velvoitteen.

FEhdotus

Téssé laissa tarkoitetuista viranomaissuorit-
teista sekd viranomaisen tarkastustoimenpi-
teistd perittdviin maksuihin sovelletaan, mita
valtion maksuperustelaissa (150/1992) sddde-
tddn. Tarkempia sddnnoksid valtion viran-
omaisille perittdvistd maksuista annetaan lii-
kenne- ja viestintiministerion asetuksella.
Kunnalle tdimén lain mukaan kuuluvista viran-
omaistehtdvistd voidaan perid maksu, jonka
perusteen on soveltuvin osin vastattava val-
tion maksuperustelakia. Kunnalle perittdvin
maksun perusteista madrdatddn tarkemmin
kunnan hyvaksymaésséd taksassa. Elinkeino-,
litkenne- ja ympdristokeskukselle 9 luvun 6
$:n mukaan kuuluvista viranomaistehtdvistdi
voidaan perid maksu, jonka perusteen on so-
veltuvin osin vastattava valtion maksuperus-
telakia.

38
Rangaistussddnnokset

1) 2 luvun 1 §:n mukaista 6ljyn, oljypitoisen
seoksen tai niihin ominaisuuksiltaan rinnastu-
vien hiilivetyjen ja muiden niiden kaltaisesti
aluksella kdytettdvien haitallisten aineiden
padstokieltoa ja padstorajoitusta,

11) 9 luvun 1-4 §:n mukaista sataman vas-
taanottolaitteiden jirjestdmisvelvollisuutta,

Merenkulun  ymparistonsuojelurikkomuk-
sesta tuomitaan myo0s aluksen omistaja, joka
tahallaan tai huolimattomuudesta laiminlyd
aluskierritysasetuksen 5 tai 12 artiklassa sda-
detyn vaarallisten materiaalien luetteloa kos-
kevan velvoitteen sekd meriliikenteessd kdy-
tettivien 7 luvun 11 a §:ssd tarkoitettu polt-
toaineiden toimittaja, joka tahallaan tai huo-
limattomuudesta on toimittanut polttoainetta,
joka ei vastaa pykdldssd tarkoitettua poltto-
aineen luovutustodistuksessa ilmoitettua eri-
telmdd tai polttoainendytteen, jota ei ole
otettu siten, kuin pykdldssd sdddetddn
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Voimassa oleva laki

FEhdotus

Tama laki tulee voimaan 28 pdivani kesa-
kuuta 2021.

Lain 9 luvun 1 §:ssd sdddettyjd vastaanotto-
laitteita koskevia vaatimuksia, 3 §:ssd sdddet-
tyja jatteiden vastaanottojérjestelyjd kalastus-
satamassa koskevia vaatimuksia ja 4 §:ssé
saddettyjé jatteiden vastaanottojérjestelyja hu-
vivenesatamassa koskevia vaatimuksia sovel-
letaan 1 pdivdstd tammikuuta 2022. Mainitun
luvun 5 §:sséd sdddettyjd sataman jatehuolto-
suunnitelmaa koskevia vaatimuksia ja 6 §:ssé
sdddettyja sataman jitehuoltosuunnitelman
hyviksymistd koskevia vaatimuksia sovelle-
taan 1 péivéstd tammikuuta 2023.

Edelld 10 luvun 4 §:ssd saadettyjd alukselta
perdisin olevista jétteistd perittdvien maksujen
madrdytymisen perusteita sovelletaan 1 péi-
vastd tammikuuta 2022. Mainitun luvun 5
§:ssé sdddettyd vapautusta jatteiden jattopa-
kosta, ilmoitusvelvollisuudesta ja maksuista
koskevia sddnnoksid sovelletaan 1 péaivistd
tammikuuta 2023.
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Laki

aluksen teknisesti turvallisuudesta ja turvallisesta kiytostia annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan aluksen teknisestd turvallisuudesta ja turvallisesta kdytostd annetun lain
(1686/2009) 2 §:n 20 ja 45 kohta, 17 §, 29 §:n 3 momentti sekd 91 §:n 12 kohta, sellaisina kuin
niistd ovat 2 §:n 20 kohta, 17 § ja 29 §:n 3 momentti laissa 946/2018 sekd 2 §:n 45 kohta laissa

169/2019, seka

lisditéidn 2 §:44n uusi 2 a ja 13 b kohta, uusi 5 a luku ja lakiin siitd lailla 879/2014 kumotun 91
§:n 11 kohdan tilalle uusi 91 §:n 11 kohta, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

238
Mddritelmdit

(uusi 2 a kohta)

(uusi 13 b kohta)

20) ro-ro-matkustaja-aluksella alusta, joka
kuljettaa enemmaén kuin 12 matkustajaa ja
jossa on non-SOLAS-direktiivin liitteessa |
olevassa II-2/A/2 sdannossd maariteltyja ro-
ro-lastitiloja tai erityistiloja;

45) perinnealuksella Museoviraston perin-
nealusrekisteriin - rekisterdityd kotimaanlii-
kenteessd muuten kuin sddannéllisessd liiken-
teessd kaytettdvad historiallista alusta, jonka
pituus on vahintéén 5,5 metrid ja joka on suun-
niteltu ennen vuotta 1965;

17 §

Samanarvoisuudet

FEhdotus

238
Mddritelmdit

2 a) delegoidulla asetuksella komission de-
legoitua asetusta (EU) 2020/411, matkustaja-
alusten turvallisuussddnnoistd ja -mddrdyk-
sistd annetun Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin 2009/45/EY muuttamisesta
kotimaanmatkoilla liikennéivien matkustaja-
alusten turvallisuusvaatimusten osalta;

13 b) vakavuusdirektiivillid Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivid 2003/25/EY
ro-ro-matkustaja-alusten  erityisistd  vaka-
vuusvaatimuksista;

20) ro-ro-matkustaja-aluksella alusta, joka
kuljettaa enemmén kuin 12 matkustajaa ja
jossa on delegoidun asetuksen liitteessd 1 ole-
vassa I[-2/A/2 sdénndssd maédriteltyjd ro-ro-
lastitiloja tai erityistiloja;

45) perinnealuksella Museoviraston perin-
nealusrekisteriin - rekisterdityd kotimaanlii-
kenteessd pienimuotoisessa kaupallisessa lii-
kennekdytdssd  kdytettdvad  historiallista
alusta, jonka pituus on véhintddn 5,5 metrié ja
joka on suunniteltu ennen vuotta 1965;

17§

Samanarvoisuudet
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Voimassa oleva laki

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa maa-
rayksid, joilla sallitaan non-SOLAS-direktiivin
liitteen [ sédntdjéd vastaavien sddntdjen sovel-
taminen, jos vastaavat sddnndt ovat vahintdin
yhté tehokkaita kuin /liitteen I saannét.

29§

Vapautukset

Liikenne- ja viestintéviraston on ilmoitettava
IMO:lle 1 ja 2 momentin mukaisista vapau-
tuksista.

(uusi 5 a luku)

FEhdotus

Liikenne- ja viestintivirasto voi antaa maa-
rayksid, joilla sallitaan delegoidun asetuksen
sddntdjd vastaavien sddntdjen soveltaminen,
jos vastaavat sddannot ovat vahintdin yhta te-
hokkaita kuin delegoidun asetuksen saannét.

29§

Vapautukset

Liikenne- ja viestintdviraston on ilmoitet-
tava IMO:lle 1 momentin mukaisista vapau-
tuksista.

5 a luku
Ro-ro-matkustaja-aluksen vakavuus
34a§

Ro-ro-matkustaja-alusten erityiset vaka-
vuusvaatimukset

Vakavuusdirektiivin soveltamisalaan kuulu-
vien alusten on tdytettivd vakavuusdirektii-
vissd niille asetutut vakavuusvaatimukset.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa vaka-
vuusdirektiivin - tdytintoonpanemiseksi tar-
kemmat mddrdykset aluksen teknisestd turval-
lisuudesta sekd mddrdtd vakavuusdirektiivin
mukaisista merialueista, joilla ro-ro-matkus-
taja-alukset liikenndivdt sddnnollisesti niiden
satamiin tai niiden satamista, ja kyseisten alu-
eiden merkitsevistd aallonkorkeusarvoista.

34b§
Todistuskirjat

Liikenne- ja viestintdvirasto myontdd todis-
tuskirjan Suomen lipun alla purjehtiville ro-
ro-matkustaja-aluksille, joka tdyttdd vaka-
vuusdirektiivin 6 artiklassa ja liitteessd I vah-
vistetut erityiset vakavuusvaatimukset.

Todistuskiria on voimassa niin kauan kuin
alus litkennoi alueella, jolla on sama tai al-
haisempi merkitsevi aallonkorkeusarvo.
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Voimassa oleva laki

FEhdotus

34c$

Kausiluonteinen ja lyhytaikainen liiken-
néinti.

Jos ympdrivuotista sddnnéllistd litkenndin-
tid harjoittava varustamo haluaa ottaa ky-
seistd litkennettd varten kdyttoon ylimddrdisid
ro-ro-matkustaja-aluksia lyhyemmdksi ajan-
Jjaksoksi, sen on ilmoitettava asiasta Liikenne-
ja viestintdvirastolle viimeistdidn yhtd kuu-
kautta ennen kuin mainitut alukset otetaan
kéyttoon kyseisessd liikenteessd. Jos korvaava
ro-ro-matkustaja-alus on kuitenkin ennakoi-
mattomien olosuhteiden vuoksi otettava nope-
asti kdayttoon litkennoinnin jatkuvuuden var-
mistamiseksi, sovelletaan alusturvallisuuden
valvonnasta annetun lain 17 e §:n 3 moment-
tia.

Jos varustamo haluaa harjoittaa kausiluon-
teisesti sddnnollistd liikennointid enintddn
kuuden kuukauden jakson vuodessa, sen on il-
moitettava Liikenne- ja viestintdivirastolle asi-
asta viimeistddn kolme kuukautta ennen lii-
kenndinnin aloittamista.

Jos tdllainen litkenndinti tapahtuu olosuh-
teissa, joissa merkitsevd aallonkorkeus on al-
haisempi kuin samalle merialueelle ympdri-
vuotista litkenndintid varten vahvistettu arvo,
Liikenne- ja viestintdvirasto voi vakavuusdi-
rektiivin liitteessd I olevia erityisid vakavuus-
vaatimuksia asettaessaan kdayttid kannella
olevan veden korkeuden mdidrittimiseen td-
hdn lyhyempddn ajanjaksoon soveltuvaa mer-
kitsevin aallonkorkeuden arvoa. Tdhdn lyhy-
empddn ajanjaksoon sovellettava merkitsevdin
aallonkorkeuden arvo mddritetddn reitin eri
pdissd sijaitsevien jdasenvaltioiden tai soveltu-
vin osin ja mahdollisuuksien mukaan reitin eri
pdissd sijaitsevien jdsenvaltioiden ja kolman-
sien maiden keskindiselld sopimuksella.

Kun Liikenne- ja viestintdvirasto on hyvdk-
synyt tdmdn pykdldn 1 ja 2 momentissa tarkoi-
tetun litkennoinnin, tdllaisessa liikenndin-
nissd kdytettivilld ro-ro-matkustaja-aluksilla
on oltava 34 b §:ssd sdddetty todistuskirja,
joka osoittaa niiden olevan vakavuusdirektii-
vin sddnnosten mukaisia.
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Voimassa oleva laki FEhdotus

913§ 913§
Alusturvallisuusrikkomus Alusturvallisuusrikkomus
Joka tahallaan tai torkedstd huolimattomuu- Joka tahallaan tai torkedstd huolimattomuu-
desta desta
11 kohta on kumottu L:lla 7.11.2014/879. 11) rikkoo 34 §:ssd sdddettyd kieltoa,
12) rikkoo 34 §:ssd sdddettyd kieltoa 12) laiminlyé 34 a §:n 1 momentissa sdddet-

tyjen ro-ro-matkustaja-alusten erityisten va-
kavuusvaatimusten tai 2 momentissa tarkoi-
tettujen mddrdysten noudattamisen

Tama laki tulee voimaan 28 pdivind kesé-
kuuta 2021.
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Laki

alusrekisterilain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan alusrekisterilain (512/1993) 20, 27 ja 31 §, sellaisina kuin niistd 20 ja 31 § ovat

laissa (310/2018), seuraavasti:

Voimassa oleva laki

20 §
Rekisterdintihakemus

Aluksen rekisterdintid ja omistusoikeuden
kirjaamista alusrekisteriin on haettava kirjal-
lisella hakemuksella, joka on hakijan tai ta-
mén asiamiehen allekirjoitettava.

Hakemuksesta on kéytiva ilmi:

1) alus, jonka rekisterdintia tai omistusoi-
keuden kirjaamista pyydetédén;

2) omistajan nimi;

3) muut rekisteriin merkittévét tiedot, jo/lei-
vdt ne kdy ilmi hakemuksen liitteistd; seké

4) omistajan, hénen edustajansa tai asiamie-
henséd puhelinnumero sekd se postiosoite, jo-
hon asiaa koskevat ilmoitukset saadaan ldhet-
taa.

Hakijan on esitettidvid tarpeellinen selvitys
oman saantonsa laillisuudesta. Hakemukseen
on liitettdvd saannon perusteena olevat asia-
kirjat alkuperdisina tai julkisen notaarin oike-
aksi todistamina jaljenndksina.

(uusi 4 mom.)

Jollei aluksen edellisen omistajan saantoa
ole merkitty rekisteriin, hidnen omistusoi-
keudestaan on esitettdva selvitys, joka olisi
tarpeen hénen saantonsa kirjaamiseksi. Selvi-
tysté edellisen omistajan omistusoikeudesta ei

FEhdotus

20 §
Rekisterdintihakemus

Aluksen rekisterdintid ja omistusoikeuden
kirjaamista rekisteriin on haettava kirjallisella
hakemuksella, joka on hakijan tai tdmén asia-
miehen allekirjoitettava.

Hakemuksesta on kéytiva ilmi:

1) alus, jonka rekisterdintia tai omistusoi-
keuden kirjaamista pyydetéén;

2) omistajan nimi;

3) muut rekisteriin merkittévét tiedot, jos ne
eivdt kiy ilmi hakemuksen liitteisti; seka

4) omistajan, hénen edustajansa tai asiamie-
hensd puhelinnumero sekd se postiosoite, jo-
hon asiaa koskevat ilmoitukset saadaan ldhet-
taa.

Hakijan on esitettidvid tarpeellinen selvitys
oman saantonsa laillisuudesta. Hakemukseen
on liitettdvd saannon perusteena olevat asia-
kirjat alkuperdisina tai julkisen notaarin oike-
aksi todistamina jdljennoksind. Hakija voi
esittdd normaaliolojen hdiridtilanteissa tai
muissa yhteiskunnan poikkeuksellisissa tilan-
teissa tarpeellisena selvityksend oman saan-
tonsa laillisuudesta myos jdljennoksen alku-
perdisestd asiakirjasta.

Alkuperdinen tai julkisen notaarin oikeaksi
todistama asiakirja on kuitenkin esitettdvd vi-
ranomaiselle viimeistddn kolmen kuukauden
kuluttua siitd, kun omistusoikeuden kirjaa-
mista rekisteriin olisi ollut haettava.

Jos aluksen edellisen omistajan saantoa ei
ole merkitty rekisteriin, hidnen omistusoi-
keudestaan on esitettdva selvitys, joka olisi
tarpeen hénen saantonsa kirjaamiseksi. Selvi-
tysté edellisen omistajan omistusoikeudesta ei
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Voimassa oleva laki

kuitenkaan tarvitse esittdd, jos alus on myyty
pakkohuutokaupalla.

27§
Hakemuksen hylkddminen

Hakemus on hylattiva, jos:

1) 20 §:n 3 ja 4 momentissa tarkoitettua sel-
vitystd ei ole esitetty eikd 25 §:n mukaista
kuulutusta ole pyydetty;

2) luovuttajalla ei ollut oikeutta aluksen luo-
vutukseen ja téstd vallintaoikeuden rajoituk-
sesta oli ennen luovutusta tehty merkinté re-
kisteriin; tai

3) aluksen rekisterdinnille ja omistusoikeu-
den kirjaamiselle on muu este.

31§

Rekisteriviranomaisen oikeus poistaa alus

Jollei rekisteriin merkitty omistaja tayta 30
§:n mukaista velvollisuuttaan, rekisteriviran-
omainen voi itse poistaa aluksen alusrekiste-
ristd pykéldssé mainituista syistd. Rekisterivi-
ranomaisen on ennen aluksen poistamista re-
kisteristé varattava tilaisuus rekisteriin merki-
tylle omistajalle tulla kuulluksi.

(uusi 2 mom.)

Rekisteriin merkityn aluksen omistajalle on
viivytyksettd ilmoitettava rekisteriviranomai-
sen padtoksestd poistaa alus rekisteristd.

FEhdotus

kuitenkaan tarvitse esittdd, jos alus on myyty
pakkohuutokaupalla.

27§
Hakemuksen hylkéddminen

Hakemus on hylattéva, jos:

1) 20 §:n 3 ja 5 momentissa tarkoitettua sel-
vitystd ei ole esitetty eikd 25 §:n mukaista
kuulutusta ole pyydetty;

2) luovuttajalla ei ollut oikeutta aluksen luo-
vutukseen ja téstd vallintaoikeuden rajoituk-
sesta oli ennen luovutusta tehty merkinté re-
kisteriin; tai

3) aluksen rekisterdinnille ja omistusoikeu-
den kirjaamiselle on muu este.

31§

Rekisteriviranomaisen oikeus poistaa alus
rekisteristi

Jos rekisteriin merkitty omistaja ei taytd 30
§:n mukaista velvollisuuttaan, rekisteriviran-
omainen voi itse poistaa aluksen rekisterista
mainitussa pykéldssa tarkoitetuilla perus-
teilla. Rekisteriviranomaisen on ennen aluk-
sen poistamista rekisteristd varattava tilaisuus
rekisteriin merkitylle omistajalle tulla kuul-
luksi.

Jos rekisteriin merkitty aluksen omistaja ei
tiyta 20 §:n 4 momentin mukaista velvolli-
suuttaan, rekisteriviranomaisen on poistet-
tava alus rekisteristd. Rekisteriviranomaisen
on kuitenkin ennen aluksen poistamista rekis-
teristd varattava tilaisuus rekisteriin merki-
tylle omistajalle tulla kuulluksi.

Rekisteriin merkityn aluksen omistajalle on
viivytyksettd ilmoitettava rekisteriviranomai-
sen paatoksestd poistaa alus rekisterista.

Tadma laki tulee voimaan 1 pdivénd huhti-
kuuta 2021.
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Laki

eriiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta an-
netun lain 4 a §:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan erdiden alusten ja niitd palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvon-

nasta annetun lain (485/2004) 4 a §,

sellaisena kuin se on laissa (405/2020), seuraavasti:

Voimassa oleva laki

4a§

Luokituslaitoksen tekemd aluksen turvatar-
kastus

Liikenne- ja viestintdvirasto voi valtuuttaa
aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvalli-
sesta kdytostd annetun lain (1686/2009) 2 §:n
42 kohdassa tarkoitetun hyvaksymansa luoki-
tuslaitoksen tekemidin alukselle turvatoimi-
asetuksessa tarkoitetut turvatarkastukset, joi-
hin kuuluu véli- ja uusintatarkastuksia. Li-
sdksi virasto voi valtuuttaa edelld tarkoitetun
luokituslaitoksen antamaan tarkastetulle aluk-
selle kansainvélisen turvatodistuksen. Valtuu-
tukset ovat voimassa 31 pdividn joulukuuta
2020.

Edella 1 momentissa tarkoitetun luokituslai-
toksen tyontekijdin sovelletaan rikosoikeu-
dellista virkavastuuta koskevia sddnnoksia ha-
nen suorittaessaan 1 momentissa tarkoitettua
turvatarkastusta.

Vahingonkorvausvastuusta siédetéén vahin-
gonkorvauslaissa (412/1974).

FEhdotus

4a§

Luokituslaitoksen tekemd aluksen turvatar-
kastus

Liikenne- ja viestintdvirasto voi valtuuttaa
aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvalli-
sesta kdytostd annetun lain (1686/2009) 2 §:n
42 kohdassa tarkoitetun hyvaksymansa luoki-
tuslaitoksen tekemdin alukselle turvatoimi-
asetuksessa tarkoitetut turvatarkastukset, joi-
hin kuuluu véli- ja uusintatarkastuksia. Li-
sdksi virasto voi valtuuttaa edelld tarkoitetun
luokituslaitoksen antamaan tarkastetulle aluk-
selle kansainvélisen turvatodistuksen.

Edelld 1 momentissa tarkoitetun luokituslai-
toksen tyontekijdén sovelletaan rikosoikeu-
dellista virkavastuuta koskevia sddnnoksia hé-
nen suorittaessaan 1 momentissa tarkoitettua
turvatarkastusta ja antaessaan alukselle tar-
kastukseen kuuluvan kansainvilisen turvato-
distuksen. Vahingonkorvausvastuusta siide-
tddn vahingonkorvauslaissa (412/1974).

Tama laki tulee voimaan 28 paivand kesa-
kuuta 2021.
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Laki

laivavarustelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan laivavarusteista annetun lain (1503/2011) 1 §, sellaisena kuin se on laissa

914/2016, sekd
lisdtddn uusi 14 a §, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

1§
Soveltamisala

Tdssd laissa sdddetddn laivavarusteista ja
neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton direktiivissd 2014/90/EU, jdljempdnd lai-
vavarustedirektiivi, tarkoitetuista varusteista.

Tdatd lakia sovelletaan suomalaiseen aluk-
seen, jolle mydnnetddn turvallisuuskirjat jon-
kin seuraavista kansainvilisistd yleissopi-
muksista mukaisesti:

1) ihmishengen turvallisuudesta merelld
vuonna 1974 tehty kansainvilinen yleissopi-
mus (SopS 11/1981), jiljempdnd SOLAS-
yleissopimus;

2) alusten aiheuttaman meren pilaantumi-
sen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehtyyn kan-
sainviliseen yleissopimukseen liittyvd vuoden
1978 péytikirja (SopS 51/1983), jiljempdnd
MARPOL 73/78 -yleissopimus,

3) kansainvdlisistd sddnndistd yhteentor-
mddmisen ehkdisemiseksi merelld vuonna
1972 tehty kansainvdlinen yleissopimus (SopS
30/1977), jdljempdnd COLREG-yleissopi-
mus.

(uusi 14 a §)

FEhdotus

1§
Soveltamisala

Tdti lakia sovelletaan laivavarusteista ja
neuvoston direktiivin 96/98/EY kumoamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton direktiivissd 2014/90/EU, jdljempdnd lai-
vavarustedirektiivi, tarkoitettuihin varustei-
siin.

14ayg

Aluksen kiiyttétarkoituksen muuttuminen
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Voimassa oleva laki FEhdotus

Mitd edelld 14 §:ssd sdddetddn sellaisesta
aluksesta, joka siirretddn purjehtimasta Eu-
roopan unionin ulkopuolisen maan lipun alta
Suomen lipun alle, sovelletaan myos sellai-
seen alukseen, jolle kdyttotarkoituksen muu-
toksen johdosta myonnetddn alusturvallisuus-
lain nojalla turvallisuuskirjoja.

Tadma laki tulee voimaan 1 pdivdnd hubhti-
kuuta 2021.
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