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Lausuntopyynto merenkulun ymparistonsuojelulain ja erdaiden muiden lakien
muuttamisesta

Yleiset huomiot alusjatedirektiivin taytantoonpanoon liittyvista ehdotuksista
Tahan voitte kirjoittaa yleiset huomionne alusjatedirektiivin taytantéonpanoon liittyvista ehdotuksista

SV toivoo ettd lausunto jarjestelma olisi mahdollistanut kirjallisen lausunnon lahettdmista ennemin
kun kirjoittaa asiat ndiden valiotsikoiden alle.

SV ldhettda mielelldan jalkikateen kopion kirjallisesta lausunnosta.

Maaritelmat ja soveltamisala (MYSL 1 luvun 2 ja 3 §)

Tahan voitte kirjoittaa lausuntonne merenkulun ymparistonsuojelulain 1 luvun 2 ja 3 §:iin ehdotetuista
muutoksista

1 luku Yleiset sdannokset 2§ och 3 §
2 § pykdlat 1 — 24, ja 25, SV:lla ei kommentoitavaa

2 § pykala 23, SV peraankuuluttaa etta kiintedjatteiden maaritelmasta puuttuu viela taysin tavalliset

”n . n

jatteet, jotka syntyy aluksen normaalista operoinnista kuten esimerkiksi. ”lasi”, “kartoinki”, ”paperi”,

"pienimetalli romu”, ”patterit”, "akut” , “vanhat ja kaytetyt maa-lipurkit” jotka kaikki kiertotalouden
nakokulmasta olisi hyva kerata talteen satamien vastaanottolaitteistoissa.

2 § pykala 26, SV peraankuuluttaa pienta tarkennusta mita tarkoitetaan sanalla “muita ja-tevesia”
kdaymalajatevesi maaritelman puitteissa. Mikali sanalla tarkoitetaan aluksien "harmaita vesia” (“gray
water”) tdma olisi hyva selventaa. SV itse tulkitsee etta talla sanalla tarkoitetaan nimenomaan laivan
"harmaita vesia" koska emme keksi “muita jatevesia” joita voisi sekoittua aluksen
kaymaldjateveteen. Mikali lakiin kirjoitetulla kirjallisella sanalla “muita jatevesia” nimenomaan
tarkoitetaan “harmaita vesia” niin tdma on positiivinen asia ja syyta selkeyttaa etta kaikki
ymmartavat maaritelman samalla tavalla. Talla hetkella kansanvalisen Marpol — yleissopimuksen
puitteissa aluksien "harmaa vesiin”, ei kohdistu pakollista sdantelya tai maaradyksia joten alukset,
jotka tanaan purkavat “harmaita vesia” vastaanottolaitteistoihin satamissa, suorittavat tama
vapaaehtoisesti. SV pitaa talla hetkelld vapaaehtoisuuteen perustuvaa toimintatapaa hyvana ja
kannustaa kaikkia Itamerella liikkuvia aluksia, jotka saapuvat Suomeen satamiin toimimaan samalla
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tavalla Itdmeren suojelemiseksi. Aluksen harmaita vesid, jotka tulevat ldhinna lattiakaivoista,
suihkuista, kylpyammeista, pesukoneista, keittidista jne ei aina varastoida samas-sa varastotankissa
kasiteltyjen kdymalajatevesien tai kasittelemattomat kaymalajateve-sien kanssa, mutta naitakin
aluksia on olemassa. Kun harmaita vesia sekoitetaan “kaymaldjateveteen”, itse sekoituksesta
muuttuu teknisesti kdymalajatevedeksi. Aluksista peraisin olevat kdymalajatevedet kuuluvat lain
mukaan “ei erityismaksun piiriin” mutta johtu-en maaritelmastd "muita jatevesia” voi syntya
vaarinymmarrys jos satamapitaja tulkitsee aluksen “harmaita vesia” joksikin muuksi jatteeksi paitsi
kaymalajatevedeksi mikali eivat ole sekoitettu laivassa vaan puretaan maihin eri tahtiin koska tulevat
aluksen erillisistd varastotankeista. Tietyiltd aluksista em jatevedet tulevat samasta, mutta ei
kaikista. Tama voi johtaa ei toivottuun tilanteeseen, jolloin satamapitaja pyytaa lisdkorvausta
aluksen ”"harmaista vesista” joka saattaa vaikuttaa aluksien kayttaytymiseen missa “harmaita vesia”
tana paivana puretaan vastaanottolaitteistoihin, vapaaehtoisesti. Kansanvalisesti aluksen “harmaita
vesia” nimitellaan yleisesti nimikkeella “gray water” ja ndin myos aluksissa puhutellaan kyseista
"jatevetta”.

2 § pykalat 27 — 64, SV ei kommentoitavaa

3 § 1 momentti teksti “Suomalaiseen alukseen t&ta lakia sovelletaan myods Suomen vesi-alueen ja
talousvyohykkeen ulkopuolella”.

Jatteiden vastaanottojarjestelyt satamissa (MYSL 9 luvun 1-4 §)
Tahan voitte kirjoittaa lausuntonne jatteiden vastaanottojarjestelyita koskevista ehdotuksista

9 luku jatteiden vastaanottojarjestelyt satamassa

28§-58§, 8§sekd 10 §, SV ei kommentoitavaa

1 § SV on hieman epdvarma jos uusi momentti tuo tullessaan toivotun parannuksen etta
tulevaisuudessa l0ytyy aluksista peraisin olevista, kaikista tavallisimmista jatteista vas-
taanottolaitteet satamissa myos jatelajittelulla. Toivottavasti parannusta tulee ja kaikki
sidosryhmamaiset lukevat, ymmartavat ja soveltavat lakia samalla tavalla tdman jalkeen. SV ndkee
hyvana asiana etta laissa selvasti on kirjoitettu ettd sataman pitdjan on huoleh-dittava etta
satamassa on erilliset vastaanottolaitteet vahintdan seuraaville jatteille

1) 6ljypitoiset jatteet
2) haitallisia nestemaisia aineita sisaltavat jatteet
3) kdymalajatevedet;
4) kiinteat jatteet; ja

5) pakokaasujen puhdistusjatteet, joiden padstaminen ymparistoon on MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen mukaan kiellettya.
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Kohdan 5 jatteen osalta, ei ole odotettavissa etta alukset jattavat suuria maaria jatteita. Jatteet
voivat olla kuivatussa tai liete/neste muodossa, ndiden vastaanottaminen saattaa vaatia erilaisia
vastaanottolaitteistoja huomioiden loppu kasittely jarjestelyita, esim “Ekokem” .

Satamien jatehuoltosuunnitelmat, niiden hyvaksyminen ja niista kuuleminen (9
luvun 5-7 §)

Tahan voitte kirjoittaa lausuntonne satamien jatehuoltosuunnitelmia koskevista ehdotuksista

9 luku jatteiden vastaanottojarjestelyt satamassa

28§-58, 8§sekd 10 §, SV ei kommentoitavaa

6 § SV pitaa hyvana asiana etta kieli asia nostetaan esiin jatehuoltosuunnitelmien ja tar-keimpien
tietojen kaantaminen kaikille tarpeellisille kielille ja toivomme etta ELY keskuk-set valvovat etta tama
toteutuu lain mukaisessa hengessa

7 § SV on kiitollinen mahdollisuudesta saada tulla kuulleeksi ja ilmaista mielipiteensa sa-taminen
jatehuoltosuunnitelmista.

9 § SV pitaa tarkeana ettd pykalan ” Satamien vastaanottolaitteista olevista puutteista
ilmoittaminen” yhteydessa viitataan myods IMO GISIS (Global Integrated Shipping Infor-mation
System) seka moduuliin joka koskee Port Reception Facilities (vastaanottolaitteis-tot)
https://gisis.imo.org/Public/PRF/Default.aspx , asia voi auttaa kaikkia sidosryhmia ymmartamaan
minkalaisia puutteita ilmoitetaan muissa jasenmaissa.

Jattopakko, jatteiden ennakkoilmoitukset ja maksut seka niita koskevat
vapautukset (10 luvun1,2,4ja58§)

Tahan voitte kirjoittaa lausuntonne jattopakkoa, jatteiden ennakkoilmoituksia ja maksuja seka niita
koskevia vapautuksia koskevista ehdotuksista

10 luku Jatteiden jattdminen satamaan

1 § SV pitda tarkeana etta laki tarkennetaan kirjauksella ”aluksesta perdisin olevat jatteet MARPOL-
yleissopimukseen perustuvien purkumaardysten mukaisesti” . Alukset ovat jo vuosikaudet lajitellut
jatteensa moneen eri ryhmiin ja kansanvalisten maarayksien joh-dosta pakotettu lajittelemaan
jatteensa yleissopimuksen vaaditulla tavalla. MYSL 3 § kohdassa lain soveltamisala |6ytyy seuraava
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kirjaus ”Sen jalkeen kun aluksen tavanomai-sesta toiminnasta peraisin olevat jatteet on siirretty
aluksesta maihin, naihin jatteisiin so-velletaan jatelakia (646/2011)” . SV ymmartaa etta aluksissa ja
satamissa sovelletaan eri lakeja ja maarayksia johon myos paikallismaardykset saattaa vaikuttaa. SV
pitda tarkeana ettd vastuu eri jatelajien lajittelusta satamien vastaanottolaitteistoissa kuuluu
satamapi-tajalle ja SV pitda suotuisena ettd siltd osin missa aluksen jatelaittelu eroaa sataman
omasta jatelajittelusta niin satamaoperaattori tulee ohjeistaa alusta ettd jatteiden toi-mittaminen
tapahtuu toivotulla tavalla. Vastuu jatteiden oikeasta lajittelusta toimitus-ajankohdalla satamassa ei
voi olla aluksella tai sen miehistolla, joka vastaa ainoastaan aluksella tapahtuvasta laittelusta.

2 § SV ei kommentoitavaa

3 § SV on epdvarma jos jatteen toimittamasta koskeva tosite toimitetaan paperi — tai elektronisessa
formaatissa. SV kanta on etta elektroninen formaatti voi olla vapaaehtoi-nen mutta jatteen
toimittamasta koskeva tosite tulee toimittaa aluksen paallikdlle paperi formaatissa, tai elektronisesti
lahetetyssa muodossa, joka mahdollistaa tositteen tulos-tamista paperi formaattiin aluksella.

4 § Kuten SV aikaisemmassa kommentissa kohdassa 1 luku 2 § pykala 26, ndemme tar-peellisesi etta
kaymalajateveden maaritelma tarkennetaan kuten SV ehdottaa, tai koh-taan 10 luku 4 § lisataan
"harmaavedet” heti sanan “kdymalajatevedet” jalkeen. SV pitaa erityisen hyvana etta alukset
jattavat vapaaehtoisesti aluksien “harmaavedet” vastaanot-tolaitteisiin sen sijaan etta purkavat
laillisesti nadita Itamereen. Uskomme etta tdma olisi myds MYSL hengen mukaista ja siksi
kannatettavaa.

SV pyytaa tarkennusta “hyvélaatuista polttoainetta” jolle emme lain kohdassa maaritel-mat, 16yda
asialle mitdan tarkempaa selvennystd. Jos “hyvalaatuista polttoainetta” tar-koitetaan aluksia jotka
kayttavat esim maakaasua, metanolia ja vastaavia polttoaineita alhaisella leimahduspisteelld jotka
kaytetdaan meri polttoaineena mutta naiden kdytosta aiheutuu keskimaarin paljon vahemman
Oljypitoista jatettd kun aluksista jotka kayttavat nestemaisia oljypitoisia polttoaineita (kuten
maaritelty standaarissa ISO 817), olisi syyta tarkentaa asiaa laissa. Emme halua tilannetta missa
yhden mielesta polttoaine on hyva-laatuista kun toisen mielesta ei, varsinkin kun taman
maaritelman perusteella myénne-taan alennuksia.

5 & SV kuuluttaa tarkennusta seuraavaan, “pateva jatehuoltoyrityksen tai sataman kans-sa”. Kuka
maarittda mika on “riittavan pateva”? eiko sana “pateva” voisi poistaa? Laki-teksti lyhenee yhdella
sanalla ja eika kukaan tarvitse murehtia jos jonkun toisen mielesta jatehuoltoyritys tai satama on
pateva tai ei, tahan riittda asianomaisten oma mielipide ja harkintakyky.

Muut MYSL 9 ja 10 lukuihin seka 12 lukuun ehdotetut muutokset
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Tahan voitte kirjoittaa lausuntonne muista merenkulun ymparisténsuojelulain 9 ja 10 lukuihin seka 12
lukuun tehdyista ehdotuksista

9 luku jatteiden vastaanottojarjestelyt satamassa

28§-58, 8§sekd 10 §, SV ei kommentoitavaa

1 § SV on hieman epdvarma jos uusi momentti tuo tullessaan toivotun parannuksen etta
tulevaisuudessa l0ytyy aluksista peraisin olevista, kaikista tavallisimmista jatteista vas-
taanottolaitteet satamissa myos jatelajittelulla. Toivottavasti parannusta tulee ja kaikki
sidosryhmamaiset lukevat, ymmartavat ja soveltavat lakia samalla tavalla tdman jalkeen. SV ndkee
hyvana asiana etta laissa selvasti on kirjoitettu ettd sataman pitdjan on huoleh-dittava etta
satamassa on erilliset vastaanottolaitteet vahintaan seuraaville jatteille

1) 6ljypitoiset jatteet
2) haitallisia nestemaisia aineita sisaltavat jatteet
3) kdymalajatevedet;
4) kiinteat jatteet; ja

5) pakokaasujen puhdistusjatteet, joiden padstaminen ymparistoon on MARPOL-yleissopimuksen VI
liitteen mukaan kiellettya.

Kohdan 5 jatteen osalta, ei ole odotettavissa etta alukset jattdvat suuria maaria jatteita. Jatteet
voivat olla kuivatussa tai liete/neste muodossa, ndiden vastaanottaminen saattaa vaatia erilaisia
vastaanottolaitteistoja huomioiden loppu kasittely jarjestelyita, esim "Ekokem” .

6 § SV pitda hyvana asiana etta kieli asia nostetaan esiin jatehuoltosuunnitelmien ja tar-keimpien
tietojen kddantaminen kaikille tarpeellisille kielille ja toivomme ettd ELY keskuk-set valvovat etta tdama
toteutuu lain mukaisessa hengessa

7 § SV on kiitollinen mahdollisuudesta saada tulla kuulleeksi ja ilmaista mielipiteensa sa-taminen
jatehuoltosuunnitelmista.

9 § SV pitaa tarkedna ettd pykalan ” Satamien vastaanottolaitteista olevista puutteista
ilmoittaminen” yhteydessa viitataan myds IMO GISIS (Global Integrated Shipping Infor-mation
System) sekd moduuliin joka koskee Port Reception Facilities (vastaanottolaitteis-tot)
https://gisis.imo.org/Public/PRF/Default.aspx , asia voi auttaa kaikkia sidosryhmia ymmartamaan
minkalaisia puutteita ilmoitetaan muissa jasenmaissa.

10 luku Jatteiden jattaminen satamaan
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1 § SV pitaa tarkeana etta laki tarkennetaan kirjauksella "aluksesta perdisin olevat jatteet MARPOL-
yleissopimukseen perustuvien purkumaaraysten mukaisesti” . Alukset ovat jo vuosikaudet lajitellut
jatteensa moneen eri ryhmiin ja kansanvalisten maardyksien joh-dosta pakotettu lajittelemaan
jatteensa yleissopimuksen vaaditulla tavalla. MYSL 3 § kohdassa lain soveltamisala 16ytyy seuraava
kirjaus ”Sen jalkeen kun aluksen tavanomai-sesta toiminnasta peraisin olevat jatteet on siirretty
aluksesta maihin, naihin jatteisiin so-velletaan jatelakia (646/2011)” . SV ymmartaa etta aluksissa ja
satamissa sovelletaan eri lakeja ja maarayksia johon myos paikallismaardykset saattaa vaikuttaa. SV
pitda tarkeana ettd vastuu eri jatelajien lajittelusta satamien vastaanottolaitteistoissa kuuluu
satamapi-tajalle ja SV pitda suotuisena ettd siltd osin missa aluksen jatelaittelu eroaa sataman
omasta jatelajittelusta niin satamaoperaattori tulee ohjeistaa alusta ettd jatteiden toi-mittaminen
tapahtuu toivotulla tavalla. Vastuu jatteiden oikeasta lajittelusta toimitus-ajankohdalla satamassa ei
voi olla aluksella tai sen miehistolla, joka vastaa ainoastaan aluksella tapahtuvasta laittelusta.

2 § SV ei kommentoitavaa

3 § SV on epdvarma jos jatteen toimittamasta koskeva tosite toimitetaan paperi — tai elektronisessa
formaatissa. SV kanta on etta elektroninen formaatti voi olla vapaaehtoi-nen mutta jatteen
toimittamasta koskeva tosite tulee toimittaa aluksen paallikdlle paperi formaatissa, tai elektronisesti
lahetetyssa muodossa, joka mahdollistaa tositteen tulos-tamista paperi formaattiin aluksella.

4 § Kuten SV aikaisemmassa kommentissa kohdassa 1 luku 2 § pykala 26, ndemme tar-peellisesi etta
kaymalajateveden maaritelma tarkennetaan kuten SV ehdottaa, tai koh-taan 10 luku 4 §& lisataan
"harmaavedet” heti sanan "kaymalajatevedet” jalkeen. SV pitaa erityisen hyvana etta alukset
jattavat vapaaehtoisesti aluksien “harmaavedet” vastaanot-tolaitteisiin sen sijaan etta purkavat
laillisesti nadita Itamereen. Uskomme etta tama olisi myds MYSL hengen mukaista ja siksi
kannatettavaa.

SV pyytaa tarkennusta “hyvélaatuista polttoainetta” jolle emme lain kohdassa maaritel-mat, 16yda
asialle mitdan tarkempaa selvennysta. Jos “hyvalaatuista polttoainetta” tar-koitetaan aluksia jotka
kayttavat esim maakaasua, metanolia ja vastaavia polttoaineita alhaisella leimahduspisteelld jotka
kdytetaan meri polttoaineena mutta naiden kdytosta aiheutuu keskimaarin paljon vdhemman
Oljypitoista jatetta kun aluksista jotka kayttavat nestemaisia oOljypitoisia polttoaineita (kuten
maaritelty standaarissa ISO 817), olisi syyta tarkentaa asiaa laissa. Emme halua tilannetta missa
vhden mielestéa polttoaine on hyva-laatuista kun toisen mielesta ei, varsinkin kun taman
maaritelman perusteella mydnne-taan alennuksia.

5 § SV kuuluttaa tarkennusta seuraavaan, “pateva jatehuoltoyrityksen tai sataman kans-sa”. Kuka
maarittaa mika on “riittavan pateva”? eiko sana "pateva” voisi poistaa? Laki-teksti lyhenee yhdella
sanalla ja eika kukaan tarvitse murehtia jos jonkun toisen mielesta jatehuoltoyritys tai satama on
pateva tai ei, tahan riittda asianomaisten oma mielipide ja harkintakyky.
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Oljyn paastokielto ja oljypadstémaksu
Tahan voitte kirjoittaa lausuntonne 6ljyn paastokiellosta ja 6ljypaastomaksusta.
3 luku Oljypaastdmaksu

1§-8§,SVei kommentoitavaa

4 luku Aluksista aiheutuvista haitallisten nestemaisten aineiden paastéjen ehkaiseminen
1§-88§jal0§, SV ei kommentoitavaa

9 §, SV haluaa lahinna yleisena kommenttina sanoa etta kyseinen pykala on hyva meren-suojelun
kannalta mutta asialla on heikentavia heijastevaikutuksia suoraan kemikaalisai-l6aluksen
operatiiviseen hiili-intensiteettiin ja varsinkin lahiliikenteessa oleviin kemikaali aluksiin missa
satamakaynti tiheys on suurempaa. Kemikaalialukset viettavat muita aluk-sia keskimaarin pitempaa
aikaa satamassa puhdistaessa tankkeja ja putkistoja missd pesuvedet puretaan vastaanottolaitteisiin.
Tama on asia, joka on hyva tiedostaa ja huomi-oida muissa lakiuudistuksissa ja kansanvalisessa
merenkulun kasvihuonekaasu sadntelys-sa (IMO/EU).

Rikkipaastomaksu (7 b luku)

Tahan voitte kirjoittaa lausuntonne rikkipdastomaksusta.
7 luku Aluksista aiheutuvan ilman pilaantumisen ehkdiseminen

1§-118§,13 §ja 15§ SV ei kommentoitavaa

11 a § SV haluaa yleisena kommenttina todeta etta on hyva meriliikenteessa kaytettavan
polttoaineen toimittajan on ilmoitettava Liikenne — ja viestintavirastolle harjoittavansa tallaista
toimintaa. SV ndkee ettda on merenkulun intresseissa etta tulevaisuudessa toi-minnalle asetetaan
myo0s lisdvaatimuksia kuten luvanhaku vahimmaiskriteereja, viran-omaisvalvontaa, jotka pitaisi
sisaltaa polttoaineille laatuvaatimuskriteereitd, turvalli-suuskriteereitd, ja vaihtoehtoisille
polttoaineille myds valvontaa kuinka kestavalla tavalla polttoaineet ovat valmistettu. Varustamot
ndkevat tulevaisuutta ajatellen tarkedna etta kdytettyjen polttoaineiden todellista hiilipitoisuutta
verifioidaan viranomaisten toimesta, koska asialla on vaikutusta aluksien operatiivisiin paastoéihin ja
hiili-intensiteettiin, jolla on vaikutusta muihin asioihin, mahdollisesti paastomaksuihin seka muihin
maksuihin. Ndin tarkeita asioita ei voi tulevaisuudessa jattda ainoastaan meriliikenne polttoaineiden
toimittajien varaan, jos toiminta ei ole luvanvarasta tai etta liiketoimintaan ja meriliiken-ne
polttoaineisiin ja energiakantajiin ei kohdenneta viranomaisvalvontaa

Lausuntopalvelu.fi 7112



12 § Tullin valvoo polttoaineiden rikkipitoisuusvaatimusten noudattamista ottamalla edus-tavan
maaran ndytteita polttoaineiden varastoilta , jakeluasemilta ja polttoaineesta kun si-ta ollaan
toimittamassa alukselle seka analysoimalla naytteet ja raportoimalla tuloksista liikenne- ja
viestintavirastolle.

SV yleinen kysymys, kuinka julkisia nama tiedot ovat ja voidaanko kerattya tietoa jakaa
sidosryhmalaisille ja asiasta kiinnostuneille?

12 § Liikenne- ja viestintdvirasto valvoo aluksissa kdytettavia polttoaineita koskevien vaa-timusten
noudattamista.

SV yleinen kysymys sekda kommentti, [6ytyyko liikenne- ja viestintaviraston kdyttama edustavan
ndytteenottomenetelmaohjeet kirjallisena? ja milla tavalla varmistetaan etta otettu nayte aluksen
kayttamasta polttoaineesta on juuri edustava tankin sisallosta? Edustavan naytteen ottaminen
aluksen polttoainetankista on asia, joka on jakanut asian-tuntijoiden nakemyksia ja myos kasitelty
IMO:ssa (PPR).

Ottaen huomioon tarvittava aika mita tarvitaan varmistaakseen edustavan polttoai-nendytteen
polttoaine, ja ndytteen viemista akreditoituun laboratorioon analysoitavaksi, kuinka kauan tuloksien
odottaminen kestaa?

14 § SV mielesta nyt olisi hyva aika lisata ns "poikkeus pykalaan” erillinen mainita tama pykala
koskee myos kokeiluja vaihtoehtoisilla vahahiilisilla polttoaineilla ja nolla hiili-polttoaineilla josta
kokeiluvaiheessa ei vield ole varmuutta polttoaineen laatuvaatimuk-sista. Toimiala muuttuu ja
polttoaineet kehittyvat ymparisto-ystavallisempaan suuntaan. Hyva teknologiakehitys ja/tai
polttoaineratkaisu ja ndiden kokeilu ei saa kaatua tai hidastua johtuen lakipykalista ja tasta
johtuvasta viranomaisten toimivaltarajoitteista.

7 b Rikkipaastomaksu
1§-48§,78§-16§, SV ei kommentoitavaa

5§ SV toteaa etta laissa on kirjaus etta “rikkipaastomaksun maaraa lilkkenne — ja viestinta-viraston
edistyksesta Rajavartiolaitos”

6 §, SV toteaa etta laki on yksiselitteinen ettd “Rajavartiolaitos voi pysayttaa aluksen 12 luvun 11 ja
12 §:ssa saadetyilla edellytyksilla myos , jos se on perusteltua maksusaatavan turvaamiseksi”. Laissa
kirjoitetaan etta "pysayttamispaatos voidaan tehda perustellusta syysta ennen maksupaatoksen
tekemistd” ja ettd "paatos aluksen pysayttamisestd on voi-massa enintdan 14 paivaa paatoksen
antamisesta lukien”. SV nakee laissa ongelmallisena sen ettd Rajavartiolaitokselle ei aseteta mitdan
aikarajoitusta, jonka sisalla Rajavartiolai-tos tulisi suorittaa maksupaatosta. Niin kauan kun
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maksupaatosta ei ole tehty, aluksella ei mydskaan ole mahdollista suorittaa maksua ja/tai asettaa
riittdvan suuren rahavakuu-den vaikka haluaisi ja olisi kykeneva. SV nakemyksen mukaan laki pitdisi
edellyttaa Raja-vartiolaitosta tekemaan rikkipadastomaksupaatdsta mahdollisimman pian
pysayttamisen jalkeen ja ehdottomasti nopeammin kun 14 paivassaa. SV nakemyksen mukaan
rikkipaastomaksupadtosta pitda pystya tekemaan muutamassa tyopaivassa sis viikonloput ja pyhat,
muuten on riski ettd alus on pysadytettyna kohtuuttoman pitkan aikajakson.

Pahoittelemme mutta SV ei oikein ymmarra miten ”"yhtalo” toimii. MYSL 7 luku 12 § "me-
riliikenteessa kaytettavien polttoaineiden valvonta”, taman pykaldan mukaan liikenne — ja
viestintdvirasto valvoo aluksissa kaytettavia polttoaineita koskevia vaatimusten noudat-tamista. Siis
polttoaineiden valvonta ei kuulu Rajavartiolaitokselle, vain rikkipaastomak-sun maaraaminen ja
tdman osoittaminen rikkomusta syyllistyneelle taholle. Rajavartiolai-tos voi tehda
pysayttamispdatostd , ennen maksupadtoksen tekemista sekd maksupaa-tdksen ja
rikkipaastomaksun maaran vahvistamista. Rikkipadastomaksun laskemiseksi tar-vitaan kuitenkin
tietoa aluksen polttoaineesta ja taman rikkipitoisuudesta josta vastaa liikenne — ja viestintavirasto.

On tdysin ymmarrettavaa ettd ennen kun liikenne ja viestintadvirasto edustaja on alukses-ta, jota
viela tdssa vaiheessa mahdollisesti epailldadn rikkoneen lakia, on saanut edusta-vansa
polttoainendytteen analysoitua ja tulokset polttoaineen rikkipitoisuudesta varmis-tettua
akreditoidun tahon toimesta tdhan saattaa kulua hetki. Ellei polttoainendytteiden analysoiminen ja
tuloksien saaminen pystyta tekemaan alle 24 h hetkesta milloin ndyte on otettu. Alus, joka on tdssa
vaiheessa vield on epadilty ja mahdollisesti saattanut rikkoa lakia on todennakdisesti lahtenyt
satamasta. Rikkipadstomaksun toimittaminen sellaiselle alukselle jalkikateen voi olla hankalaa eika
vaivan arvoista jos rikkomus on pieni. SV ei myoskaan nde hyvana etta viranomaiset tallaisissa
asioissa jakavat vastuuta paatoksista toisilleen, vaan on parempi etta lain toimivalta kaikessa
"kauneudessa” pysyy yhdella viranomaisella, joka voi itse kehittaa tarvittavia operatiivisia
toimintaohjeita tarpeisiinsa. Pienista rikkipitoisuus rajojen ylittamisesta edustavista
polttoainenaytteissd viranomai-sella pitaisi olla mahdollisuus jattaa syyttamatta tai luopua
rikkipaastomaksun maaraa-misestd, tama myos helpottaa kaikkien arkea ja vahentaa hallinnollista
tyota.

Meriliikenteessa kaytettavien polttoaineiden rikkipitoisuutta koskeva saantely

Tahan voitte kirjoittaa lausuntonne meriliikenteessa kaytettavien polttoaineiden rikkipitoisuutta
koskevasta sadntelysta.

13 luku Erindiset sdannokset

1§-1§, SVeilausuttavaa

3 § SV pitaa lisdykset kohtaan “Rangaistussaannokset” varsinkin “liittyen 9 luvun 1-4§:n mukaista
sataman vastaanottolaitteiden jarjestamisvelvollisuutta ja 7 luvun 11a §:ssa tar-koitettu
polttoaineiden toimittaja, joka tahallaan tai huolimattomuudesta on toimittanut polttoainetta, joka
ei vastaa pykalassa tarkoitettua polttoaineen luovutustodistuksessa il-moitettua eritelmaa tai
polttoainendytteet, jota ei ole otettu siten, kuin pykaldssa sadade-taan” hyvana. Mutta SV nakemys
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etta olisi kaikille osapuolille oikeudenmukaista mikali edella mainituista ”jarjestamisvelvollisuuden
jattamisestd” ja "tahallaan tai huolimattomuudesta johtuvaa” liitettdisiin “rangaistusmaksu” joka on
kirjattu lakiin. SV ei esita rangaistusmaksulle maaraa mutta painottaa etta tama voi jollakin tavalla
olla suhteutettuna aluksien “rikkipadastomaksuun” ja suhteutettu aluksille mahdollisesti syntyneista
suorista ja epdsuorista vahingoista ja missa voidaan todistaa ettd polttoainetoimittaja on syyllistynyt
rikkomukseen esimerkiksi johtuen polttoaineesta joka ei vastaa luovutustodistuksessa ilmoitettua
eritelmaa, on syntynyt vahinkoa alukselle ja/tai taméan kuljettamalle rahdille.

Alusten valisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jatteiden siirtojen ja
polttoaineen toimitusten saantely

Tahan voitte kirjoittaa lausuntonne alusten valisten haitallisten ja vaarallisten lastien ja jatteiden siirtojen
ja polttoaineen toimitusten sddntelysta.

2 luku maarays haitallisten ja vaarallisten lastien siirtdminen seka polttoaineen toimit-taminen
aluksesta toiseen

1§-10§&, SV ei kommentoitavaa

2 a luku maarays haitallisten ja vaarallisten lastien siirtdminen seka polttoaineen toimit-taminen
aluksesta toiseen

2 §: Yleisena kommenttina haluamme sanoa ettda huomioiden Suomen pitkaa rannikkolin-jaa ja
laajaa merenkulun satamaverkostoa (n 50 kpl), SV painottaa etta on tarkeata etta likkenne ja
viestintdvirasto nimeaa riittdavan maara alueita iddssa seka pohjoisessa ja ta-man valista missa
alukset voi suorittaa bunkraus siirtoja ja/tai lastinsiirtoja turvallisesti ilman etta alus joutuu
tekemaan merkittavia poikkeuksia suunnitellusta ja laaditusta reittisuunnitelmasta

6 §: pykalassa "vastuu varautumistoimenpiteista aiheutuneista kustannuksista” on kirjat-tu etta
aluksen liikkeenharjoittaja tai omistaja vastaa Rajavartiolaitokselle ja alueen pelas-tustoimen
pelastusviranomaiselle siirron tai toimituksen yhteydessa suoritettavista varaus-toimenpiteista
aiheutuvista kustannuksista. Tata kohtaa SV haluaisi kommentoida seu-raavalla tavalla:

MYSL 1 luvun 3 § ensimmaisessa momentissa sanotaan ettda "Suomalaiseen alukseen tata lakia
sovelletaan myds Suomen vesialueen ja talousvyohykkeen ulkopuolella”. SV mielesta ei ole
perusteltua pyytaa Suomalaisen aluksen liikkeenharjoittajaa tai omistajaa osallis-tumaan
varaustoimenpiteista aiheutuvista kustannuksista kotimaassa, jos lastien STS siir-rot tai laivan
bunkraukset tehddaan Suomen vesialueen tai talousvyéhykkeen ulkopuolella esim. Tanskan salmessa.
Tassa tapauksessa varautumistoimeenpiteista aiheutuvat kus-tannukset Suomalainen alus tulisi
suorittaa lahimmalle rantavaltiolle, ei Suomeen.

Painolastivesisaantelyn soveltuminen jaanmurtajiin

Tahan voitte kirjoittaa lausuntonne painolastivesisddntelyn soveltumisesta jaanmurtajiin.
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Alusturvallisuuslakiin ehdotettavat muutokset

Tahan voitte kirjoittaa lausuntonne alusturvallisuuslakiin ehdotetuista muutoksista.
Laki aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta kaytdsta annetun lain muutta-misesta

Pykaliin 2 ja 17 esitetdan lisayksid ja muutoksia, jotka paivittavat kansallisen lainsdadan-non
maaritelmat ja viitaukset vastaamaan EU saadoksia. SV pitda sdadosten yhdenmu-kaistamista
tarpeellisena toimenpiteend.

SV:lla ei ole lausuttavaa vakavuusdirektiivista tulevien sdannoksien muutoksiin, joista on pakottavaa
sdataa kansallisesti (luku 5a).

Edelld mainitun 5a luvussa olevan pykalan 34 b 1 ja 2 momenttien osalta SV haluaa kiin-nittaa
huomiota siihen, etta todistuskirjojen aluesidonnaisuuden takia syntyy varusta-moille hallinnollinen
lisdkustannus aluksen siirtyessa operoimaan kausiluonteisesti tai pysyvammin merialueelle, jolla
korkeampi merkitseva aallonkorkeusarvo. Hallinnollisien kustannusten hillitsemiseksi todistuskirjan
hinnasta maarattaessa tulisi pyrkia aitoon kus-tannusvastaavuuteen.

Alusrekisterilakiin ehdotettavat muutokset
Tahan voitte kirjoittaa lausuntonne alusrekisterilakiin ehdotetuista muutoksista.
Laki alusrekisterilain muuttamisesta

SV kannattaa esitettyd muutosta, joka mahdollistaisi sen, etta alus rekisterdinnin hakija voisi
toimittaa normaaliolojen hairidtilanteessa tai muissa yhteiskunnan poikkeuksellisis-sa tilanteissa
oman saantonsa laillisuuden todistavan asiakirjan jaljennoksena ja sahkdi-sessa muodossa. Tama
muutos turvaisi omalta osaltaan merenkulun hadiriéttéman jatku-misen poikkeuksellisina aikoina ja
sahkodinen asiointi vahentaisi hallinnollista taakkaa.

Turvatoimilakiin ehdotettavat muutokset
Tahan voitte kirjoittaa lausuntonne turvatoimilakiin ehdotetuista muutoksista.

Laki erdiden alusten ja niiden palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien val-vonnasta
annetun lain 4 a §:n muuttamisesta

SV kannattaa esitettyd muutosta, jonka mukaisesti nykyisin voimassa olevasta valiaikai-sesta lain
kirjauksesta tulisi pysyva ja ndin ollen Liikenne- ja viestintavirastolla olisi jatkos-sakin mahdollisuus
delegoida aluksen turvatarkastuksien tekeminen hyvaksymalleen luo-kituslaitokselle.
Koronapandemia on osoittanut, ettd tdmankaltaiselle valtuutukselle on tarvetta.
Varustamoelinkeino on toivonut tdmankaltaista saadosta aiemminkin, silld se tuo tarvittavaa
joustavuutta myds normaalioloihin.
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Laivavarustelakiin ehdotettavat muutokset
Tahan voitte kirjoittaa lausuntonne laivavarustelakiin ehdotetuista muutoksista.
Laki laivavarustelain muuttamisesta

Lakiin esitetddn muutosta, joka selkeyttda lain soveltamisalaa (mihin varusteisiin sovelle-taan).
Lisaksi esitetaan Liikenne- ja viestintavirastolle laajempia mahdollisuuksia ruori-merkinndilla
varustamattomien laivavarusteiden hyvaksyttavyyden arviointiin. SV kan-nattaa esitettyja
muutoksia.

Bjorkendahl Mats
Suomen Varustamot ry
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