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Yleiset kommentit ennallistamissuunnitelmaluonnoksesta

Suomen Sisavesiliitto ry pitda luonnon monimuotoisuuden vahvistamista ja vesistojen tilan
parantamista tdrkeina tavoitteina. Kansallisen ennallistamissuunnitelman tulee kuitenkin olla aidosti
poikkihallinnollinen, kustannustehokas ja kansantaloudellisesti kestava kokonaisuus.

Suomen Sisavesiliitto ry esittaa, etta kansallista ennallistamissuunnitelmaa taydennetdan ennen
jatkovalmistelua seuraavasti:

1. Suunnitelmaan lisdtaan erillinen liikennejarjestelmavaikutusten arviointi.

2. Sisavesivaylat, uitto, proomukuljetukset ja Jarvi-Suomen vesistologistiikka tunnistetaan osaksi
ennallistamisen, huoltovarmuuden ja kustannustehokkuuden ratkaisukokonaisuutta.

3. Meri-, rannikko- ja sisdvesialueet erotellaan suunnitelmassa selkeasti toisistaan.
4. Jokien ennallistamisessa ja vapauttamisessa arvioidaan ekologisten tavoitteiden lisdksi

vesililkenteen, uiton, tulvasuojelun, satamien ja huoltovarmuuden vaikutukset.
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5. Metsé-, turvemaa-, maatalous- ja vesistétoimenpiteiden yhteydessa arvioidaan puu-, hake-, turve-
, energia- ja biomassavirtojen kuljetusvaikutukset.

6. Seurantaan lisatdaan indikaattorit raskaan maantieliikenteen, sisavesikuljetusten,
kuljetusmatkojen, paastojen, korjausvelan ja huoltovarmuuden seuraamiseksi.

7. Kustannus- ja rahoitusarvioon lisdtdan vaihtoehto, jossa ennallistaminen kytketdan Jarvi-Suomen
sisavesiliikenteen ja vesistologistiikan kehittamiseen.

Keskeinen huomiomme on, etta ennallistamissuunnitelmassa vesistdja ei tule tarkastella ainoastaan
luonnonhoidon, suojelun, virkistyskayton tai maankayton kohteina. Jarvi-Suomessa vesistot ovat
myo0s lilkennejarjestelman, huoltovarmuuden, puuhuollon, energiavirtojen, aluekehityksen ja
teollisen kilpailukyvyn infrastruktuuria.

Jos ennallistamistoimet muuttavat metsien, turvemaiden, jokien, jarvien, biomassojen, energiapuun,
puuhuollon tai maankayton rakenteita, muuttuvat samalla myos kuljetusvirrat. Taman vuoksi
ennallistamissuunnitelmassa tulee arvioida, lisdavatko valittavat toimenpiteet raskasta
maantieliikennettd, kuljetuskustannuksia, paastoja, teiden korjausvelkaa ja alueellista
epatasapainoa, vai voidaanko vaikutuksia hallita ottamalla Jarvi-Suomen sisavesivaylat, uitto,
proomukuljetukset ja multimodaaliset kuljetusketjut osaksi toimeenpanoa.

Suomen Sisavesiliitto ry katsoo, etta suunnitelman vaikutusarviointia tulee tdaydentaa
liilkennejarjestelmavaikutusten arvioinnilla. Arvioinnissa tulee kasitella vahintaan sisavesivaylien,
uiton, jokien, jarvialueiden, satamien, puu- ja biomassakuljetusten, energiavirtojen seka
huoltovarmuuden yhteisvaikutukset.

Ennallistamisen kustannuksia ei tule tarkastella vain suorina ymparistétoimien menoina. Arviointiin
on sisdllytettava myos valilliset kustannukset ja mahdolliset sdaastot: vaikutukset kuljetusmatkoihin,
maantieverkon kuormitukseen, pdastoihin, teiden korjausvelkaan, yritysten logistiikkakustannuksiin,
alueelliseen kilpailukykyyn ja kriisiajan huoltovarmuuteen.

Suomen Sisavesiliitto ry:n kanta on, etta luontoa voidaan ja tulee ennallistaa, mutta samalla on
huolehdittava siita, ettei liikennejarjestelman vanhoja rakennevirheita jateta ennalleen. Jarvi-
Suomen vesistot eivat ole vain ennallistamisen kohteita. Ne ovat my&s osa Suomen tulevaa
vahdpaastoista lilkennejarjestelmaa, huoltovarmuutta ja alueellista kilpailukykya.
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Jos ennallistamistoimet muuttavat metsien, turvemaiden, jokien, jarvien, biomassojen, energiapuun,
puuhuollon tai maankayton rakenteita, muuttuvat samalla myos kuljetusvirrat. Taman vuoksi
ennallistamissuunnitelmassa tulee arvioida, lisdavatko valittavat toimenpiteet raskasta
maantieliikennetta, kuljetuskustannuksia, paastoja, teiden korjausvelkaa ja alueellista
epatasapainoa, vai voidaanko vaikutuksia hallita ottamalla Jarvi-Suomen sisavesivaylat, uitto,
proomukuljetukset ja multimodaaliset kuljetusketjut osaksi toimeenpanoa.

Suomen Sisavesiliitto ry katsoo, etta suunnitelman vaikutusarviointia tulee taydentaa
liilkennejarjestelmavaikutusten arvioinnilla. Arvioinnissa tulee kasitelld vahintaan sisavesivaylien,
uiton, jokien, jarvialueiden, satamien, puu- ja biomassakuljetusten, energiavirtojen seka
huoltovarmuuden yhteisvaikutukset.

Erityisesti Jarvi-Suomessa on valtettava tilannetta, jossa luontoa ennallistetaan, mutta
liilkennejarjestelman vanha rakennevirhe jatetdaan ennalleen. Vesistoja ei tule ndhda vain
ennallistamisen kohteina, vaan myo6s osana ratkaisua.

Kommentit luontotyyppien ja lajien tilan parantamisen tavoitteisiin (artiklan 4 tavoitteisiin vastaaminen) /
Materiaali: ennallistamissuunnitelman yhteenveto (luku 3)

Luontotyyppien ja lajien tilan parantamisen tavoitteissa tulee huomioida, etta luonnon
monimuotoisuuden parantaminen ja elinkeinojen toimintaedellytykset eivat ole toisiaan
poissulkevia tavoitteita. Vesistoalueilla, metsatalousalueilla ja turvemailla tulee tavoitella
monivaikutteisia ratkaisuja, joissa luontoarvot, maaseudun elinkeinot, puuhuolto,
energiaturvallisuus, huoltovarmuus ja lilkennejarjestelma sovitetaan yhteen.

Jarvi-Suomen nakokulmasta luontotyyppien tilan parantamista ei pida tarkastella erillisena
luontohallinnon toimenpiteenad, vaan osana laajempaa alueellista jarjestelmamuutosta. Jos
esimerkiksi suojelualueiden, valtion maiden, metsdisten luontotyyppien tai turvemaiden kaytto
muuttuu, myos puu-, hake-, turve-, energia- ja biomassavirtojen kuljetusrakenne voi muuttua. Tata
vaikutusta ei tule jattaa arvioinnin ulkopuolelle.

Suomen Sisavesiliitto ry esittaa, etta artiklan 4 toimeenpanossa lisatdaan vaikutusarviointiin erillinen
liilkenne- ja logistiikkavaikutusten tarkastelu. Sen tulee selvittda, voidaanko luonnon tilan
parantamista tukea samalla vahentdamalla raskaan maantieliikenteen tarvetta ja hyodyntamalla
sisavesivaylia, uittoa ja proomukuljetuksia.

Kommentit meriekosysteemien ennallistamistavoitteisiin (artiklan 5 tavoitteisiin vastaaminen) /
Materiaali: ennallistamissuunnitelman yhteenveto (luvut 2-3)

Meriekosysteemien ennallistamistavoitteissa tulee erottaa selkedsti meri-, rannikko- ja
sisdvesialueet seka niihin liittyvat liikenne-, ymparisto- ja hallintokysymykset. Suomen vesiliikenteen
ja vesiekosysteemien kannalta on ongelmallista, jos meriliikenne, rannikkoliikenne ja sisavesiliikenne
kasitelladn hallinnollisesti yhtena kokonaisuutena ilman riittavaa erottelua.
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Suomen Sisavesiliitto ry korostaa, etta sisdvesiliikenteen, sisdvesivaylien ja Jarvi-Suomen vesistdjen
erityispiirteet tulee tunnistaa erillisind meriymparistdn tavoitteista. Sisavesilla kyse on jarvialueiden,
jokien, kanavien, puuhuollon, paikallisen teollisuuden, matkailun, huoltovarmuuden ja alueellisen
liikennejarjestelman kokonaisuudesta.

Artiklan 5 toimeenpanossa on tarkeda, ettei meri- ja vesiekosysteemien ennallistamista kayteta
perusteena kaventaa sisdvesivaylien yllapidon, turvallisuuden, vaylamerkinnan, satamatoimintojen
tai huoltovarmuuden edellytyksid. Ennallistamisen ja vesiliikenteen tulee muodostaa
yhteensovitettu kokonaisuus.

Kaupunkiekosysteemialueiden rajauksiin liittyvat kommentit / Materiaali: ennallistamissuunnitelman
yhteenveto (luku 3)

Kaupunkiekosysteemialueiden rajauksissa tulee huomioida kaupunkien satama-alueet,
vesistorajapinnat, rantavyohykkeet, kanava-alueet ja entiset teolliset vesiyhteydet. Kaupunkivihreaa
ja latvuspeittoa lisddvat tavoitteet ovat kannatettavia, mutta niiden yhteydessa tulee turvata myos
kaupunkien logistinen toimivuus, vesiliikenteen edellytykset ja satamien kehittaminen.

Erityisesti sisdvesikaupungeissa vesistojen rooli on kaksinkertainen: ne ovat seka ekologisia ja
virkistyksellisid ymparistoja ettd potentiaalista lilkkenne- ja huoltovarmuusinfrastruktuuria. Tama
tulee ottaa huomioon rajauksissa ja toimenpiteiden suunnittelussa.

Suomen Sisavesiliitto ry esittaa, ettd kaupunkiekosysteemialueiden suunnittelussa arvioidaan myds,
miten kaupunkien vesistérajapintoja voidaan kehittaa siten, ettd luonnon monimuotoisuus,
hulevesien hallinta, virkistyskdytto ja vahdpaadstoinen vesiliikenne tukevat toisiaan.

Kommentit jokien ennallistamistavoitteisiin (artiklan 9 tavoitteisiin vastaaminen) / Materiaali:
ennallistamissuunnitelman yhteenveto (luku 3)

Jokien ennallistamistavoitteet ovat Suomen Sisavesiliitto ry ndkdkulmasta erittdin keskeinen osa
suunnitelmaa. Jokien ekologisen jatkuvuuden parantaminen, vaellusesteiden poistaminen ja
virtavesien tilan kohentaminen ovat tarkeita tavoitteita. Samalla on kuitenkin varmistettava, etta
jokien ennallistaminen sovitetaan yhteen vesiliikenteen, uiton, tulvasuojelun, vesihuollon,
energiantuotannon, maanomistuksen, satamien ja huoltovarmuuden tarpeiden kanssa. viitteet EU
liikennestrategia/TEN_T sisadvesiliikenteen alueellinen saavutettavuus ,multimodaalinen liikenne
jossa edellytetaan raskaan maantieliikenne volyymien siirtoja vesiliikenteeseen.

Jokien vapauttamista ei tule tarkastella vain yksittaisten esteiden poistamisena, vaan
vesistoaluekohtaisena kokonaisuutena. Jarvi-Suomessa jokien, jarvien ja kanavien muodostamat
vesistoketjut voivat toimia samanaikaisesti luonnon monimuotoisuuden, virkistyksen, matkailun,
puuhuollon ja sisdvesiliikenteen perustana.
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Suomen Sisavesiliitto ry esittaa, etta artiklan 9 toimeenpanossa arvioidaan jokikohtaisesti myos
vaikutukset vesiliikenteeseen, uittoon, vesistdjen logistiseen kaytettavyyteen ja kriisiajan
huoltovarmuuteen. Ennallistamisen ei tule johtaa siihen, etta historiallisesti ja
liikennemaantieteellisesti merkittavia vesireitteja suljetaan pois tulevaisuuden vahapaastoisesta
liikennejarjestelmasta.

Kommentit pélyttdjakantojen ennallistamistavoitteisiin / Materiaali: ennallistamissuunnitelman
yhteenveto (luku 3)

Polyttdjakantojen vahvistaminen on tarked osa luonnon monimuotoisuuden turvaamista. Suomen
Sisavesiliitto ry nakokulmasta poélyttajien elinymparistdja voidaan edistaa myds vesistojen,
vaylaalueiden, satama-alueiden, vanhojen kanavaymparistdjen, rantavydhykkeiden, pientareiden ja
joutomaiden suunnittelussa.

Polyttdajatoimet voidaan kytkea osaksi laajempaa vesisto- ja lilkkenneymparistdjen luonnonhoitoa.
Esimerkiksi satamien, vayldalueiden ja vesistdjen reunavyohykkeiden hoitokaytannoilla voidaan
lisata niittymaisia ja monimuotoisia elinymparistdja ilman, etta liikenneturvallisuus tai vaylien
yllapito vaarantuu.

Suomen Sisavesiliitto ry esittda, etta polyttajatoimien suunnittelussa huomioidaan myos valtion
vaylaomaisuus, vesiliikenteen ymparistot ja sisavesisatamien lahialueet mahdollisina
monivaikutteisina kohteina.

Maatalousindikaattoreiden valintaan ja turvemaan maéritelmaan liittyvat kommentit / Materiaali:
ennallistamissuunnitelman yhteenveto (luku 3)

Maatalousindikaattoreiden ja turvemaan maaritelman osalta on valttamaténta huomioida
ruokaturva, huoltovarmuus, omavaraisuus, energiaturvallisuus ja maaseudun elinkeinorakenne.
Turvemaiden kayttoa ja ennallistamista ei tule tarkastella vain pdasto- tai luontoindikaattorina, vaan
osana laajempaa tuotanto-, energia- ja kuljetusjarjestelmaa.

Jos turvemaiden kayttd muuttuu, se voi vaikuttaa maatalouden kannattavuuteen, kotimaiseen
energiaraaka-aineeseen, biomassavirtoihin ja alueellisiin kuljetustarpeisiin. Taman vuoksi turvemaita
koskevissa ratkaisuissa tulee arvioida myds valilliset kustannukset, kuljetusvaikutukset ja
huoltovarmuusvaikutukset.

Suomen Sisavesiliitto ry esittaa, etta turvemaaindikaattoreiden rinnalle lisatdaan vaikutusarvio siita,
miten turvemaiden kayton muutokset vaikuttavat alueellisiin kuljetusvirtoihin ja voidaanko naita
virtoja ohjata maanteilta sisdvesille tai muihin vahapaastoisempiin kuljetusmuotoihin.

Metsdindikaattoreiden valintaan liittyvdat kommentit / Materiaali: ennallistamissuunnitelman yhteenveto
(luku 3)
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Metsdindikaattoreiden tulee kuvata luonnon monimuotoisuuden kannalta olennaisia tekijoita, mutta
niiden rinnalla tulee arvioida myds metsatalouden toimintaedellytyksid, puuhuollon varmuutta,
metsateollisuuden kilpailukykya ja kuljetusjarjestelman vaikutuksia.

Metsatalouden rakenteelliset muutokset voivat muuttaa merkittavasti puuvirtojen sijaintia,
kuljetusmatkoja ja kuljetusmuotoja. Jos puunhankinnan painopisteet, hakkuumahdollisuudet,
suojelualueet tai luonnonhoitotoimet muuttuvat, vaikutukset nakyvat usein ensimmaisena
maanteilla kasvavina tai pitenevina kuljetuksina.

Suomen Sisavesiliitto ry esittaa, ettda metsaindikaattoreiden rinnalle laaditaan puuvirtojen logistinen
vaikutusarvio. Siind tulee tarkastella, miten ennallistamistoimet vaikuttavat puukuljetusten
tonnikilometreihin, kuljetusmuotoihin, alueellisiin kustannuksiin, teiden kulumiseen, paastoihin ja
mahdollisuuksiin hyodyntaa sisavesikuljetuksia, uittoa ja proomukalustoa EU liikennestrategia
tavoitteisesti.

Kommentit heikentamattomyysvelvoitteen kansallisen toimeenpanon ja joustavaan soveltamiseen.
Materiaali: ennallistamissuunnitelman yhteenveto luku 6. Heikentamattomyysvelvoitteen kansallista
toimeenpanoa valmistellaan erillisessa lakihankkeessa (https://ym.fi/hankesivu?tunnus=YM022:00/2025),
josta jarjestetadan oma erillinen lausuntokierros valmistelun edetessa.

Heikentamattomyysvelvoitteen kansallisessa toimeenpanossa tulee varmistaa, etta velvoite ei
muodostu kohtuuttomaksi esteeksi valttamattomalle infrastruktuurin yllapidolle, vesivaylien
turvallisuudelle, sisavesiliikenteelle, satamatoiminnoille, vaylamerkinnalle, ruoppauksille,
tulvasuojelulle, pelastustoimelle tai huoltovarmuuden kannalta tarpeellisille toimenpiteille.

Joustava soveltaminen on erityisen tarkeaa sisavesialueilla, joissa sama vesisto voi palvella
samanaikaisesti ekologisia, taloudellisia, liikenteellisid, kulttuurihistoriallisia ja huoltovarmuuteen
liittyvid tavoitteita. Heikentamattomyysvelvoitteen tulkinnan tulee olla selkedrajainen, ennakoitava
ja oikeusvarmuutta tukeva.

Suomen Sisavesiliitto ry esittaa, etta sisavesivaylien yllapito, turvallisuuden varmistaminen,
vaylamerkintd, satamien toiminta ja vahapaastdisen vesiliikenteen kehittaminen tunnistetaan
kansallisessa toimeenpanossa hyvaksyttaviksi yhteiskunnallisiksi tarpeiksi, jotka tulee sovittaa
yhteen ennallistamistavoitteiden kanssa.

Kommentit toimenpideluonnoksista

Kommentit erityisesti luontotyyppi ja lajitavoitteita (artikla 4) seka jokien vapauttamista (artikla 9)
tukeviin toimenpiteisiin / Materiaali: ennallistamissuunnitelman yhteenveto (luku 4)

Toimenpiteissa tulee painottaa monivaikutteisuutta. Luontotyyppi- ja lajitavoitteita seka jokien
vapauttamista tukevien toimien tulisi samalla parantaa vesistdjen ekologista tilaa, kalojen
vaellusmahdollisuuksia, tulvariskien hallintaa, virkistyskayttoa, paikallistaloutta ja vesistdjen
kestavaa logistista kayttoa.

Lausuntopalvelu.fi 6/10



Suomen Sisavesiliitto ry esittaa, ettd toimenpidevalikoimaan lisatdan vesistdaluekohtaiset
tarkastelut, joissa jokien, jarvien, kanavien, uiton, sisdvesivaylien ja satamien kokonaisuus arvioidaan
yhdessa. Tavoitteena tulee olla ratkaisu, jossa jokien ekologinen jatkuvuus ja vesistdjen
yhteiskunnallinen kaytettavyys eivat asetu vastakkain.

Jokien vapauttamista koskevissa toimenpiteissa on valtettava sektoroitunutta lahestymistapaa, jossa
tarkastellaan vain yksittaista estetta tai luontokohdetta. Tarvitaan vesistoalueen kokonaistarkastelu,
jossa mukana ovat luonnon monimuotoisuus, maaseudun elinkeinot, sisdvesililkenne, tulvasuojelu,
huoltovarmuus ja kustannusvaikuttavuus.

Kommentit erityisesti meri- ja vesiekosysteemien (artikla 5) ennallistamista tukeviin toimenpiteisiin
/ Materiaali: ennallistamissuunnitelman yhteenveto (luku 4)

Meri- ja vesiekosysteemien ennallistamista tukevissa toimenpiteissa tulee tehda selkea ero
merialueiden, rannikkoalueiden ja sisdvesien valilla. Sisavesilla tarvitaan omat toimenpiteet, mittarit
ja vaikutusarvioinnit, koska jarvi- ja jokialueiden kayttd, hydrologia, liikenne, elinkeinorakenne ja
huoltovarmuusmerkitys eroavat merialueista.

Suomen Sisavesiliitto ry esittaa, etta sisdvesiekosysteemien ennallistamista tukevissa toimenpiteissa
arvioidaan myos mahdollisuudet vahentaa raskaasta maantieliikenteestd aiheutuvia ulkoisia
kustannuksia siirtamalla soveltuvia kuljetuksia vesille. Tama voi tukea samanaikaisesti
paastovahennyksia, teiden korjausvelan hillintaa, alueellista kilpailukykya ja huoltovarmuutta.

Vesiekosysteemien ennallistaminen ei saa johtaa siihen, etta sisdvesiliikenteen
kehittamismahdollisuudet kaventuvat ilman kokonaisvaikutusten arviointia. Pdinvastoin sisavesien
kestava kaytto voi olla osa ennallistamisen kustannustehokasta toimeenpanoa.

Kommentit kaupunkiekosysteemialueiden kaupunkivihreaa ja latvuspeittoa lisadviin toimenpiteisiin
(artikla 8) / Materiaali: ennallistamissuunnitelman yhteenveto (luku 4)

Kaupunkivihread ja latvuspeittoa lisdavat toimet ovat kannatettavia silloin, kun ne toteutetaan
kaupunkirakenteen, liikenteen, vesienhallinnan ja elinkeinojen kanssa yhteensovitettuna.
Sisavesikaupungeissa erityista huomiota tulee kiinnittaa rantojen, satamien, kanavien, hulevesien,
virkistyskayton ja vesiliikenteen yhteensovittamiseen.

Suomen Sisavesiliitto ry esittaa, ettd kaupunkivihreda koskevissa toimenpiteissa hyddynnetdaan myds
vesistorajapintoja ja vaylaymparistdja. Ranta-alueiden viherrakenteet, hulevesiratkaisut, rantaniityt,
polyttajaymparistot ja kevyen vesiliikenteen yhteydet voidaan suunnitella kokonaisuutena.
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Kaupunkiekosysteemien toimenpiteissa on tarkeaa valttaa ratkaisuja, jotka sulkevat tulevaisuuden
vesililkenne- tai satamamahdollisuuksia ilman vaihtoehtoarviointia. Kaupunkien vesiyhteydet voivat
tulevaisuudessa olla osa vahapaastoista logistiikkaa, matkailua ja huoltovarmuutta.

Kommentit erityisesti polyttdjakantojen ja maatalousekosysteemien ennallistamista tukeviin
toimenpiteisiin (artiklat 10 ja 11) / Materiaali: ennallistamissuunnitelman yhteenveto (luku 4)

Polyttajakantojen ja maatalousekosysteemien tukeminen voidaan toteuttaa monivaikutteisesti siten,
etta se vahvistaa seka luonnon monimuotoisuutta ettd maaseudun elinkeinorakennetta. Vesist6jen
reunavyohykkeet, pientareet, peltojen suojavythykkeet, vayldaalueiden hoitokdytannot ja satamien
joutomaat voivat olla osa tata kokonaisuutta.

Maatalousalueilla toimenpiteiden hyvaksyttavyys edellyttaa, ettd ruokaturva, tilojen kannattavuus,
maanomistajien vapaaehtoisuus ja huoltovarmuus otetaan aidosti huomioon. Toimenpiteiden tulee
olla kannustavia, selkeita ja ennakoitavia.

Suomen Sisavesiliitto ry esittaa, ettd maatalousekosysteemien toimenpiteissa arvioidaan myds
kuljetusvaikutukset. Jos tuotantorakenteet, turvemaat, biomassavirrat tai energiaraaka-aineet
muuttuvat, syntyy vaikutuksia alueelliseen logistiikkaan. Naiden vaikutusten hallintaan tulee
sisallyttdaa myos sisavesikuljetusten mahdollisuus.

Kommentit erityisesti metsidekosysteemien ennallistamista tukeviin toimenpiteisiin (artikla 12) /
Materiaali: ennallistamissuunnitelman yhteenveto (luku 4)

Metsdekosysteemien ennallistamista tukevien toimenpiteiden tulee olla vapaaehtoisuuteen,
kustannustehokkuuteen ja selkeisiin maaritelmiin perustuvia. Metsien monimuotoisuutta voidaan
vahvistaa niin, ettd samalla turvataan metsatalouden, metsateollisuuden, puuhuollon ja maaseudun
elinkeinojen toimintaedellytykset.

Suomen Sisavesiliitto ry korostaa, etta metsaekosysteemien toimenpiteiden vaikutus ei paaty
metsan rajalle. Puuhuollon muutokset vaikuttavat suoraan kuljetusvirtoihin, teollisuuden
sijaintietuihin, maantieverkon kuormitukseen, paastoéihin ja alueelliseen kilpailukykyyn.

Toimenpiteissa tulee arvioida, miten sisavesikuljetuksia, uittoa, proomukuljetuksia ja vesistdjen
varrella sijaitsevia teollisuus- ja satamapaikkoja voidaan hyddyntaa osana vahapaastoista ja
kustannustehokasta metsabiomassan logistiikkaa. Metsdekosysteemien ennallistamisen rinnalle
tulee liittda puuvirtojen lilkennejarjestelmavaikutusten arviointi.

Kommentit tietopuutteiden ja seurantavelvoitteiden tayttamiseksi ehdotettuihin toimenpiteisiin
/ Materiaali: ennallistamissuunnitelman yhteenveto (luku 4)

Suomen Sisavesiliitto ry katsoo, ettd suunnitelmassa on merkittava tietopuute sisavesiliikenteen,
sisdvesivaylien, vesistologistiikan ja lilkkennejarjestelmavaikutusten osalta. Ennallistamisen
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vaikutuksia ei voida arvioida riittavasti, jos tarkastelu ei sisalla sitd, miten toimenpiteet vaikuttavat
kuljetusvirtoihin, huoltovarmuuteen, alueellisiin kustannuksiin, padstoihin ja vaylaverkon kayttoon.

Seurantavelvoitteisiin tulee lisata indikaattoreita, jotka kuvaavat ennallistamistoimien vaikutuksia
kuljetusjarjestelmaan. Tallaisia ovat esimerkiksi raskaan maantieliikenteen tonnikilometrit,
kuljetusmatkojen muutokset, puu- ja biomassavirtojen kuljetusmuodot, sisavesikuljetusten
kayttoaste, uiton hyédyntaminen, teiden kuluminen, paastovaikutukset ja
huoltovarmuusvaikutukset.

Suomen Sisavesiliitto ry esittaa, etta tietopuutteiden korjaamiseksi kaynnistetaan erillinen Jarvi-
Suomen sisdvesiliikenteen ja ennallistamisen yhteisvaikutusten selvitys. Selvityksen tulee kattaa
Vuoksen, Kymijoen ja Kokemaenjoen vesistdalueet seka niiden kytkenta metsa-, energia-, teollisuus-
ja huoltovarmuuslogistiikkaan. Suomen sisavesiliitto on koonnut LUKE ja LUT yhteistyossa kyseisen
Jarvi hankkeen ja esittdanyt sen toteutettavaksi 1.10.2024 Ediuskunnan liikenne ja
viestintadvaliokunnalle

Kommentit suunnitelman kustannuksiin ja rahoituspohjaa koskeviin toimenpiteisiin / Materiaali:
ennallistamissuunnitelman yhteenveto (luku 5)

Suunnitelman kustannuksia ja rahoituspohjaa koskevassa tarkastelussa tulee arvioida paitsi
ennallistamisen suorat kustannukset myos valilliset kustannukset ja mahdolliset saastot. Jos
ennallistamistoimet muuttavat kuljetusvirtoja, niiden kustannusvaikutukset voivat nakya
maantieverkon kulumisena, pidempina kuljetusmatkoina, suurempina paastoina, ulkoisina
kustannuksina ja alueellisen kilpailukyvyn heikkenemisena.

Samalla ennallistaminen voi oikein toteutettuna tarjota mahdollisuuden kustannustehokkaaseen
jarjestelmaduudistukseen. Jos vesistojen ennallistaminen, sisdvesivdylien kehittaminen, uitto,
proomukuljetukset, puuhuolto, energiavirrat ja huoltovarmuus sovitetaan yhteen, voidaan osa
kustannuksista muuttaa investoinneiksi, jotka vdhentavat raskaan maantieliikenteen kustannuksia ja
parantavat alueellista kilpailukykya.

Suomen Sisavesiliitto ry esittaa, etta kustannus- ja rahoitusarvioon lisatdan erillinen
liikennejarjestelman kustannusvaikuttavuuden arviointi. Siind tulee verrata eri
toteutusvaihtoehtojen vaikutuksia maantie-, raide- ja sisavesikuljetuksiin, ulkoisiin kustannuksiin,
korjausvelkaan, paastdihin, yritysten logistiikkakustannuksiin ja huoltovarmuuteen.

Ennallistamisen rahoitus ei saa perustua vain menolisdysten tarkasteluun. Tarvitaan
investointilogiikka, jossa haetaan monivaikutteisia ratkaisuja luonnon monimuotoisuuden, liikenteen
vihredn siirtyman, huoltovarmuuden, maaseudun elinkeinojen ja alueellisen kilpailukyvyn valilla.
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