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Lausuntopyynto hallituksen esityksesta eduskunnalle laiksi maaraaikaisesta
henkiloautojen romutuspalkkiosta

Lausunnonantajan lausunto
Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Autoalan Keskusliitto (AKL) kiitdd mahdollisuudesta antaa lausunto luonnoksesta, joka koskee
hallituksen esitysta eduskunnalle laiksi maaradaikaisesta henkildautojen romutuspalkkiosta.

AKL kannattaa [ampimasti esitystd, jonka tavoitteena on autokannan uudistaminen seka autokaupan
vauhdittaminen. Romutuspalkkiolla edistettaisiin autokannan uudistumista, mika osaltaan johtaa
liikenneturvallisuuden paranemiseen seka liikenteen hiilidioksidipdastdjen vahentamiseen.

AKL:n keskeiset huomiot hallituksen esityksesta:

. Romutuspalkkio on tervetullut piristysruiske jo pitkdan hyvin matalalla tasolla olleeseen
uusien autojen kysyntdan. Autoalan menestykselld on laajempaa vaikutusta koko Suomelle. Uusien
autojen myynnin kasvu ja vanhojen autojen nopeampi palautuminen kierratykseen parantaisi noin
50 000 ihmista tyollistavan autoalan yritysten toimintaedellytyksia ja tyollisyytta. Autoalan
verokaddenjalki oli vuonna 2024 noin 3 miljardia euroa.

. Romutuspalkkiokampanja nopeuttaa autokannan uudistumista, ja liikenneturvallisuus
tutkitusti paranee vanhojen autojen korvautuessa uusilla autoilla, joissa on pakollisina varusteina
useita turvajarjestelmia.

. Autojen romutusikd on Suomessa talla hetkella erittdin korkea, keskimaarin 22,8 vuotta.
Romutuspalkkio madaltaa kotitalouksien kynnysta uuden, vahapaastdisemman ja aiempaa
turvallisemman auton hankintaan.

. Romutuspalkkio on valtiontalouden ndakdkulmasta nettopositiivinen, kun huomioidaan sen
synnyttamat auto- ja arvonlisdaverotuotot sekd onnettomuuskustannussaasto
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. Romutuspalkkio edistaa vahvasti henkildautojen kierratysta ja silla on autokannan
uusiutumisen nopeutumisen myota myos positiivisia padstovaikutuksia.

o Kierratyksen edistamisen nakdkulmasta olisi hyva, jos vaatimusta romutettavan auton 12 kk
yhtdjaksoiselle liikennekaytdssa ololle lievennetaan.

. Markkinahairididen valttamiseksi on tarkeda, etta romutuspalkkiokampanja alkaisi esityksen
mukaisesti (takautuvasti) jo 1.10.2025.

Hallituksen esityksen mukaisesti romutuspalkkiolle varattaisiin 20 miljoonan euron budjetti ajalle
1.1.2026-31.12.2027, kuitenkin niin, ettda romutuspalkkio voisi alkaa jo 1.10.2025. Viedessaan
vahintaan 12 kuukautta omistuksessaan tai haltijuudessaan olleen yli 10 vuotta vanhan auton
kierratettavaksi ja ostaessaan uuden alle 140 g/km (WLTP) paastavan uuden auton, olisi
yksityishenkilo oikeutettu romutustodistusta vastaan 2000 — 2500 euron romutuspalkkioon.

Romutuspalkkiokampanjaa arvioitaessa ja vertailtaessa sitda aiempien romutuspalkkiokampanjoiden
tuloksiin, on hyva huomioida, etta edellisen, 2020-2021 toteutetun romutuspalkkiokampanjan ehdot
olivat erilaiset kuin nyt esitetyssa tai aiemmissa kampanjoissa. Mukana vuoden 2020-2021
romutuspalkkiossa olivat tuolloin mm. sahkdpyorat ja joukkoliikenneliput, jotka nyt esitetysta
romutuspakkiosta on rajattu pois. Vuosien 2015 ja 2018 romutuspalkkioista tehtyjen
seurantatutkimusten tulosten tarkastelu antaa paremman vertailukohdan nyt esitetylle kampanijalle.
Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin romutuspalkkioista tekemien seurantatutkimusten mukaan
etenkin vuosien 2015 ja 2018 romutuspalkkioiden toteutusmallit uudistivat autokantaa tavoitellusti.

Romutuspalkkiokampanja nopeuttaa autokannan uudistumista — lilkkenneturvallisuus paranee
vanhojen autojen korvautuessa uusilla

Romutuspalkkiokampanja on aiemmin toimivaksi todistettu tapa saada vanhimpia autoja
kierratykseen ja uusia, turvallisempia autoja liikenteeseen. Autokannan uudistaminen on myds
Onnettomuustietoinstituutin parannusehdotusten listalla liikkenneturvallisuuden kehittamiseksi.

My0s Euroopan komissio on autoalan strategisessa toimenpidesuunnitelmassaan (5.3.2025)
listannut romutuspalkkiokampanjat jasenmaissa yhdeksi toimivaksi tavaksi edistaa kiertotaloutta ja
vahvistaa kuluttajakysyntda vahapaastoisten ajoneuvojen hankinnassa.

Uusien autojen turvallisuusominaisuudet ovat viime vuosikymmenina kehittyneet nopeasti.
Suomessa on erittdin vanha autokanta, josta yli 40 prosenttia, noin 1,2 miljoonaa autoa, on
vahintaan 15-vuotiaita. Autokannan hidas uudistuminen ei ole ongelmallista vain ilmasto- ja
padstokehityksen kannalta, vaan se on haitallista myds liikenneturvallisuuskehityksen nakékulmasta.
Vuonna 2024 Suomessa autokannan keski-ika oli jalleen ennéatyksellisen korkea (13,6 vuotta).
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Pohjoismaisessa vertailussa Suomi jaa selvasti muita maita jalkeen. Esimerkiksi Ruotsissa autojen
keski-ikd on 10,7 vuotta Tanskassa 9,6 vuotta ja EU:ssa keskimaarin 12,5 vuotta (vuonna 2023).
Tuhatta asukasta kohden uusia autoja Suomessa myyddan enda vain noin puolet siitd, mita muissa
Lansi-Euroopan maissa. Suomessa autot paatyvat kierratykseen erittdin vanhoina, keskimaarin 22,8
vuoden ikaisina - romutuspalkkio madaltaa kotitalouksien kynnysta uuden, aiempaa turvallisemman
auton hankintaan.

Suomessa kierratykseen paatyva auto on keskimaarin 22,8 vuotta vanha 2000-luvun alkupuolen
auto, josta puuttuvat useat turvallisuutta edistavat varusteet. Aiempien romutuspalkkioiden
yhteydessa romutetut autot olivat padsaantoisesti otettu kayttéon 1990-luvulla tai 2000-luvun
alkuvuosina, joten niista puuttuivat lahes kaikki viime vuosikymmenten aikana yleistyneet aktiiviset
ja passiiviset turvalaitteet. Traficomin seurantatutkimusten mukaan vuonna 2018 toteutetussa
romutuspalkkiokampanjassa romutetut autot olivat keskimaarin yli 17-vuotiaita, 2015 kampanjassa
keskimaarin yli 19-vuotiaita ja 2020-2021 kampanjassa keskimadrin 20,1-vuotiaita. Ndihin tietoihin
perustuen, sekd huomioimalla keskimaarisen autojen romustusidn Suomessa (22,8 v. vuonna 2024),
AKL arvioi, ettd nyt esitetyssa romutuspalkkiokampanjassa romutettavat autot olisivat idltdan
keskimaarin yli 20-vuotiaita, 2000-luvun alkuvuosina kdyttéonotettuja autoja.

Onnettomuustietoinstituutin tutkimuksen (2017) mukaan 2010-luvun loppupuoliskon autot
tarjoavat kuljettajalleen keskimaarin 10-20 prosenttia paremman suojan kymmenen vuotta
vanhempiin autoihin verrattuna. Ero 15-20 vuotta vanhoihin autoihin on tata selvasti suurempi, silla
vielda 2000-luvun alkuvuosina aktiiviset turvallisuutta lisdavat jarjestelmat olivat autoissa harvinaisia.

EU:ssa hyvaksyttiin vuonna 2019 turvallisuusasetuksen muutos, joka tuo uusiin autoihin monia uusia
turvallisuutta parantavia laitteita. EU-komission turvallisuusasetuksen mukaisesti
ensirekisterditavissa autoissa on 7.7.2024 |ahtien ollut pakollisena uusia turvallisuutta parantavia
varusteita, esimerkiksi automaattinen hatdjarrutusjarjestelma, hatatilanteiden
kaistanpitojarjestelma ja peruutustutka tai kamera. EU-komission arvioiden mukaan
turvallisuusasetuksen muutokset vahentavat koko EU-alueella vuosina 2021-2037 yhteensa noin 24
800 liikennekuolemaa. ESC-ajonvakautusjarjestelma on ollut pakollinen varuste kaikissa uusissa
henkil6autoissa vuodesta 2014 ldhtien.

Suomen vanha autokanta nakyy myos vakuutusyhtididen vahinkotilastoissa. Pohjola Vakuutuksen
ajoneuvovakuuttamisen tilastojen mukaan vuosina 2005-2010 valmistettujen autojen
tormaysvahingoista (ajonopeus yli 60 km/h) ldhes kymmenen prosenttia on johtanut
henkilévahinkoihin. Vuonna 2021 valmistettujen tai uudempien autojen térmayksissa
henkilévahinkoihin on johtanut vain viisi prosenttia, vaikka uudemmilla autoilla ajetaan enemman
(AKL:n, Autotuojat- ja teollisuus ry:n ja Pohjola Vakuutuksen tiedote 24.3.2025: Suomen vanha
autokanta vaarantaa liikenneturvallisuutta — ndin auton ika vaikuttaa henkilévahinkoriskiin).

Romutuspalkkiokampanjan ymparistovaikutukset
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Suomen keskipitkan aikavalin ilmastopoliittisessa suunnitelmassa (KAISU) méaaritellyissa
padstotavoitteissa Suomi on vield pahasti jaljessa. Padstotavoitteiden saavuttamiseen tarvitaan
useita eri keinoja, joista romutuspalkkio on yksi. Romutuspalkkion tavoitteena on edistaa
vahdpaastoisten ajoneuvojen osuutta liikenteessa seka poistaa korkeampipaastoisia, vanhoja
henkil6autoja liikenteesta ja siten edesauttaa liikenteen paastovahennysten saavuttamista. Liikenne-
ja viestintdviraston tekeman arvion mukaan romutus-palkkiokampanjan avulla arvioidaan
saavutettavaksi yhteensa noin 8500 hiilidioksiditonnin padsto-vahennys, kun jokainen palkkiolla
hankittu auto on ollut kdytdssa yhden vuoden ajan.

Autoalan laskelmien mukaan esitetyilla ehdoilla (mm. budjetti 20 M€ ja palkkiosummat 2 000-2 500
€) romutuspalkkiokampanjan pdastovaikutukset olisivat suuremmat — jopa noin 11 000 hiilidioksidi-
tonnia vuositasolla. Uudet autot vahentaisivat lisaksi muita haitallisia liikenteen paast6ja, kuten
typenoksidi-, hiukkas- ja hakapaastdja. Autoalan arvion mukaan romutuspalkkiolla hankituista
uusista autoista 28 prosenttia olisi tayssahkoautoja ja 72 prosenttia muita vahapaastoisia, alle 140
g/km (WLTP) paastavia autoja.

Positiivista on, etta esitetyssa romutuskampanjassa nollapdastoisten autojen (sahko ja vety) tukea
on korotettu (2500€ vs. 2000€), mika lisaa niiden houkuttelevuutta. Nollapaastdisten autojen
hankintaan esitetty suurempi romutuspalkkio on perusteltua muun muassa sen vuoksi, etta niiden
hankintaan ei tallad hetkelld kohdistu kotitalouksille suunnattuja hankintatukia, ja esimerkiksi uusien
sahkoautojen keskihinta on noin 1,5-kertainen bensiiniautoihin verrattuna. Romutuspalkkiolla
halutaan vahvistaa vahapaastoisten autojen kysyntaa, edistdd Suomen paastotavoitteiden
saavuttamista ja myos kasvattaa vihrean siirtymdan tuotteiden eli vahdpaastoisten autojen seka
ndihin liittyvien tuotteiden (esim. latausasemat) ja palveluiden loppumarkkinoiden kasvua
Suomessa. Tayssdahkdautojen yleistymiselld on myds laajempia positiivisia vaikutuksia. Liikenteen
sahkoistyminen edistda kotimaisen sahkon kayttoa ja vahentaa riippuvuutta ulkomaisen oljyn
tuonnista.

Paastovahennyksia ja romutuspalkkiokampanjan tavoitteita tarkasteltaessa on hyva huomioida, etta
uusien henkil6- ja pakettiautojen hiilidioksidipadstojen seurannassa on siirrytty vanhasta NEDC -
menetelmasta uuteen WLTP -menetelmaan, joka kuvaa aiempaa paremmin autojen todellisia
padstdja. Traficomin mukaan Suomessa liikennekaytdssa olevien henkildautojen keskimaaradisten
paastojen lasku kiihtyi merkittavasti vuonna 2021. Vuoden 2024 lopussa henkildautot paastivat
hiilidioksidia keskimé&arin 136 grammaa kilometrillda (NEDC-menetelmalla mitattuna, mika vastaa
noin 180 g/km WLTP-menetelmalld mitattuna). Romutuspalkkiolla hankitun auton paastoraja
140g/km (WLTP) vastaa noin 110 g/km NEDC-menetelmalld mitattuna.

Traficomin mukaan viimeisen neljan vuoden aikana henkildautojen keskimaaraiset hiilidioksidi-
padstot ovat vdahentyneet 11 %. Paastot alkoivat vahenemaan jyrkemmin, kun sahkdautojen maara
alkoi kasvaa nopeasti ja bensiini- ja dieselhenkil6autojen maara vastaavasti vaheta. Huomioitavaa
on, etta bensiini- ja dieselautojenkin tekniikka on kehittynyt jatkuvasti vahdapaastdisempaan
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suuntaan, joten myds uuden polttomoottoriauton hankinta on paastévahennysten kannalta
positiivinen teko verrattuna vanhemmalla korkeapaastoiselld autolla ajamiseen.

Romutuspalkkion paastoraja 140 g/km (WLTP) mahdollistaa edullisempien automallien — joihin
useammalla kotitaloudella on varaa — mukanaolon kampanjassa

Romutuspalkkiokampanjan paastorajan asettamisessa on tarkeda ottaa huomioon, ettd markkinalla
tarjolla olevista uusista alhaisen paastotason autoista vain pieni osa kuuluu edullisimman hinta-
luokan autoihin. Alle 80 g/km paastotason autojen keskihinta on suhteellisen korkea, ja suuri osa
erittdin vahapaastoisista tai nollapadstoisista autoista hankitaan talla hetkella yritys- ja tydsuhde-
kayttoon. Sen sijaan 100-140 g/km padstotasolta [6ytyy myos edullisia pieni- ja keskikokoisia auto-
malleja, joihin huomattavasti useammilla kotitalouksilla on varaa. Koska romutuspalkkiokampanjan
tavoitteena on mahdollistaa uuden auton hankkiminen mahdollisimman laajalle joukolle
kotitalouksia, on edullisen hintaluokan autot tarkeaa pitda kokeilun piirissa asettamalla paastoraja
140 g/km (WLTP). Matalampi padstoraja rajaisi ostettavien automallien maaraa tarpeettomasti.

Ensirekisterdityjen henkiléautojen keskimaaraiset padstot olivat Traficomin mukaan 68,8 g/km
(WLTP) vuonna 2024. On perusteltua olettaa, ettd romutuspalkkiokampanjan tuella hankittujen
autojen paastot asettuvat lahelle tai vain hieman yli tata keskimaaraista lukua eli vastaavat
keskimaaraisia paastoja, vaikka yksittdisissa tapauksissa hankittavat autot olisivatkin lahempana 140
g/km paastorajaa.

AKL olettaa, ettd romutuspalkkiokampanjan osana romutettavat autot ovat keskimaarin
elinkaarensa paassa olevia henkildautoja, joiden keskipaastot WLTP-mittaustavalla arvioituna ovat
talla hetkelld keskimaarin noin 210 g/km. Taten paastdjen vahennys on merkittava, kun aktiivisessa
kaytossa olevia elinkaarensa pdassa olevia autoja voidaan korvata uusilla autoilla.

Hallituksen esityksen mukaan romutuspalkkiokampanjan avulla arvioidaan saavutettavan yhteensa
noin 8 500 hiilidioksiditonnin padstévahennys, kun jokainen palkkiolla hankittu auto on ollut
kdytossa yhden vuoden ajan. Matalammalla paastorajalla (120 g/km CO2) Traficomin tekemaén
vaikutusarvion mukaan arvio paastovahennyksesta olisi hieman yli 9000 hiilidioksiditonnia, eli ero
olisi suhteellisen vdahdinen nyt esitettyyn paadstérajaan nahden.

Romutuspalkkiokampanja edistda kierratystaloutta

Romutuspalkkiokampanja edesauttaa vanhojen huonokuntoisten autojen paatymista
asianmukaiseen kasittelyyn aiempaa varhaisemmassa idassa. Ajoneuvojen romutusika on Suomessa
eurooppalaiseen keskitasoon ndhden korkea, 22,8 vuotta (vuonna 2024). Kun elinkaarensa paan
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saavuttanut auto toimitetaan kierratettdvaksi viralliselle vastaanottopaikalle kasiteltavaksi
lainsdaadannon edellyttamalla tavalla, saadaan sen valmistusmateriaalit hyotykayttoon eika auto
enaa rasita ymparistoa. Virallinen kierratysprosessi hoidetaan ympariston kannalta parhaalla
mahdollisella tavalla ja noin 95 prosenttia auton materiaaleista saadaan talteen. Suomen
autokierratyksen mukaan Suomessa autoista kierratetdan ja hydodynnetdan Suomessa materiaalina
ja uudelleenkaytossa yli 95 % auton painosta. EU:n romuajoneuvodirektiivi 2000/53/EY edellyttas,
ettd romuajoneuvoista valmistellaan uudelleenkayttéon tai hydodynnetdan muulla tavoin vahintaan
95 % seka valmistellaan uudelleenkayttoon tai kierrdtetdan vahintaan 85 %. Traficomin tilastojen
mukaan, niind vuosina, kun romutuspalkkio on toteutettu, kierrdtykseen tuotujen autojen maara on
lisaantynyt merkittavasti.

Romutuspalkkion taloudelliset vaikutukset ja vaikutukset autoalaan

Romutuspalkkio olisi erittain tervetullut piristysruiske jo pitkdadan hyvin matalalla tasolla olleeseen
uusien autojen kysyntaan ja toisi elinvoimaa yrittajavetoiselle autoalalle. Autoalan menestykselld on
myo0s laajempaa vaikutusta koko Suomelle, joka tarvitsee talouteensa positiivisia signaaleja. Noin 50
000 ihmista tyollistdvan autoalan verokadenjalki oli vuonna 2024 noin 3 miljardia euroa. Uusien
autojen myynnin kasvu ja vanhojen autojen nopeampi palautuminen kierratykseen paran-taisi
autoalan yritysten toimintaedellytyksia ja tyollisyytta.

Romutuspalkkion tavoitteena on edesauttaa autokannan vanhenemiskehityksen katkaisemista.
Autokantamme vanheni vuonna 2024 enemman kuin kertaakaan aiemmin 90-luvun laman jalkeen,
ja uusien autojen myyntimaara on jo kuudetta vuotta perakkain ennatyksellisen alhainen. On
mentadva aina 1960-luvulle asti, ettd uusia autoja on vuosikymmenen aikana rekisterdity keskimaarin
yhtd vahan tai vdhemman kuin 2020-luvulla tdhdan mennessa. Uusien autojen kysynta on ollut viime
vuosina ennatyksellisen matalalla johtuen mm. talouden taantumasta, korkotasosta ja
kayttévoimamurroksesta. Romutuspalkkio olisi tehokas keino autokaupan kysynnan elvyttamiseen.
Autoala arvioi uusien autojen myynnin kasvavan noin 9000-10000 kappaleella
romutuspalkkiokampanjan myoéta.

Romutuspalkkio on kasvutoimenpide, joka kerryttaa valtiolle uusien autojen myynnin kasvun
seurauksena auto- ja arvonlisaverotuloja.

Romutuspalkkiokampanja on valtion talouden kannalta nettopositiivinen: se maksaa omat kulunsa
eli kasvattaa valtion auto- ja arvonlisdverotuottoa enemman, kuin mita hankkeen budjettitarve on.
Autoalan laskelmien mukaan esitetyilla ehdoilla (mm. budjetti 20 M€ ja palkkiosummat 2 000-2 500)
seka oletuksella, ettd noin. 60 prosenttia romutuspalkkiolla hankituista uusista autoista ei olisi
hankittu ilman romutuspalkkiota (viitaten aiemmista romutuspalkkioista tehtyjen
seurantatutkimusten tuloksiin), valtion autoverotulojen kasvu olisi noin 11 milj. euroa,
arvonlisdverotulojen kasvu noin 36 milj. euroa ja onnettomuuskustannussaasto noin 3,3 milj. euroa,
eli yhteensa noin 50 milj. euroa.
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Traficomin tekemien seurantatutkimusten mukaan noin 60 % aiemmissa romutuspalkkioissa
hankituista uusista autoista olisi jaanyt ilman palkkiota hankkimatta. Romutuspalkkiokampanja
kerryttaa valtiolle uusien autojen myynnin kasvun seurauksena seka auto- etta arvonlisdaverotuloja.
Romutuspalkkion tuottama arvonlisdvero on suurelta osin aidosti lisdistd, silld uusi auto on erittdin
arvokas kayttokulutushyodyke, joka hankitaan kulloiseenkin eldmantilanteeseen soveltuvana, eika
sen hankinnalla ole suoraa vastaavaa korvaavaa tuotetta. Vaihtoehtona uuden auton hankinnalle ei
suoraan ole muu vastaavan suuruinen arvonlisdverollinen kulutus.

Tulosidonnainen romutuspalkkiokampanja, jossa mukana olisivat myos kaytetyt autot, voisi olla
perusteltu. AKL tukee tallaisen kampanjan toteuttamista erillisena hankkeena nyt esitetysta romu-
tuspalkkiokampanjasta. Tulosidonnaisessa kampanjassa voisi olla mukana mahdollisuus hankkia joko
uusi tai kaytetty vahapaastdinen auto. Kampanja voisi toteutua erillisena toimena niin, etta se
rahoitettaisiin Euroopan sosiaalisen ilmastorahaston kautta.

Romutuskampanjan sosiaaliset vaikutukset

Aiempia romutuspalkkiota koskevissa selvityksissa on havaittu, ettd romutuspalkkio lisaa sosiaalista
oikeudenmukaisuutta, silld romutuspalkkion hyodyntajat poikkeavat uuden auton ostajien
valtavirrasta. Traficomin vuosina 2015 ja 2018 laatimien seurantatutkimusten perusteella
romutuspalkkio kannustaa uuden auton hankintaan tavanomaista nuorempia ja pienituloisempia
asiakkaita seka tavallista enemman naisia verrattuna keskimaaraiseen uuden auton ostajaan.
Romutuspalkkion hyédyntaneet myds asuivat suhteellisesti useammin alueilla, joissa uusia autoja
hankitaan keskimaardista vahemman.

Sosiaalisen tasa-arvon kannalta on merkittavaa, ettd romutuspalkkio edesauttaa pienituloisten
kotitalouksien mahdollisuuksia paasta hyodyntamaan tayssahkdautojen verrattain edullisia
kayttokustannuksia. Tayssahkoautojen kayttokustannukset ovat useimmissa kayttotapauksissa
alemmat kuin polttomoottoriautoilla. Romutuspalkkio madaltaa kynnysta useammalle suomalaiselle
padsta hydodyntamaan naitd edullisempia kayttokustannuksia, joiden myo6ta rahaa jaa kaytettavaksi
muuhun kotimaiseen kulutukseen. Erilaisten autojen kustannuksia voi vertailla esimerkiksi
Traficomin nettisivuilta l6ytyvan Autokalkulaattorin avulla.

Miksi sahkopyorailyn ja joukkoliikenteen edistaminen on rajattu pois romutuspalkkiokampanjasta?

AKL pitaa hyvana ratkaisuna, etta autokannan uusiutumisen nopeuttamiseen tahtaava tehokas
romutuspalkkiokampanja ei yrita ratkaista lilan monia haasteita samalla kertaa, rajallisilla
resursseilla. Jotta romutuskampanjan tavoite autokannan uusiutumisen nopeutumisesta toteutuisi
optimaalisesti, tulee romutuspalkkio esityksen mukaisesti kohdentaa ainoastaan uuden
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vahapaastoisen auton hankintaan. Kampanjan rajalliset resurssit tulee esityksen mukaisesti keskittaa
tehokkaasti ja selkedsti kampanjan paatavoitteen, autokannan uusiutumisen nopeuttamisen,
ratkaisemiseen.

Vuoden 2020 joulukuussa alkaneessa romutuspalkkiokampanjassa romutuspalkkio oli mahdollista
hyédyntaa vahdpaastdisen auton ohella myos joukkoliikenteen palveluihin tai séhkdavusteiseen
pyoraan. Autokannan uusiutumisen kannalta vuosien 2020-2021 romutuspalkkio ei ollut tehokas,
silla maararaha kului padosin sahkoépyorien hankintaan. Palkkiosumma oli suhteessa uuden pyoran
ostohintaan huomattavan suuri ja siten pyora houkuttelevampi palkkion kdyttokohde kuin uusi auto.

Romutuspalkkion kriteerit — esitimme lievennysta vaatimukseen siitd, ettd romutettavan auton tulisi
olla ollut yhtdjaksoisesti vahintdan 12 kuukautta valittdmasti ennen romutuspalkkion hakemista
lilkennekaytossa

Romutuspalkkiokampanjan esityksen mukaisesti romutettavan henkiléauton tulisi olla ollut yhta-
jaksoisesti vahintdaan 12 kuukautta valittémasti ennen romutuspalkkion hakemista liikennekayt6ssa.
Tata vaatimusta voisi lieventaa, jotta myos sellaiset aktiivisesti kaytossa olevat vanhemmat autot,
jotka ovat osan vuodesta olleet pois liikennekadytdsta, voitaisiin hyvaksya romutuspalkkiokelpoisiksi.
Romutusikaisia elinkaarensa paassa olevia autoja pidetaan liikkennekaytossa tyypillisesti esimerkiksi
vain kesakuukausien aikana, tai ne otetaan lyhytaikaisesti pois lilkkennekaytosta esimerkiksi
vikaantumisen takia odottamaan mahdollista korjausta, eteenpain myyntia tai paatosta auton
kierrattamisesta. Kierratystalouden edistamisen nakokulmasta olisi hyva, etta liikennekdytdssa olon
vaatimus muotoiltaisiin esimerkiksi siten, ettd auto on kaynyt lilkkennekadytdssa viimeisimman 12
kuukauden aikana. Tallainen kaytanto oli myos 2018 ja 2020/21 romutuspalkkioissa. Mikali jo lyhyt
katkos liikennekaytossa veisi autolta romutuspalkkiokelpoisuuden, on vaarana, etta palkkion
hyoédyntajien maara jaisi pienemmaksi kuin tavoite on ollut.

Hallituksen esityksen pikainen kasittely on tarpeen markkinahairidovaaran lieventamiseksi

AKL pitaa kannatettavana, etta romutuspalkkiota voitaisiin myontaa esityksen mukaisesti jo
1.10.2025. Tama estda markkinahairion syntymista autokauppaan. Markkinahairiouhka on toki
romutuspalkkiossa pienempi kuin autoverotuksen muutoksissa, silla romutuspalkkion kayttajissa
korostuvat ensi kertaa uutta autoa ostavat. Lain voimaan saattaminen 1.1.2026 mennessa ja
romutuspalkkioiden kasittelyn aloittaminen 1.10.2025 vaatii eduskunnalla pikaista lain kasittelya.
Mikali eduskunta ei ole ehtinyt kasitelld romutuspalkkiota koskevaa lakia 1.10.2025 mennessa,
voitaisiin kuitenkin romutuspalkkio maksaa taan-nehtivasti myds 1.10.2025 alkaen silld oletuksella,
ettd eduskunta hyviksyy myohemmin lain olennaisilta osiltaan muuttumattomana.
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Kunnioittavasti,
Tero Lausala, toimitusjohtaja

Autoalan Keskusliitto

Hinds Asta
Autoalan Keskusliitto
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