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Voitte kirjoittaa lausuntonne alla olevaan tekstikenttdan

Keskuskauppakamari kiittda mahdollisuudesta antaa lausunto hallituksen esityksestd, joka koskee
vuosina 2026-2027 toteutettavaksi ehdotettua henkil6autojen romutuspalkkiota.

Keskuskauppakamari kannattaa esitettya romutuspalkkiota, silla se nopeuttaa autokannan kiertoa ja
lisda uusien autojen kysyntaa tilanteessa, jossa autokannan uusiutuminen on hidastunut
merkittavasti heikon taloustilanteen, kasvaneiden korkojen ja heikentyneen kuluttajaluottamuksen
seurauksena. Maaraaikaisesta romutuspalkkiosta on hyvia kokemuksia erityisesti vuosilta 2015 ja
2018, jolloin romutuspalkkio toteutettiin Suomessa ensimmaisia kertoja. Romutuspalkkioiden teho
on nakynyt erityisesti elinkaarensa paassa olevien kierratykseen palautuneiden autojen maaran
selvana kasvuna. Palkkion on seurantatutkimusten perusteella havaittu lisdavan uusien autojen
kysyntad. Romutuspalkkiot ovat osoittautuneet tehokkaiksi toimenpiteiksi autokannan
uudistamisessa, silla aiempien romutuspalkkioiden seurantatutkimusten mukaan noin 60 prosenttia
palkkion hyddyntaneista ei olisi hankkinut uutta autoa ilman romutuspalkkiota. Seurantatutkimusten
perusteella suurin osa palkkion hyodyntaneista olisi ilman romutuspalkkiota hankkinut uuden auton
sijasta kaytetyn auton.

Romutuspalkkiota on kritisoitu siitd, etta se kohdistuu ensisijaisesti hyvatuloisille kotitalouksille,
joiden on mahdollista investoida uuteen autoon. Uusien autojen ostajien tulojakauman perusteella
palkkio on kuitenkin lisannyt keskimaaraista pienituloisempien mahdollisuutta hankkia uusi auto.
Aikaisempien romutuspalkkioiden (2015, 2018 ja 2020-2021) vaikutuksia selvittaneiden kysely- ja
tilastotutkimusten perusteella romutuspalkkiolla hankitut autot olivat pienempikokoisia ja
edullisempia kuin muut samaan aikaan ensirekisterdidyt henkiléautot. Romutuspalkkion hyédyntajat
olivat selvasti pienituloisempia ja nuorempia kuin uuden auton ostajat keskimaarin. Romutuspalkkio
on kiinnostanut vanhan auton omistajia eniten maakunnissa, joissa uusia autoja ostetaan
keskimaardista vahemman.
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Uusia autoja hankkivat padosin keski- ja suurituloiset kotitaloudet, silla uudet autot ovat
kotitalouksille suuria hankintoja. Autokannan uusiutuminen hyodyttaa valillisesti myos
pienituloisempia kotitalouksia, sillda autokannan uusiutumisen nopeutuessa myds kaytettyjen
autojen markkinassa on tarjolla aiempaa enemman edullisempia vahapaastdisia autoja.

Romutuspalkkion on arvioitu vahentavan liikenteen paastoja noin 9 000 tonnilla (CO2-tonni-ekv.)
vuosittain. Maara vastaa noin 4 000 keskivertoauton vuosittaista paastékuormaa, joten kyse on
toimenpiteen mittakaavaan suhteutettuna merkittavasta paastovahennystoimenpiteesta. Koska
romutuspalkkio koskee vain murto-osaa autokannasta — arviolta 10 000 henkildautoa — se vaatii
tuekseen muita paastévahennystoimia, kuten lataus- ja jakeluinfratukia seka paastottomien henkilo-
, paketti- ja kuorma-autojen hankintatukia. Vuodelle 2030 asetetun liikenteen paastojen
vahentamistavoitteen saavuttaminen edellyttda monien pienten liikenteen
paastévahennystoimenpiteiden toteuttamista, silla liikennesektorilla ei ole tunnistettu yksittaista
toimenpidetts, joilla paastokuilu voitaisiin kuroa umpeen. Vaikutuksiltaan pienten
paastovahennystoimenpiteiden merkitys korostuu tilanteessa, jossa suuria vaikutuksiltaan hallittuja
vahennystoimia ei ole tunnistettu. Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelman luonnoksen mukaan
liilkenteen paadstotavoitteen saavuttaminen edellyttaisi noin 320 000970 000 CO2-tonnin verran
lisdtoimia.

Autokannan uusiutuminen parantaa lilkenneturvallisuutta, silld uudet autot ovat huomattavasti
turvallisempia kuin elinkaarensa paassa olevat autot. Viime vuosikymmenten aikana erityisesti
ajonvakautusjarjestelmat, turvatyynyt ja korirakenteiden kasvaneet kolariturvallisuusvaatimukset
seka viime vuosina yleistyneet kuljettajaa avustavat jarjestelmat ovat parantaneet merkittavasti
liilkenneturvallisuutta. Kolariturvallisuusvaatimukset ovat laajentuneet viime vuosikymmenten
aikana koskemaan myos autojen turvallisuutta jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kanssa tapahtuvissa
konflikteissa. Onnettomuustietoinstituutin arvion mukaan romutusikdisten autojen ajosuoritteeseen
suhteutettu henkilévahinko-onnettomuuksien riski on noin kolminkertainen uusiin autoihin
verrattuna.

Hallituksen esityksessa ei ole arvioitu palkkion vaikutuksia valtion verokertymaan. Vaikka
romutuspalkkion kustannukset valtiolle palkkioiden muodossa ovat 20 milj. euroa, uusien autojen
myynnin kasvu lisaa valtion verotuloja. Palkkion seurauksena kasvavan autojen kysynnan tuottama
autovero- ja arvonlisdaverotulojen maara kasvaa lahes 50 miljoonalla eurolla, joten verotulokertyman
kasvu huomioon ottaen madraaikainen romutuspalkkio lisdisi valtion tuloja.

Piddmme tarkeana, ettd romutuspalkkiota voisi hakea lain voimaantulon jalkeen jo 1.10.2025 alkaen
romutetusta autosta. Koska lain voimaantuloon on vield aikaa noin viisi kuukautta, ilman takautuvaa
toteutusta osa kotitalouksista siirtdisi elinkaarensa paassa olevien autojen kierrattamista ja
kierratettavan auton tilalle hankittavan auton hankintaa. Jotta takautuva toteutus olisi
kotitalouksien kannalta oikeudenmukainen, hakemuksia tulisi voida jattaa Traficomiin jo 1.10.2025
alkaen siten, ettd hakija voisi saada ehdollisen paatéksen romutuspalkkiohakemukselleen. Ehdollista
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paatosta tehtdessa Traficomissa tarkistettaisiin romutettavaa autoa ja tilalle hankittavaa uutta autoa
koskevien ehtojen tayttyminen, jolloin kotitaloudet voisivat saada varmuuden ehtojen tayttymisesta
ja tehda uuden auton hankintapaatoksen. Ehdollisessa paatoksessa palkkio myonnettaisiin lain
voimaan tultua, mikali laki hyvaksytdaan eduskunnassa ja palkkion ehdot tayttyvat. Mikali ehtojen
tayttymista ei voida tarkistaa jo vuoden 2025 puolella, auton ostajalle jaisi epdvarmuus siitd, ovatko
he oikeutettuja romutuspalkkioon. Pahimmassa tapauksessa tdma voisi johtaa kaupan purkuun tai
kotitalouden kannalta hankalaan tilanteeseen, jossa varat eivat riittaisikdan uuden auton
hankintaan.

Romutuspalkkiolle esitetyt ehdot ovat nakemyksemme mukaan perusteltuja ja ne ovat
samansuuntaisia kuin aiemmin toteutetuissa romutuspalkkioissa. Vuoden omistajuusvaatimus
romutettavalle autolle on perusteltu, jotta kdytetysta elinkaarensa paassa olevista autoista ei
syntyisi romuautomarkkinaa, jossa kdaytdanndssa kaikkien ehdot tayttavien uusien autojen kaupassa
voisi hyédyntaa romutuspalkkion.

Uudelle autolle esitetty paastoraja 140 g/km (WLTP) on perusteltu, jotta romutuspalkkiolla voisi
hankkia myos keskihinnaltaan edullisempia uusia autoja, silld véhapaastoisten autojen hankintahinta
on tyypillisesti korkeampi kuin keskipadstoisten autojen. Sdhkdautojen hankintaan on esitetty
suurempaa romutuspalkkiota, mikd on perusteltua, silld kotitalouksien sdhkdéautojen hankintaan ei
talla hetkella kohdistu hankintatukia, ja uusien sahkdautojen keskihinta on noin 1,5-kertainen
bensiiniautoihin verrattuna. Elinkaarensa paassa olevien henkildautojen keskipaastot WLTP-
mittaustavalla arvioituna keskimaarin noin 210 g/km, joten paastot vahenevat merkittavasti, kun
aktiivisessa kaytossa olevia elinkaarensa padssa olevia autoja voidaan korvata uusilla autoilla.

Kymmenen vuoden ikdrajaa romutettavalle autolle on sovellettu myds aiemmissa
romutuspalkkioissa. Ikdraja on perusteltu, silla vaikka 10—15-vuotiaat autot eivat viela yleisesti ole
elinkaarensa paassa, ikdraja mahdollistaa poikkeuksellisesti vikaantuneiden vahintdan 10-vuotiaiden
autojen kierrattamisen romutuspalkkiokelpoisina. Alle 20-vuotiaista kierratykseen palautuvista
ajoneuvoista saadaan kierratyksessa talteen kayttokelpoisia purkuosia, joita voidaan
uudelleenkayttda vanhenevassa autokannassa.

Aiempien romutuspalkkioiden kokemusten perusteella romutettavaa autoa koskevien ehtojen tulisi
olla mahdollisimman yksiselitteisia ja ymmarrettavia, jotta autonsa romuttaville ei jaisi epaselvyytta
siitd, ovatko he oikeutettuja palkkioon. Mikali palkkion ehdot ovat epaselviad, auton omistaja saattaa
ja romuttaa vanhan autonsa ja hankkia uuden auton palkkion houkuttelemana, mutta jaada ilman
palkkiota. Epaselvista tilanteista aiheutuu haittaa kotitalouksille, jotka ovat voineet mitoittaa uuden
auton rahoituksen siten, ettd autoa ei ole mahdollista ilman palkkiota hankkia. Lakiehdotuksen
mukaan romutettavan henkil6auton tulisi olla ollut yhtajaksoisesti vahintaan 12 kuukautta
valittdmasti ennen romutuspalkkion hakemista liikennekaytdssa. Esitimme, ettd tata vaatimusta
lievennettaisiin tai se poistettaisiin laista kokonaan, jotta myds sellaiset aktiivisesti kdytdssa olevat
vanhemmat autot, jotka ovat osan vuodesta olleet pois liikkennekaytosta, voitaisiin hyvaksya
romutuspalkkiokelpoisiksi. On tyypillista, ettd romutusikaisia autoja pidetaan liikkennekaytossa
esimerkiksi vain kesakuukausien aikana. Lisdaksi on tyypillistd, etta elinkaarensa padssa oleva auto
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otetaan pois lilkennekdytosta esimerkiksi vikaantumisen tai katsastuksessa tapahtuneen hylkayksen
takia odottamaan mahdollista korjausta, eteenpain myyntia tai paatostad auton kierrattamisesta.
My0s tallaisten aktiivikayttoon todennakoisesti palaavien elinkaarensa padssa olevien autojen
saaminen kierratykseen on tarkeaa autokannan uudistamisen kannalta. Mikali jo lyhyt katkos
lilkennekaytossa veisi autolta romutuspalkkiokelpoisuuden, palkkion hydédyntajien maara jaisi
pieneksi. Liikennekdytdssa olo ei ole monille auton haltijoille tuttu kasite ja se sekoitetaan helposti
tielilkennekelpoisuuteen tai auton liikkennevakuutuksen voimassaoloon. Nain ollen lilkkennekaytossa
oloa koskevat vaatimukset tekevat laista kuluttajien kannalta vaikeaselkoisen. Romutuspalkkio
painottuu aiempien romutuspalkkioiden seurantatutkimusten perusteella ilman
lilkennekaytossaolon vaatimustakin aktiivisessa ajossa oleviin autoihin —vuoden 2015
romutuspalkkiossa romutettujen autojen ajokilometrit olivat olleet edellisen vuoden aikana noin 13
000 km ja vuoden 2018 romutuspalkkiossa noin 14 000 km, vaikka vuoden 2015 romutuspalkkiossa
romutetulle autolle ei ollut lainkaan vaatimusta liikennekadytdssa olosta. Mikali liikennekadytdssa olon
vaatimusta pidetaan lain valmistelussa valttamattémana ehtona, se tulisi muotoilla valjemmin -
esimerkiksi siten, etta auto on ollut vahintaan 2 kuukautta liikennekaytossa viimeisimman 12
kuukauden aikana.

Esitamme lakiluonnokseen muutosta, jossa romutuspalkkion voisi saada uuden henkildauton
hankinta varten my6s romutettavasta pakettiautosta. Kotitalouksilla on aktiivisessa lilkkennekaytossa
vanhoja pakettiautoja, joita kdytetdan paaosin henkilokuljetuksiin. Palkkion laajentaminen
pakettiautoihin nopeuttaisi niiden poistumaa liikennekaytdsta ja mahdollistaisi useammalle
kotitaloudelle romutuspalkkion hyddyntamisen.

Lisaksi esitamme, ettd lain 4§:n muotoilua tarkennettaisiin siten, ettd romutuspalkkion maaraksi
saadettaisiin 2 500 euroa sellaisen henkil6auton hankintaa vastaan, jonka ainoana kayttovoimana on
sahko ja/tai vety. Muotoilu vastaisi nain lakiluonnoksen 3§:n muotoilua nollapaastoéisten autojen
osalta. Luonnoksen 4§:n nykyinen muotoilu jattaa epaselvaksi romutuspalkkion suuruuden
ladattavilla hybrideilld, joissa kayttévoimana voi olla sahko tai bensiini taikka sahko tai diesel.

Kunnioittavasti,

Hanna Kalenoja

johtava liikenneasiantuntija

Keskuskauppakamari

Kalenoja Hanna
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